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CESKY KLUB HISTORICKYCH VOZIDEL
AERO CAR CLUB PRAHA
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A co bude a7 ... Aerovky ziistanou, ale ... aerovkari nebudou?
Vazeni kolegové aerovkari,

doba vanocni je také dobou bilan¢ni uplynulého roku a dobou k zamysleni do roku
nového.

Pohled do historie revokuje vzpominky na dobu davno minulou, a jak zndmo, vzpo-
minky $patné lidska pamét’ redukuje, dobré zlstavaji.

Dovolte maly exces do doby, kdy Aerovky byly nejenom soucasti silnic, ale i zivota
lidi ... Doby, kdy fidici se vzajemné zdravili rukou na piednim skle, davali si prednost, ale
hlavné — sami zastavili pocestnému a zeptali se ho, kam ma namifeno a zda nechce svézt
..., ty doby jsou nenavratné pry¢. V kontrastu s timto
jednanim figuruje na dnesnich silnicich absence moral-
ky, arogance a pocit ,,v§emoci“ nad ostatnimi. A tak
mne napada neodbytna myslenka — jak to napravit a re-
novovat alespon trochu ,,staré zlaté casy s jejich tra-
di¢nimi hodnotami? Po zvazeni vSech alternativ zbyva
jedind moznost: piipoutat své nasledovniky k Aerov-
kam tim nejsilnéjSim poutem — laskou a obdivem k
témto krasnym strojiim, které vyrobily generace naSich
predki a predaly nam je k uchovani pro pfisti generace
jako ptripominku ¢eského umu a dovednosti.

TakZe do nového roku sentence, ktera mozna oboha-
ti nejedno Novoroc¢ni predsevzeti ...

Pteji vSem Aerovkarum hodné uspéchi v roce 2015,
co nejvice radosti s Aerovkami a hlavné

CLy®©

., Vivant sequentes®! Petr Klusak
%’ % VACUUM OIL COMPANY A.S. PRAHA
Wf? ' Aerovkari — neprehlédnéte !!!
7 N Clenské prispévky a Casopis Aerovkar

Clenské prispévky a asopis Aerovkar pro rok 2015 ziistavaji beze zmény, 250,- K& &asopis, 350,- K& Elensky prispévek.
Slozenka s adresou a &islem étu je piilozena; pii vypliovani NEZAPOMENTE NA VASE PSC VYPLNENE JAKO
VARIABILNI SYMBOL !!! Tam ho totiZ posta jakz takZ preéte a ja jsem schopen platbu identifikovat. PSC v adrese
NESTACI !!! Kdo mate jen trochu moznost, plat'te prosim bankovnim pievodem, ¢islo Gétu 2800357306/2010, ze Slovenska
2800357306/8330. Vsechny tyto i jiné zalezitosti najdete i na naSich klubovych strankach, www.aerocarclub.cz, tisténé
ptilohy uz v ¢asopise z technickych dtivodi nebudou. Karel Sebesta, aerokarel@centrum.cz, tel. 720 400 598

Pro némeckou verzi Aerovkare hledime prekladatele, ktery téch pét Cisel ro¢né pielozi do ném¢iny. Je to prace pro
aeronadsence, trochu ji honorujeme, ale ne tolik, kolik by si fekla odborna piekladatelska firma. Dosavadni prekladatel skoncil
kvuli zdravotnim potizim. Zajemci piste na aerokarel@centrum.cz nebo volejte na 720 400 598, Karel Sebesta.

Vzhledem k tomu, Ze tisténé ptilohy uz v ¢asopise z technickych divodi nebudou, mizete zasilat inzeraty na adresu naseho
Casopisu aerovkar@email.cz. V Aerovkari bude obnovena rubrika Inzerce.

Véazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani pfispévkl do naSeho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce dékuje
pfedem za mnozstvi ¢lankd, dotazli a vSeho, co se tyka aerovek. Prosime, uvadéjte u dotazli i Vase telefonni (mobilni) ¢isla.
Déle prosime! Pro své prispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Neposilejte mnozstvi fotek do
dotasné schranky, tzv. Uschovny! Pfeci jenom neni tolik ¢asu na stalé kontrolovani dolé posty a z do¢asné schranky jiz
neni mozZno pozdéji fotky vyzvednout! Fotky posilejte jako soucast prispévku! Predem dékuji za pochopeni.

11! Aerovkari — nepiehlédnéte !!!
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MIKULASSKE POVIDANI 2014

Kdyz dovolite, svoje vystoupeni opét zahdjim od hlavy.
Hlavy veteranského hnuti v CR — FKHV CR.

V organizaci a naplni prace se v této hlavé v roce 2014 nic
pfevratného nestalo. Dale udrzuje pracovni kontakt s MD a re-
gistracnimi misty, realizuji Skoleni KTK a KLTK a fesi pro-
blémy se spornymi testacemi. Aktivné spolupracuje s jednotli-
vymi komisemi FIVA. Pod vedenim Ing. Jana Taubela se dele-
gace FKHV v roli ndrodni autority zucastnila podzimniho ge-
neralniho zasedani této svétové organizace. Na leto$nim pod-
zimnim shromazdéni delegati FKHV byl Ing. Jan Taubel opét
zvolen prezidentem FKHV na dalsi dvouleté obdobi. Ing. Jan
Taubel tuto funkci piijal.

Zastupcem v FKHV CR zistava prezident CKHV Ing.
Pavel Fiala ve funkci viceprezidenta FKHV CR a Jiti Zitek,

¢len KRK.

Doslo ke dvéma zménam na postu predsedy Krajské tes-
tatni komise. Ve stfedoCeském kraji nahradil Vaclava Becvare Miloii Kafka z UKUVHT a v kraji plzeiiském nahradil Ing.
Karla Peléka Pavel Fiala junior z CKHV.

Za pozornost jesté stoji zminka o 1. Galaveceru Ceského veteranismu, ktery FKHV uspotadala 18. ledna 2014. Jejim
hlavnim pfinosem bylo zviditelnéni veteranismu v Ceské republice a umoznit setkéni §iroké veteranské obce. V roce 2015
bude takovato nebo podobna akce opét usporadana.

CKHV Vroce 2014 ma CKHV opét 36 klubii. Dva pribyly a dva ukongily ¢innost. N&které kluby se rozrostly, takze
CKHV ma v roce 2014 985 ¢leni.

Na rok 2015 budou opét vydany élenské legitimace CKHV v jednotné &iselné fadg.

Byly prodlouzeny slevové smlouvy s firmou Fabory a Auto Kelly.

Prezidium CKHV Pavel Bolehovsky, Vladimir Pisk, Josef Vincenci a Jifi Zitek pod vedenim prezidenta Pavla Fialy se
vroce 2014 seslo dvakrat. 17. zafi a 22. listopadu. Na nich byla feSena piiprava na SD FKHV a piiprava Valné hromady
CKHYV, ktera se uskuteéni 10. ledna 2015. B&zna celoroéni agenda byla fesena korespondenéné e-mailovou postou.

ACC Praha V roce 2014 ma 58 ¢lenti se zaplacenymi piispévky a vystavenou &lenskou legitimaci CKHV Aero Car Clubu
Praha. Vzhledem k nékladu Aerovkaie, ktery je v Ceské republice rozesilan v poétu téméi 250 kusi, je to Zalostné malo.
Zprava o hospodareni je vam k dispozici na stolech.

V roce 2014 se opét mnoho nasich ¢lent zG¢astnilo mnoha podnikl pro historicka vozidla. Néktefi nasi ¢lenové s podporou
ACC Praha podniky pro historicka vozidla organizuji, nebo se na jejich organizaci vyznamné podili. Nebudu je letos uvadét
jmenovité, protoze je vsichni moc dobfe zname. Dovolte, abych jim pod¢koval.

Zvlastni pozornost si zaslouzi akce, které se aerovkaii a zejména Clenové ACC Praha ucastni. Je to pravidelné Evropské
setkani pfiznivel vozli Aero, poradané evropskym Aero - IG se sidlem ve Spolkové republice Némecko. Letos to bylo jiz 33.
setkani a konalo se v ,,Motorsport Arené* v Oscherslebenu. Motorsport arena je zavodni okruh velikosti néco mezi Brnem a
Mostem. Dovedete si predstavit, jak jsme se tam vyzavodili. Na tomto setkani se odehral jesté jeden a pro nas ceské u¢astniky
silny zazitek. Clentim nadi party, kterd se ucastni evropského setkani, ja pouze po tfinicté, Karel Petschke od roku 1988
nechybél ani jednou, coz se dvojnasobek, bylo proptjceno korespondujici ¢lenstvi v mezinarodni zdjmové spolecnosti Aero-
IG. Toto &lenstvi bylo téZ proptijéeno Ing. Karlu Sebestovi a Karlu Sebestovi za pieklad a distribuci Aerovkare.

K osvédéenému a ve stabilnim nakladu ti§ténému casopisu Aerovkaf, pokud vim, tak jedinému klubovému casopisu
veteranistd, redigovanému Josefem Knourkem, pfibylo letos dal$i, moderni elektronické medium, internetové stranky ACC
Praha www.aerocarclub.cz. Na nazor skeptikii, ke kterym jsem se hrdé¢ hlasil, Ze stranky nebudou aktualni a ze pojdou na ubyté
jako mnoho ww stranek jinych klubti a sdruZeni, nastésti nedoslo. Diky Karlovi Sebestovi, ktery je bez prodlevy aktualizuje,
jsou pro aerovkare velmi pifinosné. Podle mne na nich jest¢ chybi odkazy na mezinarodni a narodni autority v oblasti
historickych vozidel a na jiné kluby historickych vozidel. K diskusnimu foru bych byl zdrzenlivy. Na jinych portalech diskusni
fora a rizné hlasovaci ankety jiz existuji a na nich se mohou diskutéfi realizovat. Diskuse na tak specifické téma jako jsou
aerovky mize Uspésné probihat korespondencnim zptisobem. Rovnéz zvefejiovani inzeratl je podle mne vhodnéjsi pies
administratora.

Na zé&vér toho, co bylo, bych rad pfipomnél jedno, pro nds vyznamné vyro¢i. Letos je tomu osmdesat let, co spatiila svétlo
svéta naSe oblibena dama, Aerovka tficitka. Pro nékoho je to dama, kterd ho pii kazdém natoceni né¢im ptekvapi, pro nékoho
je celozivotnim traumatkem. Ale nikdo, kdo ji poznal, si nedovede ptedstavit zivot bez ni.

Co nas &eka. I kdyz ma FIVA jako své motto ,,Auta minulosti na cestach budoucnosti“ a FKHV CR ho hrdé pievzala,
nemohu se zbavit dojmu, Ze ty cesty budoucnosti jsou plné zakazovych znacek, $ikan a zavor. Jsou to rizna emisni omezeni,
nizkoemisni zony, poplatky — pokuty pfi zméné majitele, nepouZzitelné pohonné hmoty a oleje a btih vi, co nas jeste ceka.
Pravda je, Ze jak na evropské wrovni, prostiednictvim FIVA, tak na tirovni narodni prostfednictvim FKHV CR, dé&lame, co
miizeme. Zatim se vSechna omezeni n&jakym zpiisobem daii korigovat. Cemu se ale nevyhneme, bude jakési evidence
historickych vozidel. Mame samostatny registr historickych vozidel, ve kterém vozidlo obdrzi Priikaz historického vozidla a
registracni znacku, kterd ma mezinarodni platnost. Ve hie je ale jesté¢ jedna drobnost. Vozidla, ktera nebyla nikdy vyfazena
z evidence motorovych vozidel a maji i ptivodni registracni, dfive poznavaci znacky. Toto nejsou ve smyslu zdkona vozidla
historicka, ale vozidla roku vyroby XY. Pro tato vozidla je tfeba v legislativé vytvofit n¢jaky akt, prostiednictvim kterého toto
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vozidlo ziska statut historického. Nabizi se obdoba testace historického vozidla pro zafazeni do registru historickych vozidel
s ponechanim vozidla v registru silni¢nich vozidel ale s dalSim osvédcenim — prikazem, ze vozidlo je provozovano jako
historické. V soucasné dob¢ se nabizi nejjednodussi a nejcistsi feSeni. Zaregistrovat vozidlo ve FIVA a nechat si vystavit
identifikacni kartu FIVA. Ta ma celosvétovou platnost a je pouze na narodnich autoritach clenskych zemi FIVA, jaké
podminky provozu ve svych zemich prosadi. V Cesku je uznana ve stejném rezimu, jako vozidla registrovana v registru
historickych vozidel.

Doufam, Ze i pfisti rok bude za nesmirné obéti Pepy Knourka vychézet Aerovkar. Je pravda, ze koncem kazdého roku ma
Pepa prednasku na téma naposledy. Ale protoze si jako jeden zposlednich aerovkart pofidil internetovou adresu
acrovkar@email.cz a zacala se mu korespondence pomoci internetu libit, pochvaluje si mnozstvi ptispévki, které mu zacaly do
Aerovkafe chodit. S Aerovkafem nepfimo souvisi i archiv. U spravy archivu dochazi ke generatni vymeéné jeho
obhospotovatele. Od starodichodce Karla Jicinského ptebira archiv a historickou rubriku Aerovkare mlady a perspektivni
cekatel na dichod Jaroslav Dufek. Dovolte mi prosim za témét celozivotni praci Karlovi podékovat. Karle dékuji.

A ted’ to hlavni, co nas ¢eka a co intenzivné pfipravujeme. Jak jsem vas informoval jiz vloni, koketovali jsme s myslenkou
usporadat 34. Evropsky sraz aerovkarii v roce 2015 v Harrachové. V roce 2013 v Heidenau jsme potadani domluvili a letos
v Oscherslebenu jsme evropské aerovkare oficialné do Harrachova pozvali. Pozvanku i pfihlasku mate k dispozici na stolech.
Protoze evropské srazy aerovkait neporadaji kluby, ale vzdy je sraz ,,u n€koho*, vzal na sebe tuto poctu, spi§ povinnost Milo§
Balaban. Neznamena to samoziejmé, Ze celé organizacni bfemeno spoc¢ine pouze na MiloSovi a jeho rodiné. Predpokladam, ze
Ucast na evropském setkani bude cti kazdého aerovkaie. Bud’ jako ucastnika se svoji aerovkou a nebo aerovkare, ktery se prida
k parté, ktera toto setkani zacala pfipravovat. Pratelé, mame na to devét mésicl. Je to dlouhd, ale velice kratka doba.

To je vse. Pfeji Vam piijemny zbytek roku 2014, pohodovy rok 2015, hodné stastnych chvil s vasimi aerovkami a na
shledanou 28. srpna na 34. Evropském srazu aerovkait v Harrachové.

Jifi Zitek

Pfed mnoha lety, kdyz mi Karel Jicinsky ptedal pomyslné
padlo pro dalsi ,,plavbu naseho ¢asopisu®, jsem mél jedinou
podminku; bude nadale pfipravovat Historickou rubriku. A je
to jiz fadu let, kdy se chtél svého slibu ztici. Dlouho se mi da-
filo Karla od tohoto imyslu odrazovat, coz fungovalo do
nedavné dafilo. Tim jenom s litosti konstatuji, ze v tomto Cisle Aerovkaie pripravil Historickou rubriku naposledy. Karlovi
Ji¢inskému patii dik za vSechny Ctenafe Aerovkare a véfim, ze v dodavani samostatnych prispévkl bude nadale pokracovat
(myslim, ze uplnym odpoutanim se od aerovkaiu a acrovek by jeho zivot ztratil smysl). Misto jeho fotky, kterou jsem nabidl
otisknout a kterou kategoricky odmitl, se s ndmi lou¢i roztomilou kresbou karikaturisty Renéina.

Jesté jednou — Karle diky za spolupraci. Za vsechny aerovkare Josef Knourek — JK —

e

V osmdesati stale krasna. Aerovka nebyla jen ¢ervena.
V piistim roce se v Cesku uskute&ni evropsky sraz vozii majitelt vozii Aero.

Karosérie roadsteru Aero 30 i po osmdesati letech od svého zrodu vypada nadherné, at’ se na ni ¢lovek diva odkudkoli.

Design je natolik nadcasovy, ze kdyz v roce 1997 konstruktér Vladimir Friml stvofil viiz Gordon, ktery ma v atrobach
moderni vykonnou techniku, jeho linie téméef uplné zkopiroval.

Autorem designu ,,aerovky* je Josef Vofisek, narozeny v roce 1902. Plivodné letecky konstruktér, ktery pracoval v tovarné
Aero. Pozdéji se proslavil jako autor nestarnoucich tvara vozu Aero 30 i Aero 50. Muz, znamy rovnéz jako fotograf a novinar,
zemiel v roce 1980.




Razeni je nezvyk

Redaktor online deniku Aktualné.cz mél moznost si jednu aerovku dikladné prozkoumat a dokonce ji par stovek metrt
fidit.

Na ovladani vozu by si ¢lovek musel delsi dobu zvykat. Volant je sice vlevo, tedy z dnesniho pohledu na té spravné strané,
ale startuje se stlacenim startéru nohou na podlaze nad peddlem plynu. A nejvétsim problémem je fazeni. Kromé toho, ze
prevodovka nema synchronizaéni zatizeni, fidi¢ uvykly na dne$ni moderni vozy mé problém uz se samotnym umisténim fadici
paky pod palubni deskou. Pfevodovka ma sice jen tii stupné, ale redaktor se béhem par minut, které stravil za volantem,
nedokazal s odlisnym schématem fazeni srovnat.

Nadherny svétle modry exemplaf patii predsedovi prazského Aero Car Clubu Jifimu Zitkovi. ,,Aerovku jsem si pofidil jako
mlady kluk. Byl to viibec prvni viiz znacky — model 500. Dodnes ji sice mam, ale momentaln¢ je ve stavu, Ze se s ni moc
nechci chlubit.” vypravi Jifi Zitek. Vozy Aero mu zabiraji vétSinu volného Casu. Na pfisti 1éto ptipravuje celoevropsky sraz
vozu Aero, ktery bude v Harrachové.

Pét tisic kilometru s veteranem

Svétle modra Aero 30 z roku 1934 je jeho chloubou. V3ak ho také rekonstrukce piisla na stovky tisic korun. ,,Slo by to asi o
néco levnéji, ale nechtél jsem délat kompromisy.* fika. Renovaci vozu, jehoz je teprve tfetim majitelem, dokoncil pied dvéma
lety.

Pfitom automobil neni technicky vubec slozity. Vykon dvouvalcového dvoudobého motoru se prenasi na predni kola, celou
kovovou strukturu karosérie nese podlaha a ram.

Letos, kdy uz Jiti Zitek opustil trvaly pracovni pomér a mize si dovolit pracovat tfeba i z chalupy, se svoji aerovkou
najezdil pres pét tisic kilometr. ,,Letos uz asi zadné dalsi nepfidam. Auto jsem umyl a je pfipravené na zimu.* ¥ika.

Vypravil se i na sraz vozi Aero do Némecka. ,,Auto fungovalo Uplné bez problému. Spotieba se drzela do deviti litrti na sto
kilometrt. Ja ale jezdim tak do osmdesatky, i kdyZ by to $lo i o néjakych dvacet kilometri rychleji.” vysvétluje Zitek.

Cervena jako tramvaje

O aerovkach vi tento muz témeét vse. Potvrdil to, kdyz jsem se podivoval nad tim, Ze jeho viiz je modry, a nikoliv Cerveny,
jak se o tomto typu traduje. ,,Tato modra byla skute¢né v ptivodnim vzorniku automobilky. Vybral jsem si ji, protoZe se mi libi
vic nez slonova kost, kterou byl viiz lakovan pavodné.“ ¥ika. Cervenych ale podle ného skutené bylo z celkového poétu 8000
vyrobenych kusi velké mnozstvi. ,,Traduje se, Ze tuto barvu Aero nakoupilo spole¢né s dopravnimi podniky, kdyz ty lakovaly
nové tramvaje. Proto ji ziskalo levnéji a nabizelo ji pfednostné.” fika Zitek.

Zékladnim provedenim vozu Aero 30 byl ¢tyfmistny kabriolet (karoserie tzv. sport — pozn. red.), dale se vyrabély i
roadstery v provedeni 2 + 1 a také sedany s pevnou stiechou. Dnes je mezi sbérateli nejvice cenény dvoumistny roadster — tedy
stejny typ, jaky ma pan Zitek. Tovarna dodala i desitky Sasi s motorem riznym karosafskym firmam, které pak stvofily
karosérie podle prani konkrétnich zakaznikt. Existovaly i sportovni a také uzitkové varianty téchto vozt.

Aero 30 se vlastné stalo jakymsi darcem organt pro svého vétsiho sourozence — Aero 50. Ten dostal pod kapotu zdvojeny
motor z typu 30.

26. 10. 2014  autor: Radek Pecdk
Pozn. — redakcné mirné zkrdceno.



LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

Ing. Josef VoriSek - FOTOSALON

(pokracovani X.)
1g11.
Timto pokracovanim se vracime k pané inZenyrovym fotografiim Proni Soupdtkovy viz, 4-vdlec, 100X 130 mm,
s aerovackou tématikou — tentokrat jen n&kolika snimky jeho vel- vpkon 20/24 ks.

kého pritele Bohumila Turka roku 1934. Vic jich z tohoto obdobi v archivu nemame. Je to rok, ve kterém Tur¢in uz prakticky
presedlal na ,tficitky” a o tom az nékdy piisté. Piedvale¢nou fotografickou tvorbu s §ir§im tematickym zabérem bylo mozno
spatfit na vystavé ,,Ceska fotografie 1918-1938, na jejimz propagaénim plakatu je vymluvna Voiiskova kompozice dvou
krasavic (idajné z roku 1933).

Ptipravil Karel Jic¢insky
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Joset VoRiSEx, bez naavu, 1933 (1)

CESKA FOTOGRAFIE 1918-1938




Z letecké historie AERO 1930 az 1934

V obdobi 1930 — 1934, kdy byla hlavni naplni
nového oddéleni tovarny Aero vyroba nékolika
typt malého automobilu a pfiprava piechodu
k vyrob¢ typu vétsiho, pokracovala samoziejmeé
vyroba letadel. Koncem dvacatych let zaujimala
sice tovarna Aero vedouci misto jak v konstrukci

letadel samotnych, tak i v pfesnosti a spolehlivos-
| ti dodavek isvou vyrobni kapacitou. Konkuren-
~ | ¢ni Letov disponoval jen asi dvéma tietinami vy-
| robnich moznosti Aerovky a firma Avia ani ne
jednou tfetinou. Presto vSak byly zakazky (hlavné
od ministerstva narodni obrany) rozdélovany me-
Zi tyto tfi vyrobce nerovnomérné a pocatkem ro-
® ku 1930 jich obdrzela Aerovka nejméné. S nastu-
pujici krizi se snizovaly poCty zaméstnancl a
d pocet pracovnich dnl vtydnu a pfisla i jina
opatrem V tomto roce byly postaveny tfi prototypy letadel. Prvnim byl typ A 230 s motorem Lorraine-Ditrich 450 HP s 200
km/hod. (obr. 1,) druhym Ap 32 pro Finsko s motorem Walter Jupiter 450 HP s 215 km/hod (obr. 2) a tfetim byl bombardovaci
letoun A 42 s motorem Isotta Fraschini Asso 750 HP s 270 km/hod a nosnosti 800 kg (obr. 3). Vyjime¢nych kvalit dosahl
pokrokové feseny soutézni dolnoplosnik A 200, vyrobeny ve dvou kusech pro Challenge 1934 s 9 valcovym hvézdicovym
motorem Walter Bora 220 HP a 255 km/hod (obr. 4). Uvedené prototypy mély vesmés nékolik variant — podrobné popisy
s obrazovou dokumentaci miizete najit v odborné literatufe.

Piipravil Karel Ji¢insky




Zajimavy ¢lanek z dobového tisku (AUTO ¢. 7 — zati 1938) vyhledal Karel Ji¢insky. Nepodlozené a jiz neovéfitelné informace
pravi, ze se nekolik téchto vozikll vyrobilo v tovarné AERO. Mozné to je, vZzdyt duchovnim otcem byl Ing. B. Novotny.
Povsimnéte si zavésného zafizeni, které je ziejme stejné jako u voziku fy AERO. Disky kol jsou vsak jen ¢tyfdérové, coz vSak
nevylucuje vazbu na tovarnu AERO; vojenské provedeni A 30 mélo také ctyrdérové disky.

—red. —

JAR. JEZDINSKY :

PRIVESNY VUZ K AUTU

A VYHODY, KTERE TENTO ZPUSOB DOPRAVY PRINASI

O pfivésnych vozicich jsme se v na-
Sem Casopise jiZ vicekrate zminili. Na-
psali jsme zde, Ze toto doplnéni osob-
nich voz(i by se mélo u nis vice uii-
vati. Dnes je to véc tim vice aktudlni, po-
vaZime-li, e znamena vlastné zvétieni
automobilového parku a jeho nosnosti
a %e je cennym dopliikem pravé pro
mensi vozy, jinak vojensky nepouzitel-
né, coZ po strdnce brannosti neni jisté
bez vyznamu. UvaZuji-li v Anglii, jak
bude moino rychle evakuovat mésta v
piipadé potfeby, je tato otdzka i pro
nids neméné dualezitd; musime na ni
mysleti tim spiSe, Ze pofet nafich vozl
neni nikterak veliky. Proto je zajimavo
zminiti se o novince v tomto oboru,
patentnim vletném voziku Ing. B. No-
votného v Radotiné (dobfe znédmého ja-
ko konstruktéra malych Aerovek) a zpii-
sobu, jak on fe#i tento problém. Mame
o jeho provedeni plvodni zprivy, jinak
dosud neotisténé.

NOVE VYRESENI PODVOZKU,

Rychle snimatelna skfinka spoéivd na
nizkém obloukovitém ramu, do kterého
jsou zasunuty dvé népravy, opatfené
torsnim perovénim. Tyto népravy se
daji vysouvati a tim je mozno plochu
kdykoliv zvétsiti, Blatniky jsou chy-
ceny na naboji kol. Aby i délka chassis
se dala zvétSovati, jest zdvésnd tyd
rovnéz vysouvaci a vpfedu je opatfena
pfitkou, na niZ je moZno vezené wvéci
upevniti, Na obvodu rému jsou rizna
otka na prichyceni fement, provazi
atd. Zevniti osvétlené &islo se di ze
stfedni polohy premistiti na bok, aby
nepfekiZelo pfidopravé dlouhych pied-
métd. Nosnost voziku je aZ 500 kg a pFi
tom vaZzi jeho chassis jen 80 kg. DA se
povésiti, tfeba i v gardZi, na zed, &imZ
je umoinéno, Ze nezabere zbytetné
mnoho mista a nepfekéZzi.

Ve zkoufkach je nyni téf té38 model
vletného vozu tohoto typu, pro vozy

velké, asi pro 3 tuny nakladu. Jeho

nosnost bude té% asi 3 tuny, z éehoZ
¢ast se pfenasi na zadni kola vozu.

I PRO MALE VOZY.

Mnohy snad se domnivé, Ze takovyto
vletny wiz neni moino pfipojiti k ma-
lému autu, asi 1000 cem obsahu., Zkous-
ky wv3ak wukazuji, Ze takovy vleény
vozik se muZe bez obtiZi zavésiti i za ta-
kovyto maly wiiz, aniZ by tento néjak
trpél. Pouze jeho rychlost se trochu
sniZi, coz oviem je dobfe zase vyvaZeno
vyhodami, které vleény viiz pFinasi.

1 maly vz takovéto zatiZeni utdhne
— nejvyie v kopci bude muset dfive
pifehodit na niZ3i pfevod.

Kazdy kopec je pro motor urditym
pfetiZzenim. Jizda do stoupéni, jakad se
vyskytuje na naSich silnicich, znamena
zvétieni tainé sily (pfi ndkladu vleé-
naku cca 300 kg), pouze asi 40 kg, coZ
jist& neni mnoho. Na roviné& na dobré
gilnici, je taZna sila, potfebnid pro
vlastni auto, zcela nepatrna; jediné pfi
akceleraci je tfeba onéco vétsiho vy-
konu. Nebude tedy motor pfi jizd& po
roviné nikterak zvlasté pfemdhdn; a
kratké =zatiZeni v kopei snese zcela
lehce. Je lepii uloZiti zboZi na vletny
vozik a tdhnouti je za sebou, neZ pfe-
tiziti samotné auto.

VYHODY PRO VOJSKO.

Vojenské jednotky mohou takovychto
vleénych wvozl pouZivati v celé fadé
pFipadd. Na pfiklad: pro telegrafni vy-
zbroj, pro jednotliva velitelstvi a jejich
kancelafské potfeby, pro fotografickou
laboratof (se sklédacimi sténami), pro
desinfekéni vyzbroj, pro rizné polni
dilny, a viibec pro dovéZeni viech moZ-
nych véci a potfeb, kterimkoliv, pravé
kolem jedoucim vozem, pfi ¢emZ event.
dopravu na zbytek cesty je moZno vidy
jesté provésti i lidskou silou, jako
s obylejnym ruénim vozikem.

Vleény viiz byl by vhodny na pf. i k
odstéhovani celého kanceldfského zafi-
zeni a dokumentil riznych Gfadil. Pro

sanitni Glely bylo by moino naloZiti
sem dvoje nositka. Stény je moZno
upraviti tak, aby tvofily ochranu ve-
zenym a pfi prizdném wvoziku aby byly
sloZeny.

VZDY K DISPOSICI.

Vyhodou je, Ze tento pfivésny vozik
muizZe byti napfed kdykoliv naloZen a
pfipraven k odvezeni — stadi jen pfi-
chytiti jeho zavés k autu. A zatim je
mo#no automobilu libovolnd pouZivati.
Je to vhodné na pfiklad pro Cetné
ucely praktické (hasi¢stvo, pro obchodni
zastupce, atd.) a jisté by toho mohli
vyuZiti § vojacl.

PRO CAMPING

je tato vlastnost k nezaplaceni — ma-
jitel vozu si sem uloZi velkeré natadi
pro tédbofeni a v sobotu pfipoji tento
vozik ke svému autu, aby si postavil
vlastni komfortni a ¢isty hotel, kde se
mu libi. V nedéli vie opét sloZi a za-
veze domi, vozik odpoji — a odpadne
mu viechno vyndavani a vybalovani a
opétné baleni pfisti sobotu.

POTREBENE JSOU ZAVESY.

Na automobilu je tFeba pouze upev-
niti oko pro zachyceni zavésu. Je to
prace celkem jednoducha, ktera nikte-
rak wviz nepodkodi, Naopak, takové
auto pak miZe odvléci lehce na pf. jiny
automobil a pod., coZ jinak — bez ta-
kového zavésu — je dosti obtizné..

Pro vojenské ufely by bylo vhodné,
aby tento zavés byl normalisovan (kdyZ
uZ nebyly dosud — bohuZel — norma-
lisovany jiné véci, a¢ to je lehce pro-
veditelné) a aby jim byly opatfeny ne-
jen viechny wvojenské wvozy, ale i co
nejvétsi pofet vozl civilnich. Snad by
se tomu mohlo pfispéti néjakou formou
subvenci, ev. sproiténim dané na uréi-
tou dobu, neb jednodufe nafizenim.
Kdyby kaZdy automobil byl pak v pFi-




padé potifeby schopen vléci za sebou ta-
kovy vz, jisté by to bylo vojensky
velmi prospéiné a zvydilo by to vy-
znam motorismu pro nadi obranu.

JAKE JSOU PREDNOSTI

této puvodni domaci konstrukce? PFi-
vésny vozik Ing. Novotného: &

1. Jest opatfen patent. novym pero-
vanim s gumou, takZe zlimani per zde
odpada. Perovani toto je velmi pruiné
a md nad to tu vyhodu, Ze vozik, at
jiz zatizeny, nebo prazdny, jest vidy
stejné dobfe odpérovin a velikost za-
téZe nema na perovani velkého vlivu.
Pii tom guma sama tlumi vykyvy, neni
tfeba hartfordu.

2. Kola chassis normdlniho rozvodu
1100 mm daji se v dasledku ucelné
konstrukee rozsiifiti az na 1500 mm uzi-
te¢né Sirky, coz jest umoznéno tim, ze
napravy jsou roztazitelné a blatniky

jsou upevnény na konei vysuvnych
Casti.

3. Zavés privésného voziku jest
ulozen v gumé, takZe dovoluje vykyvy
a deformace ve viech smérech, jest na-
prosto spolehlivy a nehluény.

4. LoZna plocha voziku jest v disled-
ku pouZitého zphsobu pérovani velmi
nizka, takie nakliadini jest velmi po-
hodlné a vozik pro svoji malou vyiku
sedi velmi dobfe na silnici. Vydka
chassis da se lehce sniZiti neb zvySiti.

5. Skfin privésného voziku (jez mizZe
byti riznych velikosti a tvard) da se
lehce sejmouti, a ku pfepravé riznych
neskladnych piedméti je pak moZno
pouZiti jen vlastniho chassis, které je
pro snazfi upevnéni opatfeno riznymi
poutky pro femeny neb provazy.

PRIVESNY VOZIK

predstavuje velmi daleZity a cenny pii-
spévek pro zvyieni a zdokonaleni mo-
toristické brannosti civilniho obyva-
telstva a zvy3uje podstatné evakuaéni
schopnost v pripadé rychlé potieby.
Diéle zvySuje podstatné hodnotu ma-
1¥ch motorovych vozidel jak pro civilni
obyvatelstvo, tak i pro vojenské po-
uZiti téchto stroji v pfipadé potfeby,
neb pro utely C. P. O. hasi¢ské, po-
licejni, zdchranné a pod.

Technické udaje o piivés. voziku Ing.
Novotného: Rozvor: 1100 mm aZz 1500
mm; délka chassis: 1350 mm, vysunuté
az 2200 mm; vyska chassis s blatniky:
700 mm; vdha chassis: 80 kg; pneuma-
tiky: 130 > 40; Ginosnost: 500 kilogramu.

Ufedni typovou zkousku voziku jeho
kupec nedéld, dostane o ni jiZ potvr-
zeni. Majitel vozu plati jen malou sil-
niéni dai z tohoto vleffidku.

s .

Jak jsem prohral kauzu s kancelari pojistiteli

Zatimco o milovanych ajrovkach dnes zname uz skoro vSechno, o pravnich pfedpisech s motorismem souvisejicich vime
mnohem ménég. Dovoluji si na nedavném zivotnim ptibéhu poukazat na néktera uskali motoristi specifickd pro nas bezpravni
stat. Témét 10 mésici na mé kauze pracovaly postupné 4 kancelafe v pofadi: Ostrava, Praha 4, Novodvorska, Praha 4, Na
Pankraci a Rudné u Prahy. Doporucduji v§em, aby pfi obdrzeni pozadavku na uhrazeni pokuty ji okamzité zaplatili i v pfipadé
jasného pocitu, Ze byla stanovena na zakladé z¢asti neuplnych a z ¢asti nepravdivych udaji a teprve potom detektivné patrali
po argumentech na Zalobu neoddvodnéné vyse této pokuty, jinak v prubéhu své pisemné obrany jim bude denn¢ naskakovat
pokutové penale. Nejsem si ale jisty, jestli uhrazenim pokuty neztracite pravo na pozd¢€jsi soudni napadeni vyse této pokuty.
Z vice divodu jsem situaci takto netesil. Také proto, ze pii svétove proslulé pomalosti ¢eskych soudd by takovy spor mohl
klidn¢ trvat az 15 let, takze v pripadé konecného tspéchu by mi tak akorat pozistali mohli vraceny pieplatek pokuty donést na
rodinnou hrobku, jelikoz jsem uz ve véku dichodovém.

Na pocatku kauzy mi kancelai vyméftila pokutu za 29 nezaplacenych dni zakonného pojisténi v roce 2011 Castkou jen ve
vysi 1.350,- K¢, a kdyz se mi po delsi dobé konecné podafilo nalezem mé prodejni smlouvy prokazat mé vlastnictvi vozu
AHT3919 jen po dobu 22 dni, na konci kauzy mi kancelat dle jejiho vyjadieni milostivé ¢astku (podrzte se!) ,,ponizila“ na
koneénych 2.038,40 K&. Pfed vidinou ptipadnych jesté dalSich soudnich vyloh jsem radéji tento jeji bezpracny zisk obratem
zaplatil.

Kauza pro mne zacala nékdy pocatkem btezna 2013 ponc¢kud zahadnym zptisobem. Posta mi dorucila obalku odeslanou
firmou Smart centrum, ve které byla dalsi obalka od ostravské kancelafe pojistiteld s dopisem datovanym jiz v tinoru 2013 na
adresu T. Slaby, Nad stanici 30, Praha 6, kde jsem se svou rodinou nikdy nebydlel. Stalo v ném, Ze mam uhradit pokutu za
obdobi od 20.7.2011 do 17.8.2011 za auto AHT3919 bez blizsiho tdaje o jaké auto se vlastné jednd a prilozend postovni
poukézka na penize byla vyplnéna na vySe uvedenou neexistujici adresu!

Jsem uz ve véku, kdy si mnohem lépe pamatuji udalosti pred 40 1éty nez vcera a tak jsem zaSel patrat po inkriminovaném
voze na dopravni inspektorat, kde mi zpo€atku ochotnd ufednice po nahlédnuti do evidence vozidel pfihlasenych do provozu
na mé rodné Cislo sdélila, Ze jsem tam nikdy viiz AHT3919 nemél zapsan na své jméno. Sice mé to trochu uklidnilo, ale ze
zvédavosti jsem jeSté pozadal o zjiSténi jaké auto se pod touto RZ vibec skryva, coz uz ale s odiivodnénim na velké fronty u
utednich ptepazek striktné odmitla a na dalsi pribéh mé kauzy to mélo katastrofalni dopad. Pro jistotu jsem pak jesté navstivil
mou mnohaletou znamou, zaméstnankyni pojistovny Kooperativa, aby mi v databazi pojistoven vyhledala mou postarsi
smlouvu na velkoobjemové staré auto tehdy Cerstvé rozvedeného synovce, kterou jsem mu platil z praktického divodu mého
vysokého bonusu. Ubezpecila mé, Ze jeho stary ojety Mercedes nemél inkriminovanou registra¢ni znacku.

Na zaklad¢ téchto zjisténi jsem do Ostravy odepsal, Ze se asi jedna o né¢jaky omyl, upozornil na to, Ze moje adresa bydliste je
uplné jina nez v jejich dopise a priloZen¢ zaslal poukézku na penize s mou neexistujici adresou zpét. Slusné€ jsem se omluvil, Ze
v mém veéku si po jednom a pill roce nevzpominam na vlastnictvi néjakého auta AHT3919 a podivil jsem se nad tim, jaky maji
logicky dtvod zjistit nedoplatek pojisténi az po 18 meésicich ve staté, kde je ptl milionu nezaméstnanych (pfipadnou jejich
vymluvu, Ze maji jen nedostatecny pocet ufednikl, bych musel povazovat vyhradné za nehoraznost) a pfi této prilezitosti jsem
jim dokonce nabidl jako dalsi novou pracovnici §ikovnou dceru s terminem nastupu po matefské dovolené.

Jelikoz dojizdim na svou venkovskou zahradku, mam docela slusny odhad, jak neustdle roste pocet nezaméstnanych
venkovani, ktefi obCas provozuji své staré vozy bez povinného ruceni a pii sou¢asném tempu prace kancelafe pojistiteld by
klidn¢ mij nejmladsi vnuk mohl jednou po 16 letém nedoplatku pojistného dostat pokutu ve vysi uz milionu korun, pokud
pravni narok této kancelafe neni ¢asové omezen ... Samoziejme jsem jesté pozadal, zda by mi laskavé mohli upfesnit, o jaké
vozidlo pod RZ AHT3919 se vlastn¢ jedna.

Mozna se trochu pozastavite nad tim, Ze mé hodné nestandardni jednani kancelafe ani v nejmensi mife nijak neptekvapilo.
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V roce 2012 nahle zemiel mij bezdétny bratranec a chybélo jen par dni, aby jesté stihl predplatit své pojisténi na dalsi obdobi.
Béhem pozustalostniho fizeni pfes 3 meésice se klice a doklady od jeho postar§iho auta nachazely na statnim notafstvi.
Pojist'ovna si potom od sestienice, jakozto univerzalni dédicky, nechala uslé pojistné zpétné za neboztika zaplatit patrné z toho
diivodu, Zze nas neboztik auto bez klickt a dokladl provozoval nékde tam za tou nebeskou branou. Ocekavam uz jen, Ze na
zéklad¢ tohoto statem uznavaného neobycejného zazraku casem sam papez prohlasi nasi pojistovnu za svatou!

Po delsi dobé mi z Ostravy poslali opakovanou vyzvu k tthradé pokuty, kterou jsem opét dostal se zpozdénim pieposlanou
firmou Smart centrum a neobsahovala Zadnou novou informaci, takze jsem ji opét vratil s opakovanym tvrzenim, ze adresa
pfijemce se stale neshoduje s mym trvalym bydlisttm. Potom po vice nez 7 mésicich jsem konecné 25.11.2013 zase se
zpozdénim obdrzel treti dopis od kancelafe Praha 4, Na Pankraci. Zase mi byl pfeposlan firmou Smart centrum, datovany jiz
17.11.2013. Cislo piipadu bylo jiné nez z Ostravy, ale text byl kone¢né rozsiten o prevratné vyznamnou informaci, Ze se jedna
o auto Ford Eskort 1,6. To se jiz v mé staré hlavé rozsvitilo a po vice nez dvou létech jsem si vzpomnél, Ze takové auto
skute¢né nekolik dni proslo myma opravarenskyma rukama. Dne 20.7.2011 jsem puvodnimu majiteli, ktery jiz nechtél do
nepojizdné ojetiny investovat ani mensi penize za mnou nabizenou opravu, podepsal darovaci smlouvu. Znal jsem ho uz dosti
dlouho jako souseda pfi parkovani na ulici, ale mozna jesté vic jako Stamgasta z nedaleké hospidky, coz se pozdéji ukazalo
v mé kauze jako tragédie. Jednou jsem si uz koupil ojetinu, ktera natolik zklamala mé ocekavani, Ze jsem ji zase po par dnech
prodal a netouzil jsem opakovat martyrium, kdy jsem uzaviral pojisténi, abych vzapéti zase travil ¢as v pojistovné pfi jejim
zruseni. Tak jsem v dobré vife uzaviel pisemné dodate¢nou iimluvu, Ze on svou pojistku zrusi az po mé telefonické informaci a
ja mu za dobu mé opravy hotove pfiplatim na jeho pojistku. Po mém telefonatu penize za téch par dnti odmitl, protoze jeho
pojistka byla uz 22 dnil zrusena, coz mi zatloukl a napalil mé jako daveéfivého hlupaka, ktery si neuvédomil, ze hlavnim
divodem jeho daru je moznost co nejrychlejsiho ziskdni veétsi hotovosti v podob€ vraceného pieplatku za jeho okamzité
zruSené pojisténi! Teoreticky bych nyni, pokud neni miyj narok promléen, mohl zalovat pana na uhradu mné vzniklé skody, coz
se ale mé povaze silné prici.

— dokonceni priste — Tomas Slaby

ORIGINAL
SERVICE

Originalita malych aerovek dnesni Technické rubrice opét dominuje. Zacneme pokracovanim dopisu pana Milana Turka a
nasleduje obsahla pasaz od pani Jarky Brutarové. K Seznamu nahradnich dild pro vozy ,,AERO*“ TYP 500, 662, 750, 1000 (r.
1937) jsem od Petra Klusaka dostal vy¢inéno za zminku, Ze seznam jesté nebyl v Aerovkari zvefejnén. Byl, a to v r. 1995 — 97,
sdm jsem ho do Aerovkare daval. Jist€ neni na Skodu k obsahlému pokra¢ovani o malych aerovkach seznam znovu pretisknout.

Na zavér technické rubriky méame k dispozici schéma el. zapojeni A 500 z nedatované pfirucky Obsluha vozu AERO.
Zajimavé je, ze toto dobové schéma se castecné lisi napf. od schéma v knize Elektrické zafizeni automobild veterand od Ing.
Jaroslava Cholevika. Zda jiz bylo pfetisténo si uz netroufam tvrdit.

—JK -
Chceme mit aerovku autentickou? Originalita vozi Aero 500 — 1000

RENOVACE AERO 500 provedena v letech 1972 — 1974
2. pokracovani.

KOLA

Prvni, co bylo nutné udélat, zout motokrosové pneu. Potom kola vy¢istit. Bez piskovani nadlidska prace. Nasledovala
nahrada prasklych nebo jinak poskozenych dratd, vycentrovani a zluty natér. V té dob¢, tusim v Litomé&ficich, protektorovali
kostry pneu 4x18 silni¢nim vzorkem, tak jsem vybral tii nejlepsi kostry a nechal udélat protektory. Na ptedek jsem koupil nové
silni¢ni pneu BARUM 4x18 a na zadek a rezervu protektory.
PERA

Snazil jsem se je sparovat tak, aby platy pfednich a zadnich per byly odpovidajici, pochopitelné po predchozim vycisténi.
Péra jsem odvezl do tehdejsi opravny autoper ZAD (Zapadoceské autodruzstvo). Jelikoz jsem védél, Ze se kovar rad napije, tak
jsem koupil lahev dobré vodky. To jsem nemél délat. Kovar si sice fekl za praci 32,- K¢és. ,,To vi§, musel jsem na kazdé péro
napsat to nejmensi t.j. ¢tvrthodinu — prace byla oficidln¢ na zakazku®. Péra byla pekné srovnana, ale byla jako luk. Odvezl
jsem je a premyslel, kdo je srovna. LeC naSel se takovy ¢loveék, péra srovnal na miru Aerovce pfimétfenou, a tak jsem mohl
Aero postavit alespoii na ptedni kola.
ZADNI NAPRAVA A BRZDY

Zadni naprava byla kompletné rozebrana, Zelezné ¢asti zbaveny starych barev, natfeny zakladem a nakonec ¢ernou barvou.
Hlinikové ¢asti naopak barev zbaveny a v mezich moznosti vy¢istény. Kardanova hiidel: demontaz kolec¢ka ptimého zabéru,
zhotoveni nového pouzdra pro ulozeni hrugky. Cep hrusky srovnan a piebrousen. MontaZ novych loZisek a opétné sesazeni
kardanky, kontrola na soustruhu — nehazi, mize se znovu namontovat.

Cep stromecku vydfeny, pouzdra strome¢ku vybéhana. Zhotoveni nového &epu trvalo tyden (Skoda Plzett), stromeéek
vypouzdfil soustruznik. Zacalo pasovani (licovani) vystruznikem. Dost, takhle se mi to libi (velka chyba, vysvétleni pozdé;ji).
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Z riznych krabic vyndana ta nejlepsi kolecka — tzn. vice opottebované dily se nahradi dily méné opottebovanymi. Soukoli talif
— hruska bylo ve velmi dobrém stavu, takze jenom vymenit loziska a kompletni T sesadit a namontovat.

Brzdy: z asi 10 kusi &elisti vybrany ty nejlepsi. ,,Milo, potfebuju brzdové oblozeni (Skoda — idrzba jetabii). Jaky? 4, 5 nebo 6
mm silné. Pfines mi od kazdého kousek, ja si to vyzkousim®. Béhem par dnd jsem mél 3 kola brzdového oblozeni riiznych
tloustek (asi tak na 10 aerovek). Bylo to bilé obloZeni, velice dobfe ohebné — trochu piipominalo lino. Celisti nanytovany —
oblozeni tl. 5 mm. Brzdové kli¢e opét vybrany ty nejlepsi. Brzdova lana (pfiznam se, Ze jsem pouzil lana misto tdhel) po par
korunach. Na jedné strané s naletovanou koncovkou.

Tak. Aerovka po dlouh¢ dob¢ kone¢né stoji na svych ¢tyfech kolech.

Snad nejjednodussi automobilovy motor na svété. Valec odvezen na vybrus. ,Hele Ajrovka — mam tady jest€ par
originalnich pisti, pfijed’te si za tyden*. Mezitim klika uloZena na novych loziskach, namontovan setrvacnik, spojka slozena
z toho nejlepsiho, co se dalo vybrat.

Zapalovani: pohyblivy kontakt pfipevnén na peru, které mélo ptivod v ocelovém metru (i s vyznacenymi ¢islicemi). Ale
podafilo se, Ze zapalovani fungovalo!! Pozdéji pochopitelné predélano. Piivezen vybrouseny valec, upraveno ojni¢ni pouzdro,
namontovana ojnic¢ni loziska, motor sloZzen. V nasledujicich dnech motor zamontovan do karoserie, vypodlozen na vysku
(vypinani spojky) namontovan startér a karburator (Solex), pfipravena provizorni nadrzka na benzin a provizorni zapalovaci
civka.

Nadesla chvile pravdy. Ale co to? Startér opraveny v odborné elektrodilng jen velice neochotné to¢i motorem. Ze by vybita
baterie (6 V, 70 Ah)? Vyndavam tedy baterii z Octavie a zkou§im znovu start na 12 V. Motor snad béhem 4 otacek chyta a
BEZI. Montuji chladi¢, paskuji hadice, nalévam vodu. Znovu zkousim start, motor chyta, ji jsem na vrcholu blaha. To mi
trvalo pfesné do pfisti navstévy. ZkouSim znovu start (baterie 12 V) — ani tak. Vyndavam svicku — kapka vody. Povoluji spodni
vypustni Sroubek na karteru — voda!

Chladi¢ ven, motor ven, rozebrat. Po peclivém prozkoumani zjistuji v karteru, v misté, kde odchazi voda do chladice
prorazenou dirku, kterou po ohtati tekla voda do karteru. Diky bohu neposkodila ojni¢ni loziska. Co ted? Konsultace
s kamaradem. Svafit? hlinik? Bud’ se to svareci rozpadne nebo se ,,to* celé hne a bude to Gplné v p... ,,Udélame to za studena,
vyvrtame dirku a zatemujeme hlinikovym kolickem, ja pfinesu od Skodi n&jaké americké lepidlo, z obou stran to po
dikladném vy¢isténi zalepime a musi to drzZet™. A drzelo to celou dobu, co jsem Aerovku mél.

Motor opét slozen a namontovan. Namontovan i chladi¢, dolita voda, motor pustén, bézi. Vypinam a odjizdim, vodu
nechavam v chladici.

Po tydnu zkou$im motor, chyta, po vodé ani pamatky. To, Ze rosilo t€snéni pod hlavou valce diky Spatnému materialu, diky
bohu, ven. Demontaz hlavy, reklamace t€snéni. Pani prodavacka fika — to jsme Vam délali, je to tak 3 mésice. Ano, ale v téch
mistech tece. Pecliva kontrola — pani tomu skutecné rozuméla. ,,To je ... on to udélal z toho Spatného materidlu. Pane ptijd’te za
hodinu, budete to mit hotové™. Ptam se, co budu platit. ,,NIC, to byla chyba toho chlapce, co to dé¢lal. Toto je z dobrého
materialu, to Vam vydrzi.“ Vydrzelo celou dobu, co jsem Aerovku mél. Motor je v kupé, voda netece, piipojuji tltumi¢ vyfuku,
startuju. Motor po vybrusu, nova loziska — necham ho néjakou dobu bé&hat. Motor si hezky blafal na volnobéh. Asi po 15
minutach zhasina. Ze by se kousl — vzdyt' tak horky neni. Le&, nechavam ho vychladnout, po deseti minutach opét bez
problému startuji, ale problém se po chvili opakuje. Néco mé napada. Startuji s vyslapnutou spojkou, motor chytd a po pusténi
spojky se dusi. Blesklo mi hlavou — pfesné licovana pouzdra stromecku se po ohfati ptidiela na cepu.

— pokracovani priste —

Redakce — Jenom pfipominame, zda by bylo mozné zaslat n€jaké fotografie z prubéhu renovace a po jejim dokonceni.
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Malé aerovky — jejich piivodni vzhled a vybaveni
3. pokracovani

Pfi hledani ve starych Aerovkarich jsem nasla néco, co jsem marné hledala uz pro prvni pokra¢ovani. Na prvnim obr. je
seznam zvlastniho vybaveni vozli Aero 10 a Aero 18. Podle toho seznamu mtzeme soudit, Ze prvni aerovky byly dodavané bez
tachometru a hodin, bez tlumict pérovani, bez stéract. Doba, pro kterou byl seznam platny, neni uvedend, doufam, ze nékteré
dily se postupem cCasu staly bézn¢ dodavanymi. Soucasné si troufam tvrdit, Ze ten seznam neni jediny, a neobsahuje proto
vSechny dily. Napada mé, ze se dodaval také kryt na slozenou stfechu, stfecha nad sedadlo v kufru, nebo dorazy, chranici lak
pfi otevieni kapoty, miizky na ochranu chladice a skel svétlometil, za pfiplatek byla i kombinace dvou barev, linka, mozna i
dvé, na prolisech, lepsi material ¢alounéni.

Cenik &, 1232 pledadtd =zvlddtni{ vypravy vozd Aero 10 HP a 1B WP

Tachomet onea 400,-K& Skléd.stPecha nad zedni sed. 180,-KE
i;ogmy Brd:nnn:h 250:- = PMpl. no Bpeciélni barvuy 400,- :
Koleny zdkryt ns rychl. péku 40, * Druhé kompl.kolo & pneu.llx43 580,- -
Elektricky stiraZ 190,- *= Druhé kompl.kolo 27x4 480 ,~ =
Ru&ni stiral skla 20,- = Pripl.ns pneu.llx4’ 5ke 10HP 300,- o
£l.ukazatel sadru oboustr. Winker 190,- " Druhy tlumié vyfuku 170,-

Rufni ukazatel sadru 15,- * StriB.proti slunci z barev. "
Hleddtek Eosnard 325, * skls v anlklovanéa rédau 280,- g
Hleddlek Hassag 220,~ = Kontaktn{ kruh ns volant 180,- .
Zrofitko Melas pled #1d1%e ot.vozu 45,- " Zapaloval doutnikd 80,- S
Lémek na zadni viko 45,- * Popelnifek 30,- .
Zének na reservni kolo 10,~ * Marid tleku poneusatik 3%~ 1
Gumovd rohofka na stupalku 25, " Aapermetr 110,- <
Dtto v hlinf{kovém rdamu 45,~ " Tabks pro kornout 65,~ :
Gumové obloZeni stupalek 110,- = Pripl.na vlofk.lemov.poldtdPr. 170,- N
Dtto v nlinfkovéa rdau 330,-* D dvele 500 ,= o
Gumové obloZeni na peddly 10, * Kufr lim.s dprav.lev.blatafiu 850,- *
Pripl.na mos.ponikl.reflektory 115,- * Kufr a druhé rez. kolo 1500,- *
Pripl.nn chromované reflektory 150, * Sitko pfed chladil 190,~ 4
Pripl.na velké ref.Boasch lak, 300,- * Deldi rychl.pdks nikl. %3.‘ .
Pripl.na_velké ref.Bosch chrom. 350, " Stahovik na kola o= 7
Tabulks 85 35, * Zémek na volant 160,- *
Pripl.na prodiv. polltdfovdni 280,- " Ukazatele Scintilla na blst. 220,~ .
Tlunile nérazd 330,- * PPMpl. na dvojity stiral 65,- 3
Povlak na reservni kolo 120,- * Zémek na viko k ndstr.skfinl 45, ©
Povlaky na sed. a dvelfe u lim. 220,- * Pi{pl.ns klaxon Bosch %io.- =
Povlaky sedadel u lia, 180,- * Xlaxon Bosch £ 5.: <
Povlaky sedadel u otevi. vozu 180, * Velkd benzin. nddri 2(5).- B
Banddte na pera,garnitura 4 ke 190,- * LékérniZka 150’ =
Kryt na chladid 110,~ * Pfenosnd lampa se zéouvkou 130'- =
Kolené rohy na kapotu 20,~ : Marid benzinu ™ 7

PrRipl.ns S3edou stfech.otv. vozu 110,- Ozdobay barevny pruh oboustr. 50,~

Aby to nebylo tak jednoduché, bylo mozné starsi dily nahradit modernéjsimi, tfeba pfedni napravu svaienou nahradit
kovanou. Nebo na uzkou zadni napravu pouzit kratké poloosy s brzdovymi bubny nasazenymi na drazkovany profil. Do
Sestsetdvasedesatky pouzit nadrz obsahu 40 1.

Prehled vSech typt je na dalsi tabulce.

Podle provedeni soudim, Ze tabulku jsem v roce 1966 piipravila podle materiali pana Janecka a tusi ji vypracovala
kreslicka.

Koncepce vSech tii typu zustala beze zmény, poloha otvord pro pfipevnéni chladi¢e, motoru, pfedni i zadni napravy a
svazkll per se také nezménila. V zavislosti na vy$Sim vykonu motoru, pro pfedpokladané zlepSeni funkce, piipadné i z
propagacnich divodt, dochéazelo ke konstrukénim zménam. Kdysi, ve skupiné pamétnikd, jsem se zeptala, pro¢ u litra je u
zadni napravy pouzity nékdy vétsi, ale jindy zase ptivodni, mensi rozvor, pro¢ je nékdy vzpéra mezi blatniky rovna, jindy
obloukova. "To mate tak, nékdo pfisel s napadem, Ze tak to bude lepsi. Ale potom zase nékdo tvrdil, Ze lepsi bylo to ptivodni".

Rozdily mezi jednotlivymi typy, které pii pfipadné zaméné celych skupin musite respektovat, jsou popsané v Aerovkari
ro¢nik 1966, . 8, str. 5, 6.

K vyrabénym typtim pfibyl v roce 1932 ctyfsedadlovy roadster, podle Petra Host'alka nejhez¢i ze vSech malych aerovek.
Ctyisedadlové Aero 18 v piivodnim provedeni jsem vidéla v Sedesatych letech, ale obrazek jsem nikde nenasla. Na obr. 003 je
"litr" ve Ctyfsedadlové karoserii. Obr. 014 pohled do ¢tyfsedadlové karoserie. Podle mne ctyrsedadlova karoserie byl obchodni
trik, "Za stejné naklady, v pohodé a pod stiechou, pojedou pohodiné 4 osoby."

Dvousedadlova karoserie ma zadni sténu hned za prednimi sedadly, je to mala, pevna krabice. A sedacka v kufru je hodne
uspornd. Ctyisedadlovd karoserie je delsi, pro usnadnéni nastupovani na zadni sedadla mad Sirsi dvere, pevnosti se zdaleka
nevyrovnd karoserii dvousedadlové. Zadny div, Ze ctyisedadlové karoserie po letech provozu pod zadni hranou dveri praskaly.
Pro zpevneéni karoserie jsme s pritelem Sedlackem celé bocni stény zdvojili, z vnitrni strany, na hrany karoserie, za které se
zasunuji listy pro pripevnéni calounéni, privaril Lada vyztuhu stejného tvaru jako sténa. Zacinala pod predni hranou dveri,
pokracovala pod dvermi, okolo podbéhu, a koncila nad osou zadni napravy. Po zkuSenostech s trhlinou, ktera se tvori na boku
pod spodni hranou palubni desky, bych radila vyztuhu vpredu prodlouzit az za palubni desku. K pripevnéni ¢alounéni pouzijte
samorezné Srouby — a nikdo nic nepozna. Kdyz uz jsem odbocila od vzhledu aerovek, dovolte jesté jednu dulezitou radu.
Podlahu pod motorem musite po délce vyztuzit, jinak neseridite spojku tak, aby vypinala. Na obr. 004 je vyztuzeni podlahy
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Obr. 014

pri renovaci litra 1967, kvalita obrazku i podminky k praci tehdy obvykle. Na obr 005 jsou vidét nizké vyztuhy pouzité pri
renovaci 1985, a vedle jsou pri renovaci 2006 privarené jeste vyztuhy silnejsi a delsi.
Vroce 1931 dostal jednovalcovy cinkacek vétsiho bratiicka, Aero 18, vybaven¢ho dvouvalcovym motorem obsahu 662

Obr. 004
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cem. Cislo 18 znaéi poet tzv. datiovych koni, nepamatuji se, Ze by nékde byl udaj o poétu skuteénych koni. Ale uz jsem ve
véku, kdy pamét’ tolik neslouZi, tieba to n€kdo doplni.

Dvouvalcovy motor ma vrtani 75 mm, zdvih 75 mm, obsah 662 ccm. Byly vyrobené i motory s vrtanim 78 mm, zdvih 75
mm zUstal, obsah 750 ccm. Klikova hiidel ma setrvac¢niky kruhové, seSroubované Srouby s kuzelovou hlavou. Karter je déleny
v ose klikové hridele. Karburator obvykle motocyklovy Amal. Pfedni naprava bez brzd, kovand. Zadni osu nahradily poloosy,
drazkovanymi profily zasunuté do néaboje talifového kola. Brzdové bubny nasazené na kuzelech a zajisténé kliny. Brzdy do
roku 1933 jen vzadu, ovladané tahly.

Podle podkladt pana Janecka dvouvalci obsahu 662 ccm bylo v roce 1931 vyrobeno 500 kusti, vSechny byly jednodverové
roadstery. V nasledujicich letech byly vyrabény dvoudvetové roadstery a limuziny, v roce 1932 962 kust, v roce 1933 873
kusti. Vozli Aero 18 bez prednich brzd bylo tedy vyrobeno celkem 2335 kusi. RozliSeni dvou a ¢tyfsedadlovych karoserii v
mych podkladech neni.

Obr. 006 Obr. 007

Obr. 008 Obr. 009

Na obr. 008 slusné renovované Aero 18. Hledacek a sklapéci predni okno za piiplatek, ten klakson bych radéji vidéla v
motorovém prostoru. Na obr. 006 sbératelska lahtidka, vzacna limuzina Aero 662. Na obr. 007 rarita, dvousedadlovy roadster,
femesIné slusné zménény na kupé. Zména byla provedena nejméné pred tficeti roky, proto bych to povazovala také za
historické vozidlo.

Ke dvoudverové karoserii patii volant, slozeny z vice prvki. Stfedni dil je hlinikovy odlitek, ve spodni ¢asti jsou
pfiSroubovana 4 chromovand ramena, Srouby jsou zakryté horni €asti stfedniho dilu, v jejim stfedu bakelitové tlacitko
klaksonu, na tlacitku je (nebo byval) napis AERO. Drevény kruh je obtoceny cernou celuloidovou paskou. Kromé toho ve
dvoudverové karoserii je obvykle delsi fadici paka. Na obr. 009 volant jest¢ bez horni ¢asti stfedniho dilu.

V roce 1932 bylo vyrobeno 10 prototypi s litrovym motorem, se dvéma valci stejnych rozmért, jako byl valec pullitru.
Dostaly oznaceni AERO 20, predpokladany vykon motoru byl 24 — 26 koni. Prototypy mély jeste pneumatiky 4,5 x 18".

Motor vznikl spojenim dvou valcti piivodniho jednovalce, mél tedy vrtani 85 mm, zdvih 88 mm, obsah 998 ccm. Klikovad
hridel sesroubovand srouby s kuzelovou hlavou, tvar setrvacnikii nezapre piivodni jednovalec. Na obr. 010 jsou dily klikové
hridele, vsimnéte si zarizeni pro sesroubovani klikové hridele.

Vozy Aero 20 byly vyrabéné v roce 1933, po porovnani riznych udaju je pravdépodobné, Ze jich bylo vyrobeno 240 — 270.
Pneumatiky mély rozmér 5,25 x 16", dobovy tisk je popsal jako superbalony.

"Litry" uz nebyly ta levna lidova auticka, vykon motoru vzhledem k vaze vozu byl vic nez dostatecny, kupovali si je

vvvvvv ~ow

fandové, na sportovnich podnicich byly jeste uspésnéjsi, nez SestsetdvaasSedesatky a sedmsetpadesatky. Byly vyrabéné jako
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Obr. 010 Obr. 012
dvou i ctyfsedadlové kabriolety a limuziny. Na zakladé Aero 20 bylo vyrobeno také nékolik zdatilych atypickych limuzin,
sportovni vozy, i maly naklad’acek. Na obr. 011 a 012 je dobie vidét rozdil mezi Aero 18 a Aero 20.

Na prospektu obr. 013 vidime, ze (?) "litry" se bézn¢ dodavaly s velkymi, chromovanymi svétlomety Bosch, s jednim
klaksonem, nechybi stéra¢ se dvéma raménky spojenymi tdhlem, blinkry, na blatniku, obdélnikové zpétné zrcatko, tlumice
pérovani, zatka chladi¢e drazkovana. Sklopné pfedni okno, druhy klakson, hledacek, a jiné bylo na zvlastni objednavku.

Pti pouziti sklopného ptedniho okna byl motorek stéracti, ptipadné i htidel druhého raminka, upevnéné v otvoru ve skle.

Karoserie byla rozsifena, tvar blatniki pfizpisobeny pneumatikam, vétsi chladi¢ podkovovitého tvaru ma stiedni Zebro.
Obsah palivové nadrze zvétseny na 40 1.

Obr. 013 Obr. 015

15



Litr ma brzdy na vSech kolech, pfedni brzdy jsou ovladané bovdeny. Pac¢ky na koncich pedalové ty¢e nahradila desticka se
dvéma kladkami, pfes které je lanko protazené. Tahlo zadni brzdy je k lanku pfipojené za kladkami. Na obr. 015 slusné
renovovany litr, jesté zpétné zrcatko a je to jednic¢ka. Tdta koupil "litra” v roce 1946, to byl jesté v pivodnim stavu. Barva
hnéda s metalizovym efektem, kola, ¢alounéni a linky cervené.

Pozor, aerovky s pfednimi brzdami, at’ uz jsou to Aero 20 nebo Aero 18 r.v. 1934, maji rozvor o 50 mm delsi, je to
dosazeno zvétsenou délkou prednich per.

Prevod talif — hruska 1 : 5,4, pouzivany pro Aero 500 a 662, byl nahrazeny "rychlejSim" prfevodem, 1 : 4, je mozné koupit
repliky s obloukovym ozubenim 12 : 48 zubii. S motorem v dobrém stavu dosahoval litr maximalni rychlost 100 km/hod.

Rozchod zadnich kol byl nékdy pivodni, 950mm, nékdy se pouzival rozchod zvétseny na 1030 mm. K mensimu rozchodu
patrilo spojeni poloos a brzdovych bubnii kuzely, k Sirsimu rozchodu patiilo spojeni brzdovych bubnii a poloos drdzkovanym
profilem. Aby to nebylo tak jednoduché, kdyz se opét zacal pouzivat mensi rozchod, bylo pouzito spojeni poloos a brzdovych
bubmi drazkovanym profilem.

Obr. 016 Obr. 019
Pro ucast na sportovnich podnicich, nékdy i podle navrhu jezdcu, se vyrabely riizné specialni dily,. Byla to napriklad
hlinikova hlava s vyssi kompresi a dvéma svickami v kazdém valci, oteviraci klapka vyfuku, kapota se Zebry i na horni plose, u
Waltrii bylo vyrobeno 12 zadnich naprav s rychlobéhem. Na obr. 017 vidime origindl zadni napravu s rychlobéhem a rucnim
startovanim. Rychlobéh se radi pakou na boku. Ndlitky na brzdovych Stitech znamenaji, Ze se jednd o ndpravu s vetsim
rozchodem. Obr. 018 je klapka vyfuku.

Obr. 020 Obr. 021

Kazdému se jeho deéti libi nejlépe, proto na obr. 020 a 021 je muyj byvaly "litr", tak jak ho v roce 2006 renovoval novy
majitel. Vzadu chybi stupacka pro nastupovani do kufiu.

V roce 1934 se v tovarné AERO vratili k osvéd¢enému typu Aero 18.

Od starSich typt se na prvni pohled li§il maskou pfed chladi¢em, pfednimi brzdami a pneumatikami rozméru 4,75-5,25 x
16". Vyrobeno bylo 280 kust, myslim, Ze jenom jako dvousedadlovy roadster. Maska se svislymi listami zakryva chladic,
chromovany je jen prolis vpfedu, ostatni je v barvé vozu, liSty mohou byt i v kontrastni barvé. Vybaveni ptivodni i zvlastni
obdobné jako u "litra". Na obr. 019 je Aero 18 rok vyroby 1934, uz trochu jeté, ale spravné renovované.

skoncila, nahradily je moderni AERO 30, s litrovym motorem a pfednim ndhonem. Jaroslava Brutarova
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Sroub pouzdra rychlostnf pdky M 8
Pojistny prsten rychlosti
Vidlice rychlosti

" Koule rychlosinf pdky

BodloZka loZiska

Cep rychlosinf p&ky

Cep hnacf hifdele

Klfn Hardyho kloubu

Kulovd matka

PodloZka kulové matky

Rloub Hardyho spojky se zub. spojkou
A 1060

aroub Hardyho spojky M 8

H¥f{del pFedlohové

Té&snici prsten

Zubovd spojka spoudtéce

Zubovd spojka spoultde zadnf
Buben spoustéfe se Srouby a matkami
A 1064

Zavstany Sroub spouidt&€e M 10

Cep bubnu spoustse

Roura starteru s krouZ. 1\ 1066 a perem
Roura pouzdra pera spoust. s vikem
A 1069

Sroubek pouzdra spoudtde

Prsten pera spoustdle

Sroubek prstenu spoudt¥de M 4

Pero rufnfho spoustite

Vnitfnf kardapovd trubka se 2 vlo¥kami
a Cepem

Tésnéni pod zdtku pfevod. KkFfnd
Stavécef koltk pFevod. skFfnd .» 8/16
Miska {&snénf

T&snéni pod viko

Zavrtany ¥roub vitka pfevod.sk¥inE M6
Nyt tdhla rychlosti & 2.5/16

Matka kulickového loZiska

Hotou¢ Hardyho spojky

Ctsio Kust pro
skladnf | viz Soucdst

A 1082 1 Tésn&ni kardanové roury

A 1083 1 Pojisind podloZka

A 1084 1 Ndéstavec vidlice rychlosti

A 1034a 1 Ndstavec vidlice rychlosti delSf chrom.

A 1086 4 Zavrtany Sroub pFevodskf.azad. ndpra-
vy M 10

A 1087 1 Matka ndstavce rychlosti

A 1088 { Kryt pouzdra rychlostnf pdky

A 1089 i Pero kryitu pouzdra rychl. pdky

A 1090 1 Pojistny krouZek start. pera

A 1091 1 Veden{ zdpatky rychl. tdhel (pojistka)

A 1093 1 Pojistnd podloZka pod matku ndhonu

A 1094 1 Pouzdra pro l&snén{ pastorku .

A 1095 1 Teésnénf pastorku

A 10% 3 Pdsek ku pfichyc. tachom. hadice ku
kardan. roufe

A 1098 1 T&snénf vitka pouzdra starteru

A 1100 1 Prednf kuliCkové¢ loZisko pFevod. sk¥ing

A 110t 1 Zadn{ kuli€kové loZisko dvouFadové

A 1102 1 Kuli¢kovéloZisko dvoufad. Eepukardan.
hffdele

A 1l1e 1 Pojistnd podloZka matky

A 1118 1 Pojistny $roub pouzdra A 1039

A 1119 i Pouzdro t&€snénikardan. (nov. proved.)

A 1120 1 Pojistnd vloZka pouzdra (nov. proved.}

A 1121 KoZené t&sn&nf nové proveden(

A 1122 1 Spirdlovy krouZek (nové proveden )

A 1123 1 PodloZka hrfdele

A 1124 1 Posuvn{ koleCko

A 1125 { Kloub Hardy spojky

A 1126 2 Cep hnacf hffdele

A 1127 1 Kulovd matka kloubu

A 1128 1 Pojistnd matka matky kulové

A 1129 1 Kotou& Hardy spojhky

A 1130 1 T&snénf

A 1131 1 Vitko prednfho t&snénf kardanu
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