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Vazeni aerovkari,

tak jsem si v minulém c¢isle Aerovkare odpocinul od psani tvodniku, kdy za mne zaskocil
kolega Petr Klusak, piestoze téma jsem jiz pfipravené mél.

Cetli jste ¢lanek o 33. Evropském setkani acroptatel v Oschersleben? Je tam zminka o
dvou arovkach, které se na cesté dlazdéné koci¢imi hlavami piehnaly kolem ostatnich
aerovek jako vitr (pochopitelné se jednalo o acrovku nasi a Petschkeovu). Na ten okamzik
si vzpominam naprosto piesné, jako by to bylo dnes. Musim ale upfesnit ty ko€ici hlavy;
C LU © to, co jsem dosud podobného na silnicich zazil, byly jenom kocici hlavicky. Tohle byly
spis hlavy tygii a ona silnice neméla konce. Dojeli jsme dlouhou kolonu aerovek jedou-
cich spotradané témét krokem, vSechny jednémi koly po travnaté krajnici. Pokud bychom
jeli sami, asi bych si na tuhle silnic¢ku ani nevzpomnél. Ale! V hlavé zacalo dilema —
predjet nebo neptedjet? Pii pomysleni, jak vSichni naSi némecti kolegové aerovkari pfivazi své miladcky na vlecich témét
zabalené ,,v bavince®, a n€kdy mam pocit, ze by i soutéz absolvovali radsi také na vleku, jsem jiz slySel poznamky typu ,,vidéli
jste ty blazny z Cech jak si nicili acrovky?“ A napadly mé i podstatné tvrdsi poznamky. Zvitézila varianta — predjet — ¢ili ta,
ktera by v piipadé beze svédki byla standardem. Potésilo me, Ze i ostatni Gcastnici pozdéji pripustili, ze vyssi rychlost na téhle
silnici az tak destruktivni nebyla. Ostatné — Srouby na voze se dotahuji v garazi pied odjezdem! Stejné se nemohu zbavit
dojmu, Ze jsme tak trochu povazovani za exoty, kdyz i tisicikilometrové vzdalenosti absolvujeme ,,po svych®. Ale tenhle styl
ma svou logiku.

Na chvilku zavitam do minulosti. Ve svych osmnacti, kdy jsem se stal novopeCenym majitelem fidicaku, se nabizelo
n¢kolik variant, ¢im jezdit. VétSina klukt tehdy fesila tuhle otazku jakz takz dostupnym novym motocyklem. Ti odvaznéjsi
zvolili néjaké staré auto, kterych bylo dost a svéte div se, byly tehdy za par korun. Na nové auto penize nebyly, ale nebyla ani
nova auta. Veteranské hnuti tehdy (v 60. letech) bylo jesté v plenkach a soustied’ovalo se spise na jiz tehdy drahé vozy
zahrani¢nich znacek. Rozhodovani jsem mél ulehceno tim, ze tficitka byla v rodiné€ a jako maly kluk jsem v ni zazil mnohé
usmévné i tvrdé ptihody. Ty jsem uz v Aerovkaii kdysi také popsal. Takze bylo rozhodnuto a v té dobé problematicky
pojizdna aerovka vstoupila do mého fidi¢ského zivota tak, jako mnohym dalSim vrstevnikim. To byl i impulz ke vzniku
ruznych klubu, které se jiz zacaly tvafit jako veteranské.

Jak se 1ika ,,co se v mladi naucis, ve staii ...
no, vzdyt to znate. Aerovka se pro mne stala
autem denni potieby (i v zimé, kdy v 15° mrazu
beznadéjné zamrzly brzdy anocni jizdu z Cho-
mutova do Prahy bylo nutné absolvovat bez
nich). Postupné jsem pochopil i jeji Gtroby, coz
byl dtvod k prvni velmi laické renovaci a ke
da za docasné nepojizdnou. Od téch davnych
dob pokladdm jizdu aerovkou na jakoukoliv
vzdalenost po ose za naprosto normalni a za pfi-
jemny zazitek, byt z nékterych mych piispévka
do Aerovkare ¢isi sarkasmus. Myslim, Ze si to po

Na 45 let (stale mladém) P.F. Petra Hostalka ujeti asi Ctvrt milionu kilometrit za volantem
si jenom opravte letopocet! aerovky mohu dovolit. A ruku na srdce, kdybych
se ted’ zblaznil a zacal vozit aerovku na vleku,
ktery bych musel koupit a k tomu asi i silnéj$i auto, tak by to pfi pohledu na datum mého narozeni byly vyhozené penize!

A zjiného ,,soudku®. Po tfileté renovaci, kterou jsem dokoncil na jafe 93. roku a po pfijemné zméné politické situace bylo
rozhodnuto. Jede se na Aerotreffen (tehdy do Brém). Tenkrat jsem si ani nedovedl predstavit, jakd panuje atmosféra na
takovémto setkani a byl jsme mile piekvapen — némecti, holandsti, Svycarsti a dalsi aerovkafi jsou zapaleni pro znacku, tim
chei fici, ze nikdo z kolegti aerovkari nepatii do skupiny snobt (coz v jinych klubech neni tak samoziejmé) a to, Ze vozi
aerovky na vlecich, neni Zadnou znamkou snobstvi, ale asi strachu o rodinného piislusnika. Na loniském setkani jsem se o tom
presveddil jesté jednou — na motocyklové zavodni draze, o které je ve ¢lanku také zminka. Tam ve vSech ,,chytly saze™ a ti,
kterym tahle jizda unikla, byli zdraveé nastvani, a to je také znamka antisnobstvi.

S chuti jsem si ptecetl (a do Aerovkare dal) ¢lanek Michaela Straucha o jizd€ aerovkou po zemich Ceskych a témét vse po
ose. Kone&né dalsi pritkopnik dalkovych jizd ,,po svych“. Ze to byl prima zazitek!

Musim si postéZovat, co mé trapi. Je to ma jazykova bariéra, ale s tou je to obdobné jako s tim novym vlekem ...

Tak at’ nam aerovkaiim radost z téch nasich auticek (,,které mi zni€ily cely zivot® jak rad fikdm kamaradiim a sklizim za to
nevybirava slova opovrzeni) vydrzi nejen v tomhle roce.

_JK -

"' Aerovkari — neprehlédnéte !!!
Véazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani pfispévkll do naSeho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce dékuje
predem za mnozstvi ¢lank, dotazli a vSeho, co se tyka aerovek. Prosime, uvadéjte u dotazli i Vase telefonni (mobilni) ¢isla.
Dale prosime! Pro své prispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Neposilejte mnoZstvi fotek do
docasné schranky, tzv. Uschovny! PFeci jenom neni tolik &asu na stalé kontrolovani doslé posty a z dotasné schranky jiz
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neni mozno pozdéji fotky vyzvednout! Fotky posilejte jako soucast prispévku! Predem dékuji za pochopeni.

Vzhledem k tomu, Ze tisténé ptilohy uz v ¢asopise z technickych diivodi nebudou, mizete zasilat inzeraty na adresu naseho
Casopisu aerovkar@email.cz. V Aerovkari bude obnovena rubrika Inzerce.

1! Aerovkari — neprehlédnéte !!!

LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.
[,

Ing. Josef Vorisek - FOTOSALON

(pokracovani XI.)
Ing. Josef VoftiSek se vénoval fotografovani pii mnoha udalostech. Po 1912,
naletu spojeneckych letadel na Prahu dne 25.3.1945 zdokumentoval g-vdlec, 70 x 115 mm, vikon ro|12 ks.
stav hlavniho mésta po bombardovani. Tyto fotografie jsou z Libn¢ a Vysocan.
Foto archiv ACC Praha (se svolenim p. prof. J. Votiska) Ptipravil Karel Ji¢insky
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Jak jsme zacinali

Po 17. listopadu 1989 bylo jasné, ze se iniciativy kolem veteranského hnuti odtrhnou od Svazarmu a osamostatni se. Za

timto uUcelem se konala schiize aktivisti o zaloZeni nezavislé organizace veterdnisti. Vysledkem bylo zalozeni
Ceskoslovenského klubu historickych vozidel.

I toto je jiz historii. Materialy ptipravil Karel ji¢insky

Zapigs

uspavusfcf sculze &s XLUBU HISTORICKICE VOZIDEL

Ld

Na saddtku prosince 1989 se 2z iniciativy Veteran
yintage Clubu, Aero (ar Clubu a Tatra ¢lubu - tedy prai-
skych orgenizaci = konalo prvai setkéni 1idf, ktedi gi
uvddomovali, Ze novd veterdngké organizace o jen otdza=-
kou Sasu. Byli to oni, kdo chtéli nové véci pomoci na
avét. Na dalsi sehﬁzkg uZ prijeli zdgtupci z Bratisla =
vy, Plznd, Brha, Ostravy & Bi%an.0d poddtku aec tatc sku-
pina dvaceti 1idi 2z celé republiky shodla ne tom, Ze no-
vé organizace by mdla byt samosiatnd a pesdvigld, mimo ré-
mec vznikajfofho Autoklubu JSR. Koncem prosince jome pozva-
13 ne pidtelské posezeni do klubovny Veberdn Vintage Clu-
bu ng EiZkovE i "éﬂtupﬂé jednoho % nejstariich a rovndi
nejvEisSich Kiubd v -Leakoslovensku - praiskdho Veterdn Car
Glubu, Dehdy jome se dozvédsli z Ust ing. Vdclava Kefky,
%e krdtce po 17. listopadu pF¥islibil p¥ipravnému vyboru
antoklubn §SR soulinnost e Slenstvi v této orgenizeci std-
vajieieh veterdnakych klubl, k SemuZ ho vedla Jeho funkce
predsedy svezarmovské federdlni podkomige histqrickich YO
zidel, do ni% byl UV Svazsrmem jmenovén zhruba p¥ed pil
dvuij rolcem. PRipravny vy¥bor Xiubu historickych vozidel
TSR v3ek naddle frval na samogatnosti, coZ panu ing.Kef-
kaovi. 1 8d31il s tim, Yo vzdy bude pratelsky vystupovat
vidi kxe2dé .jiné podebnd crganizaci, kteroun bude povaZoval
ze, svého rovnocz2ného partnera. § tinto rozhodnutim Jeme
ge rozedii a pPiprevid vybor naddle chystal valnou hrosa-
du zfstupcd viech organisaci, aeJ ma3li o aveji ulast v KUY
zdjem. Yroto roz zaglal ha yv3echny gtdvajicl VO¢ Svazarmu

-

prvnl informeiival depisy, pe alchi adsledovely ndvehy sta-
el

3
nov, programové prohléSerni a dalif nerbytné ddaje.

F
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Zleva dokola — pan X, Jifi Holub, Ivan Dvofacek,
Vaclav Dolezal, Karel Pelak, Pavel Fiala, Jifin Odstr¢il,
Jan Kralik

PROHLASENI VETERAN KLUBU

ZAJEMCI,
HLASTE SE

Skupina  zéstupcdl  soufasnfch
klubd sbératelt historickych vozi-
del z Cech a Moravy a Nérodnfho
technického muzea ustavila na své
schiizce v Praze dne 19. prosince
piipravny v¢bor nezédvisidho Auto-
-moto veterdn klubu CSR.

. Poslénim tohoto sdruZenf bude
héjit zdjmy sbi¥ratelli historickfch
vozidel, z6jemeli o historii moto-
rismu a dallich osob a organizaci
v ném sdruZfenych. Néplni jeho Ein-
nosti  bude podpora sbiratelské,
sportovni a publikaini Einnosti fe-
ho Elenii v CSR | v zahrani&f.

Programové prohléSeni a névrh
vnitinf struktury AMVK CSR budou
piedlofeny k projednéni na valné
hromad& zéstupcfi soutasnfch i no-
viéé vzniklgch klubli sbérateli his-
torickych wvozidel. PFihla¥ky na to-
to setkéini zasflejte do 10. ledna
1990 na adresu: Narodni technické
muzeum, odd#leni historické dopra-
vy, Kostelni 42, 17078 Praba 7.

(ag-mk)
Cs. sport 20.12.1989

Zleva dokola — Karel Pelak, Jifi Odstr¢il, Jan Kralik,
Karel Jic¢insky, pan X, Lud’a VIk, Jiti Holub, Antonin
Kudlag, Ivan Dvoracek, Pavel Fiala, Michal Ondrejéak,
Miro Grezo, Petr Kozisek, p. Veleba, Jifi Vanek, Jiii
Zitek, Vaclav Dolezal

Vladimir Vojtéchovsky

Letos si pfipomindme 115. vyro¢i narozeni rakovnického rodaka Vladimira Vojtéchovského.
Do aerovkartské historie se zapsal mnoha tispéchy na zavodech a soutézich za volantem , tficitky* i
»padesatky“. Puvodcem jeho zavodnické kariéry byl V1. Formanek, ktery ho do svéta autosportu
uvedl az po dovrseni 30 let. Byl ucastnikem soutézi v Polsku, Jugoslavii, Monte Carlu a dalsich.
Velice ho zasahla poprava syna Némci za schvalovani atentatu na Heydricha.

Zactéme se do jeho vypravéni o zavodech v Rumunsku v r. 1937.

,,O soutézi samé jsem védél velmi malo, protoze proposice byly v rumunstiné. V poslednim
ruchu pfiprav nezbylo ani ¢asu na jejich preklad.

Véda dobfe, ze sam nemohu vcas zdolati tak dlouhou trat’ na jednu zaptez, aniz bych piijel do
zavodu velmi unaven, pozval jsem si Lad'u Mikulu. Pfi montovani gumy odpadne hever, protoze
Lada vam podrzi viiz. Zato musite davat dobry pozor, aby néco neulomil. Ale kdyz si cestou
| zdfimne, je ho plny viliz, a jezdec aby se vysté¢hoval na stfechu ze strachu pred zalehnutim ...

Trochu ve mné hrklo jak ve starych $varcvaldkéch s kukackou, kdyz jsem si prohlédl shromazdéné konkurenty: nékolik
BMW, Sestivalcovych dvoulitri se tfemi karburatory, ¢tyfmi rychlostmi, o vaze asi 800 kg v plné vyzbroji, pak Cristetv
osmivalcovy Ford, vitéz ,,Rally Monte Carlo®, a zase jeden Ford se specialni hlinikovou sportovni karosérii, n¢jakého Fiata o
vétsi kubatute, pak jesté jeden Ford se specialni aeroplanovou karoserii, némecky Adler a podobné. A my o trati ani zdani!

Konec¢né se mi dostalo po ptejimani vozli podrobného vysvétleni proposic, podle nichz klasifikace vitéze vsech tfid vozi
bez ohledu na kubaturu se dala podle vzorce, ve kterém rozhodujicim €initelem byl nejvyssi dosazeny primeér v poméru k max.
rychlosti vozu.

Trat soutéze o délce 517 km, jeta sice v celku, byla rozd€lena na tfi Casové kontrolni iseky. Prvni usek ze Sinaie k jihu pies
Targovisté do Cp. Lung, lezici pii upati Karpat, vedl blativymi cestami, na §térk velmi bohatymi, zatimco druhy usek z Cp.
Lung do Brasova vedl horskymi sedly Karpat a hlavné silnicemi, pokrytymi v pravém slova smyslu mofem oblazkového
Stérku. V zivoté jsem nevid€l tolik Sutru na silnici pohromadé. A v tom mofi kameni nebylo mozno jinak, nez jeti misty
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v rovinach 110 km/hod. 1 nad, mé&l-li se dodrzeti pramér. Nejlepsi usek z Brasova zpét do Sinae po asfaltu dovoloval znamenité
rychlosti az na nekonecné serpentiny Predealského prismyku. Tato ,soutéz pravidelnosti®, ve které byl vitézem ten, kdo
dosahl nejvyssiho priméru, zvrhla se vlastné v rychlostni zdvod na mizernych, mné€ upIné neznamych silnicich. Mohu fici, ze
to byl tentokrate jediné viiz Aero 50, kterému patfi jedine¢né uznani za to, Ze mi v konkurenci takovych matadord na silnych
strojich umoznil ¢estné umisténi, 4. cenu!*

Piispévek zaslal Petr Klusak

Prodej voziit AERO pomoci regionalniho zastupce

V nékolika pfistich ¢islech se v Historické rubrice budeme zabyvat zptisobem prodeje automobild Aero. Redakci casopisu
se podatilo ziskat k zapGjceni archivni materidly z Cinnosti sportovniho oddéleni firmy WENKE a syn, které prodavalo
vyrobky firmy Aero v kralovéhradeckém regionu v letech 1928-1936. Od roku 1931 to bylo oficielni zastoupeni tovarny.
Bohuzel doslo v roce 1936 pfi reorganizaci prodeje k roztrzce mezi tovarnou a vétSim mnozstvim ptvodnich regionalnich
zastupcl a zastupitelstvi bylo zruseno. Regionalni zastupce Wenke a syn byl jednim z aktivnéjSich, coz je patmé i z
celostrankového inzeratu otisténého v priloze knihy Automobily Aero a jejich doba od Karla Ji¢inského. Pro tuto firmu také v
karosaiském oddéleni firmy Aero vyrobili atypickou karoserii malého uzavieného vozu, ktery byl pied pfedanim do pouzivani
vystaven za vykladem hlavni prodejny Aero v Praze Na Pofic¢i, kde vzbuzoval velky zajem.

Pied rokem 1931 prodavala firma Wenke a syn rtizné typy motocykld a automobilti dle pozadavka zékaznikd a vyrobky pro
motoristy véetné piivésnych vozikii Aero. Z tohoto diivodu méla pfedpoklady stat se regionalnim zastupcem tovarny pro
prodej automobilli. V archivu firmy se zachovalo zajimavé zastupitelské ujednani, které je datované lednem 1935 s platnosti do
konce roku. Star$i smluvni material mezi tovarnou a regionalnim prodejcem nebyl v archivu nalezen. Pro pochopeni vztahu
tovarny a prodejct uvetejiiujeme tento 80 let stary dokument nezkracené. Zajimavy, kromé jiného, je zptisob jakym byla
stanovovana provize z prodeje v roce 1935, rizna pro vozy s prednim a zadnim ndhonem. Zaroven byl zastupce pii uzavirani
smlouvy nucen odhadnout piedpokladany objem prodeje a podle tohoto odhadu dostdval Superprovizi ta byla ovSem pfi
nesplnéni objemu dodéavek sankcionovdna —uz v roce 1935 bylo nutné planovat alespon s roénim vyhledem.

Pro zvySeni prodeje byli zakaznici tovarnou pies prodejce motivovani také moznosti dat pii nakupu nového vozu na
protiti¢et sviij ojety motocykl nebo automobil rtiznych znaéek, nejenom Aero. Tato vyhoda byla vyuzitd k propagaci — v
nabidce prodejci jinych znacek se nic podobného nevyskytovalo. Tuto moznost vyuzivali zakaznici, ktefi se nechtéli zabyvat
prodejem svého ojetého samohybu sami. Pro prodejce byla tato ¢innost velice naro¢na pii odhadu vykupnich cen a nasledném
prodeji ojetych vozl a motocyklid. Je pravdou, Ze v prvnich letech se podafilo témét vsechny vykoupené dopravni prostiedky
prodat. Hlavni sklad ojetin byl v HoleSovicich a v reklameé bylo slibovano jejich prezkouseni a sefizeni. Pfevazna cast ojetin
ale zdstavala u regionalnich zastupcti. Tovarna jim pii prodeji pomahala pomoci centralni evidence dostupnych vozidel, ale
zaroven nastavila velice striktni pravidla pfi pfijimani a hlaSeni vozidel pfijatych na protiicet. Vétsinou bylo pozadovano
podavat hlaseni v den pievzeti, aby bylo mozné nabizet ojetinu i v ostatnich regionech. Provétovani skutecného stavu
vlastnictvi vykupovanych ojetin bylo ponechdno na regionalnim zastoupeni — nebyla z4dna centrdlni evidence. I hotovost
pfevzatad od zakaznika musela byt poukdzana na cet tovarny tyz den, kdy byla platba pfijata. Dodrzovani téchto podminek
bylo kontrolovéano a nespInéni sankcionovano.

Nedilnou soucasti zastupitelské smlouvy byly i Obchodni piedpisy, které uvetejnime v nékterém z dalsich Cisel.

Ujednani o zastoupeni pro vyhradni prodej novych vozii Aero na str. 7 — 10. Ptipravil Jarda Dufek —JD —

Josef VoriSek (1902 — 1980) PRAHA 1945 ocima fotografa

Utl4 knizka, kde pievlada mnozstvi fotografii nad textem, zachycuje povaleénou atmosféru Prahy. Kniha vysla koncem roku
2013 ve Svéte kiidel a je k dostani v knihkupectvi KRAKATIT v Jungmanové ul. v Praze. Editor Michal Plavec. Text Michal
Plavec, Josef Vorisek IV., Jan Ml¢och.

F. A. ELSTNER muz ¢inu

Druhou knihou, ktera by v knihovné pfiznivci autoveterani neméla chybét, je publikace F. A. ELSTNER muz ¢inu od Jana
Tucka. V roce 2015 ji vydalo nakladatelstvi Grada Publishing, a.s. Kniha pojednava o cestach F. A. Elstnera — Aerovkou do
Afriky, Popularem do Ameriky, Minorem k rovniku, Octavii do SSSR ...

—red. —



AERO

TOVARNA LETADEL Dr. KABES
PRAHA-VYSOCANY

Potvrzujeme ujedndni podle kterého jsme VAm piredali zastoupeni pro vyhradni prodej

novych vozii Aero v nésledujicim rayonu:

TITUL;

PRODEIJ:

CENY: °

PROVISE:

V oznadeném rayonu jste opravnén vystupovati jako prodejna:automobiliit AERO,
nemame viak vici Vam jinych zdvazkd, ne# tdch, jez v*&‘slovné timto mednénim
potvrzujeme, ponévadi jste naélm Jedmatelem '

Naée_ vozy budete prodédvati pouze v ‘naznafeném rayonu na$im jménem a na
n4s ticet a podle naSich prodejnich: podminek. Kazd4 objedndvka-musi byti se-
pséna ma nasem piislu§ném formuléri, ktery obsahuje prodejni: padminky. Mdme
pravo odmitnouti piijem neb vylfzeni kterékeoliv -objedndvky  dle ;volného svého
uvazeni.

Kompletni vozy, ndmi doddvanou vyzbroj a sout4stky smite proddvati pouze za
ceny v dob& uzavienf -objedndvky platné a neni piripustno: proddvati za ceny
niZsi neb vy3si. Kazdé zjisténé poruSeni prodejnich cen -opraviiuje nis k oka- -

- mzité vypovédi tohoto njedndni: Nad to skladate u nds sménku na K& 1.000.—,

kterou uc¢inime splatnou jako konven¢ni pokutu za zjistény- a. dokdzan¥ piipad
podbizenf cen v cizim rayonu. V pripadé pouZiti této sménky jste povinen za-
platiti ji pfi predloZeni a nahraditi ji sménkou novou.

Provise z vozii Vimi prodanych a nimi dodanych &ini:

10 (deset) procent z ceny vozii s ndhonem na zadni kola,

14 (¢trnédct procent z ceny vozil s nahonem ma pledni kola,

‘25 (dvacetpdt) procent’ ze, zv1a3f uctované specielni vyzbroje,

25' (dvacetpét) procent z ndhradnich dila; pokud jsou piimo Vim doddviny a
tictovany.

Provise . phplée se na VaSem be&Zném 1ic¢té k dobru polovinou p¥i pireddni vozu

a zbytkem po plném zaplacenf i s piislufenstvim.
Z obchod Vami uzavienych, ale zikaznikovi dodanfrch po tfech mésicich ode
dne’ zrueni zastoupeni, Vam nepiislusi provise;

SUPERPROVISE: Superprowse je rozdélena na 19 kategorii podle nésledujiciho schema:

Z4stupce mitYe si zvoliti kategorii, do které ‘chee byti‘ pfi odpottu superpro-
vise zafazen. Superprovisi této jim zvolené kategorie obdrZi tehdy, kdyZ zikaz-
nikiim' do: jeho rayonu v dobgd trvani zastoupeni v béZném roce je doddn plny



podet vozii, ktery musi bfti dosaZen ve zvolené kategorii, nebo kdyZ je prodino
vozii vice. PakliZe neumisti plny polet vozil, je: pii odpodtu: provise. zaiazen
do kategorie niz3i a to o dvojndsobny podet stupiiti, neZ mu chybi. k. dosaZeni
zvolené kategorie,

Kategorie Podet vozi: Superprovise

I 5 K¢ 130.—

II 10 w 200—

111 15 w 260—

v 20 w 300.—

v 25 w 330.—

VI 30 . 360.—

VII 35 : w 390.—

VIII 40 . 410—

IX 45 - 430—

X 50 5 4560.—

. 4 <60 . 480.—

XIL =0 40 w 910—

XIII 80 . 540.—

XIV 90 - 960.—

XV 100 w 080.—

XVI 125 ,, 600.—

XVII 150 ., 620—

XVIII 175 . 640.—

XIX 200 . 680.—
Rozhodl jste se pro zarazeni do kategorie................. , takZe obdrzite za prodanou
jednotku superprovisi K¢ ... , prodite-li ve svém rayonu.................. vozu tedy
mnozstvi odpovidajici kategorii.........ccocoevi bude Vam propoétena superprovise

podle kategorie........e..t. . K& za prodanou jednotku.

Jako prodand jednotka se potitaji vozy bghem trvini zastoupeni v bé&Zném roce
do Vaseho rayonu dodané, vyudtované a zdkaznikem pievzaté.

Superprovise ztd¢tuje se ihned po ziniku zastupitelstvi, ujednaného podle tohoto

potvrzeni. . o

ROZSAI{ PRODEIE: Bez ohledu na podet vozi, jejz jste sim odhadl za tfelem svého

zarazeni do superprovisnich kategorii, stanovime jako minimum ... voz,

.jez ve VaSem rayonu mély byti proddny. Kdyby VasSe ¢innost neodpovifiala- to-

8 'OBCHODY

s

DODAVKY

muto minimu a nedosdhla po uplynuti Stvrtiny doby « zastupitelského ujednini
dle tohoto potvrzeni, dod4vky 10% stanoveného minima a po uplynuti poloviny
této doby 40%, méme privo odejmouti- VAm ' zastoupeni kdykoliv, osmidenni vy-
povedi. .

NA SPLATKY: - Podle nasich prodejnich podminek provddime také splitkové
obchody, potet tvérovich obchodit nemuze v8ak ¢initi vice neZ-50% z celkového
podtu VAmi prodangch vozil. P¥i obchodech na tvér rudite za vzniklou pohledavku
a? do obnosu rovnajiciho se dvojnasobku provise a superprovise, kterA by Vam
jinak z dotyéného obchodu piislusela. : ;

Zastupee jest povinen na naSe vyzvani provésti inkaso splatnych splatek, pripadné
zabaveni nebo prevzeti vozu do bezplatné tschovy, nebo dopraviti viiz na nas
poukaz na sviij ndklad do tovarny.

DO CIZICH RAYONU:  Prodej mdte zdsadné provadéti ve vlastnim rayonu.
pii ¢emZ pro posouzeni mista prodeje rozhoduje stdlé bydlisté zdkaznika, na
jehoZ jméno certifikat je vystavovan. Paklize zdkaznik v dob& po uzavieni koupé
a pred uskutetnénim dodévky zméni svoje stalé bydlisté do jiného rayonu, nebude
toto presidleni pfi rozhodovdni o pifiznani provise samotné uvazovano a zastupci,
do.jehoz rayonu se zédkaznik pied doddnim vozu prestéhoval, bude doty¢ny wviz
priznan pouze jako jednotka ve vypodtu superprovise. V mimorddnych piipadech
prodeje do sousedniho rayonu je dluzno dohodnouti se predem s tamnim zéstup-
cem 6 rozdéleni provise. Kdyby se tak nestalo, rozdélime sami provisi a to:

a) tretinou prodévajicimu a dvéma tretinami zastupei, do jehoZ rayonu byla do-

ddvka uskutetnéna, neni-li obchod spojen s protitctem;

'b) dvéma “tretinami: prodévajicimu a jednou.tretiniou zéstupci, de jeho? rayonu

byla dodavka uskute¢néna, pakliZe p_mdév;ijici piejima 'protiﬁéet.
Paklize by nebyla provise pripsdna zdstupci, do jehoZ rayonu bylo-prodédno, jest
na oém, aby svili ndrok na pifslu$nou &ist provise nejdéle do dvou mésicli po
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dodédvee vozu doloZenymi' doklady reklamoval, jinak n4rok zanik4 a plnd provise
zustdva prodavajicimu.

Koupi-li zdkaznik z Va3eho rayonu viiz AERO v Praze, v tovidrné, v nali
prodejné neb na automobilové vystavé, obdrZite plnou provisi pouze tehdy, je-li
obchod  sjedndn za osobni piitomnosti Va$i, ¢ VaSeho zdstupce 'a je-li prisluiny
objednévaci -formul4f Vami spolupodepsén; 'jinak obdrZite .z obchodi v Praze
uskuteénénych a do Vadeho .rayonu. spadajicich pouze ¢ast provise dle piedeSlého
odstavce. Superprovise bude v kazdém piipad€ vidy piipsdna zdstupci, do jehoZ
rayonu byl viiz doddn.

DODAVKY URADUM:  Objedndvky stétnich-a zemskgch tifadd, podniki, dru¥stev, korporact
uskutedn&né praZskou prodejnou, resp. tovirnou. jsou z hoiej§iho pravidla vyhaty
.a obdr#i zastupce, do_jehoZ rayonu byl viiz pridélen resp. dod4n, /s provise a p¥i-
sludnou superprovisi. V pfipadé vypovézeni zastupitelského poméru nepiislusi
Vam provise z dod4dvek, jez byly do VaSeho rayonu uskutetnény bez Va$eho pro-
stiednictvi, at jiZ byla pripsdna k dobru VaSeho provisniho G¢tu & nikoliv.

STORNOVANI OBJEDNAVKY: Dojde-li z jakéhokoliv diivodu ke stornu uzaviené ob-

jedndvky a propadne-li sloZeny zavdavek, bude zdstupci vyhaétovidna k dobru
pouze polovina tohoto zivdavku.

PREDVADECT VUZ: Po dobu trvdni zastoupeni budete stile udrZovati v provozu pro
piedvadéni viiz AERO v bezvadném stavu. Na predvadéci viiz poskytujeme zvlast-
ni superrabat ve vy§i 5%. Narok na tento superrabat pfi koupi daldiho piedva-
déciho vozu nastiva teprve tenkrite, kdyZ do rayonu doty&ného zistupce bylo
dod4no ode dne pievzeti posledniho predvidéciho vozu, alespoit 20 vozi.

VOZY A MOTOCYKLY NA PROTIUCET: piejimate pro nad tdet aviak na svoje nebezpedi.
K cené ogjetého vozu nebo motoeyklu dluZzno pricisti vSechny vylohy a dain z
obratu, Rozdil mezi takto stanovenou cenou piejimaci a cenou prodejni vytctu-
jeme k tiZi neb k dobru Vaseho béZného 1uc¢tu. Pri prodeji ojetého vozu nebo
motoeyklu na uvér, rudite plné za pohleddvku nidm timto obchodem wvzniklou.
Pievzaté vozy a motocykly jste povinen do tii meésici od pievzeti odprodati,
jinak jsme opravnéni pievésti je piejimaci cenou na V4§ béZny ticet a ZAdati
jejich proplaceni, anebo Vis zatiZiti na béZném 1ucté d¢astkou odpovidajici 4%
piejimaci ceny za kaZdy uplynuly mésic od prevzeti a vozy volné disponovati.
Vozidla pievzati a neprodanid povedeme v evidenci na tak zvaném komisnim
ncéte, ‘ktery bude ziroten 8% p. a. valutou 90 dnt od vytizeni objednavky
drivéjSiho majitele toho kterého vozidla.

V pripadé zaniku zastoupeni jste na naSe vyzvani povinen v3echny vozy a moto-
cykly na protitidet prevzaté a dosud neprodané, od nés proti hotovému zaplacenf
za pirejimaci ceny odkoupiti, anebo nam zaplatiti ihned v hotovosti rozdil mezi

piejimaci cenou a odhadni cenou soudniho znalce. ]

PLATY ZAKAZNIKU PRO NAS UCET: Prijiméte-li od zdkaznika penize v hotovosti, je Vasi
povinnosti je$té téhoZz dne kazdy prijaty obnos sloZenkou po$tovni spofitelny na
W48 idet €. 1887 bez ‘jakékoliv srazky poukédzati a na sloZence -plnou adresu z4-
kaznika poznamenati. Stejn¥ postup musite zachovati, prijmete-li od zdkaznika
zavdavek na objedndvku, splatku neb jakykoliv plat pro n4$ Gdet, Z tohoto pra-
vidla nepfipoustime Zadné vyjimky,

PREDANI VOZU ZAKAZNIKU: Predavale-li viiz zdkaznfku sim, smite tak udiniti teprve
tehdy, kdyZ zakaznik splnil platebni podminky ndmi schvalené.

SKLADOVE VOZY: Pro vystavni ucely divime zastupcim k disposici vozy do vykladi, které
zastupce musi na sviij naklad dovézti a v bezvadném stavu udrZovati. K témto
vozum prislu§i nam volné disposi¢ni pravo a muZeme kdykoliv #4dat, aby je do
tovdrny vratil, neb aby je dovezl do jiného mista na sviij naklad, Paklize skla-
dovy viz je odebrian nami, jinym zastupcem nebo zdkaznikem, nemd zistupce
pravo poZadovati ndhradu dopravnich vyloh z Prahy do svého mista. Skladové
vozy musi byti pojiitény proti poZiaru a nesmi jich v Z4dném piipadé€ byti pouzi-
vano k tnéelim predvadécim. Vystavni vozy musi do lhiuty 60 dnii ode dne dodéni

) byti bud proddny nebo tovirné vrédceny, aby byly nahrazeny vozy novymi.

MESICNI ZPRAVY:  Pro evidenci prodejni ¢innosti musite zasflati pravideln& mési¢ni
zpravy vZdy nejpozdéji do 3. kazdého mésice na zvlaStnich nami dodangch for-
mularich. Na zasildni téchto mésiénich zprav bezpodmine¢né trvime.

OBCHODNI PREDPISY: Piiklddame obchodni predpisy, které i s pfipadnymi zménami
a dodatky vydanymi béhem roku jsou integrujici soucasti tohoto ujednédni.
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OBCHODNI POZNAVACI ZNACKA: Kazdy zastupce je povinen obstarati' si obchodnf
zndvaci znaéku, poji§ténou proti povinnému:rudeni, slouZici pro: vozy, které ode*-\
biré pro sebe nebo pro své zél\azniky iy

Y

SERVICE:  “Kazdé zastoupeni musi se postarati o #idnou service dodangeh vozit bud! ve
: vlastnich dilnich neb dobie zaiizéné a solidn& vedené dilné cizi, se kterou jako
“oficielni Service Aero bude 'ndmi uzavieno zvlastni ujednédnf.
Pro b&#né opravy jste povinen udrZovati priméreny sklad néhradnich dild,
jehoZ porizovaci cena neméi bﬁ'tl mensi neZ jedno procento z hodnoty prodanych
vozil. Objedndvky soudéstek vytizujeme dobirkou, Nad to.médme. privo.v rayonu
" z4stapee uréiti dilny jako ‘oficielni stanice Service Aero, kterym budeme sou-
| ¢4stky dodédvati primo, aniZ by Vém z téchto dodz’wek prislugel ' rabat.
Dilny musi. byti oznadeny népisem “Sermce AERO“ provedeném dle névrhu,
i jejz Vam dodéme. Rl S |

AUTOMOBIL O\A \"IST\VA V dobd poidd4ni Autosalonu v Praze a to ode dne zahdjeni
aZ do jeho ukonéeni. je povinnosti Vasi, ptipadnd povmnosti Viaeho zédstupce oprav-
'néného za 'Vis obchody uzavirati, byti na vlastni ttraty s, predvidécim vozem v
Praze, pokud moZno na nasem sténku abyste mohl ohslouiltl zékazniky z Vaseho
rayonu.

' MISTNT VYSTAVY: ' Ukast. 'né‘.]akjrt.:hkbiw vﬁstév‘ziélf vzhledem k. p¥islu$nému ustanoveni
Autokluhu a Svazu obchodnikl a ¥ivnostnikd pro obor automohllovﬂ', neni pii-
pustna bez naSeho. vyslovného pisemného. svoleni. :

f KONKURT‘N C\TI KI. L\USUI E: Po 'dobu' trvdani tohoto zastuplte]s'kéhd ujednani nejste oprav-

I . nén piijmouti p¥imé zastoupeni neb subzastoupeni jinych.automobili le¢. s. na-

A LT ‘$im pisemnym ,souhlascm Za poruSeni. tohoto ustanoveni zavazujéte se zaplatiti
soudnimu Zmirném nepodléhajicf konvenéni. pokutu ve v§si K& 20.000.—.

KO’\"I OKOR[‘\T Béf‘ete na védom: a souhlas{te s hm ie sﬁétovéni s Véml provadime
kontokorentem sﬁroéenﬁm 8% p. . a s

SOUDNE “T{ISLUSNOSI‘ : Pro spory ‘mezi zaslupcem a. tovémou Jsou pi‘lslu§ny vécné pri-
sluéne soudy prazské.

iy i oot ACNET R S50 = e

’hZiRUdf{k_ Podminkou piatnostl ujednéni ’mnto polvrzeneho je predziﬁi nésledum:lch zaruk*

levldam techto zéruk jsme oprévném provésh k ﬁhradé vetkerych $kod nim
v dasledku tohoto ujednéni. v;:mklirch a to kdykohv

= ‘UJednéni toto vstupuje v platnost dnem ...
a kondi dnem 31. prosince 1935 aneb osmym dnem od data vypovédi, ke které
.Jsme opravnéni, kdyby nebyla sDInéna kterdkoliv -z -povinnosti - timto - ujednénim
prevzatych. et ;

; -Proﬁlé.éuji '.’éé',]éem'shbbr.a: "uvédéné podmink& jakoZ i ' bbcﬁodnl piedpisy, tvorici
. soucast . tohoto ujedndni Cetl, vzal na védomi, a Ze s nimi-bez: v¥hrady: souhla-
y sim Na dikaz toho mij ‘pudpis.
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Meéné¢ znamé fotografie Aero ,,Lochness* pro B. Turka. K doplnéni ,,Fotosalonu“ Ing. Josefa Votiska v Aerovkaii ¢. 2/2014.
Neni znamo, kdo a kde fotografoval. Viiz ma ¢islo P-313.

Foto zaslal Petr Klusak

Pozn. red. — Na fotkach v uvedeném Aerovkaii je ,,Lochneska“ bila, pokud neni barva zkreslena fotografii, Cislo v§ak souhla-
si. I pfi porovnani detaili se jedna o stejny viz.

Dama a automobil
s podatku cltily k sobé antipatii: ddmé bylo auto mélo pohodiné,
autu zdéla se byt dama bytostl pFili§ kfehkou; pomalu se sté-
valy pfately a dnes - jsou nerozluéni. - Méla byste miti vlastni viiz,
Trisedadlovy roadster AERO je pravym vozem pro V&s: je krasny
a elegantnl, je slepé poslusen Vasdich rozkazi, jest zcela Vvas,
jeho sluzby jsou levné a jeho cena opravdu nizka:

Ké 18.800-

Nechcete si trochu prolistovati ndé prospekt?
Jest k Vasi disposici.

TOVARNA LETADEL
2 PRAHA-VYSOCANY . X
Prodejna v Praze, ?
8
LR /

Na Pofi&l 28. Tel. 361-40.

Jak jsem prohral kauzu s kancelari pojistiteli
— dokonceni —

Nasledujiciho dne donesl pan velky TP se zapisem mého jména v tzv. ,polopiepisu”. To znamend, Ze k vozidlu bez
kontroly vyr. ¢. a pfevodniho poplatku nebylo vystaveno na mé jméno nové OTP a nebylo mnou piihlaseno do provozu.
Netusim, jaké riziko pfedstavuje pro pojistovnu takové vozidlo. Teoreticky by mi pii mé opravé ve vyptjc¢ené garazi mohlo
zplisobit Uraz tfeba tim, e by selhal $mejdsky zvedak ¢inské vyroby, coz se mi uz kdysi ptihodilo. Zadna pojistovna by ale
takovy Uraz neodSkodnila z prostého divodu, Ze nevznikl provozem vozidla. Namitka, ze by na vefejné ulici do néj mohlo
nabourat cizi vozidlo a stalo by se pfedmétem Skodni udalosti z titulu pojistky jiného fidice ani v mém piipad¢€ neobstoji, kdyz
po celou dobu mého vlastnictvi se nachazelo v soukromé garazi. Po jeho opravé ho prohlédla dcera a prohlasila, ze tento sedan
je pro jeji tehdy jesté jen tficlennou rodinu malo prostorny a ze touZzi radé€ji po kombi. Tim moje ptvodni pfedstava padla a
jesteé v den jeji prohlidky jsem auto prodal. V garazi jsem nakonec nasel kupni smlouvu z té doby. K mému nemalému potéSeni
byla datovana o 7 dnu dfive, nez nepravdivé tvrdila kancelar!

Jesté dne 25.10.2013 jsem smlouvu okopiroval pro kancelai pojistitelti a original si ponechal pro pfipadny soudni spor
s touto kancelafi. V dopise jsem uvedl, Ze jsem ochoten zaplatit jejich bezpracny zisk jen za dobu 22 dni a nikoliv za dosud
pozadovanych 29 a to bez jakychkoliv pfirazek za upominani z divodu jejich dosavadniho zasilani informaci netplnych a
nepravdivych na mou neexistujici adresu! Dopis jsem odeslal nikoliv do Ostravy, ale jiz na adresu Praha 4, Na Pankraci.

Potom jsem obdrzel dne 6.12.2013 novy vymér pokuty. Opét byl pfeposlan z mé neexistujici adresy firmou Smart centrum.
Dopis byl datovan uz 26.11.2013 a nové ¢islo spisu bylo zachovano. Jeho autorem uz nebyla kancelaf pojistitelt, ale mné
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dosud zcela neznama instituce EOS KSI Ceska republika, s.r.0., Novodvorska 994, 142 21 Praha 4. Jako fadovy ob&an musim
ctit i nelogické a superdebilni zikony bezpravniho statu Ceska republika, které hrubé odporuji obyéejnému selskému rozumu
jako je tfeba placeni pojistného z titulu pfiSroubované znacky na vozidle a tak jsem ve stanovené lhité dne 9.12.2013 vyplnil
postovni poukazku dle instrukei dopisu, doplnil mou skute¢nou adresou a zaplatil pozadovanou ¢astku 2.038,- K¢ na vyse
uvedenou adresu, kam jsem jeSté¢ v obalce zaslal okopirovanou zaplacenou slozenku. Timto ale moje kauza jesté zdaleka
neskoncila.

Za dalsich 7 dnti jsem dne 16.12.2013 obdrzel v pofadi uz patou upominku na pokutu. Nyni EOS KSI tentokrat uz asi
z Rudné u Prahy ptedvedla heroicky vykon, kdyz mi dopis datovany 12.12.2013 poslala do mého skute¢ného bydlisté piimo,
uvedla hromadu udajt o voze v¢. WIN, €. karoserie a denni pokutovou sazbu 50,- K¢. Z textu CiSela neznalost prib¢hu kauzy.
K odpovédnimu dopisu jsem proto pfilozil mimo okopirovaného dokladu o zaplaceni i korespondenci s jejich v poradi tieti
kancelafi. Rozhoi¢il jsem se nad jejich pfedeslym dopisem, kde soudruzka Kamila Mala ptedvedla bezbiehou az gaunerskou
chamtivost a nevim odkud vzala nehoraznou drzost napsat, ze ¢astka po zkraceni na 22 dnii byla poniZena na 2.038,- K¢, kdyz
ptvodné byla jen 1.350,- K¢!

V odpovédnim dopise jsem pak vysvétlil padny divod, pro¢ mi vySe pokuty vulgarné vyjadfeno neskonale nasrala. Ony
totiz ty nase Ceské pojistovny na rozdil od pojistoven v jinych zemich jsou ptijemci pravidelnych skute¢né bezpracnych zisk!
A to od nas, stovek skalnich fandl autoveteranti, mezi které patiim i ja. Na rok 2014 napf. jsem do chitanu pojistovny
Kooperativa poslal ¢astku v celkové vysi 654,- K¢.

V garazich ¢i stodolach mame vice let rozpracované vozy nebo jen nekteré roky neprovozované se vzacné dochovanymi
RZ, o jejichz ztratu se bojime mozna vice nez o svij zivot, a tak za né pojistné radéji platime a vSichni drzime huby. Nemuseli
bychom platit, kdybychom RZ odSroubovali a odnesli do depozitu DI s teoretickou moznosti po 1étech je zase za rozumny
poplatek vyzvednout, kdyby to nemélo zadrhel. Darmozroutsti poslanci (samoziejmé myslim jen ty, ktefi zvedli ruku pro)
odhlasovali provadéci natfizeni, podle kterého k vyzvednuti RZ musite donést velky TP s vyznacenou platnou technickou
prohlidkou. Problémy, jak udélat takovou prohlidku na STK s vozem bez RZ a OTP, uz jaksi pany poslance hrub¢ nezajima.

Dal§im divodem relativné ,,dobrovolné® platit pojistné, aniz bychom je viibec vyuzivali je, Ze nad nami jako Damokliv
mec visi hrozba odhlasovani nedemokratického zakona, o kterém uz pted 1éty poslanci diskutovali. Jedna se o moznost
trvalého vytazeni z provozu u vozidel vice let neprovozovanych bez souhlasu jejich majiteld.

Dle nazoru nas obyéejnych lidi v podhradi poslanci za tvorbu ¢asto déravych zakonii pobiraji slusné prebendy, svoje zadky
si vozi v rychlych modernich autech a na motoristy méné majetné pohlizeji jako na podlidi. Nechépu diivod tak velké tfidni
averze. Poslanci dokonce liSacky vymysleli na své poddané supermoderni karabaé pro 21. stoleti v podobé ptihlouplych
pokutovych ekodani a nevéiim, ze takto konali na n€jaky piimy rozkaz od Evropské unie.

Také jsem vyjadril svlij nazor na vSeobecnou povinnost kontroly vyrobniho ¢isla vozu pti zméné majitele, kterou chapu jen
u téch zanovnich drahych ¢i starSich luxusnich. U starSich ,,dojizd’akt* se zistatkovou hodnotou evidentné nizsi nez pramérny
meésicni plat (ma ho jen necela tfetina zaméstnancil), a kazdé 2 roky je kontrola vyr. ¢. souéasti TK na STK, toto povazuji za
umélou zameéstnanost pracovnikll STK a zbyteéné zdimani penéz od méné majetnych, kteti maji dost jinych divodi, pro¢ svij
vlastni stat jemné feCeno moc nemilovali. Poplatek 300,- K¢ za tuto kontrolu povazuji pfi souc¢asné cené prevodniho poplatku
800,- K¢ za vysoky. Nevim, kam pievodni poplatky plynou, ale zatimco pfi jednani na mimoprazskych DI se citim jako na
normalné¢ fungujicich Gfadech, na pracovisti Praha 3 Jarov si vZdycky pfipadam jako hokejista na trestné lavici a to musim
nekdy piijit i jiny den, kdyz se dopoledne uz na mne nedostane ani ¢ekaci listek. Jako byvaly strojni konstruktér bych za tu
vysokou cenu docela rad takovou kontrolu na nékterém STK smluvné vykonaval, pfi¢emz by mi na pfilepSeni k dichodu stacil
jeden pracovni den v tydnu.

Kancelafi pojistiteld jsem sdélil, Ze se jejich postupem jako fadovy obCan samoziejmé citim sice poskozen, ale mnohem
vice lituji klienty n¢kdejsiho stavebniho H-systému, které o milionové Castky ptipravil byvaly prezident Vaclav Klaus svym
osobnim podpisem superdebilni amnestie.

Trochu mé uz prekvapilo, Ze mi pak posta dorucila jesté Sesty dopis EOS KSI, kde mi znovu velmi lakonicky pfipominaji
pokutu za auto AHT3919. On to vlastné mél byt ptivodné dopis paty, protoze byl datovan jiz 11.12.2013 a opét byl tvrdosijné
poslan na mou neexistujici adresu. V EOS KSI si asi nasledného dne 12.12. uvédomili svoje nedopatieni a tak mi poslali novy
hodné podrobny dopis pfimo na skutec¢nou adresu, ktery mi dosel diive. Podle ptfeposlani firmou Smart centrum s.r.o. jsem
pochopil, Ze tato se béhem mé kauzy prestéhovala na novou adresu svého sidla.

Autofi dopisu byli stejni jako toho z dal$iho dne 12.12. Usoudil jsem, Ze tato instituce si je védoma, a to velmi dobie
védoma, jak silné jeji ¢innost zapacha uz sprostym gaunerstvim, kdyz v dopisech vZdy na rozdil od kancelafi predeslych uvadi
— Vytizuje: B2C Agent. Je docela logické, Ze ze strachu o zdravi a zivoty svych zaméstnanct jejich obcanska jména ve svych
dopisech neuvadi. Vzpominam na ne moc stary tragicky pfipad z Ostravska, kde psychicky slabsiho Zivnostnika tvrdé
rozhodnuti magistratniho tfednika (¢i tifednice) natolik roz¢ililo, ze po delsi uvaze se prodral do jeho (jeji) kancelare, aby ho
(ji) zastielil a potom sebe.

O mém piipadu jsem informoval i jiné instituce. Prazsky hrad vzal na védomi, neodpoveédél. Kancelar poslancti reagovala
jako splachovaci zachod, muj piipad preposlala vefejnému ochrénci prav. Tam jsem ji uz pfedtim v nadéji na posouzeni
prubéhu kauzy poslal i ja sam. Z odpovédi pana ombudsmana vyplynulo v podstaté jen, Ze neni opravnén posuzovat kvalitu
zakonu, tfeba i to, zda mame ¢i nemame zakony umoznujici kancelafi pojistiteld vymahani bezpracného zisku. K odpovédi
ptipojil pokutovy sazebnik kancelare pojistitelll. Pro Evropsky mezinarodni soud pro lidska prava mam malo argumentt. Také
se zamyslim nad tim, zda uz nadhodou vysoky pocet sebevrazd za poslednich 20 let zapfi¢inény poklesem Zzivotni urovné
(nezaméstnanost, deregulace najemného, zdrazovani) nepfevySuje pocet popravenych nebo umucenych obéti politickych
monstrprocest komunistického rezimu v padesatych létech.

Tomas Slaby
Pozn. red. — Za obsah clanku zodpovida jeho autor.
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Obsah Technické rubriky se bude v ramci dlouhodobého cyklu Chceme mit aerovku autentickou? postupné zabyvat i
aerovkami tzv. ,,velkymi®.

Pred mnoha lety, presnéji pred 28, kdyz jsem zacal pusobit jako ,,redaktor Aerovkafe, jsem se snazil podrobné zmapovat
jednotlivé partie a soucasti vozu AERO 30. To trvalo celych 20 let. V té dobé jsem vychazel z vojenského kusovniku A 30 a
z kusovniku tovarniho, konkrétné z rozpisky A 30 pro série ¢. 54 az 58. Rozvrzeni té prace jsem zvolil podle partii zminéného
vojenského kusovniku, coz se pozdé¢ji ukazalo byt dosti nestastnym feSenim. Nejvetsi problém byl v tom, Ze jsem v té dobé
jesté nemél k dispozici archivni soubor vykrest. I kdyz si myslim, ze zpracovany kusovnik je pomérné dobrym voditkem pii
hledani originality, neobesel se bez riznych chyb a nepiesnosti. Kusovnik ma pres 190 stran a je k dispozici v rdmci Aerovkare
na internetovy strankach.

Posledni dobou stale vice aerovkait shani vykresy soucasti A 30 a A 50 pro autentické renovace. Mnohdy se vSak dosti
naivné dozaduji vSech dostupnych vykrest, coz je prakticky nemozné splnit. Je proto nutné o vozech mit alespon zakladni
prehled a pozadovat skute¢né jen to, co je nutné. Zakladni pfehled a konkrétni pfedstavu o potiebné dokumentaci je mozné
ziskat z vySe uvedeného kusovniku. Proto jsem se rozhodl podrobné zdokumentovat vykresy, které mame v archivu a postupné
jejich seznam uvetejnit v Aerovkari. V tomto Cisle najdete na str. 19 prvni ¢ast seznamu vykresi, kterd se tyka motoru A 30.
Pfi podrobném proéteni seznamu vSak zjistite, Ze se tato partie netyka jen samotného motoru, ale Ze zasahuje i do dalSich
skupin.

Co je dilezité si uvédomit p¥i patrani v seznamu vykresi:

. Oznaceni vL se tyka soucéstek pro vojenské vozy.

. Mnoho soucastek s ozna¢enim L je pouzito i pro vozy AERO 50, to lze vétSinou zjistit az z vykrest sestav A 50. Soucasti L

je mozné dohledat v dobovych brozurach A 50 se seznamy soucastek.

3. V seznamu dostupnych vykresl se snazim uvést i obdobi, kdy se soucastka pouzivala. Tam si mnohdy mizete vSimnout
dosti nelogického tdaje, napt. — soucast se montovala do 1601. vozu a nova soucast se montovala od 1601. vozu, mysleno
vcetng. To je vSak drobnost.

4. Jak jiz bylo feceno, n€kdy je do souboru zafazena soucastka, ktera s nim nema nic spole¢ného. Napt. — L62 patii k volanto-
vé trubce a je v souboru motor.

5. Velké mnozstvi vykresti v archivu neméame a protoze se mnohdy jedna o soucastky, které bud’ uplné zanikly nebo byly na-
hrazeny novymi (vcetn€ vykresti s novym ¢islem), neni mozné takové soucasti viibec dohledat a to ani v dobovych brozu-
rach. Nékdy se takova soucastka da zjistit ze zaznamu na vykresu, kde je udano ¢islo soucasti (vykresu), které novy vykres
nahrazuje. Zjistil jsem dokonce, ze je uveden i Spatny odkaz (to je vSak vyjimecné).

6. V seznamu vykrest najdete n¢kde otazniky. To zn., Ze udaj je necitelny nebo neni uveden.

. U nékterych vykrest je patrné, ze soucast do vyroby nakonec viibec nesla.

8. V jednom piipadé jsou dokonce pod stejnym ¢Cislem uvedené dvé odlisné soucastky a dodatecné je jeden vykres stornovan.

—JK —

N =
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Chceme mit aerovku autentickou? Originalita vozi Aero 500 — 1000

Ziejmé se nikomu nepodaii jednoznacné odpovédét na otdzky o originalité aerovek. Dosud zvefejnéné materidly jasné




dokazuji, Ze budeme stale v nejistoté. Pro nazornost uvadim priklad — v knize F. A. Elstnera ,,Aero — maly vuz pro velké cesty*
je na str. 25 Cast aerovky, kterd ma na pravém drzaku okna upevnénou smérovou Sipku. Vétsina nazorl je, Ze malé aerovky
pouzivaly blikace Scintilla nebo Avion a pouziti smérovych Sipek se tudiz ,,zamita“. Zpétné zrcatko (hranaté) je umisténo na
dolni ¢asti drzaku. V téze knize na str. 49, pti pohledu od palubni desky, mé aerovka blikace ,,klasické®, zrcatko (opét hranaté)
je tentokrat umisténo na horni ¢asti drzdku okna. Tlacitko houkacky je v prvnim piipad¢ ve stiedu volantu, ve druhém je
umisténo na pravé ¢asti dvefi. Takze, pro priklady nemusime chodit daleko ...

Podstatné zmény jsou sice podchyceny ve vydejkové knize Aero, ale myslim si, Ze neobsahuji zdaleka vse. Rlizné zmény,
které nejsou mechanického druhu a pfimo nesouviseji s jizdnimi parametry (napf. ¢alounéni atd.), nejsou uvadény.

Piispévek zaslal Petr Klusak

Pozn. red. — Tlacitko na schématu zcela jist¢ neni na dvifkach, ale jednd se o aecrovku s pouze levymi dvitky. U téchto aero-
aerovek byvalo tlacitko na pevné bocnici tak, jak je vyobrazeno. Neni vsak jisté, zda tam bylo vzdy.

RENOVACE AERO 500 provedena v letech 1972 — 1974
3. pokracovani od pana Milana Turka.

Zadek vyndat — rozlozit, stromecek vysoustruzit tak, aby se na Cepu volné tocil. Dvé odpoledne a sobotni dopoledne;
Aerovka opét na kolech, motor bézi, zkousim v garazi fadit, popojizdim na 1 a %> metru dopfedu '2 metru zpatky. Opoustim
Aero a cestou domt se stavim za kamaraddem, zZe zitra odtdhneme Aerovku kousek do takové opusténé ulicky, kterd dokonce
vedla kus mezi poli. (Aerovka stale bez svétel, zadnich blatnikti, predniho skla atd.)

Startuji s rodinou, ze ujedu prvni kilometr vlastni silou — fadim jedna, dv¢, tii — Aerovka posloucha. I kamarad si seda za
volant — taky mival Aerovku — a i on je spokojen. Slava, uz jen par ,,mali¢kosti“. Lak, sedadla se v t¢ dob¢ uz d¢lala, nastrojit
predni sklo, navésit pfislusenstvi — lampy, houkacku, originalni civku, zrcatka a ostatni bizutérii, nechat usit stfechu.

LAK

Zhotovilo Stavebni druzstvo lakyrnikt. Ackoliv jsem byl pfedbézn¢ domluven, po pfivezeni Aerovky jejich elan opadl.
., Vite, tady je moc kytovani a to si lidi nevydélaj* atd., atd. Upozoriiuji, Ze nespécham, ze na Aerovce nemusi pracovat od
zacatku do konce v kuse, ze si mezi tim mohou vyd¢lat na lakovani Octavii a embécek. A tak za pomoci rumovych platidel
byla uzaviena zakazka. ,,Pojd’te si vybrat barvu®: tahle Zluta a blatniky ¢erné. Tehdy novinka — vypalovaci syntetika. Svéte
zbof se, po 7 tydnech byla A. natfena — kiidla kapot, dvitka a viko kufru a zadni blatniky zv1ast. Aerovku jsem s kamaradem
odtahl do garaze, ostatni dily pecliveé zabalené do dek a starych prostéradel jsme odvazeli minimalné na 2x.

ZADRHEL

Tim, Ze barvy — a doopravdy, kdyz ne vypalované, tak urcit¢ susené v peci — byla pomérné silna vrstva, bylo vSe zcela
jinak. Dvitka — panty jak na karosérii tak na dvitkach se musely opatrné protahnout vrtackem, protoze se barva dostala i
dovniti. To samé u vika kufru a kapoty. U zadnich blatnikt, které jsem mél nasucho namontované, jsem musel upravit diry na
upeviiovaci Srouby. Ale povedlo se. Stojanky ptedniho skla nechromované, dievo pod okno vyrobené Sikovnym kutilem, sklo
ufiznuté na miru, Sest Sroubt a je predni sklo. Sedacky udélal ¢alounik podle torza starych — bézova kozenka 1 b. m. v Plzni na
vrakovisti za 35,- K& Aerovka dostala misto volantu MB 1000 original lity 4 ptitkovy s mosaznym stitkem Aero. Calounéni
dvifek a bokti — 4 mm sololit, slaby filc, kozenka a alkaprén — vlastni vyroba.

NAHODA

Kamarad: ,,Hele, jedu si pro n&jaké dily na TATRU, ale ten ¢lovék tam ma i n¢jaky motor, asi je to Aerovka. Pojedes se
mnou?* , Jasné!!“ On si koupil soucastky na TATRU a ja velice zachovaly motor Aero 500 se setrva¢nikem, spojkou a hlavné
s origindlnim zapalovanim!
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MONTAZ PRISLUSENSTV{ A ELEKTRIKA

Za tu dobu, co jsem Aerovku restauroval, jsem nashromazdil veskeré prislusenstvi — spinaci sktinku, pojistkovou skfinku,
predni lampy BOSCH, fajfky AVION — vse original. S kamaradem autoelektrikaiem jsme se pustili do elektriky. ,, Ty opiedeny
kabely tam nedame, podivej se, jak se lamou, kdyZ je ohnu®. Lepsi neoriginalni nez vyhotet — 1. ustupek originalité. 2. Gistupek
— prerusovac blinkra. M¢l jsem pékny AVION. ,,Ten si poloz na samet do vitrinky, ale aby to dobie fungovalo, dame tam
prerusovaé z trabanta a schovas ho tak, aby nebyl vidét“. Elektrika natazena. ,,Ted’ sefidime nabijeni“. Rikim mu trable se
startérem, ze mam na 12 V baterii pfiletovany tieti kontakt, ze startuju na 12 V a po chytnuti pfepindm na 6 V. ,No, ja ti
nabijeni sefidim a ty potom zajed’ za panem Muladem, to je Gzasny machr na boschovu elektriku®“. Druhy den zvonim u p.
Mulace a vypravim startérovou story. ,,Kde ze ten startér délali, na Kostuce? Tam by to méli umét. Vyndej ten startér a zitra
touhle dobou mi ho pfines.“ Pfinesl jsem, pan Mulac¢ si ho prohlédl. ,,No vypada to, Ze je opraveny, pouzdra jsou v potadku,
piijed’ za tyden®. Ptisel jsem, startér piipraveny. Vyslechl jsem monolog: ,,To se divim, startér pékné opraven — solidni oprava
—a oni nevi, Ze do startéru BOSCH musi byt uhliky BOSCH? Podivej, ukazuje mi dva uhliky, ,.,toto je PAL — spiSe do hnéda,
toto je BOSCH — vice do ¢ervena. Vzdyt ten BOSCH uhlik mad mnohem vice médi a Iépe pfenasi proud. Namontuj startér a
uvidis, Ze bude startovat. Dej mi 50 a tady mas jeSt¢ dva uhliky*. Jest¢ ten den montuji startér do voziku, startér toci jako divy,
Aerovka ihned chyta. Slava!

— pokracovani priste —

Redakce — Opét pripominame, zda by bylo mozné zaslat néjaké fotografie z prub&hu renovace a po jejim dokonceni.

Malé aerovky — jejich piivodni vzhled a vybaveni
celkové 6. pokra¢ovani

Do minulého c¢isla Aerovkare jsem pretiskl elektrické schéma A 500 z nedatované ptirucky Obsluha vozi Aero. Na rozdil
od mnoha dobovych ptirucek typu ,,... abyste se rozjeli, musite nastartovat motor ...“, tato drobna ptiruc¢ka pfinasi i velmi
zajimavé dobové udaje, pokyny pro udrzbu a sefizeni. Myslim, Ze pro majitele malych aerovek bude pfinosem, kdyz bude
postupné pietisténa cela. I kdyZ ne vSechny partie z ptiruc¢ky jsou aktudlni, jist¢ je zajimava i jako archivni material. Postupné
ji najdete v Aerovkafi celou, i kdyz trochu chaoticky, kdyz jsem nezacal od zacatku. Piirucka je vytiSténa ve velikosti mirné
mensi nez A5 a pfi soucasnych kopirovacich moznostech si ji aerovkafi budou moci zkompletovat. Jednotlivé strany budou i
s ocislovanim zachovany. -JK-

PREBUSUVAC ZAP;ALOVIAN]’. . valce 4—5 mm pifed mrtvym bodem pistu.

Zvétsovanim vzdalenosti platinovych kontakti

Prerudovaé je velmi dilezitou soucasti, od jeho | se piedstih zvétSuje a naopak jejich pribli-
spravné funkce zavisi pravidelnost chodu mo- zovanim se zmensuje.

torw a i vykonnost vozu, jelikoz zménou vzda- { Kdyz chceme kontrolovali neb seriditi pred-
lenosti platinovych kontakti méni se piedstih { stih zapalovani, ota¢ime setrvaénikem ve sméru
zapalovani. Neni tieba podotykati, Ze musi | rotace motoru tak dlouho, az se platinové kon-
byti stale ¢isty a vitko na ném dobie uzavireno. | takty pravé phestanou dotykati. Tento- oka-

rovky 6 V, kterou vysroubujeme z lampicky
na armaturni desce. Zarovku poloZime jednim
pélem na pero prerufovace, druhym na hmotu,
a kdyz se kontakty prestanou dotykati, rozsviti
se zarovka nejprve Zlutavym svétlem (kli¢ek
k zapalovani musi byti zastréen).

1 Tim zjistili jsme si presné bod, kdy preska-
® | kuje ve spalovaci prostofe jiskra, kdy za-
¢ina zapalovani.

Tento okamzik musi nastati, kdyZ pist je

@ | mzik se da zjistiti, e na vysroubované svitce,
§® | pripojené k hmoté motoru, zaéne preskako-
/1 | vati jiskra, anebo jesté lépe pomoci malé za-
. : = = u\
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|
|
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- pfed mrtvym bodem 4 mm. Abychom zjistili

Y polohu pistu, vyjmeme svi¢ku, vsuneme kont-

& rolni plisek (obr. 4.) do valce a je-li predstih

% spravné sefizen, musi se kontrolni plisck pra-

Nejezdéte nikdy bez wicka na prerusovaéi. vé dotykati pistu. Dalsim otac¢enim setrvaéniku

Jiskry tam vznikajici by jinak mohly zapaliti zvedne se pist do mrtvé polohy a v tomto

ze splynovaée odkapnuty neb jinak rozlity bodé vyéniva hrana kontrolniho plisku o 4

benzin. mm z hlavy valce. Preskodi-li jiskra drive

._Viz ma nejlepdi vykon, kdyZ je predstih : neb pozdéji, nez se pocne zvedat kontrolni

zapalovani u jednovalce 3—4 mm a u dvou- plisek, jest nutno kontakty k sobé pribliziti
11 12
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neb od sebe vzdaliti. Za tim téelem uvolnime
vroubkovanou matku a otadenim Sroubku upra-
vujeme vzdéalenost mezi platinovymi kontakty,
pri ¢emz nutno méfeni provadéti znova tak

dlouho, aZ jsme nasli spravnou vzdalenost kon-
taktii. Pak zajistime &roubek dotaZenim za-
jistovaci matky.

Zhruba se muze vzdalenost kontaktd a tim
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voze. V ruznych priruckach jsou udavany tla-
ky, jak maji byti pneumatiky nahustény. Pum-
pujeme je radéji méne, staci docela 12—/, atm.
u prednich a %/;—1 atm. u zadnich kol.

Pii defektu pneumatiky povolime nejdiive
pomoci zvlastniho klice a kladiva matku, zve-
dakem, podloZzenym pod osu, zvedneme viz
a kolo sejmeme. Kdyby kolo bylo zarezavélé a
neslo lehce sejmouti, klepneme kladivkem na
naboj mezi draty, pak jisté povoli. Matka,
ktera drzi kolo, musi byti vzdycky co nejvice
dotazena. UtaZeni klicem nestafi. Kli¢ musi
se dorazeti kladivem tak dlouho, aZz se matka
vice neotaci. Pak je radno jesté matku za-
jistiti.

DYNAMO

Cervena zarovka na piepina¢i nam ukazuje,
zda dynamo dava proud. Pii malych obrat-
kach sviti, jakmile pFidame obratek, musi
zhasnout. Eventuelni defekt neb vy¢isténi kar-
tacka je nejlépe dati provésti v automobilové
dilné. Remen pro nahon dynama ma byti mir-
né napnuty, napinani provadi se posunutim
stolitky, na niz je dynamo ptipevnéno.

SPOJKA

Stava se, ze pri seslapnuti pedalu spojky tato
zapiskne. To znamena, Ze nutno vedeni spojky
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i velikost predstihu seriditi pomoeci kontrol-
niho plisku. Pri predstihu 4 mm je vzdalenost
kontaktii, kdyz jsou tdplné otevieny, 0.4 mm.
Vzdalenost miizeme zmétiti spodnim koncem
kontrolniho plisku, ktery ma také silu 0.4 mm.

Cisténi kontaktu provede se velmi snadno
kouskem hladkého papiru, ktery nepousti vlas,
nejlépe visitkového, jenz se vloZi mezi otevie-
né kontakty. Pooto¢enim setrvaéniku se kon-
takty seviou a protaZenim papiru se olej a ne-
¢istota odstrani.

BRZDY

Brzdy maji byti vidycky v poradku, od nich
zavisi bezpe¢nost jizdy. Maji byti sefizeny
tak, aby obé stejnomérné brzdily. Brzdi-li jed-
na vice, je po jizdé s kopce, kdyz bylo hodné
brzdéno, znaéné teplejsi nez druha. Seiizeni
provadi se prodlouzenim nebo zkracenim tahel
pomoci Sroubi, na koneci jich se nachazejicich.
Zajistovaci matky musi byti dobfe utazeny.
Kdyz zastavime vz na svahu, nespoléhejme
se na utazeni ruéni brzdy a zasufime nad to
prvni nebo zpateni rychlost.

PNEUMATIKY
Neni radno jezditi na tvrdych pneumatikéch.
Co se uSetii na gumach, ztrati se dvojnasob na
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promazati. Mazani provadime tim zpusobem, Ze
.nékdo jiny seslapne pedal spojky, kdeito sami
_to¢ime hiideli, aZ se objevi otvor ¢. 3 (obr. 6.).
Do otvoru kapneme ruéni olejnickou olej. Dale
je nutno mazati kulitkové loZisko, o které se
opira vidlice spojky, a sice kolem pouzdra ¢&. 4
.(obr. 5.) u drazkové hridele a sice tak, aby olej
mohl zatéci stfedem za plast loziska. Druhé
lozisko, které se nachézi ve spojece uvniti se-
trva¢niku, namazemec tim zpasobem, Ze otodi-

me setrvacnikem, az jeden ze dvou otvoru,

ktery se nachazi na jeho predni strané a ktery
‘jest oznaten ¢ervenou barvou, piijde nahoru;
tento otvor ma v scbé malou Sikmou dirku,
sméfujici do stiedu; do této dirky kapneme
z olejnicky néco oleje.

ELEKTRICKY STARTER

Kdybychom startovali a setrvacnik byl jesté
‘v pohybu, mohou se zuby pastorku vkliniti do
ozubeni setrvaéniku. Proto nutno vidy bez-
podmineéné dbati toho, aby setrvaénik pired
startovanim byl zcela v klidu.

RUCNI STARTER

Obtas se ma mazati konsistenénim tukem, aby
mazadlo proniklo u konce ¢. 5 a u otvoru & 6
az k zadni strané (obr. 5. a 6.).
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Cislo
skladnt

Kust pro
1 viz

Souddst

Cislo Kusii pro . _
skladnf 1 viz Soucdst

A 2007 1 Pojisténi tachometr. kolecka

A 2010 1 Vi¢ko zadnf ndpravy vné&jsi

A 2012 2 PodloZ. prav. stf. kuli¢. loZiska

A 2016 | Pouzdro tachom. pastorku

A 2019 1 PodloZka pod tachom. kole¢ko

A 2020 6  Sroub zadnf ndpravy M 8

A 2023 2 Zavrtany 3Sroub vitka zadnf ndpr. M 6
A 2024 1 Kole¢ko tachometru, velké

R 2025 1 Pastorek k tachometru

A 2026 1 Pojistnd podloZka pouzdra tach. past.
A 2027 2 Zavrt. Sroub rychl. sk¥. a zad. ndpravy
A 2028/b 2 Vitko zadnf ndpravy

A 2029 8  Sroub viZka kuli&. loZiska zad. ndpravy
A 2030 2 Klinek ndboje zad. kol

A 2033 2 Cep brzdovych &elistf

A 2034 2 KI¢ brzdy a) @ 14

A 2034 2 KIf¢ brzdy b) @ 16

A 2035 2 Kolik €epu brzd &:listi

A 2036 2 Sroub brzdové patky

A 2037 2 Pdcka k brzde a) pro kli¢ @ 14

A 2037 2 Pd¢ka k brzd& b) pro kif¢ 2 16

A 2038 2 Buben brzdy

A 2039 2 Nédboj zadniho kola

R 2040 4  Opérny kolik pro pdc¢ku brzdy

A 2041 1 Vidlice pd&ky brzdy levd

R 2 4  Maznicka

A 2043 4 Celisti brzdy bez obloZens

N 2044 4 PodloZka brzdovych Celist{

A 2045 4 Pero brzdovych Celislf

A 2048 2 Sroub pro vidlici p4&ky brzdy

A 2051 4 Brzdové obloZenf

A 2052 2 Pouzdro klf€e brzdy pro kli¢ & 14
A 2032 2  Pouzdro kli€e brzdy pro kIf€ @ 16
A 2053 1 Cep brzdové packy levé

A 2054 1 T&sn¥ni pod vicko zad. ndpravy

A 2056 2 Matka pouzdra kuli¢k. loZiska

A 2057 2 Pojistén{ matky kuli¢kového loZiska
~A 2061 44 Nyt pro obloZenf brzdy
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Matka kor. zad. osy a pfed. Cepti kol 16
Ruli€kové loZisko dvouradé
Vidlice pdZky brzdy pravd
VloZka do vidlic paZek brzdy
Kolfk pravé brzd. pdZky
T&snfci prsten pravy
T&snici prsten levy
Woodrufftiv klfn pédfky brzdy
Silentbloc
Sroub silentblocu
Vnitfnf pouzdro Sroubt silentblocu
Vngj§f pouzdro 3roubi silentblocu
PodloZka 3roubti silentbloctl
Matice Sroubil silentblocu M 12
T&sn&ni loZisk. zad. ndpravy
Kuli& loZ néboje jednofad. talif. kola
PodloZka néboje zad. kol TN 8 M 16
Vi&ko t8s. zad.ndpravy (nov. provedenf)
KoZené t&snénf zadni ndpravy (nové
provedenf)
Pojistné vi&ko t&sn&nf (nov. provedeni)
Spirdlovy krouZek (nov. provedenf)
Vnit¥nf podloZka silentblocu zad. per
Zadnf néprava levé piile (3ir. zad. osa)
Zadni ndprava pravé ptile (3ir. zap. 0sa)
Poloosa drézkovand na obou stranédch
Poloosa drdZkovand na obou strandch

ro A 2001

éboj zadnf osy
Vicko loZiska zadnf osy
KoZené t&snénf zad. osy
Spirdlovy krouZek
Vicko koZeného t&sné&nf
Vi¢ko koZeného tésnéni
Podlozka matky né&boje
Rozpérné vloZka
Sroub
PodloZka silentblocu
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Skupina: Motor AERO 30 Cis. str.: 1
€. vykr. nazev (doba platnosti, nahrada) dat. &. vykr. nazev (doba platnosti, nahrada) dat.
L1 Blok cca do 50. voz. 2. sér. 37 30.8.33 | L171 |Zadni dil klikového hfid. od 251. do 1200. v. 4.9.33
L2 Spodni plle cca do 50. voz. 2. sér. 37 1.9.33 L172 [Sroub kilikového hfidele od 251. voz. 5.9.33
LS Ojnice 28.4.36 L173 |UnaSec¢ dynama od 251. voz. 10.7.34
L5 Ojnice 12.2.45 L176 |Sestaveni pferuSov. perka Magneton 14.1.48
L6 Predni dil klikového hfidele 4.9.33 L192 |Viko tlumice séani s hrdlem 27.8.34
L7 Klikovy hridel 1. dil stfedni do 1200. voz. 11.4.33 | L193 |Viko tlumice sani 27.8.34
L8 Klikovy hridel 2. dil stfedni do 1200. voz. 4.9.33 L196 |Zakryt vika tlumice sani 27.8.34
L9 Zadni dil klikového hfidele do 250. voz. 4.9.33 L197 |Vlozka do vika tlumice sani 27.8.34
L9 |Zadni dil klikového hride do 250. voz. 20.2.45 | L198 [Valec tlumice sani 27.8.34
L10 |Stfedni Sroub hfidele 4.9.33 L207 |Tésnéni benzinového filtru 18.10.34
L11  [Sroub klikového hfidele do 250. voz. 5.9.33 L208 |Sito benzinového filtru 18.10.34
L12 |Pouzdro stfed. loZisek 6.9.33 L219 |Tésnéni vyf. pfiruby (kam.) rozte€ 227mm 18.8.36
L14  |Predni pouzdro loZiska 6.9.33 L226 |Trubka mazaci k Tecalamit 15.1.35
L15 |Matka spojkového loZiska 6.12.33 L229 |Vyrovnavaci podlozka 11.2.35
L16 |Zadni pouzdro loziska do 250. voz. 6.9.33 L232 |Predni dil klikového hfidele od 1201. voz. 3.4.35
L17 |Pfiruba setrvac. loziska 6.9.33 L233 |Klikovy hridel 1. dil stfedni od 1201. voz. 3.4.35
L20 |Setrvatnik do 1601. voz. 7.9.33 L234 |Klikovy hfidel 2. dil stfedni od 1201. voz. 3.4.35
L21  |Kotou€ spojky do 1200. voz. 1.11.33 | L235 |Zadni dil klikového hfidele od 1201. voz. 3.4.35
L22 |Talif spojky do 1601. voz. 1.11.33 | L237 |Kotou¢ spojky od 1201. voz. 13.4.35
L23 |Kfiz Hardyho spojky do 1600. voz. 1.11.33 238 |Sroub per spojky od 1201. voz. ?
L24 |Matka loziska setrvacniku 8.9.33 L239 |Tésnéni vyfukové komory 5.8.35
L25 |Matka kfize Hardy spojky do 1600. voz. 8.9.33 L240 |Vyfukova komora (kaminka) od 801. voz. 5.12.34
L26 |Pojistna podlozka matky setrvac. 8.9.33 L246 |Pist motoru predni 1.10.35
L27  |Pouzdro klikového hfidele 8.9.33 L248 |Tésnéni krytu setrvacniku 30.9.35
L28 |Oblozeni spojky do 1601. voz. 1.11.33 L251 |Talif spojky zruSeno 14.8.35
L33 [Matka klikového hridele 11.9.33 | L251 |Talif spojky do 1600. voz. |19.12.35
L34 |Klin setrvacniku 9.9.33 L253 |Naboj loziska spojky od 1601. voz. 23.8.35
L37 |Kolik D5 (pro pouzdra loZisek) 11.9.33 | L254 |Naboj talife spojky od 1601. voz. 23.8.35
L38 |Kotou¢ Hardy spojky do 1600. voz. 3.1.34 L254a [Naboj talife spojky od 1601. voz. 26.3.37
L42  |Sroub Hardy kloubu do 1600. voz. 6.12.33 L256 |Setrvacnik od 1601. voz. 21.10.35
L45 |Pist 2 valce 1000 cm® predni do ? 14.9.33 L257 |Levé packa spojky-od 1601.v. nahr. za L30 21.10.35
L46 |Pouzdro oka ojnice 15.9.33 | L259 |Packa spojky od 1601.v. nahr. za L79 23.10.35
L51 |Zavrtany Sroub hlavy motoru 15.9.33 L261 |Plast tlumice sani od 1501.v. nahr. za L194 4.10.35
L55 |Tésnéni pro vypustny Sroub 3.1.34 L265 |Nastavec perforované trubky od 1501.voz. 4.10.35
L58 |Pruzina spojky 29.4.49 | L266 |Tlumi€ sani- sest. od 1501.v. nahr. za L200 4.10.35
L61 |Matka zadni ¢asti kliky do 250. voz. 25.9.33 L268 |Leva vzpéra motoru mot. uloZ. na gumé 19.11.35
L62 |Kolik trmenu Hardy spoj. volant. trubky 23.9.33 L279 |Fibrova podlozka od 1801. voz. 3.12.?
L68 |Koleno vyfuku (kaminka) do 800. voz. 18.1.34 L280 |Trubi¢ka benz. kohoutu od 1801. voz. 3.12.?
L72 |Tésnéni vyf. pfiruby (kam.) rozte¢. 213mm 29.9.33 | L281 |Vypustny Sroub pfitok. trubky od 1801. voz. 10.12.35
L73 |Tésnéni hlavy motoru zaménitelné s L360a 27.2.33 L282 |Kolicek vypust. 8r. pfitok. tr. od 1801. voz. 14.12.35
L74  |Naboj loZiska spojky do 1601. voz. 1.11.33 L286 |Ulozeni ojnic a klik. hfidele sestava 23.1.36
L75 |Matka Sroubu per spojky 1.11.33 L287 |Talif spojky od 1601. voz. 6.1.36
L86 |Tésnéni pfiruby karburatoru 10.1.34 L288 |ObloZeni spojky od 1601. v. nahr. za L249 23.1.36
L89 |Tésnéni priruby vody 10.2.34 L291 |Vyvodka benz. potrubi 5.3.41
L91 |Trubka pfivodu vody do mot. do 1800. voz. 24234 | L292 [Korkové tésnéni pistu benz. kohoutu 5.3.41
L93a |Ojni¢ni loZisko ¢€.1.210272 10.2.35 | L307 |Predni dil klikového hridele od 1901. voz. | 12.3.36
L93a/2 |Sestava ojni¢niho loZiska 2.6.47 L308 |Klikovy hfidel 1. dil stfedni od 1901. voz. 11.3.36
L93a/3 |Vnéjsi krouZek ojni¢niho loZiska 2.6.47 L309 |Klikovy hfidel 2. dil stfedni od 1901. voz. 11.3.36
L93a/4 |Pojistka vnéjSiho krouzku loz. 2.6.47 L310 |Zadni dil klikovho hfidele od 1901. voz. 11.3.36
L93a/5 |Vnitini krouzek ojni¢niho loZiska 2.6.47 L311 |Hrdlo pro vypustny Sroub od 1801. voz. ?
L93a/6 |Pojistka vnitfniho krouzku loz. 2.6.47 L312 |[Koleno benzin. potrubi pro Solex 15.10.37
L93a/7 |Valecek ojni¢niho loZiska 2.6.47 1313 |Pist2v. 1000 cm® razitko pfeskrtnuto 17.7.36
L103 |Stahovaci krouzek hadice do 50. v. 2.sér.37 24.1.34 L319 |Hlava motoru - hlinik nahrada za L174 23.9.36
L104 |Patka stah. krouzku hadice 14.8.34 L320 |Vyfukova komora (kaminka) 6 Sroubl pfirub. 26.9.36
L108 |Tésnéni vyfukové pfiruby do 800. voz. 18.1.34 | vL322 |Hfidel ventilatoru 18.10.36
L110 |Pojistny kolik pistniho krouzku 21.1.37 | vL323 [Trubka télesa ventilatoru 18.10.36
L117 |Kryt setrvacniku nahrada za L83 4.4.34 | vL324 |Sedlo tecalamit. maz. vent. 18.10.36
L120 |Sestava motoru 2.2.34 L328 |Hlava motoru - hlinik nahrazeno L319 16.7.36
L120 |Sestava motoru zifejmé stejny vykres ? L329 |Pistni Cep nahrada za L47 6.8.36
L123 |Pfedni dil klikového hridele do 1200. voz. 4.9.33 vL330 |Sestava ventilatoru 9.11.36
L124 |Kfiz Hardyho spojky do 1600. voz. 1.11.33 L331 |Sestaveni motoru, pfevod. skiiné za L120 ?.11.36
L160 [Remenice dynam do 250. v., nahr. za L81 8.5.34 L333 |Jimka benzinového filtru nahrada za L303 18.9.36
L170 |Zadni pouzdro loZiska od 251. voz. 1.8.36 L336 |Pist 2 v. 1000 cm® nahrada za L313 [31.12.36
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' ) _ Pii hvézdicové jizd& k avtomobilové vystavé maly vz Aerc
S8y % znovyu dokazuje, jok je véren svému heslu. Ziskdvda znaé-
] | kovou cenu, cenu klubovou a v litrové kategorii ze 32 souté-
Jhggp S Zicich 26 cen. Jako prvni mezi viemi vozy i motocykly umi-

' sfuje se se svym 3-sedadlovym Roadsierem-Aero p. Turek,

‘. potem 8474 body, jako druhy p. Skokdnek se 3460 body. Obe s nadie-

nim li¢i svoje cesty. Bez nejmen3i ne-ody tempem 70km proiizdéli krajj,

podél mofi, Fi‘es horsiva, po vypréhiych. cestdch Sahary a nespotfeboval

vice nez 6| benzinu a trochu oleje Mogul na 100 km! Robustni motor

“ 1OHP pracoval s vytrvalosti @ pravideinosti jemu vlastni. Touha po velkych
cestdch je splnitelna za pristupné ceny:

KZ18.800°- 3-sedadlovy Roadster-Aero,
Ké22.300°-vzavienyFaux-Cabriolet.

 Vyiéd jte si nezdvaznd prospekt, doavite se jeitd mnoho zaojimavého @ nalich vozech.
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