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»Padesatka“ slavi osmdesatiny




Vazeni aerovkari,

pied 120 lety 17. srpna 1896 pfisla o zivot jistd pani Bridget Driscollova z Londyna pfi
stfetu se samohybem, dnes bychom fekli s automobilem. Je prvni dolozenou pési obéti
automobilu. Velkym paradoxem je, Ze ke smutné udalosti doslo pii piedvadéci jizdg,
ktera méla automobily vice predstavit vefejnosti a zajistit jejich rozsifeni. Za zminku
stoji i to, ze kratce pred tragédii byl zruSen tzv. praporkovy zakon, zZe vliz pravdépodobné
jel rychlosti jen kolem 8 km/hod. a ze jeho Sofér Arthur Edsall nevlastnil zadny ,,fidi¢sky
prikaz®, ale pry siln€¢ zvonil na zvonec. V té dobé€ se v celé Anglii prohanélo po silnicich
asi 20 samohybt a podle novych pravidel mohly jezdit rychlosti az 14 mil. A co nato
soud? Nikdo nebyl potrestan a pfipad byl uzavien v podstaté jako neStastnd ndhoda.
V zavérecné feci soudce Percy Morrison prohlasil ,,... je to posledni umrti diky takovéto

CrLy®

nesmyslné nehodé*!

V zivoté lidském se vSe stane poprvé a téch vyroci na toto téma je samoziejmé vic. Za prvni obét posadky samohybu je
citovana pani Mary Warova z Dublinu. 31. srpna 1869 vypadla v zataéce z parniho samohybu a kola ji pfejela hlavu. A do
tietice, prvnim fidicem, ktery pfiSel o zivot, byl pan Henry Lindfield. 18. tnora 1898 v Londyné zahynul, kdyz pfi
tficetikilometrové rychlosti z kopce selhaly vozu brzdy a fidi¢ nezvladl fizeni.

Vsechna tato tragicka ,,poprvé* se stala ve Velké Britanii, coZ je asi nahoda, ale vratme se k naivnimu konstatovani soudce
Morrisona. Od jeho zavérecné feci do dnesnich dnti zahynulo na silnicich Velké Britanie vice nez ptil milionu lidi! Co by tomu
asi soudce dnes fekl? V soucasné dobé podle statistik zahyne na silnicich celého svéta ro¢né priblizné 1,2 milionu lidi!
Automobil miizeme sméle oznacit za zbrait hromadného niceni. V souhrnu obéti pred¢i morové rany, pocty obéti riznych
dalsich pandemickych chorob, zivelné katastrofy a uspéSn¢ dohani pocet obéti dvou svétovych valek i zvule vselijakych
radoby lidskych rezimt. Pocet obéti atomovych bomb a atomového primyslu se kréi na konci vyétu jako nepodstatna polozka
— tedy zatim. Otazka by mohla znit — neni tato dan z pokroku lidstva pfili§ vysoka? Cynik by mohl namitnout, Ze je to pouze
moderni zptisob regulace pfemnoZzeného Zivo¢isného druhu, ktera dokonce nestaéi. Ctendi mi tuto vétu jisté odpusti, ale Glovek
ma od pradavna ziejme ve svém genomu zakdédovano sebeniceni.

Pfed ¢asem jsem se v jednom z uvodnikll vénoval ambicioz-
ni vizi — automobilim bez fidi¢e. A vida, netrvalo dlouho a
mame zase jedno automobilové poprvé! Samofidici inteligentni
automobil Tesla na Florid¢ zabil svého fidice, promiiite, svého
pana nikoli fidie. Jak se to tomuhle krasnému vozu mohlo stat
pfi jeho inteligenci? Nepodafilo se mu jen rozlisit jasnou oblohu
od svétlého kamionu a pan Brown byl po smrti. Tomu se fika
100% tspésnost — prvni inteligentni automobil v bézném provo-
zu a prvni mrtvy. Slova expertll pravi, Ze jsou to jen tézké za-
Catky a opravdu chytra auta tu budou za n€kolik let. Jejich tvr-
zeni vypada na prvni pohled logicky, ale myslim, ze je stejné
naivni jako prohlaseni soudce Morrisona.

Pro¢ jsem tak skepticky? Pro nasledujici ivahu neni nutné byt expertem na elektroniku. ,,Inteligentni* viiz nikdy nemutze
byt naprosto samostatnou nezavislou jednotkou, ale podstatou jeho ,chytrosti bude vzdy vazba snéjakym (nejspi$
druzicovym) komunikacnim systémem, ten povede vz do zvolen¢ho cile. Program palubniho pocitace bude nastaven podle
pravidel silni¢niho provozu a pro zvladani riznych situaci musi znat tisice modelovych okolnosti. Viiz Tesla byl jiz takto
naprogramovan, ale zasadni nedokonalosti byla pravé neschopnost fesit nepfedvidatelnou situaci. Pokud by cely silni¢ni
provoz, tedy vSechny automobily byly samofidici, snad by to mohlo fungovat, ale bylo by nutné zakazat motocykly —
predstavit si je samofiditelné jde jen velmi téZce.

At bude systém sebedokonalejsi, vzdy bude vytvofen a nastaven ¢lovékem, proto nechapu proc se témto systémim fika
inteligentni. Mnozi z nas fidi¢t si jiz uzili své pfi poruse elektroniky, kterou jsou dne$ni automobily napéchovany. Zavadu u
mého vozu ,,odhalovala® diagnostika téméf ptl roku, aby byla nakonec odstranéna metodou pokus — omyl. Co nastane pii
vypadku navigace nebo pii poruse v palubnim pocitaci se mizeme jen domnivat a hackefi se jisté uz té$i — to bude sousto!

Mnohy ctenaf jist¢ namitne, ze bude mozné viz vzdy v kritické situaci fidit. Jenze pokud takova situace nastane ,,Fidic*
nebude mit dost ¢asu zareagovat, ale hlavné, on nebude mit zadné fidi¢ské zkusenosti. Takze neni mozné uvazovat z pohledu
nas, soucasnych ridicu. Je nutné brat v ivahu dalsi aspekty, ze kterych je nejozehavéjsi pravni dopad havarie ,,inteligentniho*
automobilu. Pokud bych pfezil havarii, kterd byla zavinéna selhanim elektroniky, tak bych se s nadsazkou t¢sil na komunikaci
s policii. Asi by znéla: ,,To si vyfid'te s mym plechovym inteligentem, ja jsem za volantem nebyl!* Zni to jako vtip? Ne, byl by
to problém nedozirny. Je Skoda, Ze jsme se nedoveédéli, jak bylo pravné postupovano po havarii Tesly. Nezapominejme také na
skutecnost, ze honba za produkci automobilti vede k tisporam a nikdy bezpecnost systémi nebude takova jako v letadlech a
kolejovych vozidlech, kde navic nad provozem bdi ¢lovek.

Trochu sarkasmu na konec — moznd, Ze ,inteligentni* automobily snizi pocet mrtvych ze soucasnych 1,2 milionu na
,,zanedbatelnych jen ptl milionu®, ale pocit pasazért pii jizdé bude asi takovy jako v letadle — do svého osudu nebudou moci
zasdhnout. Bude jestd hif, uz se zkousi samotiditelny autobus! Titulky ,,Ridi¢aky jsou véc minulosti* jsou uz také v tisku.

Patiim k fidi¢tim, pro které je fizeni vozu radosti z ovladani techniky — dokonce i fizeni aecrovky v souc¢asném provozu je
pro mne relaxaci. To bude vS§ak mozna zakazano!

Vas nepolepsitelny skeptik a konzervativec (az za hrob), nepouzivajici tempomat a jiné izasnosti, natoz abych mél v novém
auté automatickou prevodovku. Méjme na paméti, davy vzdy zprvu jasaji nad sebenesmysInéjsimi novotami. -JK-
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»Padesatce® je 80

Pted 80. lety piedstavila tovarna AERO sviij novy a nejvykonnéjsi viiz
— AERO 50 HP. K jeho propagaci pfispéla zkuSebni jizda, kterou
podnikl redaktor casopisu ,,Auto® Jaroslav Jezdinsky. Vysledky testd budou zajisté inspirativni pro soucasné majitele tohoto
krasného automobilu. Zactéte se do osmdesat let starého posudku v jeho nezkracené podobé.

J. Jezdinsky, redaktor ,Auta®:

Jak jsme zkouseli viz Aero ,,50".

O ptipravach nového &tyfvalce Aero jsem byl informovin
jiz v 1ét&; se zdjmem jsem sledoval pokusy s originelnim
prvnim zkuSebnim motorem o &tyfech valeich, lezatych a
protibéznych (flat four), i stejné pak s dalsimi pokusnymi
stroji 1.5 1 a 2 1, oba &tyivalee v Fadé. Posledni pak vysel
vitézné z tohoto Paridova soudu, a s radosti jsem se v ném
jednou v lété svezl — to byl jiz zkuSebni stroj, majici
hodné tisic kilometri najeto. Pfedchazela jej dobra povést
a opravdu jsem byl pfekvapen jeho akceleraci i vikonem
— oviem, nezodpovédéna mi ziistala otizka spotieby. To, co
mi bylo tvrzeno, nebral jsem pi#ili§ vainé: na takové véci
pracuji v autobranZi uz piilis dlouhe. -

Pak pfislo rozhodnuti, Ze model ,,50 bude ne praiské auto-
vystavé uveden na nai trh, jako jedna z méla novinek. Rekl
jsem si: vykon vozu jisté kaidého pickvapi. Ale co budou
lidé fikat o spotieb&? Nebude to velkd brzda odbytu?

fejnost o uspornosti tohoto vozu. Ale jak? I kdy? tovirna
péstuje poctivou politiku pravdivich tvrzeni v prospektech,
mélokdo tomu dnes véFi. Je to stejné jako se speedo-
metry.

A tésné pred autosalonem pfislo mi likavé pozvani: pojed’
s schou do Rachova a zpét — pojedem hvézdicovou jizdu
k autosalonu a pfi tom cheeme oficielné, na dlouhé trati,
zméFiti préimérnou spotiebu ,padesatky” a to pii sluiném
priiméru.

Seilo se mi téch véci pfed autosalonem vice — zdjezd na
autovystavu do PaiiZe, zajezd do Zlina, nékolik pifedvadéni
novych modeld, n&jaké prednasky a schize, k tomu pak pfi-
prava vystavniho &isla — ale neodolal jsem. Oviem, piedem
jsem se zeptal peélivé na spolujezdce — neni zdravo jezditi
s kaidym fidi¢em, skodi to nékdy vlasiim i srdei.

Ale tady nebylo nebezpeéi — fed. Jar. Frei a Mirek Sochor,
to oba jsou lidi, kterym mohu vé&fit plng. Zajimavé viak
bylo, jak milo oni oba véfili sobé navzajem, — kdyz ¥idil
jeden, nezahmoutil druhy ani oka, a jen pilné flapal na po-
dlahu., Velmi jsem pii té piileZitosti obohatil sviij slovnik
— ale to nepatii k referatu o silniéni zkousce.

Jako oficielni, Autoklubem RCs. tfedng delegovany tech-
nicky komisai jel s nami p. kpt. Solansky, spoleénik mily
a stary sportovec. Jeho ziznamy, tifedné zjiténé, o spotiebs
na etapach i v celku, niZe pfipojuji. Sim k nim mohu jen

poznamenati, Ze jsou zcela pfesné a uvedena spotieba byla
pfesné takova, jak je v nich uvedena.

Popisi nejprve celou nasi jizdu tam i zpét. Odjezd z Prahy
v ttery 13. X. v 13:30 hod., za podetné uéasti sportovci,
kteii tak projevili velly zajem o podnik tohoto druhu, ktery
pied zavody a pod. ma tu prednost, Ze v ném uéinkuje nor-
malni stroj, stejné konstrukce jak jej pak dostane zakaznik.
Pres Eisty Hradee Kral. a Svitavy jedeme do Ulomouce, kde
si zajistujeme kontrolni sluzbu pro zpétny prijezd v noci
na sobotu. Plnime v Novém Jiciné — vzdy u normalnich
pump, zadné zviastni smési neb Lhobenzin s benzolem, tazv.
Special —, vecerume 00 mun, v Zilné, k spanku se ukladame
v Huzomberoku ve 23 hod. Ujeto 538 km, prumer veetné
zastavek 20,0 km/hod,, bez vewkych zastavek 0(.3 kmvhod,
£ Kuzomberoka odajzdime v 8:55 hod. rano, plmime v Dpis-
skem Fodhradie, obedvame a sdrzujeme se v nosicich 3 ho-
diny, u deroveu komtroiujeme hrejici se dynamo a vymenu-
jeme prerusovace; denluig oboje dodala nove, pry serizene,
ale zrejme niKoOLV vyzKousene, Asl Jim hodneé zneio v usicin
Nocten v Uznhorode, kde nas pecuve ubylovava tamnejsi
Aero zastupce, pan liehak a zajunaveé nam vypravuje o ori-
guwelnich detaulech lel0 zZemeé podkarpatoruske, Jejiz velky
rozkvet konstalujl na vsech slranacl, porovinavam-ii Lo se
stavem, Vv nemz byla tésne po prevratu a pak v r. asi lvsi,
kdy jsem tudy projzdel do Kumunska a Buiharska. Lelkem
ujeto 342 km, prumer véetneé vsech zastavek 3719 km/hod.,
bez vétsich zastavek 63.7 km/hod.

‘Lieti etapa z Uzhorodu do Kachova byla pomérné kratka,
proto rano prohlizime meésto a ja puné tumuji — doulam,
ze v Aero Gar Glubu budu moci nekdy tento tum predvesti,
Jjiz je hotov — a v 10,50 hod. odjizdime na Mukacevo, Bere-
hove, Chust, Trebusany do Kachova, skoro stale po krasné
upravene, vétsinou betonované vychodni nasi siumicni magi-
strale. V Sevijusi a Kachové plnime, cestou opravujeme do-
morodé auto s déravym pistem, a v Kachové jsme po Zod km
v 15:35 hod. Prumér se zastavkami 499 km/hod., bez vel-
kych zastavek 69.3 km/hod. Veéer jedeme do dilny promazat
viiz, a aby bylo vice prace, shirame tésné pred dilnou novy
hitebik. Kromé opravy této gumy dotahujeme jesté zadni
tlumiée a brzdy, dolévime pouhy 1 1 vody a hlavné pie-
myilime nad dynamem, jestli se splni &ichova vjstraha, kie-
rou k niam vysila do vozu, e chee shofet — & zdali to
vydrii.

Celkem — Praha, Rachov — jsme najeli 1134 km, pramér

Cerpini zdsob benzinu pFi jizdd do Rachova.
Foto Jz.

Plnime benzin v Popradu, p¥i éems litujeme, Ze tak blizké
Tatry, krdsnd jif zasnéiené, musime minout bez zastdvky.



bez velkjch zastivek (aviak se zapoéténim viech malych)
byl 66.749 km, spotiebovinoe 135.5 1 normalni lihobenzinové
smési, coZz odpovidi primérné spotiebé

11.94 litru na 100 km'.

Podotykém ptitom, Ze jsme zaprvé nejeli tak, abychom do-
cilili néjaky vysoky priimér — jelo se zcela bezpeing, bez

jediného vétiiho smyku neb nebezpeéi, zcela klidné a tu-

risticky, také bez jakéhokoliv itvani stroje na plny vikon.
Co se tyée .vispornosti jizdy, nebyly dgliny Zidné zézraky;
rychlost byla vyhazovina jen s nékolika velkych koped,
v zatickach bylo brzdéno, nebylo vyuzivano setrvadnosti
vozu — a dokonce jeden kus cesty ziistal na karburitora —
byl to Solex omylem otevien samostartér, coi jisté seiralo
par litrii smési. Kromé toho zatka v nadr#ce mirné netdsnila
a &ast cesty jelo se Spatné sefizenym predstihem,

Cclkovy éas ]lzdy, po odeéteni velk)ch zastavek, byl 16 hod.
2 minuty. —

Z Rachov_’a — kde pry nejen lisky, ale i medvédi a vlei
davaji dobrou noc — jsme odstartovali v 8 hod. rino, za
defté a v blaté jsme jeli dFivejsi trati, proplétajice se mezi
venkovskymi povozy a dobytkem. Plnili jsme v Ushorodu,
Popradu a Piiboru, v Novém Jiéiné jsme méli dlouhé sdrie-
ni s dynamem, pak jsme v Olomouci vzbudili kontrolu, do-
plnili jedtd jednou. ve Vysokém Mjzté a po ujeti 1120 km
dojeli ve 4:52 hod. do Prahy k domu AKRé&s. Priimér véet-
né viech zastivek 53.7 km/hod., bez zastavek velkych
64.506 km/hod. (se zapoétenim viech zdrieni maljch, hlav-
né 9 prejezdii a Eetnické silniéni kontroly). Terén byl velmi
§patny, vétiinou deit a viude blito. Priimérna spotieba aZ
do Ptibora byla 13.3 1/100 km; jeji stoupnuti proti jizdé

tam zpiisobila nejen ztrita hemmu pfi opravé dynama

(jizda zpét, myti rukou), ale i znatnd horsi trar, jizda
v noci, blito a netésnost pfivodu ke karburitoru po &ast trati
po Slovensku. Ku konei trati docilil ¥ed. Frey na cely zby-
tek jizdy priimér 87 kw/hod., v jednom tseku pfes 100 km
dlouhé pak skoro 105 km/hod. Motor el tedy bezvadns, —
Spotieba, zde docilend, je vysledek nikoliv néjakého umé-
leckého sefizeni motoru a karburace, njbrz ma na ni hlavné
vliv pfevod. Oviem, v ipravé kanalit zfejmé bylo vyuiito
zkugenosti z modelu ,,30“ — poznatkii velmi pracné a draze
mzkan}ch

Prepocteme-].i vihu stroje a poéet HP, a ziskimeli udaj

kolik kg mrtvé vahy piijde na 1 HP, ziskime dalsi doklad

proé tento stroj musi dobie akecelerovat a proé v kratké

dobé se dnsta_ne do 100 km rychlosti. kterd se zde da velmi

dobfe vyuziti i na zcela kratkjch tdseeich. PFi tom velm:_
nizké t8zisté a jeité lépe rozlozena viha nez u ,,30% umeoi-
fiuje jeti s timto vozem nejen bezpeénd, ale i rychle i v nej-
tézsich zatickach, pi#i vidy velmi snadné Fiditelnosti. Na
roviné jsem stroj stopnul na cely kilometr rychlosti
113 km/hod. Pfi jizdé ,snaZivé” by se s nim jisté daly do-
ciliti opravdu piekvapujici priiméry — co% oviem pfi nasem
podniku nebylo snahou; chtéli jsme pouze piesnd zméFiti
prl jizdé z Prahy do Rachova, tedy na dlouhé trati kde ne-
jsou moiné néjaké omyly, spotiebu pii slusném priiméru.

Vysledek -~ 11.9 1 na 100 km — je velmi sluiny.

Mohu tento stroj tedy uznati nejen jako velmi vsporny, ale
i jako jeden z naSich nejrychlejsich vozii viibec, zvlaité ve
své tiidé. A jeho sezeni na cesté a Fiditelnost — myslim —
vilbeec nemd konkurence. Pro jezdee, ktery Zida opravdu
tichy chod, tr v al ¢ vysokou rychlost a hezky sluiné
priméry, je to vozidlo dobfe vyhovujici takovymto pFisnym
pozadavkim.

Jaroslav Jezdinsky (1901 — 1973) zde vystupuje jako redaktor ¢asopisu ,,Auto®. Rozsah
jeho ¢innosti byl zna¢né pestiejsi. V r. 1920 vystudoval Vyssi pramyslovou Skolu strojni

a nastoupil jako konstruktér do Ceské zbrojovky. P¥i zaméstnani vystudoval Vysokou $ko-
lu technickou. U¢il technické pfedméty na prumyslové Skole, pracoval jako technik ve fir-
mach Radioelektra a Elektra. Po r. 1946 vedl technické obory v Prazskych vzorkovych ve-
letrzich. Poté pracoval jako technik v Energoprojektu a v Armabetonu. Byl redaktorem ca-
sopistt Motocykl, Motor, Motor revue, Auto a do dalSich piispival. O prikladné spolupra-

»AERO - 50"

ve filmu redaktora J. Jezdinského
a v prednaice feditele J. Freie,
j& programem
II. JOUR-FIXU A. C. C., ktery se
kond v sobotu 28. listopadu ve 20 h.
vet. ve Francouzské restauraci pald-

ce AKR(Cs.

ci svédci i oficialni podékovani Aero Car Clubu.

AERO CAR CLUEB

USTREDI V PRAZE _
SEKRETARIAT: PRAHA 11, NA PORICi 28.- TELEFON 361-40, 278-60

[

V PRAZE, dne 1, /XIT1,19%6.

Pan
Jar.J e z d 1 n s k y,red.
Praha.

Jménem nadeho klubu dovoluji si Vdm pode-—
psani funkciona¥i tlumoditi nejsrdelndjifi diky za Va-
i spoluprdci na nafem II.Jour-Fixu,kter} se konal dne
‘28.1listopadu t.r.v paldci Autoklubu.

Ujig%ujice Vés,%e se jinym zplsobem budene
za Va8i blahoviili revanchovati,prosime,abyste p¥ijal
jedté jednou ndg srdéénj dik a trvdme

se sportovnim pozdravem

\, AERO CAR CLU

—

sekretar



AUTOSALON Praha 1936

Ve dnech 15.-24.fijna 1936 se konal XXVI.
mezinarodni autosalon v Praze. Pro novy viz
Aero 50 byl odrazovym mustkem do povédo-
mi Siroké vefejnosti. Stanek tovarny AERO na-
bizel navstévnikim podrobnou brozuru s udaji

o svych vyrobcich — AERO 30 model 1937 a sa-
moziejmé — AERO 50. V brozufe jsou natolik
zajimavé udaje o barevném provedeni vozu, vy-
baveni, cenach a specidlni vybaveé, Ze jsme se
rozhodli postupné zvetejnit brozuru celou. Jisté
bude dobrou pomickou v technické rubrice.

Na autosalonu se prezentoval i ACC svym

klubovnim stankem.

NEZNATE-LI SE, predstavime Vas! Pani
E. Slavikova a novy model vozu Aero 50.

Quro

Foto Neckar.

INFORMACE

O VOZE’.‘Ch /\ero

Staly dspéch v prodeji jest vy~
sledkem dobré konstrukce vozu a
dobré vjyroby se znalosti lidi a
vlastnibo produktu. Nékteti pro-
davaéi maji sice dobré vysledky
aniz by ovlidali tieba oboje, ale
kdyby si jednu z téchto znalosti
osvojili, zndsobi svdj dspéch
v prodeji nékolikrate. Proto bedli-
wé proltéte ndsledujici stati po-
jednavacici o detailech a pted-
nostech nafich vozié Aero.

AUTOSALON 1936

PROGRAM A INFORMACE

SESTAVIL L. SLAVIK

Automobil
Aero 50

V' &em spotiva konstr
vozu Aero 50f

@ Doporuct

Mezi opravdové uddlosti letodniho
autosalonu patt{ novy 4valcovy
2litrovy vz Aero so. Jiz mapted
jest ovSem zdhodno zdurazniti, %e
tento novy velky viz jest vyribén
vedle osvédéenych voz@i Aero 30,
jeZ tovérna Aero dile bude vyri-
béti, Naopak také vozy Aero 3o
byly v novjch podrobnostech zdo-
konaleny. I ti, kdo jsou zvykl{ na
rychly viz Aero 30, maji zcela
novy dojem jizdy, kdyZ usednou
za volant vozu Aero so. Do zati-
ek lze jeti zcela bezpedné mnohem
rychleji, protoze predni kola jsou
vice zatizena. Viz jede velmi tife
a neobylené pruzné,

Akcelerace pripomina nejsilnéjsi
americké Sestivalcové a osmivalco-
vé vozy. Rychlost na roviné tini
u limusiny 110 km v hodiné a
roadsteru 120 km v hodiné. Neni
divu, Ze 5 timto vozem, ktery vy-
viji tak vysokou rychlost, ma tak
znamenitou akceleraci, neztrdci
tempo v kopcich, lze dosibnouti
neobylejné vysoké cestovni prime-
ry pri zcela bezpetné jizdé.

wkce

Konstrukce vozu Aero 5o spociva
v podstaté na zésadach, které se tak
dobte osvédlily u vozu Aero 3o.
Ptedni nihon vlastni zdafilé kon-
strukce, jenz patfi mezi nejlépe
vyteSené predni ndhony svétové
vyroby.

e predvddéci jizdu.
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Viechna 4 kola jsou nezdvisle pé-
rovina ma vykyvnych poloosich.
Chassis jest velmi pevné z -ocelo-
vych nosnfkd zavieného skifficvé-

ho profilu. Ocelovd podlaha pii-

vafend k spodni &4sti chassis chra-
ni dokonale vnit¥ek vozu pted bl-
tem, prachem a privanem. Hlavni
zmény proti vozu Aero 30 tvoii
oviem jednak vetdi a silnéjs{ roz-
méry chassis, jednak novy moto-
rovy agregat.

Motor jest 4valcovy 2taktni, obsah
2 litry, vrtdni 85, zdvih 88, Vy-
kon motoru pfi 3200 obr./min. jest
so HP, .
Motor Aero so tvofi kompaktni,
snadno piehledny a ptistupny blok
se starterem, dynamem, jkou
rychlostaf sktin{, diferencidlem, od
ného? jsou pohdnéna predni kola.
Diferencidl mi mehluéné soukoli
Gleason,

Cely tento blok jest uloZen na
gumé, zichvévy, které se nezbytné
vyskytuji u kaZdého pohonného
mechanismu, jsou pohlcoviny gu-
. mou, takZe nejsou prfendfeny na
karoserii .a merud{ tidi¢e. Kromé
toho jest mezi motorem a fidiéem
isolaéni pticka.

" Pohyblivé &4sti vyvaZené, jehlovi
ojni¢n{ lo¥iska, velmi G&nné tlu-
mice ssini a vyfuku, tichy vyrov-
nany chod jako u 4taktniho 8valce.
V jednom prehledném dobte pii-

Jest chod vozu
Aero so tichy?

stugném bloku s motorem jest tii-
rychlostni pfevodové skiifi a dife-
rencial, O chlazen{ jest postarino
velmi petlivé. Motor mé vodni
pumpu, ventilitor a specidlnf chla-
di¢ s velkou plochou a velkym
obsahem.

Velké péte byla vénovina tomu,
aby viz byl tichy a jizda v kaz-
dém sméru dokonale pt{jemnid a

-pohodind, Kola jsou hvézdicovi,

opatiend superbalony o velikosti
5.25/16. Pfedni pérovani ma olejo-
vé tlumiée, vzadu jsou tfeci tlumi-
& vykyvi. VSechny pohyblivé
&asti jsou uloZeny na gumé, sténa
mezi motorem a prednim sedadlem
jest, zvukové a tepelné isolovéna.

® Doporudte predvddéci jizdu.

Jaka jest rychlost
vozu Aero 507

Maximdlni rychlost limusiny Aero
50 jest 110 km, zatim co maximil-
nf rychlost u roadsteru jest 120 km
v hodiné. '

Jaka jest vlastné spotieba

vozu Aero jof

Tovérna milerdda ruéf za tuto spo-
ttebu lihobenzinové smési na nor-
mélni silnici: . )
P¥i rychlosti do 80 km/hod. a.sll
10.5 1,

p¥ rychlosti do 100 km/hod. asii
12 ],

pii vyuuziti vrcholného vykonu asi
13 /100 km.

® Doporudte predvddéci jizdu.

Io - ) ir




Vyznaénd ndvitéva ve stanku tovarny Aero: Ministr ver. praci Ing. Necas (uprostied s ved. reditelem Hrdlickouw z Asapu
(vlevo) a Ing. Herainem (vpravo); naslouchaji vykladu L. Slavika. vedouciho praiské Aero-prodejny, o chassis modelu
Aero 50, Foto Neckar.

Stied zdjmu ndvitévnikis letosniho praiského Autosalonu — roaster Aero - 50, kiery byl predveden téz . K. V. princi
Michalovi v Lénech dne 29. Fijna. Press Photo Service.
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Viz Aero 5o jest velmi usporn
uvazime-li, ze jeho vykon se rovr
vykonu automobild, u nichZz je
spotieba nad 15 /100 km predp«
kladdna jako samoztejmost.

Kolik ma vidz Aero 50

rychlostié

Bohat¢ dimensovand rychlosu

skiin ma tfi chody a jeden zp:

tecnl.

Pomér prevodi:

piimy zdbér: 1:3.88 u limusiny,
1:3.68 u roadstru,

~ druhd rychlost: 1:6.54 u limusin)

1:6.02 u roadstru,
prvn{ rychlost: 1.12 u limusiny,

1:13 u roadstru,
Pti rychlosti 100km/hod.kond mc
tor limusiny pouze 3.140 obrite
v minuté, u roadsteru 3060 obri
tek. Proto motor pracuje i pri pln
rychlosti vozu za podminek zaru
Cujicich minimélni opotiebeni. ]
mnoho vozi, které maji na piim
zabér prevodni pomér, ktery m
viz Aero 50 pfi dvojce. Tento vy
hodny pomér byl dosazen u voz
Aero 5o velkou vykonnosti motc
ru. Tento vyhodny prevodni po
mér mize si dovoliti jen konsoruk
ce automobilu, pfi niz motor jes
velmi vykonny a pruzny a pomé
vykonu motoru k vize vozu velr
vyhodny. Tyto poméry na Aero §
jsou podobné jako velké americk
automobily.

® Doporudte predvddéci jizdu

Iz

Co bylo pied Autosalonem?

Jak se osvédlil predni

ndhon u nového vozu
Aero s0¢

Velmi skvéle.

Ptedni ndhon ma za Glel, aby vy-
kon motoru byl pfiveden cestou co
nejkrat$i a nejhospodarnéji tam,
kam patff, to jest na hnané kola
automobilu. — Viz Aero o mi
vlasen{ konstrukci pfedntho ného-
nu, kterd jest odborniky uznévina
jako jedna z nejzdatilejdich v celé
svétové vyrobé automobild.
Mpohutné dimensovanymi nosnymi
poloosami jsou z diferencidlu ve-
deny hnac{ htidele, jejichZz pohon-
né klouby jsou umistény ve stfedu
nabojti ptednich kol. Cely hnaci
mechanismus jest kryt a pohybuje
se v olejové ldzni, co? zaruduje
trvanlivost, bezvadny vykon a

tichy chod.

® Doporulte predvddéci jfzdiz.

Jaké jest chassis
vozu Aero 50

Jak wviz Aero jso
sedi na Spatné silnici?

Toto chassis A 50 je zfejmé z r. 1938, jelikoz pfi po-

Chassis jest tvofeno ocelovymi
nosniky zavteného skiifiového pro-
filu, majicimi v ptdorysu tvar ka-
rosserie, Ocelovd podlaha vozu jest
elektrickym svifenim ptipevnéna
k spodku nosného rdmu. P#i jinych
konstrukcich spolivd podlaha na-
hote na nosném rimu, kdefto u
vozu Aero §o jest uziteény prostor
o celou vyiku rdmu véddi.

Viechny 4 poloosy jsou vykyvné,
kaZdé kolo jest samostatné odpé-
rovano dlouhymi, silnymi listovy-

I3

drobném zkoumani zjistime, Ze zapalovani je jizs
rozdélovacem. Kvalitngjsi snimek k dispozici neni.
Dale viz Technicka rubrika.

Prvnim vdznym pokusem o silngj$i typ nez byla A 30 s vykonoveé (vzhledem k celkové hmotnosti) poddimenzovanym
motorem, ktery by mohl piijit do sériové vyroby, byl prototyp vozu sice na bazi ,.tficitky*, ovSem se ¢tyfvalcovym motorem
1998 ccm (sestavenym ze dvou motort A 30) a aerodynamickou sportovni karoserii. Konstrukce a vyroba se odehraly
v rychlém tempu béhem zimy 1935/36 a predpokladalo se, ze viz bude pfipraven pro ,,1000 mil ceskoslovenskych 1936 a
obsazen Bohumilem Turkem. Ten se vSak po tézkém zranéni v ro¢niku predchazejicim zavodéni vzdal a samotny podnik uz se



ani nekonal. Piesto se viiz, ktery byl brzy prodan zavodniku Mahrovi, na né€kolika zavodech a soutézich objevil a poslouzil tak
k ziskani poznatk pro dalsi vyvoj.
Pozn. red.: Snimek této aerovky se zavodnikem Mahrem je otistén v Aerovkari ¢. 5/2015 na str. 10.

Klubovni stinek na

XXVI. mezin. autosalo-

né v Praze.

Foto Neckar.

vlenere 1 A

Podklady pfipravil Karel Ji¢insky

Fotosoutéz z pocatku 30. let

Fotosoutéze byvaly oblibenym zptsobem propagace riznych firem ¢i
jejich vyrobkd. Pocatkem 30. let mél propagaci ve firmé Aero na
starosti Milo§ Bloch, ktery se samoziejmé nejvic zabyval aerovkami.

Jednou z akci byla také ,,soutéz o nejlepsi propagacni snimky vozl
Aero®, jejimz spolupotadatelem byla prazska firma Aktinofot — mimo
jiné ivydavatel mési¢niku pro amatérskou fotografii VATRA. Na
fond financnich cen bylo upsano celkem 14.000 K¢. I. cenu Aktinofot

3.000 K¢ ziskal Jan Lukas za snimek dvojice $tastnych mladych lidi

v roadsteru A 30. Fotografie Josefa Voftiska obdrzela III. cenu Aktino-

fot 200 K¢ a IV. cenu Aero 150 K¢.
Piipravil Karel Jic¢insky



AEROjizda 2016

Nebyva zvykem, aby sportovni akce byla zafazena do
spolecenské rubriky. Letosni AEROjizda je vSak vyjimkou.
Vse zacalo pod piisnym utajenim v kempu Visnova — Hajek
pod kralovskym hradem Kfivoklatem. Aerovkaii se sjeli ke
své tradi¢ni akci na zavér sezony a pokracovani znate — za
krasného pocasi, krasnou krajinou atd. To bych ale nosil diivi
do ktivoklatskych lest. Jednoduse feceno dojeli jsme do Zbi-
rohu, konkrétné¢ do muzea ,,Expozice poZarni ochrany*.

Bylo nam divné, Ze, a¢ bylo muzeum oteviené, nas potrada-
telé dlouho odrazovali od vstupu. Tajnosti musely skonéit
a my jsme spatfili dvé svatebné vysnofené aerovky obklopené
hasic¢skou technikou a svateénim stolem s kytici uprostied.

od vsech aerovkdfii

Po ,,veteranské veselce™ se v muzeu bylo na co divat. Hasi¢ské stiikacky az z 18. stoleti nebyly vyjimkou. K vidéni byla i
unikatni stiikacka pohanéna parnim strojem. Bylo by zajimavé védét, za jak dlouho se podafilo parni stroj pfivést do chodu;
snad to nebylo az po pozaru.
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35. Evropsky sraz pratel AERO

Michelstadt — Odenwald 2. — 5. zari 2016

Pro vétsinu Ceskych aerovkara je Evropsky sraz pratel AERO stale
nedostupnym podnikem, at’ uz z finanénich divodl nebo pieci jen vel-
kou vzdalenosti. Pfesto, mirné se obménujici parta aerovkait z nasich
zemi vyrazila, jak jinak nez po ose. Zprvu se zdalo, Ze nase ucast bude
jedna z nejvétsSich, ale osud zasahl a tak ¢ast ucastnikii z rodinnych dii-
vodu viibec nevyjela a ¢ast aerovek se stala obéti nehody ve vlastnich
fadach. Dobra zprava je, Ze zranény byly jen aerovky a jejich poldmané ,kosti“ se uz zbé&silou rychlosti opravuji.

Je to neuvéftitelné, ale 35. Evropsky sraz pratel AERO byl jiz naSim 24. startem. Pokud jsem se zminil, Ze se naSe ceska
parta mirn¢ obméiuje, nejinak je tomu i se ¢leny némeckého klubu aerovkaii. Po ctvrt stoleti se setkdvame se stejnymi
aeronadsenci nejen z Némecka, ale i ze Svycarska a Holandska a mladych ptibyva poskrovnu jako u nas. Generace, ktera
zazila aerovky jesté v bézném provozu, pomalu kon¢i a ti mladi obdivuji veterany radsi jen v garazich. Predpokladam, ze se uz
tési na ta samofiditelnd auta a radost z jizdy a ovladani stroje jim dochazi — Skoda. Netruchleme, je to pfirozeny vyvoj;
koneckonci, vzdyt my se jesté za volanty aerovek chvili udrzime.

—— 3 £ an

Aerovky v romantickych ulickach ... ... a aerovkari u stolii prohybajicich se vybornym jidlem.

Letosni sraz doznal nékolika zasadnich zmén. Pfredné, piestal byt soutézi. To je pochopitelné, jiz jsem se zminil, Ze
populace aerovkait zestarla. Spatn¢ vidime na itineraf a misto bryli a lupy budeme mit asi v povinné vybavé dalekohledy,
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Jeden z navstivenych hradii ... ... a cena pro poradatele.

tézko se z aertovek dostavame (hlavné z téch malych) pro plnéni tkoll a stejnym problémem je se do nich dostat zpét. Dést’ je
pro nas a stirace nasich milackt neptekonatelnou piekazkou, a to se chei vyhnout popisu ztraty casu v etapach feknéme Castym
mimosoutéznim zastavovanim (podotykam, ze nejde vibec o poruchy aerovek) atd. Struéné feceno, sraz aerovkaru je jiz
predevsim spolecenskou akei.

Kazda zasadni zména vSak piinasi n&jaka ta ALE. Akce (nechci zamérné pouzit slovo soutéz) byla opét perfektné
pfipravena — ubytovani, stravovani, itineraf, vybér zajimavych lokalit atd. Jenomze nastupuje lidsky faktor posadky —
podotykam nasi posadky. Kdyz nad nami nepraska bi¢ povinnosti, jsme k itinerafi jaksi laxni a jsem pfesvédcen, Ze to neni jen
nas piipad. JednoduSe feceno, itineraf jde tak trochu stranou a jizda ztraci ,,Stavu®. Asi nejen nam se stalo, Zze jsme nevidéli
nekteré zajimavosti, kam nas mél itinerat dovést. Jsem diky veku vSemi deseti pro maximalni zjednoduSeni soutéze, ale méla
by zistat snaha néjakym zptsobem piimét posadky, aby vybrand mista, mimochodem velmi zajimava, opravdu navstivila.
Napt. navstévu starovekého fimského opevnéni by posddka musela dolozit prospektem nebo razitkem do itinerafe, navstévu
hradu by prokazala fotkou ve vlastnim fotoaparatu a pod. V cili by to poradatel jen odskrtnul a klasické prijezdni kontroly by
vubec nemusel postavit. Systém by mohl vést i k vyhlaseni jakéhosi volného potadi vitéz. VE&fim, ze v mnohych Gc¢astnicich
by opét ,,chytily ty spravné soutézni saze* s minimalnim zatizenim poradateld. Berme to jen jako tivahu do budoucna a ono nas
to v Cechach asi také nemine. Vzdyt jsme uz pfislibili uspofadat Evropské setkani AERO k 90. vyro&i zahajeni vyroby
aerovek.

any
[F=g
‘mura

Vyjizdka se dvema HP. Hrad Kulmbach na zpatecni ceste.

Byvalo zvykem, ze vitéz soutéze mél za povinnost napsat pfispévek do Aerovkare. Vitéz vyhlasen nebyl, a tak do uzaverky
se nikdo neozval. Mozn4, ze mij pfispévek bude mit odezvu.

ProtoZe o priubé&hu soutéZe vlastné nic nepisu, pfipomenme si ji n€kolika fotkami.

Svuj prispévek kon¢im podékovanim poradatelim za piijemny zazitek a t€Sim se na dalsi setkani. —-JKaEB-

-S4+
1! Aerovkari— neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzerata a prispévki do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazl a v§eho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazti i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Dale prosim! Pro své piispévky vybirejte jen ty fotografie, které cheete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.

P.S. — Jeste pfipominam; muZete zasilat i inzeraty (koupé€, prode;j). —red —

11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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2 REDARGNERSTY
=
Kolega Petr Klusak se pozastavil nad tim: ,,... Ze si Aerovka vr. 1944 mohla dovolit vetejné deklarovat a vystavovat nove

vyrobené valniky v prodejné bii. Sulcovych ...«

Dovolim si k tomu rici par slov, i kdyz samozrejmé nejsem pamétnikem té doby.

Za valky byly pohonné hmoty na pridel, to je vseobecné zndmo. Nové osobni automobily byly proto neprodejné, takze
tovarna presla na vyrobu ucelovych variant svych typovych vozii. Svédci o tom i tabulky vyrobenych vozii. Vr. 1941 v podstaté
ustala vyroba osobnich vozii kromé jedné série limuzin vr. 1943. Z tabulek naopak vycteme, Ze v letech 1940 — 42 bylo
vyrobeno nékolik serii valnikit A 30, které se zrejmé velmi pomalu a problematicky prodavaly az do konce valky. Vzpominam
si, ze muyj otec vypravél jak ,,tricitku — sport* (mimochodem tu, se kterou jezdim) preregistroval na uzitkovy viiz pro rozvoz
vyrobku, aby nemusel tak casto pouzivat provozné drazsi nakladni automobily. Registraci po vdlce neprevedl zpet na osobni
automobil, coz paradoxné zpiisobilo zdjem komunistického rezimu o zabrani i tohoto vozu. K tomu nedoslo jen diky tomu, ze
otec aerovku znepojizdnil a v té dobé jiz také jeji stari. -JK -

B = o —
V nabidce vyrobki firmy Bratii Svobodové byly baterie specialné pro firmu AERO, o ¢emz svédci i népis QM‘D na boku.

Reklamni letak zaslal Petr Klusak.
B R T A R T A A A N A R N N N NN %

[
J 3
: fiok; Aeiowe ”
- »
q AKLUMULATOR l.
o bo
J 3
o b
" Typ vozu | Cis. | voir =~ Kepacita | Rozmdry mm |vaha | . g
o ! ! | Amp h. d. i v. | kg Jo
:: 1vélec 134 6 4050 270 170 160 | 13 33— :
4 vélec | 135 | 6 50—60 230 225 155 | 15 | see— e
o bo
BATERIE PRO
o AUTOMOBILY 4
! POVODNI A NORMALISOVANE V MONO- I
o Quro BLOKOVYCH SKRINKACH. o
9 T T T T T FT T T T T T T T FTTFTTFT T T T T T T T T T T T T T T T ETT "
4O+
\

" | ORIGINAL
SERVIGE

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 14 — Brozura Autosalonu 1936 (¢ast a cast v historické rubrice) — karburator AMAL.

str. 15 — Zapalovani A 50 a vystroj motoru A 50.

str. 16 - 17 — 2. pokracovani o renovaci A 50 od Jana Wagnera.

str. 18 — Cenik dild A 30 zr. 1938 (3. ¢ast — spodni fadek je bohuzel nekompletni). Cenik zaslal Petr Klusak.

str. 19 — Seznam vykresl pro vozy A 30 — chassis — rdm — kola. V seznamu jsou uvedeny jen vykresy, které mame
v archivu!

-+

Chceme mit aerovku autentickou? Originalita vozi Aero 50.

V piispévku o Autosalonu 1936 jsme zminili obsdhlou brozuru o vozech AERO. Omlouvame se, ze jeji pretisténi bude mirné
chaotické. Pfednost z pochopitelnych divodi dostala ,,padesatka®. V piistich ¢islech Aerovkaie najdete jeji pokraovani.
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Jaké jest chlazeni
vozu Aero. 50!

mi péry. Zavés zadnich per a polo-
os jest umistén _sttedy  kol,
ta.\kvc‘ ko{zil._ z;'iljt bvaji ve spriivné
¢ i phi u per a poloos.
mﬂ tumﬁ‘.e gné cﬁcjové,pzadmf
tlumide tieci. o
Siroky rozchod 1200 mm zaru-
&ujé stabilitu v zatdékich.
Rozvor roadsteru 2600 mm, roz-
vor limusiny 2780 mm. Vy$ka nad
zem{ 210 mm, tedy vét§i nezli u

védiny jinych vozi.
Podlaha rovna, nic z ni dold ne-

vyénivd. Nejniz$i prakticky dosa-

- zitelné t&2i$té, Pneumatiky super-

balonové §.25<16.

Chlazen{ jest vodni pumpou, ven-
tilditorem a specidlnim vykonnym
chladiéem.

Jest néjaky rozdil mezi

motorem limusiny a
roadsterus

Jaké ma viz
¥ r
Aero 3o rizeni?

Motor u roadsteru mi dva karbu-
ratory. — Roadster m4 vzhledem
k men3{ véze jiné pfevody a sice
do rychla. '

Ka¥dé predni kolo m4 svou Fidici
ty¢, jejiz kloub jest umistén v tém-
%e stfedu jako vykyvné poloosy.
Pohyby vofantu jsou prevadény od

rované volantové tyde pastor-
kem ptes ozubeny hieben. Rizenf
jest lehké, bez narazii ve volantu.

& Dpporuc‘&te pfédvadéci jizdu.

14

Na nésledujici strané vidime na
snimku motoru dva karburatory
AMAL. Neni tedy od véci si ten-
to karburator pfipomenout, vzdyt
byl v aerovkach pouzivan nejmé-

né 7 let.

Schéma zaslal Petr Klusék. { ;l'i
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Na kolik litri smési
jest nddrZka?

Jaké zapalovini ma
viiz Aero §50?

Jaké brzdy ma
vz Aero 50?

Pohonnd smés jest ve velké nd-
drZi na vice ne? 45 litrh. NAdr:
jest rozdélena dvojitym uzavira-
cim zafizenim na hlavni pfivod
o obsahu ca 40 | a reservu ca § 1.
Olej se ptiddva ptimo do smési —
neni zapotfeb{ sloZitych zatizeni
mazacich a pfece mite vZdy jisto-
tu, e motor jest mazéin.

6 Volt, dynamobateriové 100 Watt,
velké reflektory aerodynamického
tvaru se svétlem velkym, tlume-
nym a méstskym, vzadu osvétlené
¢islo a stopka. Kromé toho jest viz
Aero 50 vyzbrojen dvéma americ-
kymi houkalkami, stiradem pted-
ntho skla a ukazovatelem sméru.
Starter jest moderni, nehluény. —

" Motor Aero jo startffe za kazdého

podasi lehce a ihned. — P¥epinini
svétel velkych a tlumenych noZznim
peddlem.

Baterie jest o kapacité 100 amper
hod. : '

Velmi silné dimensované brzdy
jsou navzijem vyrovnany, aby za-
bér byl stejnomémy. jejich sefizo-
vani se déje snadno pomoci dvou
dobfe ptistupnych matek. Rudni

 brzda jest nezdvisl4.

jakﬁ jest u vozu Aero 5o

pamatovino na
ventilaci vozu?

ProhliZite-li si blize limusiny,
viimnete si pellivého vétran{ mo-
torového prostoru, odkud horko a

I3

Obr. 14. Karburétor,

7. Karburator

9. Vzduch. Zkrtici klapka
11, Skrtici $oupétko karbur.
A, Plovakova komora

B. Viko plovakové komory
C. Jehla plovaku

D. Plovak

D3. Dyfusorovy §roub

Th. Hlavni tryska

JE. Jehla Zoupétka

T4, Soupétkové téleso

V&, Ventilovy Eroubek

Sp. Sroub pro pomaly béh
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i Schéma zapalovani A 50 pouzivané od r. 1938. Rozd¢lovac se
4. dvéma piivody byl znacné slozity a navic byl umistén svisle
s pievodem pod thlem 90°, kde ¢asem vznikaly viile. Na druhém

snimku je pferusovaé Magneton se dvéma kladivky. Udajné jde
o foto z A 50, coz je dost nepravdépodobné a jde asi o A 30. Uvi-
rozvadect skiihka baterie tame zkuSenosti majitelt ,,padesatek* se zapalovanim, obzvlasté

pak majiteld tohoto dvoucivkového systému (foto vitano).

Dva snimky kompletné¢ vyzbrojeného motoru A 50, ktery byl pravdépodobné vystaven na Autosalonu 1936. Zajimavé je
pouziti dvou karburatori AMAL se spoleénym tlumi¢em sani a pivodni provedeni zapalovani pomoci dvou pierusovacu (4
kladivka), ke kterym piislusely 4 zapalovaci civky. U vétSiny dochovanych ,,padesatek™ je zapalovani predélané na rozdélovac
s preruSovacem s jednim kladivkem a tim i jednou civkou, coz n¢ktefi majitelé ,,padesatek™ povazuje za originalni. Chlazeni je
vybaveno ventilatorem i vodni pumpou, coz je zfejmé z polohy femenu.

Obr. 23.
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Jesteé jednou chassis A 50 zr. 1938 z jiného thlu
pohledu. Zde je pouziti rozdélovace dobie patrné.
Naraznik je jiz pro model 1939.

B = o S— -JK-

Aero 50 s karoserii Sodomka z roku 1937
2. pokracovani

MOTOR

V Acrovkati 5-6/1986 az 5-6/1988 vychazely v seridlu ,,Original service Aero 30 nacrty specialniho nafadi pro service
Aero. Postupné jsem si tyto pripravky dle potfeby vyrobil. Pfed montazi motoru jsem pfeméfil dosedaci plochy bloku, hlavy,
vany karteru a prostor v bloku, kde dosedaji labyrinty. VSe bylo nastésti v poradku. Protoze byly 3 svorniky hlavy mirné
poskozené, radéji jsem je vymenil. Vybrus a pisty jsem pouzil bez tiprav, mély najeto asi 8000 km a byly naprosto v poradku.
Pti demontéazi a montazi kliky jsem pouzival piipravek s metrovou pakou a vlozkou vybrousenou ze starého péra podle navodu
v Aerovkati 4/1992 str. 14, 15. Loziska na kliku C3 byla b&Zné k dostani. Ojni¢ni jsem musel koupit u Silhand s tim, Ze jsou
bez zaruky, zaruku poskytovali pouze, kdyz montaz kliky provadéli sami. Zde jsem také koupil nové krouzkové labyrinty.
Vzajemné dosedaci plochy Sroubt a kliky jsem peclivé zabrousil. Ojnice nebyly deformované. Zkousel jsem je tak, Ze jsem do
nich nalisoval star$i dobré lozisko. Po nalisovani loZisek jsem je jeste¢ vyvazil. Kuzel u posledniho dilu kliky jsem zabrousil se
setrva¢nikem. Centrovani kliky byl docela problém, ptestoze jednotlivé dily pochézely z jedné kliky. Nejdiive jsem nasadil
loziska do prostiedniho labyrintu a seSrouboval dva pfislusné dily kliky na pevno. Nasadil jsem ojnici s loziskem a
prisrouboval dalsi dil kliky, ale ne na pevno. Kliku vlozil do bloku, pomoci pfipravku z pasoviny pres labyrint ptitahl a
natacenim vycentroval. VSe jsem kontroloval uchylkomérem. Nakonec jsem Sroub dotahl a jesté zkontroloval vycentrovani.
Nasadil jsem dal$i ojnici s loziskem, pfiSrouboval dil kliky a vycentroval. Tak jsem pokracoval, az byla klika kompletni.
Abych doséhl vycentrovani, musel jsem u jednoho valce zavazi stdhnout, u druhého jsem je musel naopak roztdhnout. Musi se
to délat velmi opatrné, a n¢kolikrat za sebou, dokud se dily nesrovnaji. Po kazdém stazeni jsem méfil vysledek ichylkomérem.
Vymeénil jsem pouze pro jistotu pistni Cepy a ojni¢ni futra. Po sesazeni kliky jsem zahloval ojnice. Ulozil jsem kliku do bloku
tak, Ze pisty nebyly ve valcich. Pomoci ptipravkl z pasoviny jsem pies labyrinty upevnil kliku k bloku. Velkym francouzskym
klicem jsem drzel ojnici tak, aby nebylo namédhano ojni¢ni lozisko, a kulatinou prostréenou pistnim ¢epem jsem ojnici
nakrucoval. Uhelnikem jsem méfil pravy thel, ktery sviral pist s blokem. Nésledné jsem kliku otogil, zasunul pisty bez
krouzkd do valct a zkontroloval, jestli se pisty nektizi. Také klika se otacela naprosto volné. Nasadil jsem hlavu bez tésnéni a
zkontroloval, jestli do ni pisty nenarazeji. Vzhledem k tomu, Ze bylo vSe v potadku, kliku jsem opét vymontoval, nasadil
krouzky, vlozil do bloku a pfiSrouboval vanu motoru. Nasadil jsem setrvacnik, u kterého jsem nechal piebrousit plochu, na
kterou doseda spojkova lamela. Po kontrole otaceni jsem setrvacnik i vanu dotahl napevno.

Dynamo i startér jsem kompletné rozebral, opatrné pretocil kolektory a vyskrabal izolaci mezi lamelami. Po osazeni novych
lozisek jsem je opét sesadil a zkontroloval, zda se to¢i voln¢é. Nakonec jsem nasadil nové uhliky a uzaviel kryci pasky.
U startéru jsem jesté zabrousil médéné dosedaci plochy mechanického spinace a startér namontoval. Pomoci baterie
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jsem vyzkousel, zda startér spravné zapada do vénce setrvac-
niku a bezpecné s motorem otaci. V bloku jsem vyménil
poskozené svorniky pro uchyceni dynama za nové. Na hiidel
dynama jsem nasadil novou gumovou vlozku unasece (Ctyilis-
tek). Po namazani gumy dynamo krasné vklouzlo do posled-
niho dilu kliky. Nakonec jsem dynamo upevnil. Hlavu jsem
nasadil i s tésnénim a lehce nasrouboval svicky, aby se do mo-
toru nedostala necistota. Nez jsem aerovku dokonc¢il, tak jsem
cca kazdé dva mésice otvorem pro svicky nalil do motoru olej
a motor protocil, aby byly valce i loziska naolejované.

ZADNI NAPRAVA

Na zadni napravé po ocisténi a kompletni demontazi jsem nejdiive pfivafil nové podlozky v mist¢ kyvani, které¢ byly
zdeformované a ubrousené, a napasoval do prostoru rdmu. Dotvaroval ubrouseny kryci plech na stitech brzd a pfivafil. Koupil
jsem v SKF nova loziska. Kdyz jsem je namontoval, zjistil jsem, Ze maji daleko vétsi vuli, nez ta, co tam plivodné byla.
Reklamoval jsem je, ale bylo mi feceno, ze jind nemaji a abych dal pfi stahovani pod matici vétsi distanéni podlozku! Nakonec
jsem koupil loziska nasi vyroby a bylo po problému. Napravy jsem nastiikal. U mé aerovky je nahon na tachometr pomoci
pfevodovky 1:1 od vicka zadniho naboje pravého kola. Kuzelova kolecka byla v pofadku. Opotfebend pouzdra jsem vyrobil
nova a nahon jsem sesadil tak, aby kolecka byla ve spravném zabéru. Pfevodovku jsem namazal a pfes tésnéni piisrouboval na
vi¢ko naboje. V zadni ¢asti ramu jsem vylisoval pouzdra na ¢epy naprav. Nalisoval jsem nova a prostruzil. Do ramu jsem
nejdiive namontoval tfeci tlumice osazené novymi tfecimi segmenty. Potom jsem vlozil napravy do ramu, prostréil Cepy a
dotahl je Berma maticemi. Paky tlumict jsem pfisrouboval do brzdového §titu. Nakonec jsem jesté utahl Srouby na napravach.
Napravy jsou nafiznuté a po stazeni zajisti, aby se ¢ep protacel pouze v pouzdrech a ne v naprave. Jak jsem v 1. dilu psal, ma
aerovka hydraulické brzdy ATE. Na napravach je navafen tfmen, do kterého jsem zaSrouboval nové vyrobené redukce se
zavitem Whitworth. Ze strany od brzdového §titu vede do redukce trubicka od brzdového valce. Z druhé strany vede hadice do
rozvodky, kterd je umisténa na ploSince mezi péry. Do kapes na napravach jsem vlozil bronzové podlozky, pretahl kozena
pouzdra a nasadil ob¢& pii¢na péra. Pies pritlacné desti¢ky jsem péra pritahl Berma maticemi. Na brzdovych Celistech jsem
vymeénil oblozeni. Odchylil jsem se proti originalité tim, Ze jsem je nenytoval, ale nechal nalepit. Zvysi se tim tieci plocha a
ucinnost brzd. U brzdovych prasatek jsem vymeénil gumicky i prachovky, namazal brzdovou kapalinou a namontoval na §tity.
Namontoval jsem Celisti. Problém byl s vratnou pruzinou. Musela se namontovat tak, aby matice kolovych §roubti o ni nedrhly.
(Kdyz jsem po oprave karoserie po cca 10 letech chtél brzdy sefidit, zjistil jsem, ze Zluta kapalina vyzrala gumicky i télesa
valecku! Odvezl jsem valecky panu Fiegrovi do Jablonce. Ten je kompletn€ zrenovoval. Vyrobil nové pisty, dodal gumicky a
vSe mi zaslal do tydne zpatky!)

Na tomto misté bych chtél upozornit jesté na jednu zkugenost. Koupil jsem nové Berma matice od pana Silhana. Nevim, zda
je vyrabél, nebo kupoval hotové. Sestihrany ale byly mensi nez original! P¥i montazi diferencialu se mi horni matice roztrhla!!!
Nechal jsem tedy radé¢ji vSechny matice vyrobit nové, ze spravnych Sestihrant.

Jan Wagner
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Skupina: Chassis - ram - kola AERO 30 Cis. str.: 2
€. vykr. nazev (doba platnosti) dat, €. vykr. nazev (doba platnosti) dat.
L4526 |Timen (zavéSeni motoru) 6.6.35 L4691 |Pfepazka bezin. nadrze 22.12.36
L4527 [Stojina 11.6.35 | L4693 |Obal prichodu volantové tyée 24.12.36
L4528 [Sestava na vulkanisovani gumy 10.7.35 | L4697 |PodloZka stahovaciho Sroubu (tfeci tlumic) 16.6.37
L4529 |Gumové zavéseni motoru - sestava 10.11.36] L4699 |Podlozka pod tlakovou maznici 4.1.37
L4534 |Podlozka kapoty 11.10.35] L4701 [Vyztuzny plech kornoutu 5.1.37
L4544 |PriloZzka drzaku poklice kola 11.7.37 | L4704 |[Drzak bowdenu (pravy) 11.1.37
L4547 |Luzko gumy kapoty a masky 2446 7] L4705 |Drzak bowdenu (levy) 11.1.37
L4549 |Tahlo spojky 6.3.36 L4710 [Sestava brzudového mechanismu 19.1.37
L4550 [Viozka tahla spojky 6.3.36 L4713 |Tahlo starteru 25.1.37
L4551 |Podlozka zadni osy 11.3.36 | L4714 |Sestava predku vozu 23.3.37
L4552 |[Trubka pouzdra zadni osy 9.3.36 L4716 |Pravy uhelnik podlahy 15.2.37
L4553 [Pouzdro zadni osy 7.5.36 | L4717 |Levy uhelnik podlahy 15.2.37
L4554 |Trubka cepu 9.3.36 | L4719 [Levé hrdlo chladice 19.2.37
L4558 |Pojistny kolik ruéni brzdy 29.1.36 | L4723 |Tahlo packy karburatoru (Solex) 9.3.37
L4559 |Kryt kladky ruéni brzdy 29.1.36 | L4725 [Drzak krytu reservniho kola 15.3.37
L4563 |Sestava prevodu ruéni brzdy 12.1.37 | L4727 |Rozsifeny ram dvouvalce - sestava 18.3.37
L4564 |Tésnéni (trubky volantu a benz. nadrze) 18.3.36 | L4733 [Pedalova trubka 19.3.37
L4567 |Leva postranice ramu 25.3.36 | L4734 |Sestava pedalové podlahy 1.4.37
L4568 |Prava postranice ramu 25.3.36 | L4736 |Predni vyztuha podlahy 3.11.37
L4569 |Pedalova trubka 27.3.36 | L4737 |Zadni vyztuha podlahy 3.11.37
L4572 |Sestava napinaku ruéni brzdy 6.11.36 | L4738 |Priruba vyfukové trubky 8.4.37
L4573 |Timen ruéni brzdy 7.4.36 L4743 |Sestava upevnéni dratl nozni brzdy 14.4.37
L4574 |[Trubka lana 7.4.36 | L4746 |Zavés timinku brzdové packy 14.4.37
L4575 |Stavéci $roub 7.4.36 | L4753 |Packa dratl nozni brzdy 13.5.37
L4576 |Cep tfmenu ruéni brzdy bez data] L4756 |Vodicitrubka cepu packy 13.6.37
L4577 |Opér trubky lana 7.4.36 L4761 |Drat nozni brzdy (limusina) 11.6.37
L4578 |[Kolik trubky lana 7.4.36 L4762 |Drat nozni brzdy (otevieny viz) 11.6.37
L4581 |Podlozka tahla 9.4.36 | L4764 |Gumové uloZeni skfiné s novym upeviova- 10.6.37
L4589 |Podlozka Sroubl (pro gumové ulozeni) 27.4.36 cim Sroubem - sestava
L4595 |Vyztuha zadniho mostu 18.5.36 | L4766 |Stavéci krouzek (pro gum. uloZeni) 14.6.37
L4598 |Drzak péra (ruéni brzda) 8.6.36 | L4767 |Sroub M14 (pro gum. uloZeni) 14.6.37
L4599 |Péro (rucni brzda) 8.6.36 L4770 |Sroub zadniho pera 10.6.37
L4600 |Tésnici deska pedall 3.12.35 | L4771 [Voditko lan brzdy na vyfukové trubce 22.2.46
L4601 |Tésnéni pedald 2.11.35 | L4773 |Trubka vyvodu tlumiée (zadni tlumic) 3.6.37
L4602 |Typovy stitek CSN-AU 1.101 12.6.46 | L4775 |Pojistka Sroubu konsoly chladice 15.6.37
L4605 [Stavéci matice (vodni pumpa) 22,536 | L4779 |Cep packy dratd noz. brzdy 27.4.39
L4606 |Remenice vodni pumpy 24 11.36] L4780 |Podlozka ramene zadniho tlumiée 9.6.37
L4607 |Hfidel vodni pumpy 22.5.36 | L4781 |Rameno tlumie narazu (zadni) 8.6.37
L4608 |Matka loziska 22.5.36 | L4782 |Rameno tlumie narazu (piedni) 8.6.37
L4615 |Remenice vodni pumpy na setrvag. 30.1.36 | L4783 |Gumova vioZzka drzaku narazniku 30.8.38
L4616 [Montazni vykres pumpy 27.7.36 | L4787 |Sroub zadniho tlumiée 9.6.37
L4617 |Prilozka drzaku (poklice kola) 1.7.36 L4788 |Sestava zadniho tlumice narazu 24.6.37
L4620 [Objimka bowden. hadice pro maznici 15.9.36 | L4789 |Sestava piedniho tlumiCe narazu 9.6.37
L4621 |Vyztuha pedalové podlahy 15.9.36 | L4790 |Sestava pera tlumice narazu 18.10.37
L4623 [Horni deska (gumové ulozeni skfing) 26.5.36 | L4801 |Prichytny Uhelnik mfizky 120 3.3.46
L4625 |Horni pruzna deska 26.5.36 | L4805 [Drzak relais 7.10.37
L4626 |Spodni pruzna deska 26.5.36 | L4808 [Vyztuzny plech spojky nozni brzdy 11.10.37
L4630 [Diskové kolo hvézdicové 25.5.37 | L4809 [Spojka dratu nozni brzdy 11.10.37
L4631 |Pruchodka privodu benzinu 18.9.36 | L4811 |List pera prvni (pero tlumice) 18.10.37
L4636 [Levy zakryt (pfedni blatnik) 17.6.36 | L4812 [List pera druhy (pero tlumice) 14.10.37
L4637 |Pravy zakryt (pfedni blatnik) 17.6.36 | L4813 |List pera tieti (pero tlumice) 14.10.37
L4646 [Klika stahovaku kapoty 16.10.36] L4814 [List pera Etvrty (pero tlumice) 14.10.37
L4648 |Piedni spojnice zadniho mostu 4.11.36 | L4815 |List pera paty (pero tlumice) 14.10.37
L4653 |Celkova sestava vyfuku 16.11.36] L4816 |Spinaci podlozka pera (pero tlumice) 14.10.37
L4655 |Sestava predniho tlumice 14.11.36] L4817 |Nyt. trubka pera (pero tlumice) 14.10.37
L4658 |Tésnéni diry (trubka rychlosti - benz. nadr.) 13.11.36] L4837 [Prohnuti ramu pro packy brzdy 11.11.37
vL4665 |Sestava vyfukového kolena 19.11.36] L4839 [Tahlo Slapky splynovace 10.11.37
L4667 |Pouzdro (vodni pumpa) 23.11.36] L4840 |Nastavec zakrytu kapsy (rozsifeny ram) 15.3.37
L4670 [Sestava vodni pompy 23.11.36] L4841 |Vlozka kapsy ramu (rozsifeny ram) 15.3.37
L4671 |Komora (vodni pumpa) 5.11.36 | L4842 [Vlozka pficné vyztuhy (cabriolet) 30.3.37
L4672 |Ulozeni zadnich poloos - sestava 4.11.36 | L4843 |Pfi¢na vyztuha ramu (cabriolet) 30.3.37
L4674 |Sestava ramu chassis pro otevieny vuz 1.12.36 | L4844 |Vyztuha ramu (cabriolet) 30.3.37
L4679 |Gumové oblozeni benzin. nadrze 7.1.37 L4845 |Zadni pero 30 HP limusina 21.3.38
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