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Reakce na clanek v Motor Journalu 
c. 1/2019 Vyvoj testovani historickych vozi-
del a jeho cen od Alese ParI'ka 

Zmeny v testovani 
historickych vozidei? 
V poslednich dnech a tydnech registruji 
mezi veteranisty jisty sum a nejistotu 
ohledne testovani historickych vozidei 
a take jeho financovani, ktere se dostalo 
az na stranky lednoveho Motor Journalu. 
V praxi se vsak spise jedna jen o nevysvet-
lene veci. 

Pro zacatek je potfeba si pfedevsim uve-
domit, ze Federace k lubi i historickych vozi­
dei (FKHV) je drzitelem Narodni autority 
pro testovani vozidei na historickou piivod-
nost a je garantem celeho systemu testo­
vani historickych vozidei viici statu. Presto 
tu byla doba, a neni to opravdu moc davno 
(nejakych pet sest let), kdy cela FKHV fun-
govala na dobrovolnosti. A to nejen z rad 
komisaril (kteri na sebe berou pr i testovani 
velkou zodpovednost), ale i jejiho vedeni. 
Neplatily se najmy, provoz kancelafe, mzdy 
ani zadne dalsi naklady. Spousty (mozna 
i skoro vsechny) vydaje tehdy platil i pfedsta-
vitele FKFIV „z vlastni kapsy". Vef im, ze bez 
toho by se nepodaf ilo vytvof i t system, ktery 
dnes mame, a myslim, ze za nej miizeme byt 
opravdu radi. Pro chod takove organizace, 
ktera se neustale zvetsuje, to vsak nemohlo 
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byt dlouhodobe udrzitelne. Se stale narils-
tajicim poctem testovanych aut a zvysujici 
se administrativou se vsak zvysovaly (a stale 
zvysuji) naroky na provoz a zajisteni chodu 
FKVH i jednotlivych krajskych testova-
cich komisi. Proto bylo samozfejme nutne 
i postupne zvysit cenu testaci tak, aby mohly 
byt tyto naklady pokrytv. Dalsi cinnosti 
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motocyklovy zavodnik J ir i Srkal. Jeho aktivni 
zavodni draha probihala v ere vynikajicich 
zavodniku, j imz byl i on sam, jako byli napf. 
Fr. Stastny, ci Gustav Havel, ktery byl jeho 
vyborny kamarad. Zacinal na stroji CZ 125 ve tride do 175 cm^, potom se prosazoval 
predevsim ve tfidach do 125, 250 a 350 cm^. Zavodni karieru ukoncil v roce 1969. 
Dodnes bydli v Doubravici u Ceske Skalice a stale se tesi pevnemu zdravi. 

Pfejeme hodne zdravi do dalsich let. 

FKFTV (napf iklad kul turn i cinnosti, jako je 
Pohar Federace ci Pies Akademie ceskeho 
veteranismu) jsou pak financovany pfede­
vsim z clenskych pf ispevku. 

Co se tyce roku 2019, pro nas „vetera-
nisty" se zadne velke zvyseni cen testaci 
nekona. Doslo pfedevsim k odliseni clenu 
FKHV a neclenii. Kdo by v tom snad nemel 
jasno, clenem FKHV je kazdy, kdo je cle­
nem nejakeho k lubu historickych vozidei, 
ktere je soucasti jednoho ze sedmi sdru-
zeni FKHV (AKAV CR, AVCC HK, BCC 
CR, CKHV, MB-klub CR, UKUVHT nebo 
VCC CR), anebo je clenem Asociace klubu 
historickych vozidei ci Asociace veteran 
car clubii Autoklubu Ceske republiky. Ja 
napf iklad jako clen VCC Praha jsem zaro-
vefi clenem VCC CR, a tedy i FKHV. Pfi 
prvotestaci noveho vozidla tedy zaplatim 
V krajske casti testovani (testovani na tech-
nickou zpiisobilost) stejne jako minuly rok 
1000 Kc (+ poplatek za klubovou cast tes-
tace (testace na historickou piivodnost), 
jejiz vyse je na urceni daneho klubu, FKHV 
doporucuje cenu do 3000 Kc). Kdyz si 
pak pojedu prodlouzit platnost testovani, 
zaplatim jako clen FKHV v krajske casti 
400 Kc - tedy o 100 Kc vice nez minuly 
rok (+ poplatek za klubovou cast, jejiz vyse 
je na urceni daneho k lubu, FKHV dopo­
rucuje cenu do 500 Kc). Kdo zvyseni cen 
pozna vyrazneji, je ten, kdo clenem FKHV 
neni - za prvotestaci odvede v krajske 
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^ Za Miloslavem Taufarem 
Tezko se pisou fadky o kamaradovi, ktereho jsme meli radi. Slaba iitecha je, ze pisi 
0 nesmirne sikovnem cloveku, femeslnikovi, motoristickem sportovci, zapalenem pro 
vsechno, co vrcelo, at' to byla obytna avie, motorovy clun nebo zavodni motorka. Milan 
se narodil 15. cervna 1936 v Brne, vyucil se automechanikem ve Skodovce na Cejlu, kde 
podstatnou cast zivota i pracoval. Z automobiloveho servisu bylo blizko ke splneni snu 
venovat se motocyklovym zavodiim. Byl mechanikem, konstrukterem i jezdcem. Po ukon-
ceni aktivit za lizkymi f iditky byl ochotnym radcem a konzultantem pro jezdce mladsich 
generaci. Milanovo zamestnani pfed odchodem do duchodu byla dilna Katedry doprav-
nich staveb na Fakulte stavebni VUT, kde pracoval jako specialista mechanik 1. tf idy, 
na coz byl nalezite hrdy. Podilel se lispesne na spouste vedeckych vyzkumii katedry. 
Cely jeho motorismem protkany zivot by nebyl mozny bez dobreho rodinneho zazemi 
a zejmena trpelive podpory jeho zeny Alenky, mimochodem take dfivejsi sportovni funk-
cionafky. S Milanem se rozloucila rodina a pfatele v prvnim lednovem tydnu. Milane, 
diky, budeme vzpominat. 

Text: Ivo Pfibyl,foto: archiv rodiny Taufarovy 

casti 2000 Kc, za prodlouzeni pak 600 Kc. 
Oproti nemu jsme vsak my, „registrovani" 
veteraniste, ktef i uz ve vetsine pf ipadii roky 
svymi pf ispevky a svou cinnosti pf ispivame 
k chodu celeho aparatu historickych vozi­
dei, prave cenove zvyhodneni. 

Mluvi se jeste o poplatku 300, ktery se 
ma platit za udeleni cisla protokolu zadosti 
0 testovani. Tento poplatek je lizce spjat se 
zavedenim Informacniho systemu testovani 
historickych vozidei. Ten vsak oproti puvod-
nimu planu jeste neni zprovoznen a do jeho 
zavedeni se poplatek vybirat nebude. 
Samotny system je stale ve vyvoji, a ac m i 
pfijde, ze pro mnohe je to velky „strasak", 
vidim V nem i velky pfinos. 0 tom snad ale 
nekdy jindy, jedine, co bych podotknul, 
je, ze do te doby, nez se tento system zpro-
vozni, ziistava testovani ve stejnem rezimu. 

Slysim pak hlasy „Proc FKHV nedela 
tohle?" nebo „Tohle by bylo lepsi j inak" . 
Nefikam, ze vse funguje idealne. System tes­
tovani ma sve mouchy a toho si je moc dobf e 
vedomo i prezidium FKHV. Ale je t f eba si 

uvedomit, ze jeste pfednedavnem mela 
FKHV pouze jedineho zamestnance na piny 
livazek, a to sekretafku, ktera byla nucena 
vyfizovat agendu nad ramec teto pozice, 
a jednoho na zhruba 'A uvazku pro feseni 
technickych zalezitosti. Vse ostatni fungo-
valo na bazi dobrovolnosti. Pfesto se vsak 
povedlo napf iklad zvednout delku platnosti 
testovani na dva roky nebo docilit zmeny 
V legislative, kdy konecne historicke auto-
mobily na klasickych registracnich (bilych) 
znackach, s testaci na historickou piivod­
nost, nemusi pfed kontrolou STK absol-
vovat mefeni emisi. Navic se otevfela moz-
nost pfevodu z registru sUnicnich vozidei 
do registru vozidei historickych. To vsechno 
je myslim pro nas veteranisty velke plus. 

Prezidium FKHV si vsak dobfe uvedo-
movalo, ze k vyraznejsim posuniim je t f eba 
FKHV profesionalizovat, a j iz delsi dobu 
pfipravovalo plan na vytvofeni a obsazeni 
potfebnych pozic. Tyto zamery podpofilo 
i coby nejvyssi organ FKFTV Shromazdeni 
delegatu. Jiz pfed casem byly uzavfeny 

zamestnanecke pomery s krajskymi testo-
vacimi komisafi . K dalsi realizaci profesio-
nalizace doslo od ledna 2019, kdy bylo obsa-
zeno 1,5 uvazku placenymi pracovniky, 
k te f i svym obori im rozumi a budou mit 
prostor se praci venovat, oproti l idem, ktef i 
se j i museli venovat dobrovolne ve svem vol-
nem case. A to je myslim velky posun, ktery 
bude pro dalsi rozvoj FKHV, ale i celeho 
naseho veteranskeho sveta velmi prospesny. 

Stejne jako se vyvijeji ceny bytu, plynu, 
elektfiny, potravin, aut a vlastne liplne 
vseho, vyvijely se postupne i ceny nakladii 
FKHV, a tedy i testaci. Muzete si byt ale 
j ist i , ze zadna cast z nich neslouzi k neja-
kemu nesmyslnemu obohacovani nekoho, 
ani nejsou nesmyslne vyhazovany oknem. 
Naopak, i diky novym placenym mistum 
je snaha hledat snizeni nakladu a pfe­
devsim pak take dalsi zdroje financovani 
FKHV vedle testovani. T i m podle me ude-
lala FKHV velky krok a vef i m , ze tento sys­
tem bude slouzit vsem veteranistum. 

Jifi Patocka, sekretdf VCC CR 
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