Vyvoj testovani historickych vozidel

a jeho cen

Dnesnim hlavnim smyslem testovani je umoznit vliastnikm historic-
kych vozidel za urcitych podminek provoz téchto vozidel v bézném
silnicnim provozu. Nebylo tomu ale tak vzdy a pocatky tohoto testo-
vani lze datovat do dob davno minulych, a to jesté za pdsobeni
Svazarmu. Ale jen pro Uplnost - na poéatku sedmdesatych let minu-
lIého stoleti byly v krajich zFizovéany testovaci komise, které testo-
valy vozidla, a to predevsim na historickou puvodnost, originalitu

a zpusob provedeni renovaci.

V roce 1976 vznikla tzv. ,Testa¢ni
tabulka historickych vozidel” schva-
lena tehdejsi podkomisi VCC CUR AMK
Svazarmu. Po otestovani bylo vozidlo
zafazeno dle poétu obdrzenych trestnych
bodu do pfislusné skupiny (A - vystavy;
B - soutéze; C - vystavy i soutéze) a kate-
gorie (I - zahraniéni - do 25 bodu;
II - mezindrodni v CSSR do 50 bodu;
Klubové a narodni nad 50 bodu). Toto
testovani mélo tedy i urcitou vypovida-
jici hodnotu, jelikoz se hodnotila nejen
originalita jednotlivych dila, ale i kvalita
historického
vozidla, a to ve 34 ukazatelich, s udéle-

technického  zpracovani
nim trestnych bodt v piislusné katego-
rii v praméru v rozmezi 0-15, ale i 0-25
a v ojedinélych ptipadech i 50 bodi/ukaza-
tel, tedy hodnotil se skoro kazdy sroubek
a maticka. Technicka zpusobilost vozidla
k provozu na pozemnich komunikacich
byla pro jejich majitele naprostou samoziej-
mosti a ve vétSiné piipada to byla vozidla
s SPZ. Na otestované vozidlo bylo testovaci
komisi vydano tzv. ,,Osvédéeni o technic-
kém prukazu historického vozidla®, které
mélo platnost 4 roky a zaroven umozio-
valo pro vozidla bez ptidélené SPZ provoz
na pozemni komunikaci pii soutézich
historickych vozidel.

Pro zajisténi vyssi legalizace provozu
HV bez registraéni znacky cca v roce 1985
zacaly Okresni spravy SNB a jejich
dopravni inspektoraty VB vydavat registro-
vanym veteranskym klubiam tzv. ,,Zvlastni
poznavaci znacky* (typ H). Tyto znacky
ovéem nebyly na konkrétni vozidlo a pfi
jejich pouziti uréenym odpovédnym ¢lenem
klubu musel byt vypsin na vozidlo jizdni
piikaz, kde se kromé jiného musela vypl-
nit trasa, doba pouziti vozidla, hodina p¥i-
pevnéni a sejmuti této znacky apod. a vie
jesté zapsat do ocislovanych a zapeceténych
stranek sesitu. Podotykdm, Ze veskera tato
¢innost testovani a administrativy s tim spo-
jené byla provadéna témito nadSenci zcela
zdarma ku prospéchu veteranismu jako
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takovému a svym zptsobem byla est tuto
¢innost a sluzbu pro druhé vykonavat.
Posun v procesu testovani nastal
vroce 2001, kdy iniciativou a nemalym usi-
lim nékolika nadSencu a v té dobé ptednich
predstavitela veteranského hnuti (napf.
B. Danda, J. Zitek) doslo k piijeti zidkona
¢é. 56/2001 Sb. s Géinnosti od 1. 7. 2001
a provadéci vyhlasky ¢. 240/2002 Shb.
s ucinnosti od 1. 7. 2002, ¢imz byl proces
testovani zakonné legalizovan. Testovani
bylo provadéno prostfednictvim krajskych

(KTK)

pravnickou osobou, kterd méla udélenu

testovacich  komisi ustavenych
narodni autoritu od mezinarodni organi-
zace FIVA. Touto pravnickou osobou jiz
tehdy byla FKHV CR. Pfi tomto testovani
byly zpoéatku vystavovany dva protokoly —
»Zakladni informace o historickém vozi-
dle” a ,,Protokol o technické prohlidce his-
torického vozidla®. V roce 2005 je nahradil
jeden spoleény formulaf ,,Protokol o testo-
vani historického vozidla® a jen podoty-
kdm, Ze u téchto protokolu byla moznost
jej 1 9x prodlouzit. Na zékladé tohoto klad-
ného testovani byl poté predsedou KTK
vystaven a vydan Prikaz historického vozi-
dla (PHV modré barvy), kterym se osvéd-
covalo, Ze vozidlo plni technické podminky
a pozadavky stanovené FIVA. Na zakladé
tohoto vydaného PHV a zidosti provozo-
vatele vozidla vydalo Ministerstvo dopravy
CR rozhodnuti o registraci a vydalo zvlastni
registraéni znacku (typ V xxxx) pro toto his-
torické vozidlo.

V roce 2002 testovani stalo 300 K¢, pro-
dlouzZeni testovani 50 K¢ a testovaci komisa¥i
¢innost provadéli nezistné a zdarma a ves-
keré naklady spojené se spravou systému,
tisk modrych PHYV, které ale byly v té dobé
zajistény sponzorsky, nesla k tizi FKHV CR.

V roce 2005 byla FKHV CR uétovéna
za testovani v KTK a vydani PHYV jiz cena
500 K¢ a prodlouzeni platnosti testovani
stalo 100 Ké.

Ptijetim provadéci vyhlasky ¢. 355/2006
Sh. s u¢innosti od 14. 7. 2006 byl proces

testovani upraven cca do podoby tak, jak
jej zndme dnes. Modré PHV musely byt
na zakladé pfechodného obdobi a ptetes-
tovani HV do konce roku 2008 vyménény
za soucasné zelené PHV, které p¥i regist-
raci HV jiz vydava mistné p¥islusny kraj-
sky afad. Tyto prikazy jsou jiz zajisfovany
na naklady statni spravy.

V roce 2009 byly poplatky za testo-
vani v KTK zvySeny u prvotniho testovani
na 800 K¢ a prodlouzeni platnosti testovani
zistalo ve stejné vysi 100 Ke.

V roce 2012 na zdkladé pFijeti vyhl.
¢. 144/2012 Shb. s ti¢innosti od 10. 5. 2012,
ktera novelizovala vyhl. ¢. 355/2006 Sb.,
byla uzakonéna moznost provadét testovani
silniénich vozidel na historickou puvod-
nost, a to k odpusténi tzv. ekologického
poplatku piFi pfevodu vozidla na jiného
vlastnika. I kdyz uz byly zfizeny klubové
testovaci komise (KLTK), které testovani sil-
ni¢nich vozidel na historickou pivodnost
jiz provadély, tak FKHV CR zcela tdelovs,
a to v rozporu s pravnimi predpisy, zfidila
navic specialni tzv. ,,Povéfené klubové tes-
tovaci komise* (PKLTK), které provadély
testovani silniénich vozidel na historic-
kou ptvodnost, ale jenom a pouze za uce-
lem odpusténi tzv. ekologického poplatku.
Toto testovani silni¢nich vozidel bylo zcela
stejné a naprosto ve stejném rozsahu jako
testovani silniénich vozidel na historickou
ptvodnost provadéné KLTK. Za toto testo-
vani byl FKHV CR vybiran prostfednictvim
PKLTK poplatek ve vysi 3000 K¢, ktery tvo-
fil pfijem FKHV CR a v roce 2013 pii roc-
nim obratu cca 2,5 mil. K¢ vykazala zisk
ve vysi 404 tis. K¢ a hospodaisky rok uza-
viela s finanénim majetkem ve vysi 1,7 mil.
7. tohoto davodu se od 1. 5. 2014 stala
i povinnym platcem DPH, a proto pro rok
2014 doslo k navyseni poplatku za prodlou-
zeni testovani v KTK na 200 Ké a prvotni
testovani HV zastalo na 800 Ké.

V poloviné roku 2016 na podnét a zisah
MD CR toto testovéani silni¢nich vozidel
muselo byt FKHV CR upraveno do zikon-
ného ramce, PKLTK byly zruseny a ves-
keré testovani na historickou puvodnost,
a to i silniénich vozidel, pfeslo na KLTK.
Timto ale i pFijmy z tohoto testovani sil-
ni¢nich vozidel ptesly opravnéné na kluby,
které toto testovani provadéji a jez maji
ziizené KLTK, ¢imz doslo k vypadku pii-
jma FKHV CR. Proto pro rok 2018 FKHV
CR upravila poplatky za testovani v KTK -
za prvotni testovani na 1000 Ké a za pro-
dlouzeni testovani na 300 Ké.

V roce 2017 na zakladé novely zdk.
¢. 56/2001 Sh. platné od 1. 6. 2017 se
podaftilo diky poslancim PS CR a ku
prospéchu vlastniki HV prosadit mimo
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jiné piedlozeny navrh zmény délky plat-
nosti testovani, které nyni plati 24 mésica
od dne, ve kterém se testovani vozidla pro-
vedlo (pozn.: v roce 1975 platnost testo-
vani 4 roky; rok 2002 - 31. 5. 2017 plat-
nost 1 rok; od 1. 6. 2017 2 roky; FIVA card
plati 10 let). Pfevazna vétsina testovani
a prodlouZeni platnosti testovani v tomto
roce v KTK ale byla uéelové provedena
FKHV CR s platnosti jen do 31. 5. 2018
- viz tzv. ,,Pfechodné ustanoveni pro tes-
tovani silniénich a historickych vozidel
od 1. 6. 2017%, a to i v rozporu s nabytim
ucinnosti platnosti zdkona a doby platnosti
testovani na 2 roky od 1. 6. 2017.

Co nas proto ¢eka

v roce 2019?

Doba platnosti testovani a prodlouzeni
platnosti testovani provedené v roce 2018
plati tedy jiz 2 roky, ¢imz se ofekava vypa-
dek v pfijmech za prodlouzeni testovani
vroce 2019, jelikoz neopodstatnénym zasa-
hem FKHV CR nebylo rozlozeno testovani
a prodlouzeni testovani do jednotlivych let
dvouleté periody. Proto na navrh prezidia
FKHV CR, ale i se souhlasem predstavitelti
AKHYV a AVCC v ACR, byly podany a p¥ijaty
tyto vySe poplatka na rok 2019:

E;’(\/ﬁ‘;r/nc tlgstovéni élena 1000 K&
EEIIOI‘;IZHC tlf{:stovéni neclena 2000 K&
o e | 0k
ot ey | 0K

Pro vlastniky HV k tomuto je jesté
potfeba pfi¢ist poplatky vybirané KLTK
za prvotni testovani na historickou ptvod-
nost v doporucené vysi FKHV CR az
3000 K¢ a prodlouzeni platnosti testovani
v doporucené vysi az 500 Ké. Nutno ale
zdtraznit, ze poplatky za prodlouZeni plat-
nosti testovani budou jiz hrazeny 1x za dva
roky. Dalsim novym pifjmem FKHV CR je
tzv. registraéni piispévek (poplatek) za klu-
bovou testovaci komisi ve vysi 1000 Ké/rok
a zakoupeni jedineéného evidenéniho éisla
protokolu testovani KLTK ve vysi a 300 Ké/
¢islo protokolu, které jdou k tizi klubt pro-
vadéjicich testovani.

Podstata celého problému spoéiva v tom,
jelikoz o penize jde az na prvnim misté, ze
FKHV CR pfichézi o éast svych hlavnich
ro¢nich pfijmu, které jsou z pFevazné vét-
§iny generovany pouze z druhé ¢asti testo-
vani v KTK a jez p¥i souasnych cenach
poplatki za testovani jiz udajné nestaci
na pokryti nakladu (pozn.: vyhled nakladu,
a to pouze stfediska prezidia FKHV CR,
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v roce 2013 éinil 536 tis. K¢ a na rok 2018
byly néklady prezidia vyéisleny jiz na éastku
pfes 3 mil. K¢).

JelikoZ neni viile hledat snizeni nakladu,
tak tim nejjednodussim zpisobem je zdra-
zeni poplatku, které zaplati vlastnik vozi-
dla, a to pfi naprosto stejném rozsahu
¢innosti, jenz se od roku 2006 zadnym
zptisobem nezménil a kterym je kontrola
technické zpusobilosti historického vozi-
dla k provozu na pozemnich komunika-
cich. Pokud nebudu komentovat nelogi¢-
nost systému a skladby vybirani poplatk,
ale pouze jakym zptsobem jsou tyto éin-
nosti zajistovany, o ¢emz kazdy jisté vi své,
a jen to, Ze vlastnici historickych vozidel
jsou navic posilani ke kontrole této tech-
nické zpusobilosti do odbornych autodilen
nebo na STK, kterou si sami zaplati a jez
navic nemiize ze zdkona testovani nahra-
dit, tak se jedna pouze o vybirani poplatka
za neprovedenou ¢innost a tim o neoprav-
nény piijem FKHV CRk zajisténi ,,optima-
lizovanych* vydajui.

Dale si dovolim jesté jednu velice kon-
troverzni domnénku. Naprosto souhla-
sim s ndzorem, Ze testovani ma stat tolik,
jaké jsou jeho skuteéné naklady a niklady
na zajisténi celého systému testovani, a ty
ma uhradit vlastnik vozidla. Je pravda i to,
ze tak rozsahly systém v téchto poctech
vozidel (cca 25 tis. HV) se neda zajisfovat
na bazi zdjmové ¢innosti a Ze musi jit sku-
te¢né o profesionalni a placenou sluzbu
pro vlastniky vozidel, kterd musi néco
stat. Na druhou stranu ale nerozumim
tomu, pro¢ by vlastnici historickych vozi-
del hradili naklady FKHV CR spojené s jeji
dalsi zajmovou ¢innosti, jako jsou napf.
naklady na propagaci, reprefond, sponzo-
ring, kompletni mzdy, ples, pohar FKHV
CR apod. Jen pro tplnost mohu uvést, 7e
pro rok 2019 jsou FKHV CR planovany cel-
kové piijmy ve vysi 7,36 mil. Ké, naklady,
které jsou kryty v pfevazné vétsiné ze zvy-
Senych cen, jelikoz ¢lensky pFispévek ¢lena
FKHV CR pro rok 2019 ¢ini 100 K¢, ve vysi
7,1 mil. Ké a celkovy roéni zisk 262 tis. K¢,
tim je piedpokladany finanéni majetek
ke konci roku v celkové vysi pfes 3 mil. K¢,
a to u spolku, ktery neni zfizen za uce-
lem tvorby zisku, ale jako zdjmovy spolek
a vefejné prospésny poplatnik. Pfitom se
chova jako obchodni spoleénost s povinnym
odvodem DPH. Na druhé strané se ale jiz
také neuvazuje ani o tom, Ze vypadek p¥i-
jmt z prodluzovani testovani v roce 2020
nebude, ¢imz celkové vynosy a zisk opét
narostou. A snizi se ceny? Ur¢ité ne.

Nerozumim ani tomu, proé¢ cena kont
roly technické zpusobilosti pfi prvnim tes-
tovani a opakovaném testovani (pravidelné

V zdpadni Evropé plati zakony, kdy si za historickd
vozidla vyrobend do poloviny Sedesdtych let ru¢i
majitelé sami. Nemus na testace ani technické

prohlidce) je rozdiln4, kdyz dkony dle legis-
lativy na jeji provedeni jsou naprosto stejné.
Naproti tomu nejsou ale stanoveny ani roz-
dilné ceny dle druhu vozidla, i kdyz pocet
a rozsah kontrolnich ukond pro moto-
cykl a automobil je rozdilny a napiiklad
za moped zaplatim stejné jako za automo-
bil, a to uz nehovorim o ndkladnim auto-
mobilu pfes 3,5 t nebo o kontroverzni
vojenské specidlni technice. Domnivam
se, Ze namisto toho, aby FKHV CR sku-
teéné a dusledné h4jila zajmy veteranské
vefejnosti a vlastnikal historickych vozidel,
a to napf. i pfi jednanich s organy statni
spravy (napf. platnost technické prohlidky
pro silniéni motocykly je dnes na 4 roky
a na historicky motocykl, ktery je provozo-
van daleko méné, 2 roky), a udrzela dosa-
vadni systém testovani, tak svym jedna-
nim a nerespektovanim dané legislativy
déla pravy opak, anebo nedéla nic, nebo
skuteéné pro vlastniky historickych vozi-
del, ktefi udrzuji nase technicko-historické
dédictvi, velmi malo. Proto by se méla p¥i-
pravit na dobu, kdy dle mého nazoru timto
svym jednanim muze piijit o druhou &ast
testovani historickych vozidel na technic-
kou zpisobilost, a tim i o své hlavni pFi-
jmy. Vsichni pak budeme k nasi nelibosti
se svymi historickymi vozidly chodit pravi-
delné na STK.
Porovnavaci tabulka vyvoje cen v KTK:

Cena opako-
Cena prvot- vaného
Rok niho testo- testovani
vani k prodlou-
zeni platnosti
1975-2001 zdarma zdarma
2002-2004 | 300 K¢ 50 K¢
2005-2008 | 500 K& 100 Ké
2009-2013 800 K¢ 100 K&
2014-2017 800 K¢ 200 K¢
2018 1000 K¢ 300 K&
1000 K¢ 400 K¢
2019 (2000 K¢) (600 K¢)
Ales Parik
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