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vazeni asrovkarxi,

pred casem mé zaujala jakasi rozhlasova anketa
nebo jen diskuse o tom, zda Jjsou lepsSimi ridici
Zzeny nebo muZi. Urc¢ité to nebyl prvni porad na
toto téma a myslim, Ze opét skon¢il patem. Presto
jsem si 2zacal vice vsSimat ridic¢a a ridicek neZ
jejich pojizdnych plechovych obald a =z uUvahy se
stalo vdéc¢né téma aerovkarského uvodniku.

KdyZ zabrousime do historie motorismu, je oka-
t4 velmi mald ucast Zen ridicek. Ve své dobé to
mélo celkem jasné duvody. Predné, ¥idi¢ musel mit k rizeni automobilu
dostatec¢né fyzické predpoklady a nezbytné znalosti o technice
automobilu. Pri vs$i 1dcté k nézZnému pohlavi tohle nebyly a ani v
soudasnosti nejsou Zenské prednosti. DiGvodem malé ucasti Zen na rizeni
automobilli byla i spolecenskd atmosféra, kdy se povazZovala tato
¢innost pro damy neprijatelna. Vyjimky vsSak potvrzovaly pravidlo a ty
damy, které se rozhodly ridit automobil, mnohdy své muzZské protéjsky
str¢ily do kapsy.

Masové rozsSireni automobilu a jednoduchost jeho ovladani bez
nutnosti fyzické sily zplUsobily i masové rozsireni ridic¢ek. Myslim, 2Ze
dnes vyplyva ze statistik pomér Zen a muzd s ridic¢akem témér 1:1, ale
nezanedbatelnd ¢ast Zen tvori zcela zv1lastni skupinu ridicek, které po
obdrZzeni ridic¢dku za volant nikdy neusednou. To Jje pristup k
automobilu, ktery mezi muZi takfka neprichdzi v udvahu. Pric¢ina tohoto
pristupu Zen k volantu je nejasnd a je jisté, Ze mnoho z nich by byly
ridic¢ky dobré.

P¥i hodnoceni Jje asi dobré vyclenit dalsi specifické skupiny
ridi¢a. MuZské skupiné tzv. kloboukdrt (svAtec¢nich ridicéua), kterym se
znaly sSofér obloukem vyhne, odpovidd nejspise Zenska skupina, kterou
bychom mohli nazvat "podpadkarky", 2Zeny, které usedaji za volant
nejrad$i s botami na jehlach. Tato jejich vlastnost Jje vsSak k vidéni
az kdyz z vozu pri nehodé vypadnou, vc¢as pred nimi prchnout proto neni
mozné. Mezi muzi se Vv posledni dobé mnoZi skupina, které rikam
"k$iltovkari". Jsou to mladi autovrazi a autosebevrazi, pro které je
ndzev muzi naprosto nevhodny, a kteri si zaklddaji na absolutnim
nerespektovani predpist. Jejich agresivita roste geometrickou radou ve
vztahu k mnoZstvi "ks$iltovkAa¥a" ve vozidle a prchnout vcas z dosahu
téchto pohrebnich vozi je velmi dualezité k vlastnimu preziti. Této
skupiné Zeny konkuruji (zatim) velmi sporadicky a pouze individualné.

Zbyva nam mnoZina snad normdlnich ¥idicéd a ridicek, které bychom
mohli zaradit do hodnoceni. Obecné se da rici, Ze Zeny jezdi opatrnéji
a asi vice dodrzuji predpisy. Jejich opatrnost je nékdy aZz usmévné
nebezpec¢na. Napriklad ridicka prijizdéjici k naprosto prehlednému
a v danou chvili prazdnému kruhovému objezdu pred nim ndéhle zastavi
na rozdil od mnoha muzl, kteri tam vjedou a do sméru, ze kterého meéli
dat prednost se zamérné nedivaji. Zeny na Kruhdku c¢asto blikaji levym
blinkrem, muZzi véts$inou vibec Zadnym. Je zajimavé pozorovat ridicky
pri otadc¢eni na 1Gzké silnici nebo pri vyjizdéni a zajiZdéni mezi radu
aut. Technika téchto operaci jim je evidentné znama, ale ony volantem
jenom tak nézné v potrebném sméru pohnou, takZe uc¢inek se rovna témér
nule a vzit poradné za volant na doraz je jim cizi. Kamenem urazu u
Zzen Jjsou situace, kdy jim technickd neznalost nedovoli nastartovat
motor roztladenim nebo pohyb s vozem na bahnitém nebo jinak kluzkém
povrchu. V tom muzi asi vedou.

Myslim, Ze naopak profesionalni ridicky jsou lep$i nez
profesiondlni ridic¢i, hlavné diky vétsi ohleduplnosti i technickym
znalostem. A jaké zkusSenosti za volantem mate Vy?
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Redakce preje vSem aerovkdrum i vSem dalsim ctendrim Aerovkdre uUspésny
rok 2009 s mnoha Stastné ujetymi kilometry.
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Jako kazdy rok, i letos zavital
4. prosince na aerovkarskou
schizku Svaty Mikulds se spous-
tou darklG. A protoZe se jedna o
Svatého Aero Mikulase, byla
jeho mitra maskou cinkace a
roucho s napisem AERO. Opét
Svatého Mikulase doprovazel le-
tity, lec vitalni, andél.
Aerovkari se shodli na tom, Ze
i pres jeho vitalitu musel byt
z aerovkarského nebe snesen ha-
si¢i po zZebriku. Proc¢? PovsSim-
néte si plochy Jjeho kridel ve
vztahu k Jjeho hmotnosti. I v
aerovkarském nebi plati fyzi-
kdlni zakony, které by s témito
kridly byly pri¢inou volného
padu, jenZz by sice neskondéil
smrti (jednd se preci o andé-
la), ale jisté znac¢nymi pohmoz-
déninami. Predpokladame, ze
pristé si nas andél vypujéi
kridla 2z néjakého mensiho do-
pravniho letadla.




Dnes 7ji zahajime trochou poezie - nad¢asové platnou pbasni Eduarda
Basse z roku 1913:

Drahota
Sladci kleji - zatrolené! Pan domaci hned se strasi -
Chmel uZ zase stoupl v cené! maso, pivo, chléb je drazsi.
Cheme-1i jen skromné zit, Chceme-1i jen skromné zit,
pivo musi podraZit! ¢inzi nutno prirazit!
Mouka draz$i - vizte ceny, Kdopak by se toho nelek?
kriéi peka¥ ustrasSeny. stat tim trpi jako celek!
Chceme-1i jen trochu zZit, Aby mohl vyjiti,
housky nutno podrazit! nutno dané zvysiti!
Ale nam se nejhur dari, Konsumentu nelze vice
narikaji uzenari. nezli jit a obésit se.
Chceme-1i jen skromné Zzit, U¢in to vS$ak neprodlené
bufty nutno podraZit! dokud Spagat nestoup v cené!

Zavér roku 1938 byl poznamendn nasledky Mnichovské dohody, mimo jiné i
tim, Ze se ve vypjaté atmosfére upustilo od porddani XXVIII. PraZského
autosalonu, kde mély byt predstaveny modely 1939 typi A30 a A50. Dvema
obrazky z archivu toto obdobi pripomindme.

Do nového ziveta 5
3 .7 Yo

P#dtelOm znolky Aero o viem, kdok se fimi
stanou, pfinddime nové typy 1939. Zcela

novy vzhled o Estvi hnickych zdo-

Y

leni jsou spoleénymi rysy typd Aero 30
o Aero 50. Architektonické krdse novych

karoserii a pfepychové vypravé dostalo se
vieobecného uxndni.

Qero

tovdrno letodel Dr. Kabei, Proho-Vysolany

Pripravil Karel Jicinsky



Co v knize o asrovkach neni

Pan profesor Vorisek poskytl redakci Aerovkdre velmi zajimavy
materidl ze svého archivu - dékujeme.

Rekapitulace aktivit kolektivu konstrukéni kanceldrfe automobilky AERO

a hypotéza o duvodech zruseni programu vyroby automobilu Aero po valce.

- autor Ing. Josef Vorisek (mél ve cCtyricdtych letech titul architek-
ta karoserii automobilky AERO) -

Po dobu Sestnacti let trvani automobilky byl kolektiv konstrukéni
kancelafe vyznaédnym <&initelem podniku. Jeho pracovni uspéchy tvorily
mezniky v historii tovarny i v ceskoslovenském automobilovém svété v
obdobi, kdy jméno Aero mélo dobry zvuk i za hranicemi.

Prace kolektivu byla v zahranic¢i dobre ocenovana, zatimco v podniku
délo se tak z nepochopitelnych davodd zcela vyjimeéné. Nehledé na to,
Ze po celou dobu svého plUsobeni museli se ¢lenové spokojit umisténim v
prostredi, které Jjen velmi shovivavé 1lze nazvat nevhodnym. Také
pracovni pohoda byla kalena zdsahy jedinci nebo skupin mimo kancelar.
V odstupu doby neubrani se objektivni pozorovatel neprijemnému pocitu,
e to byly vesmés malicherné projevy jesSitnosti nebo Zarlivosti
prizemnich individualit tovarny, které byly ostatné vykupovany
znaénymi hmotnymi obétmi podniku. V prvnich dobach osoba majitele
tovarny, rozhodujici jako kone&nd instituce, s$tastné a s hlubokou
znalosti véci a 1idi nejhors$i dusledky popsaného odvracela.

V osudovych valednych dobach stdtu, 2znamenajicich obdobi krize
automobilky (v z4&jmu rozvoje valec¢né letecké vyroby), bylo jeji vedeni
svéreno synu tovarnika (star 25 let). Ten sice udrZel podnik v chodu,
avSak v konstrukci samé byly s védomim némeckého vedeni zahdjené prace
mirového programu ruseny individudlnimi akcemi 2z ceského prostredi
tovarny tim spise, &im méné novy $éf projevil rozhodnosti a vile celit
témto pomérim. Pres to nadseni kolektivu 2zmohlo prekdZky a vytvorilo
dva nové prototypy osobnich vozi. Tyto za podpory ostatnich oddéleni
tovarny byly postaveny a pokud poméry dovolovaly, s uUspéchem
vyzkouseny.

Zdar zkousek korunoval uUsili kancelare, takZe s opravnénou duvérou
hledéla vstric dobé&, kdy Jjeji prace bude prinosem k vytvoreni
ndrodniho automobilového pruimyslu svobodného statu. Valka skonc¢ila a
automobilka byla v disledku své prikladné c¢innosti béhem okupace
zarazena mezi podniky, s nimiZz se v budoucnu poc¢ita.

Nadseni z tohoto rozhodnuti bylo vs$ak vzapéti zchlazeno obratemn,
ktery se dotykd samé podstaty konstrukéni kanceldre. Prislusné urady
republiky (viz. Karel Jic¢insky: Automobily Aero a Jejich doba)
stanovily s konec¢nou platnosti, ?e perspektivni mirovy program
automobilky AERO omezi se na vyrobu 1,5 tunové kategorie ndkladniho
vozu, k némuz vétsi dil mechaniky bude dodavdn (zrejmé 2z tovarny
Praga, odkud model pochdzel - pozn. v zavorkdch pochazeji od syna
autora Josefa Voriska III, ktery otcovy vypovédi z té doby pamatuje).

Sestileté snazZeni kolektivu, navic za podminek, které se jiz nikdy
v tovdrné nesmi opakovat, a hmotné neocenéné ve stinu oddéleni
leteckého (vyrdbélo zbrojni materidl pro okupanty), které odsalo
vétdinu jeho konstruktéra, bylo tedy nadarmo. Nadarmo téZ vyckavala
kanceld¥ v obdobi od kvétnové revoluce, kdy byla svédkem chaosu v
tovarné. Vyd&kavala tak po dobu péti dlouhych mésici (t. j. do zari
1945), nebot konstruktéfi nemohli uvérit faktu, Ze vedeni tovarny,
Sprdvni vybor spolu s revoluéni Zavodni radou neprosadili revizi
rozhodnuti, které uzavird knihu historie sSestnacti let pracovniho
Gsili mnohych 1idi, kteri ztstali automobilce vérni i ve Spatnych
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dobdch. Dnes osazenstvo stoji pred nepochopitelnou skutec¢nosti, Ze obé
slozky vedeni podniku chladné a se 2z¥ejmym prinejmensim nezajmem
pripustily rozhodnuti ¢ésl. v1adnich ¢initelli, provedené se vzacnou
neznalosti vyrobnich pomérd podniku, kdyZz tyto byly i okupanty
respektovany.

Toto memorandum podavdme po urcitém casovém odstupu, ktery nam
dovolil objektivné sledovat pric¢iny, jejichZ dusledkem byly popsané
nasledky. Plénum Spravniho vyboru bylo nesporné sestaveno "letci" s
cilem zajisténi budoucnosti oddéleni leteckého. Proto v ném figuruji
krom majitele podniku (jednd se z¥ejmé o dokument psany pred
zndrodnénim dne 28. X. 1945) velmi schopné osobnosti, jimZ nelze
uprit, Ze béhem okupace vedli 1letecké oddéleni k nebyvalé vykonnosti.
I v dobadch pred okupaci byli "letci" elitou tovarny. Oni vydélavali
nejvic.

Je ovsem nepopiratelné, 2Ze automobilka, Jjsouc od svého zaloZeni
osobni zalezZitosti majitele tovarny, vegetovala docela sobéstacné a
obchodné uUspésné prece jen ve stinu kridel a Ze presto jeji udspéchy
byly sledovany interesovanou verejnosti uprimnéji neZ v podniku samém.
Automobilka svij podil na obnoveni Jjména AERO ziskala skromnou,
nehonosnou denni praci. Lidé z automobilky, v cele se svymi techniky
si svoje drobné uUspéchy v pravém slova smyslu vybojovavali. At to byly
nové konstruk¢éni prvky, vyZadujici prekonani odporu konzervativni
vyroby, ¢i nové stroje, kterymi byly dilny vybavovdny jen v dlouhych
etapach, uspéchy propagace, uUspéchy obchodni, ty vsechny véci
priblizily podnik vsem tém, kdo s automobilkou rostli a s ni starli.

Tohle nasi Stastnéjsi kolegové "letci" neznaji, respektive jejich
dobré vysledky byly docileny jinou cestou. Automobilku sledovali jen
ocima soukromych automobilovych 2z&jemcu. Letec¢ti ¢lenové Spravniho
vyboru jsou typickymi reprezentanty tohoto nazirdni a tudiZ neudivuje
pasivnost vedeni v dobé, kdy se mimo tovarnu rozhodovalo o jejim
pristim osudu na desitky 1let. Z drivéjsi praxe Jje znamo, zZe
kompetentni WUrady planuji podle podkladd dodanych interesovanymi
civilnimi ¢initeli 2z kruhu automobilového prumyslu. Dokud jsme
nevédéli, jaké podklady vedeni firmy ministerstwvu poskytlo, mohli jsme
se domnivat, Ze vedeni nasi firmy nebylo sprdvné informovdno o obou
pripravenych prototypech. Je to nepochopitelné, avsak jen to by
omlouvalo takovy nedostatek c¢inorodé vile, podporovany nedivérou Vv
dokonalost obhajované véci, kterd méla byt prosazena.

Patrajice po davodu takového postoje Spravniho vyboru objevili jsme
pozdé, ale prece ten nejzavaznéjsi moment. Konstrukéni kanceldr
automobilky nebyla vedenim tovdrny ani poZdddna o technické podklady o
nasSich prototypech a ministerstvo s nimi proto nebylo sezndmeno. To si
vysvétlujeme tak, Ze porevolucni vedeni tovdrny s vyrobou osobnich
vozl do budoucna samo vibec nepod¢itd. Program vyroby malych ndkladéaka
tedy nebyl nastolen vyhradné zvenc¢i. Osazenstvu pritom neni znamo, kym
bylo vedeni tovarny k podobnému stanovisku zplnomocnéno, protozZe osoba
majitele JUDr. KabesSe stoji stdle v cele, respektive nad plénem
Spravniho vyboru. Predpokladame, zZe ten by podobny postoj k
automobilovému oddéleni tovarny, jez se tésilo od svého zalozZeni jeho
osobni pozornosti, vibec nepripustil. Anexe automobilky letci tedy
byla provedena zpusobem neodpovidajicim dnesnim demokratickym pomérum.
Osazenstvo automobilky, vlastné jeho vedouci, byli postaveni pred
hotovou véc. Dosavadni séf automobilky, JUC Kabes odesel zrejmé pod
jakousi pohrizkou spésné ze Spravniho vyboru, aniZ poskytl informace
svym nejblizsim spolupracovnikiim a uchylil se do posice v plénu
Zavodniho vyboru (odesel pak z tovarny s otcem v lednu 1946 na natlak
Rudého Prava). Byla =zlomena hal nad dosavadni 1linii podniku a
automobilka vchazi do mirového podnikani jako oddéleni nové zavadéné,
s velmi malou mozZznosti samostatného rozvoje a vsSemi nevyhodami
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takového stavu a nutnosti wvydobyt si v rédmci podniku prestizni
postaveni.

Sestnactiletd tradice, jak vyrobni, tak konstruké&ni, slavna tradice
jména AERO a neméné i uUsili technikt automobilky vytvorit v poslednich
Sesti letech prototypy osobnich automobild pro povdlec¢ny zZivot, to vse
bylo s pozoruhodnou lehkosti konkrétnimi osobami hozeno pr¥es palubu
bez ohledu na hmotné obéti tovarny. Zcela se opomnélo, Ze zavrhne-li
podnik dobrovolné ovoce dusevni prace svych tvuaréich pracovniki,
automaticky ztrdci ndrok na pou21t1 jména AERO, souc¢dst slavnych déjin
ceskoslovenského motorismu.

(Povalec¢na situace je podrobnéji a mnohem zasvécenéji popsdna v zavéru
monografie Ing. Karla Ji¢inského. Vyrobu 1,5 t ndkl. vozu povazoval
autor ¢lanku za zaminku pripojeni automobilky AERO k tovarné PRAGA. V
roce 1966 se sesSel na Friesovych bouddch v Krkonosich s p. Bejsovcen,
vedoucim vychovy u¢nd v tov. Aero a na této hypotéze se shodli.
Doslova zpronevéra mirového programu osobnich vozl se nevyplatila ani
jejim puvodcim, protoZe leteckd divize Aero byla zrusena také. Ti
konstruktéri, kteri si podobné jako autor ¢lanku vybrali prechod ze
zrusené tov. Aero do tovarny Praga, méli do unora 1948 nadéji, Ze se
budou podilet na vytvoreni modelu lidového vozu, se kterym
Séfkonstruktér automobilky Praga po valce také poc¢ital).

Rukopis byl prepsan a opatren pozndmkami v uUnoru 2008.
Pripravil Karel Jic¢insky

Z domova 1 z=ze sveta

V ramci doplnkové resp. ndhradni produkce se v tovArné Aero vyrabély i
kuchynské vahy. Do archivu ACC jsme ziskali obrazek dosud neznamého
provedeni s posuvnym zavazim.

V minulém ¢&isle zpravodaje Jjsme zverejnili fotografii Aera 662,
nabizeného na aukci ke koupi. N&s pritel Willfest Brucker =z klubu
némeckych aerovkd&rd ndm odhalil mnohé z povalec¢nych osuda tohoto vozu:

"Aerovka patrila nasemu priteli Edwinu Wagnerovi, ktery byl mimo jiné
i organizadtorem 13. Evropského setkani aerovkard 1994" v Obermoschelu.
vz koupil koncem 60. let z CSR a restauroval Jjej. Spolu s pani
Brutarovou napsali ¢lanek "Velka story malého Aera", ktery byl
publikovan v casopise "Automobil und Motorrad Chronik" ¢&. 2/75. V roce
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2001 se spolu s aerovkou a vozikem DIXI prestéhoval do Arizony, pred
odjezdem mu aerovku opravil nds pritel Lothar Mayer. Edwin zemrel v
listopadu roku 2004 ve véku 62 let."

Jeden z nasich ¢tenard nam poslal foto detailu ceny ze zavodu 1000 mil
¢s. (viz ¢. 2/2008) s ¢itelnym ndpisem na podstavci. Dékujeme.

Generdalni r¥editel Narodniho
technického muzea v Praze
Mgr. Horymir Kubicek predal
archivari ACC ing. Karlu
Jic¢inskému pamétni minci ke
stoletému vyro¢i zaloZeni
NTM za dlouholetou c¢innost
v Radeé pro sbirkotvornou
¢innost NTM.

Ndrodni technické muzeum v Praze proslo rozsdahlou rekonstrukci a ke
stému vyroci zalozZeni bylo opét slavnostné otevreno. JelikoZ muzeum
ukryvd mnoho expondti, které se tykaji zdjemcu o autoveterany a nemdlo
aerovkdrskych pokladu, rozhodli jsme se pretisknout cldnek vénovany
vystavbé muzea z Gasopisu LETECTVI z dubna roku 1938.

NOVOSTAVBA TECHNICKEHO MUSEA CESKOSLOVENSKEHO V PRAZE
Ing. Jaroslav Vesely

Kdyz pét let pfed vypuknutim svétové valky jsme technické pamatky i mnohé, pro tehdejsi hojné vystavy

v Praze zaloZili technické museum — tehdy ov3em jen pofizené exponaty technického razu. Protoze jsme neméli
, Technické museum pro kralovstvi Ceské“ — bylo to pro- ani pfesn&jsitho nazoru o obsahu ani spravného métitka
visorium skrovného rozsahu, které mé&lo hlavng ten ucel, pro Zzadouci rozsah musea, mélo nadm byti zarovet
abychom zachranili a shromazdili tehdy je3t¢ zachované prostiedkem pro nabyti zku$enosti a smérnic pro budo-
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véani musea definitivniho. Toho vieho jsme nabyli v mife
vrchovaté, jenZe bohuZel toto provisorium (ve
Schwarzenbergském paldci na HradCanském némésti)
mé&lo pfili§ dlouhé trvani a jeho nedostate¢ny rozsah
ochudil sbirky musea o mnohy vyznamny exponat,
zejména o exponaty velké, které v provisoriu nemohly
byti vystaveny ani uskladnény.

Tim bylo postiZzeno i oddé&leni letecké techniky. Bylo
sice na né pamatovano hned v prvotnim programu musea
a tehdej8i obé&tavy prikopnik ¢eského letectvi Ing. Gustav
Finger s n&kolika spolupracovniky shromazdil jiz tehdy
v museu mnohé drobn&jsi pamatky a archivalie z prynich
dob &eské aeronautiky, - ale vii¢i ohromnému rozmachu
letectvi po sv&tové valce stilo naSe technické museum
bezradng, nemajic moZnosti ani k vystaveni ani
k bezpe¢nému uskladnéni piekotn€ se vyskytujicich
novinek, jeZ takika obratem ruky se stavaly zajimavymi
technickymi pamatkami. Bohudiky, smysl pro zachovani
té&chto pamatek byl brzy vzbuzen i piimo v naSich
leteckych kruzich a po né&kolika pokusech o zfizeni
zvlastniho leteckého musea spojily se jejich snahy
s usilim po vybudovani definitivnfho Technického musea
&s., jeZ zase prevzalo na sebe povinnost postarat se o
vhodné umisténi leteckych sbirek.

Bylo 3tastnym ¢&inem, Ze funkci letecké skupiny
Technického musea &s. ptevzal Aeroklub RCS a ten mél
zase $tastnou ruku, kdyZ do spravniho vyboru musea
delegoval nadené a ob&tavé pracovniky, najmé JUDra R.
Rumplesa, Ing. VI. Karmazina a Ing. F. Stydla.
Porozuméni pro dokonalé vypraveni leteckého oddéleni
Technického musea bylo brzy ziskano u vidéich kruhl
vojenského letectvi, u leteckého priimyslu i u n&kterych
leteckych spole¢nosti, a byla opatfena i skladist¢ ke
spolehlivému uloZeni mnohych vyznamnych exponéti,
takze dnes, kdy konetn¢ zahajujeme vystavbu
definitivntho Technického musea &s., je zajidtén hodnotny
a Cetny materidl k vytvofeni rozséhlého leteckého
oddéleni.

Novostavba Technického musea ¢&s. bude postavena
vPraze na Letné pti jizni stran€ Letohradské ulice
v sousedstvi nové budovy Zemé&d&lského musea. Obg
musejni budovy budou od sebe oddéleny nové zfizenou
ulici. Maji spole¢ného projektanta — Arch. Dra Milana
Babusku, jenz obéma budovam dal stejnou architektonic-
kou tvafnost, cht&je tim vyjadfiti tzky vztah ucelu a
obsahu obou musei.

Vestibul novostavby Technického musea ¢&s. (projekt. prof. Arch. Dr. Milan Babuska).
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Staveni§t&¢ Technického musea je 167 m dlouhé a 60
m §iroké. Prvni stavebni etapa zabere pozemek o rozméru
96x60 m, takZe pro rozSifeni musea zbyva smérem
k zapadu plocha 70x60 m. NeZ dojde k vystavbé druhé
etapy, bude tato reserva pouZita ke zfizeni jakéhosi
»technického skansenu“ t. j. k umisténi zachovanych
prvotnich strojnich zatizeni, dilen apod. Musejni budova
ma tvar §irokého U, jehoZ dlouha zakladna bude tvofit
hlavni prigeli budovy , obracené k jihu do Letenskych
sadd. Z pruceli vybihaji k severu dvé kiidla a mezi nimi
bude dvorana o plidorysném rozméru 70x25 m. Je urfena
pro sbirky v8ech oborti dopravnictvi, tedy i pro letadla a
t&zké lokomotivy, proto je 14 m vysokd a nebude
podsklepena. Bude miti 3 prib&zné galerie a vjezd p¥imo
z Letohradské ulice.

Letecké sbirky zaberou velkou ¢&ast podlahy této
dvorany, cely jeji prostor a dv& galerie. Na jedné z nich
bude vystavena i bohatd sbirka velkych fotografii,
pfedstavujici vyvoj &eskoslovenského letectvi, dobie
znama z lotiské celostatni letecké vystavy v Praze. K treti
galerii budou pfipojeny 2 mensi saly, vnichZ bude lze
vyhodné umistiti sbirky modeld letadel a pod. Kromé
toho v zaskleném dvote, pfimo spojeném s dvoranou,
bude upravena sbirka leteckych motor. V téchto
prostorach bude moZno zatiditi rozsahlé a systematické
sbirky &eskoslovenského letectvi a letecké oddéleni bude
— vedle oddé&leni hornického — nejvét§im oddélenim
musea vibec. DluZno poznamenati, Ze je to zasluha
zejména Ing. Vlad. Karmazina, jenZ ve stavebnim vyboru
houZevnaté a vymluvné zastdval a také obhdjil zajmy
leteckého odd&leni. Vyhovéni t&€mto pozadavkim
znamena ovSem znalné zvySeni stavebniho ndkladu
musejni budovy a nutno proto s povd€kem uvitati ptislib
leteckych kruhti geskoslovenskych, ze pfimé&fené prispéji
k jeho uhrad®. Sbéraci akce ujali se smimofadnou
ochotou ptedseda ARCS p. ministr m. sl. Ing. Dr. h. c.
Véclav Roubik a p. zemsky velitel letectva brig. gen.
Karel Janouek. Sama jména uvedenych osobnosti jsou
opravdovym uznanim vé&ci a pfislibem zdaru sbé&raci akce.

Ostatni musejni budova bude miti 8 etazi: 3 suterény,
zvySené prizemi, 3 patra nad celym pidorysem budovy,
kdezto ¢tvrté patro bude tvotit pfistavek jen nad stfedni
&asti budovy. Velky pocet suterénti byl volen proto, aby
se dosahlo dostate¢ného prostoru pro ziizeni dilniho a
hornického oddg&leni, kde vedle vlastnich sbirek hornic-
kych a hutnickych budou v ptirozené velikosti znédzorng-
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ny doly uhelné, rudné a solné. Diilni oddéleni zaberou
tieti i druhy suterén, krom& toho bude zde zatimng
umisténo i oddéleni pohonnych strojii a odd&leni pro
ochranu pfed urazy a pod. V prvnim suterénu bude
oddéleni svételnych zdroji a osvétlovaci techniky
s ptibuznou ¢&asti slaboproudové elektrotechniky, a pak
sbirky Zelezafstvi a kovohutnictvi.

V ptizemi pti hlavnim vchodu bude obvykly vestibul,
manipulaéni zafizeni pro odbaveni navstévniki budou
vzavétti pfi  hlavnim  vchodu.
dvojramenné schodi§té¢ do vSech etdzi budovy. V levé
¢asti pfizemi jsou administrativni mistnosti, v pravé je sal
pro sbirky zoboru technické vystavby mést a obci.
V pokradovani vestibulu je pantheon s bystami a obrazy
zaslouZilych techniki a za pantheonem je vchod do
zminéné jiz dvorany pro sbirky v8ech obord dopravnictvi.
K pantheonu pfiléha jednak pfednaskovy sal se zafizenim
pro zvukovy film, jednak sal pro ob&asné vystavy. Dva
mensi, zcela obestavéné dvory budou vyuzity pro sbirky:
levy, zaskleny dviir, ptimo spojeny s dvoranou, je uréen —
jak jiz uvedeno — pro sbirku leteckych motorti, pravy dvir
pro exposici vyvoje vefejného osvétlovani.

V patrech prvnim az tfetim pfi hlavnim schodisti je
vestibul, ktery rozdéluje sbirkové mistnosti kazdého patra
na dv¢& skupiny. Prucelni trakt je 16 m $iroky a bude d&len
podélnymi pfickami, ¢imZ bude zajiitén jednosmérny
postup pfi prohlidce sbirek. P¥i¢né trakty jsou 12 m §iroké
a délené dle instaladni potfeby. Pldorysna plocha pro
sbirky v kazdém patfe m&H 1600 m” Skupiny sbirek
v jednotlivych patrech jsou nasledujici: Prvni patro:
pivovarstvi a primysl chlazeni, cukrovarstvi, lihovarstvi,
potraviny a pochutiny, mlynafstvi — obrabéni dfeva,
vyroba papiru, textilnictvi. Druhé patro: vodarenstvi,
kanalisace, zfidelnictvi, vodni stavby, elektrisace a
silnoproudova  elektrotechnika —  slaboproudova
elektrotechnika, fysika, polygrafie, fotokinematografie.
Tteti patro: stavitelstvi, architektura, urbanismus -
sklafstvi, keramika, chemie. Ctvrté patro: (tvofici
ptistavek pouze nad sttedni &asti budovy) je uréeno pro
geodesii a pifbuzné védy, a ma vyhlidkovou terasu
orientovanou k jihu. Ze ¢&tvrtého patra az do vestibulu
druhého patra je upravena Sachta pro Foucaultovo
kyvadlo (diikaz, Ze se zemé& otaci).

Z vestibulu  vede

Celkem bude v budové pro sbirky k disposici 15.200
m’ pudorysné plochy, zni? na dvoranu s galeriemi
ptipada 2.900 m’.

K dopravé ptedmétii do budovy budou dva vjezdy na
konci obou ptiénych k¥idel budovy a pti nich budou
ztizeny manipula¢ni haly. Hala ve vychodnim k¥idle bude
vyzbrojena pojizdnym jetdbem, pii manipulani hale
v zépadnim kfidle budou upraveny musejni dilny. Z kazdé
haly povedou celou vyskou budovy dostatené winosné
nékladni vytahy. Osobni vytah bude p#i hlavnim
schodisti.

Samoziejmy poZadavek, aby novostavba technického
musea méla vzorné technické provedeni a zafizeni, je
omezen finanénimi moZnostmi. Budova ma vlastni
transformovnu elektrické energie (bude ji hodné potieba i
pro pohon exponatll) a akumulatorovnu pro dodavku
stejnosmérného proudu a pro nouzové osvétleni. Otop
bude dalkovy (parou z holeSovické elektrarny), normalni
mistnosti budou otapény teplou vodou, velké prostory
teplym vzduchem. Po budové bude rozveden mistni
rozhlas, zatizeni signalisatni a hla§eni pozarni. Dostatek
ptirozeného osvétleni doda souvisly péas oken, ocelovych
a zasklenych isola¢nim rozptylnym sklem. Soudasn& viak
bude hojné uZito umé&lého osvétleni, jeZ pti dne¥nim
pokroku osvétlovaci techniky poskytuje daleko v&tsi
moznosti, neZ osvétleni pfirozené. Na konci vychodniho
k¥idla bude v tfetim patfe upraven fotograficky atelier a
filmovy trezor. Krom& zachodl p#i hlavnim schodisti
budou zfizeny dalsi zichody na koncich obou kfidel
budovy, kde budou i nouzova schodiité a v ptizemi dva
byty (pro ufednika a pro ztizence).

Zahajeni stavby se zna¢né zdrZelo vleklym jednanim
o sceleni stavenidté, jeZ bylo nutno doplniti ¢asti pozemku
vefejné cesty, a o ziskani pozemki na upravu ulic a sadt
v okoli novostavby. Dnes koneén& jsou tyto zéleZitosti
vyfizeny a nejpozd&ji vpolovici t. r. bude stavba
zahdjena.

Pfipojené obrazky znazortuji situaci i zplsob
provedeni novostavby Technického musea. Stogky

laskavé zaptij¢ila redakce ,,Zprav pamatkové pé&e (Statni
nakladatelstvi v Praze). Perspektiva dvorany, uréena
hlavng pro letecké sbirky, bude uvetejnéna v n&kterém
z pristich &isel.




Mé prvni setkani
s aesrovkami

Jmenuji se Petr Pavlik, Jje mi 24 let
a toto jsou mé 2zazitky z 27. mezinarod-
niho srazu aerovkdri v némeckém Heide-
nau, Kkterého jsem se letos zuc¢astnil
jako naprosto nezasvécena osoba. AZ do-
posud jsem nevédél, co to 2znamenda, kdyz
se rekne "cililink", "rohlik", "litr" a
jiné slangové vyrazy aerovkaru. Mé zna-
losti =zahrnovaly pouze povédomi o tom,
Ze se nékdy v obdobi 20. az 40. let 20.
stoleti vyrdbély tyto vozy. KdyZz Jsem
poprvé dostal nabidku od Petra DraZzana
zicastnit se téchto zavodl, nevdhal jsem
- a nabidku Jjsem prijal. Nalvne jsem si
predstavoval cernoblly startovnl praporek pistéjici pneumatlky a davy
divaka podél trati. Realita ovsem byla jina. Pozdéji jsem se dozvédél,
e nejedeme na zavody, ale pouze na sraz aerovkari a Ze jsou dva
zpUsoby, jak se na tento sraz dostat: bud po vlastni ose (coZ znamena
jet aerovkou aZz na misto srazu), nebo aerovku nalozit na vlek a
dopravit ji do mista urceni. J& jsem Jjel se skupinou ¢tyr aerovek
(vSéechny vozy typu Aero 30), kterd jela po vlastni ose. Pro mne zacal
aerosraz jiz ve c¢tvrtek 4. zari 2008 rano, kdy jsem vyrazil se svou
posddkou (Petr Drazan - ridic a Zuzana Drazanova - navigator) do
Prahy. Sraz s ostatnimi vozy Jjsme méli v Brevnové. Po seznameni s
ostatnimi posadkami, tj. Pepikem Knourkem s Evou Boubelovou, Karlem
Petschkem se Zenou Maruskou a nakonec s petrem Libanskym a jeho Zenou
Annou, jsem se tés$il na vikendovy sraz jesté vic a tusil jsem, Ze to
nebude jen tak oby&ejna cesta. Ctvrtedni noc jsme stravili v Kasselu a
v patek jsme pokracovali do Heidenau, abychom se mohli zaregistrovat.
KdyZz Jjsme dorazili do Heidenau, pred "hlavnim" hotelem (Heidenauer
Hof) jiZ bylo vyrovnano a pripraveno k zitrejsSimu startu vice nez 30
krasnych stroja. Tolik nadhernych, elegantnich aut pohromadé jsem
nikdy v Zivoté nevidél. Potom, co jsme se zaregistrovali, dostali
nezbytné informace, itinerd¥ a startovni ¢islo pro zitrejsi zavod,
jsme cekali na ubytovadni. Na zavody bylo prihlaseno 49 posadek z

Némecka, Nizozemska, Svycarska, Polska a Ceska. Startovné bylo pomérné
vysoké, ale na druhou stranu zahrnovalo kvalitni ubytovani na 3 noci a
stravu od pateé¢ni vecere do pondélni snidané. Po drobnych peripetiich
ndm poradatel ukdzal misto ubytovdni v mistnim kempu, které bylo od
hlavniho hotelu vzdadleno zhruba 2,5 km. Nékteri uc¢astnici byli
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ubytovani jesté ddl, coz jim prilis nevyhovovalo.

Na sobotnim programu byly zavody, tedy spise projizdka okolim
Heidenau. Prvni aerovka odstartovala v 9.30. Nejelo se na cas, ale
presto ¥idi¢ mé posadky neodolal pokuseni predjet nékolik vozu na
trati. Kazdad posaddka se musela pomoci itinerare, mapky a Sipek u
silnice dostat do kontrolnich bodl, ve kterych se plnily ruzné ukoly,
které byly ohodnoceny urc¢itym poctem bodu. Hned na startu se kazdy
ridi¢ musel pokusit pootoc¢it kolo o presné jednu otdcku. Z Heidenau se
jelo pres Vaerloch, Lauenbruck, Benkeloh, Wesseloh a Wintermoor. Po
cesté se strilelo na basketbalovy - kos, poc¢italy se vétrné elektrarny,
zjistoval se néazev néjaké malé fabriky, prohazoval se micek skrz
pneumatiku a hdzely se KrouZky na kuZely. Po absolvovani téchto ukolu
nisledoval obéd. Obéd se konal venku na dvore statku. Soucédsti

ProjizZdka po raselinisStich. Vylet do Hamburgu.

navstévy statku byla ukazka veteranti traktort znacky Lands-Bulldog
(jsou to jednovalcové stroje o obsahu 10 litrht). Obéd tedy probihal za
pfekrasného burdceni téchto motorh, coZ byl pro mne jeden ze zazitku,
které mi utkvély v paméti. Po obédé se vyrdzZelo smérem k vresovistim,
do cile trasy v Niederhaverbecku. Souc¢asti programu byla dvouhodinova
projizdka po vresovistich, které si mohli uUdastnici srazu prohlédnout
z konského povozu. Timto kon¢il spolec¢ny program srazu. Celkem se
najelo necelych 90 km po Heidenau a okoli, ale neékteri Gcastnici
vlivem nedokonalé navigace, najeli kilometru podstatné vice. Pocasi se
vydarilo a vsSechny aerovky dojely v porddku do cile. V sedm hodin
vecer se podavala slavnostni vecere a po ni nasledovalo vyhlaseni
vysledka. Po sec¢teni vsech bodld bylo nakonec udéleno 15 pohdru, z toho
12 ¢étvrtych mist. Nedélni navstéva muzea automobild byla dobrovolna, a
proto se nékteri rozhodli navstivit nedaleky Hamburg.

Poté, co Jjsem stravil pét dni ve svété aerovek, jsem témto vozim
propadl, pochytil jsem zdkladni odbornou i slangovou terminologii a
tésim se na dals$i akce tohoto druhu. Mym nezbytnym cilem pro to, abych
mohl byt plnohodnotnym ¢lenem aerovkdrské spoleé¢nosti, je naucé¢it se
aerovku ridit, ddle Jjsem si nemohl nevsimnout, Ze dals$i potr¥ebnou
dovednosti je schopnost odstranit pripadné neduhy na tomto stroji.

Aerovky a aesrovkari v Busi

Aerovkarska mensSina v BusSi nas letos pozvala na podzimni projizdku
kradsnym krajem v okoli Slapské prehrady. Chladné a mlhavé rano sice
zrovna nelakalo na vyjiz2dku v otevfeném voze, ale vS&ichni, ktefi na
parkoviste v Busi dorazili 3jiz za slunec¢nich paprsku, jiste
nelitovali. 2Zvlasté kdyZ nam Honza Stahl nabidl jiz tradic¢né



vynikajici pec¢ivo 2ze své pekdrny. A po otevreni mistni Gtulné
restaurace uz k dobré naladé nechybélo vubec nic.

Po obcerstveni nam poradatelé rozdali podrobny itinerar¥ vytvoreny
pomoci nejnovéjsich informa¢nich technologii (GPS), ale co je to
platné v auté starém 75 1let, kterému nefunguje poc¢ita¢c kilometrt.
TakZe na druhé kriZovatce uz odbocujeme jinam, ale vzhledem k tomu, ZzZe
nds cas netla¢i a je kréasné, v pohodé pozndvame do té doby neznamé
kon¢iny. Na konci silnice se na 1louce obracime a po nékolika
kilometrech najizZdime na spravnou trasu. DAale jiz cesta pokracuje
témé¥ bez bloudéni az k muzeu Spychar, které stoji za zhlédnuti.

ProtoZe jsme uzZz dlouho nejedli, dalsi nase cesta vedla do vyhlasené

cukrarny v Malé Hrastici. Po konzumaci mistnich 1laskomin nés

nelitostny ¢&as a poradatelé opét Zenou na trat. Zajimavé bylo, Ze
kazdy odjizdél =z parkovisté Jjinym smérem, ale témér vsichni tim

Spatnym. TakZe jsme se za chvili opét sesli ve vychozim bodé a po

hromadné poradé (to mdvani rukama pritomnych vSemi sméry bych vam pral

vidét) nds Honza navedl spravnym smérem. Potom jiZz cesta ubihala bez
bloudéni a poruch aZ na parkovisté v Busi.

Béhem cesty si na nas poradatelé pripravili nékolik zapeklitych
Ukoll, jejichz splnéni bylo zdkladem pro hodnoceni posadek. Vzhledem k
tomu, Ze na nas cCekaly opravdu hodnotné ceny, bylo ocekavani vysledkua
nekonec¢né a plné nervozity. JestéZe pomohla k odreagovani nabidka
zdejsi restaurace, jinak nevim, jestli by to nase pocuchané nervy
vydrzZely.

Nebudu vas vsak dale napinat. OdvazZzime si vskutku origindlni a
nenapodobitelné umélecké dilo ve formé lampy (autorem bude zrejmé, jak
se shodujeme, jeden nejmenovany reditel NG M.K.) Zkratka
nenahraditelny doplnék moderniho interiéru. Ostatni ceny se nesou v
tomto duchu, takZe mame obavy, 2Ze uZz pri&ti rok do Cernodic nikdo
neprijede. Se slzou Vv oku dékujeme poradatellim a pri zapadajicim
slunci se chystédme na cestu k domovu.

Ale jesté nezZ na ni vyjedeme, par postrehu.

a) Tomds Stauch nam predstavil jesté syrovou zrenovovanou Aero 662,
pro kterou to byla opét po letech prilezitost poradné se projet.
Vypadala i jela moc peékné.

b) V ACC pomalu vznikd sekce Alfa Romeo. Doufdm jen, Ze se nedockame
doby, kdy na setkdni aerovkdri prijedou uc¢astnici v modernich
autech, ukdzZou si fotky aerovek odpoc¢ivajicich v garazich a
stodolach, zavzpominaji na staré casy, kdy se jesté s aerovkami
jezdilo, a pojedou domua.

Dik poradatelim za prijemné setkdni a
Aerovkam zdar Slesingerovi z Cernosic
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Dnes krom jiného uvadime v Technické
rubrice dalsi vykresy dilt kliky A 30
a unasec¢ dynama jako doplnék kusovniku. ©

Generalkujeme motor (nejen) A 30 - idhlovani

Co je uhlovani a pro¢ je dilezité ho nepodcenit?

Uhlovanim pri generdlce motoru nazyvame ukon, kterym dostaneme
pisty do kolmice s klikovym h¥idelem nebo, lépe Fedeno, do soubé&hu se
sténou valca.

Pri vyrobé pistu a vrtédni otvord pro pistni ¢ep, popf. pri vyrobé a
osazeni bronzového pouzdra do ojnice, vznikaji ruzné velké nepresnos-
ti. Ty se projevi pri zasunuti kliky s pisty (bez krouzkl) do bloku
motoru tak, Ze pisty jsou ve vAalci zk¥iZené - viz obrazek. Nékdy mazZe
byt zkrizZeni pistu tak velké, Ze i bez krouzku se klikou téZce otaci.
Pro bezchybny chod motoru a jeho dlouhou Zivotnost Jje dokonalé
zihlovani jednim z nejzdsadnéjsich faktoru.

Horni oko ojnice - jeho délka - Jje konstruovano tak, aby pri
vloZeni do pistu mélo dostatec¢nou vili (u motoru A 30 je tato vile cca
4 mm). O tuto vili se miZe pist po pistnim Gepu posunovat.

Postup pri uhlovani:

Kompletné sestavenou kliku i s pisty bez Kkrouzkt vliozZime do bloku
motoru (bez hlavy) a pevné ji =zajistime pomocnymi t¥meny, které

nahrazuji vanu moto-

/ f ru. Pist zvedneme do

: ]E horni tdvraté - hlava

P= : pistu vyéniva z blo-

N — ) ku. Ve sméru pistni-

lrt———1 r e a— ho cepu se snazZime

E;k__ _ { T 11 - p}stem °posunoYat le}

. Q _ vu}i pruméru pistu k

pruméru valce. Pokud

je pist se sténou

| vadlce rovnobézny -

//\J/ P ~——— K ¢ili spravné =zuhlo-

- — /= van - musi s nim jit

SPATNE S PRAVIVE volné posunovat po

pistnim cepu v rémci vile ve vVvAlci a hlavné, vZdy musi zustat

primknuty k té strané valce, kam jsme ho posunuli - mezi sténu valce a
pist musi jit zasunout planzZetova mérka 0,1 mm.

Pokud je pist zdGhlovan sSpatné, vidime na jedné strané pistu mezeru
(mezi pistem a sténou vdlce) a pokud se snazime pist posunout do této
mezery, tak citime, Ze pruzi a sam se vrati do pivodni polohy. Pri
prilisném zkriZeni pistu s nim nejde do mezery ani pohnout.

Ozna¢ime si tuZkou, na kterou stranu je nutné pist zudhlovat,
vyjmeme celou kliku =z bloku a pdkou nédsilné ohneme ojnici - viz
tovarni nastroj PZ 3. Pokud vhodny ndstroj nemdme, je moZné upnout
ojnici do svéraku a ohybani provést celym klikovym hridelem.
MiZe se zdat, 2Ze je tato operace prilis ndsilnd (ojnici vlastné
ohybame pres ojnic¢éni lozisko), ale ohnuti ojnice je véts$inou nepatrné,
vyzaduje vsSak notnou davku citu, abychom ojnici neméli ohnutou na
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druhou stranu. Takto
zihlujeme oba pisty.
NesSetrete casem a
se zuhlovdnim si po-
hrajte, i kdyby se
klika 2z Dbloku méla
vyndat 20x! Pri Spat-
ném zihlovani pistu
dochdzi logicky vlivem
zvySeného treni k pre-
h¥ivani motoru azZ ke
"kousnuti". Pri Spat-
ném zuhlovani se motor
nikdy radné nezajede,
o vykonu ani nemluvé.
Na zavér jesté jed-
nu radu, kterou profe-

PZ3 siondlni motorar zrej-
mé zhodnoti jako ne-

Zarizeni pro vyrovndvani ojnic Aero 30 smyslnou, ale vychdzim
(Tovdrni pojmenovani pripravku) z toho, Ze dnes davame

dohromady motory mno-
hdy z dild upravenych, poskozenych a pod.

KdyZz médme pisty zdhlovany, vse sedi a klikou jde volné otacet
(pisty Jsou stdle bez krouzkl), nelitujte éasu - namontujte vanu a
lehce 3ji dotdhnéte, nasadte setrvaénik a také ho lehce dotahnéte.
Potom pevné dotdhnéte prirubu setrvac¢nikového 1lozZiska (jako pri
kone¢ném sestaveni motoru), dotdhnéte vanu a setrvaédnik (ten neni
nutné pro tuto zkousku dotahovat prilis). Nyni musi Jjit stdle stejné
volné otacet klikou (kdybychom méli na pistech JjiZ krouzZky, nemame
jistotu, Ze Jjde vsSe opravdu volné) a ted to posledni - opét zkuste
pisty posunovat a tim si ovérit, Ze se nezménilo ani zudhlovani.

Teoreticky by mohlo totiZz dojit k tomu, 2Ze pri dotazZeni p¥iruby
setrvac¢nikového lozZziska (tim se celd klika dostane do stabilni polohy
- jak jiz bylo feceno v jinych ¢lancich) by mohlo oko ojnice narazit
az na nalitek pistu, ve kterém je usazen pistni éep, a tim posunout
cely pist ke sténé valce. Zuhlovani by sice asi zlstalo v poradku, ale
pist by byl prili$ primknut ke sténé valce. Je pravdépodobné, Ze k
tomuto dojit nemiZe, ale co kdyby vyrobce pistl neudélal dostatecénou
vili pro ojnici? Jak se ¥ikad - ¢ert nikdy nespi!

- JK -

Na nasledujici strance opét pretiskujeme una$e¢ dynama A 30 - jednu z
nejproblémovéjsich souc¢dstek. Plati od 251. vozu a povSiméte si, Ze
otvory pro pérka jsou pripsany 8.10.1934. Bez pérek unaseé (mysSleno
undse¢ 1 bez otvora) nefunguje - razy motoru zplsobuji naprostou
destrukci undsece a, co je horsi, i vybrani v zadnim dilu kliky. Pokud
je unasec¢ opatren origindlnimi pérky, je plné funkéni. Vykres pérka
unasece ¢. L 205 v archivu nemdme, ale pérko bylo popsidno v kusovniku
- skupina MOTOR str. 12. JelikoZ Aerovkar s touto stranou kusovniku
vysel jiZz témér pred 20 lety, zde je popis pérka:

provedeni - tlaéna pruzZina

material - ocelova struna primér 1 mm
délka pérka - 9 mm

vnéjsi primér pérka - 5,2 mm

pocet zavitua - 5 (vcéetné zabrousenych koncu)

- JK -
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Historie jedné Aexrovky
7. pokradovdni o renovaci A 662 od F. Kundrdta

Po provedeni predchdzejicich operaci pristoupime k soustruZnickym
pracim.

5. SoustruZnické a dalsi prace.

K témto pracim patfi na pr. oprava zavitu hridele rotoru, zhotoveni
loZziska (jen u nékterych typu dynam), presoustruZeni komutatoru a pod.
ProtoZe dynamo m& pomérné vysoké otdcky, je dlulezité, aby komutator
nehdzel. Nejvétsi pripustnad hazivost komutdtoru je 0,01 mm. Musime
proto komutdtory zdsadné soustruzit v lozZiskach. Hfidel rotoru se upne
do univerzalni hlavy soustruhu. Na loZisko na strané komutatoru se
nasadi pripravek. Pripravek Jje pouzdro, které se nasadi na lozisko a
opre se hrotem koniku. Je-1li komutdtor rozpadjeny, presoustruzi se
nejprve v mistech, kde se bude pdjet. Po zapajeni se presoustruzi
cely. Pred soustruZenim musi byt drazky komutdtoru proc¢istény nebo
prorezany do hloubky 1 - 2 mm. Toto se provadi zvlastni frézou. Pro
nase potreby si vystad¢ime s listem pilky na Zelezo, ktery zbrousime na
potFebnou silu. Po soustruZeni se casto stava, Ze drazky jsou zaneseny
otrepy. Musime proto drazky znovu proc¢istit. Komutator potom
prelestime velmi jemnym smirkovym papirem a drazky nakonec vyfoukéame.

U &titd dynam miZe dojit k uvolnéni loZiskovych otvoru. Dfive se
tato zavada odstranovala presoustruZenim na vétsi loZisko nebo se
otvor vyvlozZkoval. Dnes se pri montdZi aplikuje pripravek Loctite,
ktery utésni a vystredi loZisko v otvoru nebo na vybéhaném hrideli.
Pri aplikaci pripravku se postupuje podle navodu vyrobce. U
bremenového §titu prichazi v tvahu jesté oprava otvoru pro upeviovaci
Srouby, pripadné privareni wulomenych dild. U komutdtorovych stitad
prohlédneme, pripadné opravime drzaky kartéacu, zavity a u
odizolovanych drzakd vadnou izolaci. Drzdky jsou obvykle na stitu
prinytovany. Nyty nejprve odsekdme, vadné izolacni podloéky a trubicéky
nahradime novymi a drzdky Sroubky s maticemi a pruZnymi podloZkami. Po
opravé znovu prezkousSime izolaci drzakli. Vadné pruziny kartacua
vyménime. Dbame na to, aby mély priblizné stejny tlak. Nakonec
opravime drobné dily dynama. U stahovacich Sroubll opravime zavit,
poktivené odstrikovaci podlozky vyrovnadme a provedeme ruzné drobné
opravy ostatnich soucastek.

Mame-1i vSechny dily v poradku, pristoupime k vlastnimu sestaveni.
To bude tématem dal$iho pokracovani.

KuFr

VEDOUCI
ZNACKA

H) BRZDOVE HADICE
MANZETY, PRACHOVKY a
OSTATNI DILCE K mrnn.
AUTO-

BRZDAM
AKUMULATORY
ING. J LORENC & J SAB ATH tovarna akumulatord,

Praha XIX.-Letna, Trebizského ulice &is. 491. — Telefon 27003. Q,Du/

Opravéarna: Praha XII., Ripska 8. Telefon z1070. PRAHA II., JERUSALEMSKA 12, TEL, 202-32, 204-04
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Vite, co prinesl letosni rok?

Avtomobilistdm nové typy AERO 1938.

Phivrienci 1aolky AERD eoji smysl pro polrok o

pleii 3 miti viz 3 poslednimi zdokonclenimi modersi doby. e
41
Nejzojimovéjiim zcokoscleaim owvtomobih AERO ,;7“'" 7
1o ouviomoticky volaobéh. Vylufuie neprodultival spoteby y "
polivo o zpljemhuvje jizduv v méshikém provory, protole (4 4
umoihvje plynvlou |lzdu krokem ',,-l R
Aviomaticky volnobéh je moZno zomontovoll | do %’ ut"
starlich outomobild AERO. Nepatray néklad se Vém vyplall 7

v porovndni s plilamnostmi, které Vém ooskyine, Radi Vomg

pledvedeme to proklickou o Uipernou navinkw,
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