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Vazeni aerovkari,

nevim uZ pokolikaté jsem zaginal aerovkaisky uvodnik vétou ,,... zaujal mé& novi-

novy &lanek® a dnes je to — T¥etinu imrti u nehod ovlivnily $patné znaéky.
Tohle sdéleni asiuhodi do o¢i kaZdého a motoristy obzvladt. Vzdyt lonsky rok
byl s pottem ,,jen” 707 usmrcenych asi ,,nejispéingjsim* v polistopadové historii
CR. Statistika tiké, e 234 obgti dopravnich nehod lze pfi¢ist na vrub 3patnému
dopravnimu znadeni, rozbitym vozovkam, chybgjicim svodidlim a tim, co souvisi
se znatenim.

Nekolik ptikladd, které stoji za to! Ktery smér byste si vybrali jako hlavni pfi
pohledu na dodatkovou znacku u prvntho snimku? Ja bych tu kiizovatku chtél pre-
Zit, atak bych si ji vysvétlil tak, Ze fika: ,,V3echny silnice do mne UGstici jsou ved-
lejif a neplati u mne ani pravidlo pravé ruky!*

A co tkate na zmét' dopravnich znalek na druhém snimku? Jestg, Ze je tam znalka upozoriiujici na svétly fizenou
kfizovatku, protoZe ten semafor je zcela zakryty ostatnimi zna¢kami.

A dalsi ,,informa¢ni $rot“. Tady by asi bylo nejlepsi zastavit, posvacit a pti té prileZitosti zjistit p&&mo, kde viude a
komu dét pfednost. Dale pokraCovat s vozem krokem, protoZe to vypada, Ze i cyklisté mohou ptechod pro chodce
piejizdét!

Dopliikovou znacku na ¢tvrtém snimku bych nazval dopravnim surrealismem. Jesté, Ze je jen doplitkova.

Nad takovym dopravnim zna¢enim se miizeme usmivat, vtipkovat o ném, ale! Jak vidime, miiZe mit fatalni nasledky.

Redaktor ¢lanku cituje zdkon: ,Dopravni znaCky se smé&ji uZivat jen tam a v takovém rozsahu, jak to nezbytng
vyZaduje bezpecnost a plynulost provozu®“. A dodava, ze znatky jsou vybornym byznysem pro firmy, které spolupracuji
s dopravnimi odbory radnic, ufednici proto ochotng vytvéfeji podminky pro jejich rozmistovani. Tady si viak pan
redaktor nezjistil pfesny postup pfi rozhodovani o dopravnim zna&eni. V praxi je to tak, Ze na zékladé ?4dosti ze strany
obce k pfislusnému dopravnimu odboru nebo z podnétu tohoto odboru je vypracovan navrh dopravniho znadeni a poté
ma posledni slovo dopravni policie, ktera rozhodne. TakZe by v tom byznysu figurovali i ti, ktefi nakonec zpracovévaji

i uvedenou statistiku?
L gg -
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I autobustim MHD. Mimo vyhrazeny &as se zafadite nic zlého

gLl .. netude do pravého pruhu (povinnost jet v pravém pruhu ive
2] mést& plati uZ nejméné 10 let — malo kdo to vi) a ptijedete na
svételnou kiiZzovatku u kone¢né METRA Haje. Tady na vas &e-
ka dopravni past. Ve vySce 6 metrii se nad timto pruhem houpe
dopravni{ znatka ,,Zakaz vjezdu viech motorovych vozidel“ s
| dopliikovou znackou ,,Mimo bus MHD* a vy dal nesmite. Co
4 ted’ — levy pruh je piny, za vami plno, protoZe to nikdo nedeka —
takZe porusit jednu z nejstriktngjsich znatek? Nic jiného nezby-
vd. Jenom dodam, Ze za k¥iZovatkou jizdni pruh normilng po-
: L - = kratuje atam uZ na vés &ekaji! To je byznys! Ani nevim, jak
p ST dlouho tam tahle znacka byla, neZ jsem si ji viimnul, nadtésti
»bez ztraty kvétinky*. Jen za chvili, kterou jsem to fotil, projelo asi 6 aut (mimo dopravni $picku).
Tak vam pteji v letoSni motoristické sezén& hodng radostnych chvil s hloupym znadenim a bez tragickych nasledkd
(i pro vase penéZenky)!

Na zavér jednu perli€ku z prazského Jizniho Mésta. Jedete
ulici Opatovskou smérem z mésta (dva jizdni pruhy v kazdém
smeéru). Pravy jizdni pruh je v dopravnich 3pi¢kdch vyhrazen

-JK -

Ke snimku na titulni strané piSe pan OldFich Ulrich:

Uz kdy?Z pfiSel pted tfemi a piil rokem na svét, byl jsem pfesv&déen, Ze mame v rodiné nejmladstho Acrovkafe na sv&té.
Na §tédry den byl syn s celou rodinou pozvén ke spolenému stolu. Pfi pfipravé vecerni tabule nebylo na déti moc &asu.
KdyzZ jsem chtél zjistit, kam jinak velice neposedny vnuk zmizel, a Ze je nahle podezFelé ticho, zjistil jsem, Ze mi sedi
v kesle a studuje, jak jinak, Aerovkate. -5 -
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Pred 40 roky zemrel 18. ledna 1972

pan Bohumil Turek

Jako vzpominku uvadime v Historické
rubrice kopii vzacného materidlu z
archivu ACC z pera jisteé
nejpovolanéjsiho.

LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.
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Dr. KabesS o Turkovi

1905.
Privésny vozik k dvoukolce.
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Pozn. red. - Povsimnéte si preskrtnutého ndzvu firmy AERO a Vysodan Vv
zahlavi. JUDr. Kabes, kdyzZ psal posudek, jiZ nebyl Feditelem tovarny.

Pripravil K. Jic¢insky

Z historie ACC Praha

Kronika " FIFINY™"™
pokrac¢ovani jedenacté
(text nebyl upraven)

Druhy den rédno 5.5. hod. jsem ujizdél z DomaZlic na Prahu rychlikem a
9.15 jsem byl na Smichové,/je to jediny rychlik 2z DomaZlic/Hned jsem
jel do Rimské tam samozrejmé 2&dné civky neméli, pak jsem jel do Libné
tam mél dvé ale byl na dovolené zajel jsem domu, nemohl jsem se domu
dostat , kli¢ byl v zamku matka se ozyvala ale ne$la otevrit klid& jsem
nemohl odstrcéit /pootoc¢it/ sedéla u kamen a neZ dosla ke dvérim tak to
trvalo nejméné c¢tvrt hodiny uZ jsem to chtél nasilim vyrazit.- Spatné
vypadala strasné slabad nemohla se udrzZet na nohou, bylo to zoufalé,
tekly mé nervy jednu zachranuju a u¢im chodit druhou zase zabijim Ze
nejsem doma.///---J4 musim prijit do nebe, kdyZ tady médm peklo se
Zenskymi.!!!

Doma madm jednu novou civku na motocykl ta by zatim stadila. (Tuto vétu
jem musel upravit aby byla dodrZena souvislost. Jid.) Mohl jsem jeti
jiz ve 2 hod. odpoledne =zpét ale osobnim vlakem to mé& nebylo nic
platné prijel bych tam k veceru a to se nedd nic délat je brzo tma,
pojedu rano v 6.hod. a na montdZ médm pak casu dost. Tak jsem to
provedl. Baterie byla 3jiZz nabitd nova civka fungovala trochu se to
hadalo tak jsem tam napojil obé starou i novou pak jsem novou dal
prycono to Slo a honem s tim ujiZdél za DomaZlice na velkém kopci jsem
to znovu presteloval aby se mé to tam nehddalo, povedlo se mi to
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Slapalo to bezvadné.- Nejdriv jsem ji pochvalil a pak jsem ji vynadal
ty nejsladsi jména které jsem ji dal ono
jich je v ceském slovniku hodné nemohu
vSechny uvadét které jsem ji fekl bylo
jich hodné , jako ty potvoro ty mrcho ty
ciro zZe se nestydis j& se musel takhle
potit neZ jsem té donutil k poslusnosti,
ted se budes potit zase ty aZ se z tebe
i bude kourit ja ti to vosladim takhle
délat féry.- A vosladil djsem Jji to,
poznala Ze to na mne neplati, tahala
dobr¥e a uZ netrucovala, musim byt na ni
| p¥isny a takovy Zensky rozmary ji
rozehnat jen co mé porddné poznd tak ji
nau¢im tahat a byt poslusnd.- Ty musis
slouZit mé& a né abych ti délal otroka.
-Potvoro. Do Klen¢i jsem Jjel porad na
primy zdbér v 1litl do prijezdu tam jsem
mél gardaZz velky dvir aZz se tam Pepik
polekal /to je prase kanec/. Klenot uz
koukal u okna a poslouchal Jjak si motor
Slape lepsi neZ ona.-Sel jsem se umyt a
| pak hurd na pivo Zizen byla velika po
takové zabave.

= [ .

Znovu prestelovat aby 26.8.67. Navrat =z dovolené 2z Klenc¢ideli
se to nehddalo jsme do DomazZlic koupil Jjsem tam bonbo-
niéru a daly jsme ji tam panu Zitnikovy,
/jak nam nabyl tu baterii/ motor jsem nechal béhat aby nam to zase
na tom smolarském misté nezhaslo. Klenot umiral strachy aby nemusela
jit pésky do Prahy to by na to potrebovala pétiletku. - Jelo se nam
dodre, kontrolovaly Jjsme c¢as podle hodin a podle patnika kazZdou pul
hodinu abych veédél a zvykl si aZ pojedeme na to Rallye jest-1li udrZim
to tempo 40 km v hodiné, klidné jsem udrZoval 42-45 km tak to bylo
dobré, bez Stvani.-V Holoubkové jsme S$11i do hotelu na obéd méli jsme

mozecek byl vyborny. Cesta do Prahy ubéhla bez poruch.

10.9.67 Jedeme na vylet Zebrak ,Tod¢nik jsme vyjeli azZ na parkovisté
pod hradem pekelnd cesta velké stoupdni kameni a diry pak na
Krivoklad. Lany a Praha.-

Pripravil Karel Jic¢insky, foto zapujc¢il Mirek Vit
- Pokracovdni pristé -

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU z r. 1931.
12. pokrac¢ovani o automobilech na paru.

Z historie automobilu 590

PARA V DOPRAVE BRATRI JOHNSONOVE.
Amerika 1828.

Bratri Johnsonové, kteri méli malou dilnu ve Filadelfii, dokonc¢ili
r. 1828 parni vuz, jenZ - nehledic k vozu Francouze Blancharda - byl
prvnim, ktery skutecné Jjezdil v Severni Americe. Mél horizontdlné
polozZeny parni vAlec s ojnici pripojenou na zalomeni uprostred hnaci
osy. Obé hnaci kola (zadni) méla prumér 8 stop a byla drevéna. Dvé
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predni ridici byla mno-
hem mensi. Kotel - na
zaddi vozu - byl stoja-
ty, tvaru velké lahve,
komin byl uprostfed nad
nim. Pojistny ventil
byl pridrzovan dolu pa-
kou a zavazim. Na uli-
cich s &patnym dlazdé-
nim wvaz délal takovy
hluk, Ze plasil koné, a
také jeho riditelnost
nebyla valna, nebot
casto narazil na plot a
vyvratil nejeden pat-
nik. Jinak soucasnici
uznavali, ze jezdil
=-| dobfe a zejména chvali-
¢« 1i, Ze prekonava znacna
stoupani.

- pokracovanl prlste -

Kolega Petr Klusdk z Brna ndm zaslal dopis p. Dr.
karoserii AERO vyrobenych firmou Sodomka.

Jana Tulise o poctu

VaZeny pane Klusék,

navazuji na naZ%e posledni setkani a v priloze zas{lam né&kelik slf{benych
informaci.

Vyhleddm dal&i fotografie a materidly a rdd je dam k dispozici.

Zb&3n& iJsem prohlidl =&dznamy o vyrob& karoserii u Sodomky a =zjistil
jsem, Ze prvni karoserie na podvozku Aero 30 byly vyrobeny v roce 1936.
K tonu se VAZ%e i kopie =z firemnfho prospekiu Aero.

V roce 1937 vyrobilo se celkem 160 ks karoserii pro Aero 30 a 50

1938 ... .. e e 25 ks ... ... .. pro Rero SO
1939 ... . e e e 5 ks .......:. pro Aero 50
1940 ... ... .. i, 11 ks ......... pro Aero 50
1941 ... ... . . e 24 ks .. ....... pro Aero 50

1942 . ... ... e 5 ks?7 ........ pro Aero 50

Konkrétn{ typy karoserif wvZak =zatim nemim k dispozici. Pokusir se
zjistit vice.

Zavérem jsem chtsl poprosit o kopie fotoygrafii =z prospektld, které jste

mi ukazoval p¥i nasem setkini. V{r
,_¢-——w*~

Na strandch 9 a 10 uvadime pokrac¢ovani z broZury 40 1et stredoceskych
strojiren n.p. zavod Vysocany z r. 1959.

TéS{m se na z2pravy od Vas,

Pripravil Karel Jic¢insky
._8_
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Po ustaveni podnikového Peditelstvi CKD Praha k 1. dubnu 1958
pak bylo rozhodnuto, #e ze zdvodu Acro bude vwbudovin v rdamci
CKD Praha specialisovany zivod na clektricke pfistroje, vybaveny
viemi orgdny tak, aby mohl dle smérnic o reorganisaci s. primysiu
zajistovat komplexné potfeby parodnihe hospodafstvi v obora pfistrojl
V. mLoa Y. Y.

V éem spodiva komplexni zajifténi potieby naicho narodnibo hospo-
dafstvi v oboru elektrickych pfistrojd v. n. a v, v. a7

Je to ve tiech ukazatelich:

a) zabezpeiic mnodstvi produkee;

b) docilit u viroby odpovidajici technickou troven;

¢) dodriet produktivitu viroby v mezich, danych smérnicemi

1. sjezdu.

Pokud se tvée ukazatele mnozstvi produkee, je to véc jasni. Potiebu
nové budovanich neb modernisovanich objektd u nas ticha zabezpecit
proto, #e bez elcktrické encrgie nemize Fidny zavod mum.E__.,._mr‘m,n.cuﬁm_.n__
clektiiny je odvisly od vybaveni rozvodného zafizeni spinacimi pfistrop.
Produkee apacati je tedy v péedstiho proti uviddéni viech novych pro-
myslovych kapacit do provozu.

Kromé poticby naiche primyslo je dulefiré, dar uréite mnodstvi
nasich vyrobki k disposici pro organisace naicho zahranicniho obchodu
a umodnit tak na poli mezinarodniho obchodu ziskat pro nadi vlast cizi
valuty na nikup surovin, potravin atd.

V ramei vzajemné hospoddfské pomoci zemim LD pak k tomuto
momentu  Sisté obchodnimu pistupuie 1 dalezity moment politicky:
doddvkou elektrickich pristroja prispét k rychlému rozvoji energicke
rakladny méné pokrotilyeh zemi, a to bex jakichkoliv politickych pod-
minek. Ze tato pomoc CSR v doddvkich apardti je velmi vitina doku-
mentuje napf. skuteénost, e lidova republika Bulharskd vydala poitovai
znamky s obrazkem vypinade CKD pro 100 kV.

Technicka troved spinadi je dinitel, ktery prevainé rozhoduje o po-
uFitelnosti spinade a o jeho exportuschopnosti.

V tomto oboru nastoupend orientace v roce 1953 na spinade s malym
mnofstvim oleje se ukdzala jako spravna a jiz docilené diléi dspéchy
to potvrzuji. Tiebaze s ohledem na situaci vyrobniho cechu aparami ve
Stalingradu nehyla virobé prototypd vénovina takova kapacita, jak
potieba by ukdzala, docileny byly pozoruhodné uspéchy, keeré dokazuii,
7e kolektiv konstruktéri je schopen zajistit i extrémni rechnické po#a-
davky.

52

wlarand Prix”, udélena na svétové vystavé v Brusele vystavovanému
spinaéi CKD na 38¢ kV, to jasné dokazuje. Na véci je zejména potddi-
telnd skuteénost, #¢ konstruktéii apardtd védi velmi dobie, jaké vihody
pro jejich prici pfindsi co nejuzil styk s dilenskym pracoviitém a osobni
spoluprace technika a délnika.

Produkrivita v¥roby elekerickich péistrojo v. n. a v. v. n. je tak jako
u wiech vyrobko nafeho primyslu — zdeojem, 2 néhod prameni prostied-
ky, slouzici k prospéchu viech nasich pracujicich.

Je proto zajisfovani dosazeni planem dané produkrivity price dale-
zitym tikolem, na jehod ploéni se podili jak sloiky technické a vyrobné
organisacni, tak vyrobni.

K viastnl vyvrobé jedootlivich typt spinadd pawii téz vyroba pre-
fabrikarh rozvoden, . zv. rozvadédové skiiné. Je to dileficy areikl,
v CSR dosud neviity, teprve zavadeény, Jeho hlavne pfednosti jsou tyto:

1. odstranuje nutnost dénd budovy Gili adichéuje stavebni ka-
pacity pro uéely jiné na pf. bytove,

2. radikilné skracuje t. 2v. montdE rozvodny na mistd, nchot
téméf viechna montdi se provadi ve vitobnim zdvedé, kde
jsou piirogené podminky daleko priznivéjsi nez na staveniso,

Pro srovndnf moine wovést foto:

Miklady na 1 kobku zdéne rozvedny 2z kV, se dvéma systémy pri-
pojnic, redy nejéastéji uzivany typ u nds, &ini Kés 25000~ Naklady
na 1 skfif pro tyté? provozni pacametry fini Kés 135.000,-,

Montaini doba se zkracuje asi o 8 .

Tento struény videt jisté stadi k tomu, abychom pochopili dulezitost
tohoto ardiklu pro snifovdni investidnich ndkladd u nové budevanich
rozvodnych objekel, a abychom vyrobu téchto prefabrikovanych rozvo-
den co nejusilovoéii roevijelic

Perspektivai dkoly jsou pro ndf zivod ndroéné.

Je nutno, pfevést v letech mio a mbéo postupné | ostatni sortimenty
piistrojd do nadi vyroby, hlavné spinade 100, 200 a 400 KV, V tomto
sortimentu je hlavni t&zisté nejen prota, ze potieba téchto spinadh prudee
poroste, ale #e zde je velky objem vivozu, a to do zemi vzdilenych
{Indie, Egvpt, Korea, Cina), s odlifnimi podminkami klimatickymi,
s nutnostl moZnych oprav na misté, s nutnosti zajistiti montaZe a zacvi-
feni nbsluhujiciho persondly 2z fad domacich lidi. Je tieba, ncjen pii-
praviti zivod na zviidouwt dkolld vyrobnich, ale wias wwbudovar po-
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Klubovy vylet ¢leniit ACC Brno v roce 2011

Ve dnech 2.-3.9.2011 uspotfddal Aero Car Club Brno
svoji prvni akci. Pilvodng jsme chtéli ptipravit setkdni majite-
I vozli Aero v laznich Luhalovice a pfizvat aerovkafe ze
Slovenska. Nakonec, po zralé uvaze, jsme se rozhodli zagit

metodou postupnych krokli a uspotadali jsme pouze klubovy
vylet.

Nas klub ma pouze 8 ¢lenti, majiteld vozi
Aero, a byl zaloZen v roce 2009. Autopark ma
18 vozili Aero, vesmés zrenovovanych. Nikdo
Z nich neorganizoval podobnou akci a navic
vétSina Elend jsou pracovné plng vytiZeni lidé.

BohuZel na posledni chvili pro nemoc od-
tekl jeden z ¢lend s vozem Aero 50 roadster
ajeho spolujezdec, majitel téhoZ vozu mo-
mentalné mimo provoz, a protoZe ostatni jeli
v malych Aerovkich, tak nas jelo jen 6 ¢lenti
ve tfech vozech. Foto ze startu zasilam v p¥i-
loze.

Diky krasnému pocasi dolo i na koupani
v rybniku na kouzelné Ceskomoravské vyso-
¢ing. Samoziejmé panové okusili vodni lazeit
v dobovych plavkich decentné kryjicich ne-
dostatky jejich ztepilych postav. \

Hlavnim bodem akce ale bylo posezeni s vyménou zkuﬁenostl pfi renovaci a hlavné skv€lé jidlo a pm

Prigti rok chceme akci zopakovat ve stejném terminu (prvni vikend v zafi). Zkusime ptizvat zajemce z Cech a
Slovenska. pp

Dva Opavici, aneb jak si s nami Zivot ob¢as zahrava ...

Béhem naii posledni schiizky v Sursee se dv& damy rozhovotily o svych muzich. Slo samoziejmé jen o positivni
dojmy a vzajemna srovnani. P¥itom se ukdzalo, Ze oba pinové, oba vlastnici Aero t¥icitek, se narodili ve stejném mésté
a ptiblizn& ve stejnou dobu. Byla to Troppau, byvalé hlavni mésto rakouského Slezska, dnesni Opava v Cesku. Nebyt
stra§né valky, byl bych s Karlem zfejmé chodil do skoly.

Hned vznikl ndpad, Ze se oba péry (Karl Friedrich s Irenou a Uwe Birnbaum s Bettinou) musi v rodném mésté obou
aerovkati jednou setkat. Nejlépe se hodil kvéten, protoZe Karel byl pravé na delsi dobu v Opavé. Dohodlo se proto, Ze
k setkani dojde ve staré vlasti od 20. do 22. kvétna.

Béhem prvni prochdzky po mésté a po né&kolika sklenicich plzetiského Prazdroje oznamil Karel a Irena tém dvéma
z Wolfsburgu, Ze 21. kvétna porada opavsky klub historickych vozidel rallye, které se nase &tvefice miize zi€astnit. To
bylo, pane¢ku, pfekvapeni!

A tak jsme v sobotu vyjeli z Opavy na start. Byl na pfekrasné restaurovaném zamku Gritz, dne¥nim zamku Hradec
nad Moravici.

Samoziejmé jsme tam s na$i aerovkou nebyli sami. Jak je vidét z obrazku ze zamecké véZe, bylo tam pé&t aerovek.
Modra limuzina Aero 30, zelend Aero 30 roadster, 2 &ervené Aero 30 sport a dervenomodra Aero 1000. Byli jsme tedy
v nejlepsi spole¢nosti. - 11 -



Po mnohém foceni, standardnich formalitach a prvnich tikolech, napf. stfelb& z kuse (100 % pro Karla) se jelo na
start k okruZni trase — v kopcovitém terénu opavského okresu. Jako vzdycky pfi t&chto podnicich vladla na startu mezi
jezdci uréita nervozita (doufejme, Ze motor naskoci) — podobné i mezi potadateli (popis vozidel a tla¢enice startujicich).
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Nase aerovka tficitka se chovala se svymi 30 HP vzorn¢ a veseld posadka si uZivala krajiny, zvia§té vybrané pro
veterany. Pofadatelé se rovnéZz domluvili se svatym Petrem, nebot bliZici se boutku bylo mozno diky zvolené trase
jednoduse objet.

Po projeti cilem se pak ¢ekalo na vyhodnoceni. My jsme méli dobry pocit, protoZe na¥e posiddka zodpovédéla
viechny otazky a splnila viechny uikoly. A tak jsme se usadili v blizké restauraci, jak je v Cesku zvykem, na sklenici
piva (v&etng ¥idi¢d ...?) Tak se stalo, Ze jsme propasli vyhlaSeni vit&zi.

Jak se dalo ofekdvat, vyhrali jsme hodnoceni vozidel s rokem vyroby pied r. 1950 a Karel pfevzal — i kdyz se
zpozdénim — velky vit€zny pohar.

Vit&zstvi se pak vydatng slavilo na zahrad& u Karlovych ptibuznych a hrdlem proteklo jest€ nejedno pivo. Byl to —a
nejenom kvuli vitézstvi — ptekrasny Aero-vikend. PEi3ti den byl pro nés, navit€vniky z Wolfsburgu, ve znameni 750 km
z Opavy ptes Vratislav a Berlin do Dolntho Saska. Ted’ uz se t&§ime na p¥{§ti vylet s aerovkami na setkani v Bad
Wildungenu.

Uwe Birmbaum

Fanousky autoveterant si dovoluji

upozornit na novou knihu vydanou kon-
cem roku 2011 v nakl. Grada - Skoda
Popular a Rapid - od autora Jana Tué-
ka. Autor je povolanim Zurnalista a

tak se do textu sem tam vlioudila chy-
bic¢ka. Napr., Ze Rapid model 1934 ma

rizeni Sroubem a matici - spravné ma byt sSnekem a Snekovym kolem.

Kniha obsahuje velké mnoZstvi obrézkt, hlavné nam neznamych karo-

sarskych provedeni vozu pro armddu. Prodejni cena v knihkupectvi nebo
na internetové zasilkové sluzbé je 349,- Keé.

Tomds Slaby
_12_



LI | Aerovkari — neprehlédnéete 111

Vazeni Aerovkari E-mail adresa pro zasilani prispévkd do naseho zpra-
vodaje je - AEROVKAR@EMAIL.CZ - redakce dékuje predem za mnoZstvi
¢lanka, dotazi a vseho, co se tyka aerovek.

11 Aerovkari — nepFehledne&te |}

Registr Aerovek
Trochu jsem se zastydé€l, kdyZ jsem od némeckych pratel Aerovkatri obdrzel tuto jejich tabulku s dotazem, kolik Aero-

Aero vyrobeno potet | procento | vek, jakych typli a provedeni karoserii mame zde my. Od seznamu, zpraco-
typ Aero-IG | Aero-IG | vaného v roce 1984 Pepikem Koblihou zfejmé nikdo nic podobného nevy-
A10 1359 30 22% | tvofil, nevede a tedy nic nevime. Dovolil bych si Vas viechny tedy pozadat
A18 2623 65 2,5% | © zaslani mailu, ¢i dopisu na adresu aerokarel@centrum.cz , Karel Sebes-

o ta jr., Arbesovo namésti I, 150 00 Praha 5, pfipadn& SMS na 720 400 598
A20 236 23 9,7% Jr., AIDS! S I ) At
s udaji kolik Aerovek kdo mate a jaké, v&etn& typu karoserie. P¥isaham na
A30 7425 80 1,1% , x R . . s .
AS0 1200 9 0 8% holy pupek, Ze konkrétni idaje nebudu nikde zvefejtiovat, Ze je jen zpracuji
,0%

do podobné tabulky, abychom pfiblizng v&déli, kolik je vlastné zachova-
Celkem | 12843 207 | 1.6% | nych vozii Aero. Skoro bych si totiz dovolil odhadnout, Ze z divodii tech-
nickych (kvalita, jednoduchost, vzhled) i politickych (nutnost zachovavat v dobéach bol3evikovych v chodu vie, co mélo
kola) m4 automobilka Aero asi nejv&tsi procento ,,pfeziviich* vozidel, pokud bereme v tivahu b&zné _ konzumni* znaé-
ky a nebudeme se srovnavat s RR nebo Bugatti. A pokud by ani tato zdruka n&komu nestatila, prosim o anonymni sdé-
leni telefonem, postou, mailem, jen typ a provedeni vozu, bez jména majitele. Dekuji ptedem Karel Sebesta

Aerotypen in der IG

uj— R R e T . -

Lo 1]

A10 Roadster

A18 Limousine

A18 Hardtop

A18 Roadster

A18 Spezial

A18 Sport

A20 Roadster

A20 Sport

A20 Cabriolimo

A20 Spezial
A30RI/SIC ?

A30 Cabriolet |

A30 Cabriolimo

A30 Cabriolimo Modell39
A30 Kombi Modell39
A30 Limousine

A30 Roadster

A30 Spezial

A30 Sport

A30 Sport Modell39
A50R/SIC ?

AS50 Cabriolet Modell39 §| =

A50 Roadster

A50 Spezial

A50 Sport Modell39 - o

Mnozi aerovkari se dotazuji na konkrétni tdaje o soukoli "hruska-ta-
1ir" pro vozy A 30. Kolega Petr Klusdk sestavil podrobnou tabulku
téchto pfevodi. Je zde zahrnut vyvoj soukoli, ale i pouzitd soukoli
pro ctyfrychlostni prevodové sk¥iné a synchronni sk¥iné. Vykresy dvou



nejvice uZivanych soukoli dnes uvadime.

Pastorek diferencidlu

L

L

o o T

4.

6.

1032 -

1096 -

1125 -

1129 -

1171 -

1175 -

1176 -

1183 -

1201 -

1223 -

1223A-

1236 -

1244 -

1280

1281

série

série

pro 25 vozu 1. série

Soukoli stdlého zabé&ru AERO 30 HP

rovné zuby

9

zubu, prevod 1:4,66

platné do 1200. vozu
rovné zuby

9

zubu, prevod 1:4,66=9:42 L

platné od 1201. vozu
ozubeni Klingelnberg

9

zubui, prevod 1:4,66=9:42 L

platné jako L 1125
ozubeni Gleason "Walter"

7

7

zubi - neni k dispozici L

zubl, prevod 1:4,71=7:33 L

platné do 30. vozu 23. série
pro otevrené vozy i limusiny
ozubeni palloidni Klingeln-

berg

7

zubl, prevod 1:5=7:35 L

ozubeni palloidni Klingeln-
berg
tzv. horsky export

7

zubl, prevod 1:4,43=7:31 L

pro ¢étyr¥rychlostni prevod.
ozubeni palloidni Klingeln-
berg

8

zubl, prevod 1:4,75=8:38 L

platné od 31. vozu 23. série
do konce 36. série

pro otevrené vozy i limusiny
ozubeni Gleason

8

zubu, prevod 1:4,75=8:38 L

platné od 1. vozu 38. série
pro otevrené vozy i limusiny
ozubeni Gleason

(rozdil v pruUméru osy)

pro rychlostni sk¥in syn- L
chronni
neni k dispozici L

pro rychlostni sk¥in synchronni

8
v

8
v

zubll, prevod 1:4,75=8:38

3085

3135

3217

3222

3223

3224

3238

3238

Tali¥ové kolo diferencidlu
neni k dispozici

neni k dispozici

- 42 zubl, prevod 1:4,66=
=9:42, v zabéru s L 1125
ozubeni Klingelnberg
plati i pro vojen. vozy

- 42 zubu, prevod 1:4,66=
=9:42, v z4béru s L 1129
ozubeni Gleason "Walter"

- 33 zubu, v zabéru s

L 1171 - neni k dispozici

- 33 zubu, v zabéru s

L 1175

ozubeni palloidni Klin-

gelnberg

- 35 zubu, v zabéru s

L 1176

ozubeni palloidni Klin-
gelnberg

- 31 zubu, v zabéru s

L 1183

ozubeni palloidni Klin-
gelnberg

- 38 zubl, v za&béru s

L 1201

pro otevrené vozy i limus.
ozubeni Gleason

- 38 zubu, v zabéru s

L 1201

pro otevrené vozy i limus.
ozubeni Gleason

3238A- neni uvedeno s ¢im je

3285

zdbéru s L 3238 (nesynchronni)

zubl, prevod 1:4,75=8:38

v zabéru
- 38 zubu, neni uvedeno
s ¢im je v zabéru

zdbéru s L 3238 (rozdil v pruméru osy)
Datovdno 3/1948 - zrejmé nebylo vyrabéno.

(1934) - od vozu ¢. 5201 montovdno soukoli se &ikmymi zuby,
vykres L 3085 a pastorek L 1096.
(1935) - v celé sérii pouzito ozubené soukoli Gleason,
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Historie jedné Aerovky
20. pokracovani o renovaci A 662 od F. Kundrita.

Po delsi odmlce popiSi mont4Z zadni napravy. Na za¢atku tohoto serialu jsem popsal sefizeni a sestaveni

pfevodového soukoli (talif s hruskou) pro malé Aerovky. Po tomto sefizeni pfistoupime k montaZi napravy.
Nejprve narazime dvoufada kuli¢kova loziska 30/62-20 na poloosy. P¥i nardZeni valivych lozisek zasadng
podepirame ten krouzek loziska, ktery naraZime. Po namontovani loZisek utdhneme kruhovou matici drici
lozisko. Pouzivame zasadné hakovy klig. ;
Po utazeni svrtdme matici s poloosou a
pojistime draténou pojistkou. Na obr. 1
je upravena poloosa s namontovanym lo-
zZiskem. Poloosu jsem upravil dle navodu
Mirka Rybéka, ktery tuto upravu popsal
ve starSim Cisle Aerovkare. Jedna se o
pfizpiisobeni ptvodni uzké poloosy na
Sirokou napravu. Polondpravy opatiime
novymi pouzdry brzdovych-kli¢i. Do
pravé polonapravy narazime ko$ s na-
montovanymi lozisky a talifem. Do po-
lonaprav narazime poloosy s namonto-
vanymi lozisky. Pouzijeme narazede,
ktery ma vné&jsi primér 61,5 mm. V pfi-
padg, Ze tento naraZe¢ nemame, pouzije-
me star§i misku, ktera tésnila poloosu,
viz obr. 2. Opatrné naklepneme poloosu
do polonapravy. Opatiime si 4 ks Sroubt
M6 prislusné délky a 4 matice M6. Ma-
tice nasroubujeme na $rouby, prostréime
svorniky miskou a zasroubujeme do po-
lonapravy. Postupnym utahovanim ma-
tic (kfizem) loZisko nalisujeme do polo-
napravy.

Polonédpravy byly tésnény plsténym
krouzkem. Tento zpisob byl ponékud ne-
dokonaly. Plstény krouzek nahradime gu-
ferem 30-40-7. Pfedem vSak musime na
soustruhu patfiéné upravit misku. Misky
tésnime silikonovym hermetikem. Takto
sestavené polonapravy sesadime. Stahu-
Jjeme je Srouby M8. Sty¢né plochy opét
t&snime silikonovym hermetikem. Srou-
by utdhneme jen Caste¢né, nasadime
hrusku s loziskem a skfiti pfevodovky.
Pro vedeni hrusky namontujeme do skii-
né loZisko opatfené pouzdrem o priméru
¢epu hrusky. Skiin pfitdhneme k napravé
a potom dotadhneme Srouby M8. P¥i dota-
hovani Sroubl kontrolujeme, zda-li jde
hruskou volné otacet.

V nékterém daldim pokracovanim po-
pisi montaz ptevodovky a napravy na
kardan.

Unor 2012 KuFr




o znamenaiji vitézstvi v zdvodech

Pravem mate rad znacku,
kterd vitézi v zdvodech a
soutézich, viz, ktery kiizuje
Ceskoslovenskem i cizimi ze-
mémi, aby dokdzal, ze se
neboji tézké zkousky.
Pravem patfi takovému vozu
sympatie sportovnich srdci a
stiizlivé uvazujicich hlay. Zvi-
téziti jednou, te mize byt
ndhoda — vitéziti viude, to
je dikaz zdatnosti.

Viz, ktery se v modernich
zavodech na dlouhych tra-
tich tak Ospésné uplatiuje,
md viechny vlastnosti, které
Vy pozadujete pro denni
jizdy.

——

pro Vds@

=
_—=

SR

Zde je pololeni bilance Aero
z nejvétsich nasich sportov-
nich podniki:

26. lll. Soutéz spolehlivosti
Hradec Kralové: Aero nej-
lépe klasifikovany team.

21. V. Soutéz »Krajem Ziz-
kovyme« 6 zlatych medailli,
druhy nejlepsi ¢as dne.

24 —28. V. Velka soutéz Ces-
kosloyenskem (2500 km):
team Aero dojizdi bez-
vadné: teamoyvda cena.

11.—12. V1. 1000 mil éeskoslo-
venskych: nejvyssi teamova
trofej, cena presidenta re-
publiky; Aero nejrychlejsim
vozem domdci konstrukce
ve tfidé do 1000 ccm

2. VII. 24hodinnd jizda Slo-
venskem: Aero absolutnim
vitézem.

2. VII. Alpské jizda 1000 km:
Aero ziskava Alpsky pohar.

6. VII. Autokruh Hradec Kral.:
Aero nejrychlejS§im malym
domdcim vozem — dobyva
6 vitéznych mist.

24. VII. Viz Aero 1000 preko-
nava rekord na trati Praha-
PafiZz a Pafiz-Praha.

30. VII. Okruh méstem Zlin:
Aero dobyva prvni mista
vsech skupin, v nichz startuje.

4. VIII. Stribrny triangl Cesko-
morayské vysoéiny: Aero ob-
sazuje 4 vitéznda mista.

10. IX. Zavod do vrchu Ecce
homo: Aero dobyva 9 vi-
téznych mist.

24. IX. Ostraysky okruh: Aero
ziskava 4 vitéznd mista.

tovarna letadel, Praha-Vysocany.

Prodejna Praha 1., Na Porici 28, telefon ¢. 278-60 a 361-40

Zpravodaj ,,AERO CAR CLUBu“ Praha.

MB

Nase prodejna
Yam ochotné pred-
vede rizné typy
rychlych a dspor-
nych vozi Aero.
Kdy nés navstivite 2

Vydava Cesky klub historickych vozidel, Arbesovo namésti 1, 150 00 Praha 5. Zodpovédny redaktor Josef Kitourek.
Vychazi nepravideln€ pro majitele a pfiznivce vozii Aero v abonentnim nakladu. Ro¢nik LIL, &islo 1, r.v. 2012.
Vytiskla tiskarna Michal Korecky — TAG, Precechtélova 2499, Praha 5. Evidentni &islo registrace — MK-CR E 11233.
Ceské narodni sttedisko ISSN — mezindrodni &islo ISSN 1803-1498.



