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strané jsou tyto udaje ur¢ité zajimavé.

Vazeni aerovkari,

v posledni dobg& neuplyne snad den, abychom se nedozvédéli o néjakém zdraZeni
&ehokoliv. Pro nds automobilisty se stdva noéni mirou cena benzinu, ktera jiz
mnohde piekro¢ila magickou hranici 40,- K¢ za litr. Ale nejen to, stat pFitvrzuje i
v dalni¢nich znamkach, pojistovny v pojistném, obce v parkovném atd. Piesto
jezdime potad a jezdit asi hned tak nepfestaneme.

Casto jsou ptipominany pohodové roky I. republiky, a tak ¢lovéka napadne, jak
to tehdy opravdu bylo? KdyZ se zamé&fime na pro nés zajimavou oblast automobi-
lismu, sta¢i zalistovat ve starych Cislech Aerovkafe a Aero Car Club Revue. Tam
Zjistime, Ze se v této sféte historie opakuje. Na obdobné kritiky ptiprav zdraZovani
narazime velmi &asto a jsou to pravé dané a benzin, které v tom figuruji nejvice. Je
pravda, Ze &teni tehdejsich statistik o potu aut dnes budi usmeév, ale na druhé

Clanek Memorandum sdruzenych znalkovych Autoklubi zpoloviny r. 1934 bychom mohli v mnohém

povaZovat za aktudlni i dnes.
Pozn. — Z ¢lanku jsou vybrany nejzajimavéjsi pasaze.

_JK -

Memorandum sdruZenych znackovych Autoklubii,

V dohledné dobé mé bvti pfedloZena Na-
rodnimu shroméazdéni osnova nového zdkona
o dopravé motorovymi vozidly. Tento za-
kon, ktery ma odstraniti k¥ivdy a hospodai-
sky katastrofalni néasledky zékona ¢&is, 198
z r. 1932 o dopravé motorovymi vozidly a
mé& byti zaroven umifikaci dafiovych pred-
pist tykajicich se motorovych vozidel,
chysta vSak také zwySeni stavajici silniéni
dané, ktera méa postihnouti sice pouze vozy
s obsahem do dvou litrt, avSak ponévadi
tyto znamenaji pres 80% celkového poétu
osobnich automobilt, bylo by dalsi zakei-
nou ranou celému nasemu automobilismu a
mohlo by vibec zaraziti jeho dalsi vyvoj,
ktery v létech popievratovych byl nejslib-
néjsim odvéivim naseho primyslu.

U nas piipad4 totiz na 200 obyvatel pfFi-
blizné jeden automobil, kdeZto na priklad
v Anglii 36.5 obyvatelt, v Belgii na 79 oby-
vatelti, ve Francii na 28, v Némecku na 122,
v Nizozemsku na 87, ve Svédsku na 64, ve
Svycarsku na 51 obywvateli atd.

I kdyz pripustime, Ze na pokles vyvoje
naseho automobilismu mé&la znaény vliv vie-
obecnd hospodaiskd krise, ktera jej zara-
zila a nedovolila mu, aby se postavil po bok
ostatnich statd, prece prihlizime-li k vzri-
stu podtu motorovvch vozidel v jinvch sta-
tech v letech, kdv u nés nastdvd v odbytu
automobild jiz stagnace, nemZeme se ubra-
niti doménce, ze tento stav u més byl pFi-
vodén: 1. pFilisny¥m dafovym zatiZenim mo-
tcrovvch vozidel, 2. nepomérnym zdrazenim
pchonnvch latek. ,

A novy automobilovy zdkon pFichézi s no-
vym zatiZenim; nechystd ovSem zvysSeni saz-
by silniéni dané u viech automobili, naopak
u vétiny kategorii ma byti zlevnéna, a zvy-
Senim maji byti postizeny vozy kategorii
do obsahu 2 litrd, takZe ochromen by mohl
byti odbyt pouze téchto vozi.

Tak dilezitou slozkou celkového odbytu
jest viak pravé odbyt vozi téchto kategorii,
vysvitd nejlépe z nasledujiciho prehledu,
zachycujiciho podet vozi v jednotlivych
kategoriich:

1.11. 1928 1. 1. 1931 v srpou 1934
I it 4,221 10.841 18.000
1—1.5 lit, 8.965 16.174 27.200
1.5--2 lit. 4.342 10.793 16.700
2—2.5 lit. 2914 4.698 6.200
25—3 lit. 1.592 2.391 3,000
3—35 lit. 1.068 1.748 2.100
3.5—4 lit. 997 838 1.000
4—45 lit. 236 383 440
45—5 lit. 409 330 400
5—5.5 lit. 144 197 ' 240
55—6 lit. 67 74 90
6—6.5 lit. 34 40 70
6.5—7 lit. 47 76 100
7 lit. 75 39 50
Celkem 25111 48.622 75.590

Z prebledu zjisfujeme, Ze od 1. dnora
1928 do 1. Gmora 1931 pribylo 23.511 osob-
nich automobilt, z éehoZz jest 6620 u kate-
gorie do 1 litru, 7209 v kat. do 1.5 lit. a 6451
v kat. do 2 litri., tedy celkem 20.260 vozi
v kategoriich, které maji bvti postizeny
zvy$enim dané, coz cini 86.25% celkového
pFirustku.

Proto pravé v tom nutno spatfovati nej-
v8t8i nebezpedi chystaného automobilového
zdkona, ktery velkomyslné sniZuje dafio-
vou sazbu u vsech kategorii osobnich auto-
mobilt nad 2 lit, zvvsuje vSak souclasné
dafiocvou sazbu pro lidové automobily, které
v nyn&jsi dobé jsou jedinym predmétem
obytu automobilovych tovaren.

Pro prehled nasleduje srovnéni:

Sazby silnidni daneé
nyniplatné  proponované diference
do 1 litru 210 300 plus 90
1—1.5 lit. 350 450 plus 100
1.5—2 lit. 560 600 plus 40
225 lit. 840 800 minus 40
2.5—3 lit. 1540 1000 minus 540
3—35 lit. 2450 1200 minus 1250
3.5—4 lit. 3150 1500 minus 1650
4—45 lit. 3500 1800 minus 1700



45—5 lit. 3850 2100  minus 1750
5—55 lit. 4200 2400 minus 1800
iﬁjfb lit. 4550 2700 minus (850
6-—¢5 lit. 4900 3000 minus 1900
().5.—70 1it. 5250 3500  minus 1750
7 litrd 5600 4000 minus 1600

Toto chystané zvyseni daflové sazby lido-
v¥ch automobild se sniZenim sazeb u auto-
mobild vétsich, jest vSak tim absurdnéjSim,
e stitni pokladna neziskdva podle predbé:i-
nych propoétd dalii pFijmy, naopak celkovy
vytezek silni¢ni dané klesne. U vozi prvanich
i#i kategorii byl by vytézek sice vyssi:

18.000 osobnich automobili v kategorii
do 1 | davéa p¥Fi nvni platné sazbé 210 K¢ —
roéné 3,780.000 K&, p¥i prop. sabé 300 Ké —
5,400.000 K¢&.

27.200 osobmnich automobili v kategorii
do 15 1 p¥i nyni platné sazbé 350 Ké —
9,520.000 K&, pii proponov. sazbé 450 K& —
12,240.000 K¢.

16.700 osobnich automobild v kategorii
do 2 litré pii nyni platné sazbé 560 K& —
9,352.000 K&, p¥i sazbé proponov. 600 K& —
10,020.000 K¢, takze zde by vynos stoupl cel-
kem o 5,008.000 K¢, aviak u celkového poétu
75590 osobnich automobili jest dnes$ni vy-
nos 46,420500 K¢, ktery le proponova-
nych sazeb klesne na 42,851.000 K¢, a obje-
vuje se schodek 3,568.500 K&.

Ponévadz pak dalsi &asti chystaného auto-
mobilového zékona, totiz novelisaci zdkona
o dopravé motorovymi vozidly vzniknou
stéini pokladné sniZenim pFepravni dané
dalsi dbytky na pfijmu, dostoupi schodek
castky 30,000.000 K&, kterd ma byii hrazena
dal$im zdanénim pohonnvch latek, které bv
ginilo pii primérné roéni spotfebé 3,000.060
hektolitrt smési 10 haléft za 1 litr.

A tak 1 v tomto sméru, na misto zadou-
ciho zlevnéni pohonnych latek pFichézi pra-
vy opak a movy zdkon jako by na vzdor
viem zésaddm hldsanvm viude v ciziné, pii-
n&si automobilismi dalsi bfemeno.

Oznat¢ili jsme zdraZzeni pohonnych latek
za jednu z p¥iéin hrozivého poklesu odbvtu
osobnich automobili v poslednich letech.

Viimnéme si o kolik se tyto zdrazily:

Pred zavedenim povinného miseni ben-
zinu s lihem, pohybovala se cena 1 litru
¢istého benzinu okolo 2 K&.

Po zavedeni povinného miseni pohybuje
se tato cena okolo 280 K¢ a uvazime-li, Ze
p¥i smési stoupne spotfeba o 10—15%, vy-
chdzi nam zdraZeni provozu o plnych 50%.

Jezdi tedy majitel malého vozu s pri-
mérnou spotiebou 10 1 na 100 km a p¥i uje-
tych 25.000 km roéné o 2500 K& draZe, nei
pred zavedenim lihobenzinové smési a pii
chystaném mnovém 2danéni stoupne temnto
rozdil na 2750 K¢,

Piipoéteme-li k tomu pak jesté silmi¢ni
dan, objevi se proti r. 1926 rozdil 3050 Ke¢.

U majiteld vozt do 1.5 litrii a 2 litrd
bude toto zdraZeni jesté vysSsi podle vyse
spotreby pohonnvch latek.

laké néarodohospodaiské ztraty vazmikly
tim v poslednich letech, vypoditava ve své
publikaci »K situaci Ceskoslovenského auto-
mobilismu« president Obchodni a Zivnosten-
ské komory v Praze, dr. Jan T¥ebicky,
ktery dochazi k vysledku, Ze poklesem od-
bytu automobild v poslednich letech, ztratilo
u nas na 120.700 lidi, af ztratou zamésindni,
&i ztrédtou na vydélku asi 1.117,000.000 K¢&
roéné a kdyby nasemu autemobilismu po
viem tomto nemélo byti pomahdno po vzoru
ciziny sniZenim automobilovych dani a osvo-
bozovanim novvch automobild od dani vi-
bec a zlevnénim pohonnych latek atd., a na-
opak kdyby automobilism byl zatéZovéan
dalsimi bfemeny, pak by tyto vysledky
bvly jisté daleko katastrofdlnéjsimi.

Na zékladé té&chto vyvodil spoléhdme, zZe
naSe varovna slova dojdou zaslouzené po-
zornosti viech roszhodujicich Ziniteld a Ze
tito nedopusti, aby zvvSenim danovéhe za-
tizeni a zdraZenim pohonnych latek byl na-
konec tUplné zdeptédn &s. motorismus.

V Praze, dne 10. za¥{ 1934,

AERO CAR CLUB v Praze, »JAWA-KLUBc«
v Praze, »Z«-KLUB v Praze.

Na domovske pade

I kdyZz jenom na ¢as - presnéji na tri ro-
ky - =zapujc¢il néds pritel Phil Goldsmith
1" zrenovované Aero 50 do NAarodniho technic-

kého muzea. 26. dubna t.r. byla aerovka
v ] predstavena verejnosti za pozornosti C¢T1
(59t v Udalostech) a Mladé fronty dnes. Pozvani byli panové Jaroslav
Kucera (92 let, byvaly =zaméstnanec tovarny Aero, na "padesatkach"
pracoval), ktery o tom velmi pé&kné pohovoril, na coZ nedala TV cas, a
V}gst@ Drcgota (na obr.) s Karlem Jiéinskym, kte¥i se o renovaci vie-
lijakym zpusobem zaslouzili. V pristim &isle o tom KJ pry néco napise.

ﬂ@f?;é?% .l eslles
Ep} SeS.Cx
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Technlcke muzeum vystavuje "nablyskaneho draka" prezidenta Benese

Narodn1 technické muzeum v Praze ma novy na-
blyskany expondt. Navstévnikum se predstavu-
je historicky automobil Aero 50 HP 2z roku
1937, ve kterém Jjezdil v exilu prezident
Edvard Bene$ s manzZelkou. Vyrabéla ho praz-
4 skd automobilka Aero. Muzeu ho zapajc¢il jeho
4 britsky majitel Philip Goldsmith.

15 ! Posledni Zijici =zaméstnanec predvdledné to-
vdrny Jaroslav Kucera byl i pri vyrobé tohoto vozu. Absolvent automo-
bilové primyslovky ve vysocanském Aeru pracoval do roku 1982, kdy
opustil post na generdlnim reditelstvi. Foto M. Sivacek, MF DNES

Po¢atkem roku 2012 vysla v nakla-
datelstvi PASEKA nova kniha od PhDr.
Jana Kralika ZMIZELA PRAHA - Automo-
bily a motocykly.

Kniha je velmi 2zajimavAd obrovskym
mnozstvim dobovych fotografii automo-
bild a motocyklu v jiZz prevazne za-
nlklych mistech Prahy. Prvni fotografie jsou jiZ z r. 1898 a posledni
z 80. let 20. stoleti. Na nékolika fotografiich 3jsou =zachyceny i
aerovky.

Doporuc¢end prodejni cena v knihkupectvi je 360,- K&.

- red. -

11 Aerovkari — neprFehl&éaédnéte 11

Vazeni Aerovkari E-mail adresa pro zasilani prispévki do naseho zpra-
vodaje je - AFEROVKAR@EMAIL.CZ - redakce dékuje predem 2za mnozZstvi
¢lankl, dotazl a véeho, co se tyka aerovek.

[N | Aerovkari — neprehléednéte L]
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FrantiSek Alexandr Elstner
V letosnim roce uplyne 110 let od narozeni cestovatele, spisovatele a no-
vinafe Frantifka Alexandra Elstnera. N&kolika dobovymi dokumenty si
ptipomefime p¥{pravu expedice ,,Modry Team Aero® v roce 1934,

Dopis na ndsledujici strané - volné preloZeno redakcl.
Informace o sportovni expedici MODRY TEAM AERO.

Pod patronaci Autoklubu Republiky Ceskoslovenské, je naSe vyprava .MODRY TEAM |

AERO* sloZena ze 4 vozi Aero obsazenych 6 damami a 2 pany. Team se z Prahy vydal dle
itinerafe na 14.000 km za 40 dni.
Trasa:

Praha, Frankfurt, Marseille, Bone (Afrika), Biskra, Tougourt, Bou Saada, Alzir, Oran,
Fez, Casablanca, Marakes3, pfes Vysoky Atlas a Sahara.
Navrat:

Tiznit, navrat do vychoziho bodu k 1. Autosalonu Praha, Mogador, Rabat, Maroko,
Madrid, San Sebastian, Biarritz, Bordeaux, Pa¥iZ, Strassburg, Frankfurt, Norinberg, Praha.

Nejvétsi zkouska 7eny automobilistky.

Tato expedice je navrhem Géastnice, pani Evy Elstnerové, znamé z cesty do Lybie, kterd
se konala v 1ét& minulého roku na pozvéni italskych organt. Se svym manZelem jeli ptes
sidanské hranice a ztratili se v saharské pousti, kde je nalezli po 2 dnech patrani (AERO
SPEXOR - pozn. red.).

Uspéch této expedice upozornil na nade damy motoristky do té miry, Ze se ve spolupraci
Autoklubu Praha a Aero Car Clubu utvofil tym s ndzvem ,Modry Team Aero®, ktery je slo-
Zen, v8imnéte si, pfevaZné z Zen.

Za volant prvniho vozu usedne znaméa automobilistka pani Ela Slavikova. Druhy viz
obsadi sle¢na VItkova. Obg Gdastnice viech motoristickych akci v na$i zemi. Dal$imi
ucastnicemi jsou: pani Zd. Veseld, Helga Martenova a I8ka Kavalierova.

Vedouci expedice: redaktor Frank Elstner

Technicky poradce: Ing. Kavalier

LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

1905.

Predvésnd motorovd dvoukolka, 1-vdlec s chlazenim

vodnim, g5 x 110 mm, vykon 4 ks.

Modry tym je sloZen z &eskoslovenskych vozi znalky Aero, vyrobenych pro Rallye Monte Carlo. Viimnéte si, Ze stejny typ vozu

se umistil jako tieti v sout&Zi ve tfidé do 1500 ccm, start v Aténach.

Vozy Aero jsou vyrobeny v letecké tovarng (tovéarna letadel Aero Praha — Vysotany), v riznych typech s dvoudobymi motory o

obsahu 998 ccm, s miniméalni spotfebou a max. rychlosti 100km/hod.

Vybor Modrého teamu se snaZi byt v kontaktu se spole¢nostmi hoteliért a turistickych kancelafi, a pti navratu chce propagovat
cestovani do Tunisu, AlZiru a Maroka. Francouzské civilni 1 vojenské organy, jakoZ i vy$e uvedené organizace, se kterymi jsme jiZ

v korespondenci, pfislibili vysokou pfizeii a podporu.

Po navratu do Prahy bude Modry Team Aero hostem Autoklubu Republiky Ceskoslovenské a Autosalonu.
P.S. Prosime viechny redakce &asopisti, aby referovaly o na$i expedici a laskavé zaslaly tfi vytisky na adresu: Aero, Praha II, Na

Pani Slavikova rozmlouva arabsky, oviem jen ,,rucné* ... Modry tym Aero v zasnéZené Africe

Modry team Aero

maie Speedwellem!
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Z historie ACC Praha

Kronika "FIFINY?"
pokracovani dvanacté
(text nebyl upraven)

15.9.67 Aero Rallye /Zivoho$t/ Ve <¢&tvrt na pét odpoledne odjezd z
domova k smichovskému nadrazi tam dojit do dopravniho oddéleni pro
podpis a razitko cas mé napsali odjezd ve tri ¢tvrté na pét, byli sama
ochota kdyZ Jje to pro cink-cigiling tak to md prednost pak pustime
teprve rychlik. Bylo to dobré mél jsem <ctvrt naskok mél jsem to
planovdno abych tam byl v 6 hodin ve tri c¢tvrté na 5. jsme byly za
Zbraslav u téch 1lomd -/to bylo k dobru Za Novou hospodou za
kriZovatkou u kaplic¢ky jsme zastavili udélali c¢lraci zastdvku pokouril
zkontroloval vodu v chladic¢i a jelo se dal. Bylo sest a dvé minuty co
nam pichali u stolu ¢as a to jesté pred ndmy staly dvé auta tak nas
zdrzeli neZ je zapsali. - Mohlo to byt z chlupem podle planu.-

Pak mé hnali na technickou
prohlidku a zkouska brzd jest
| =1i je to pro zavod zpusobilé
| a nebo do Srotu zkouska brzd
mé prekvapila hamtnu na to a
ja jel klidné d&l ono to bylo
na travniku a louz 10 cm. ko-
- | la mé stidly a jel smykem dal.
| -Tim to bylo zatim v poradku,
81i jsme na svacinku, vyfaso-
vali k1li¢, od chaty byla os-
mildZkovad znadrodnily dvé pos-
tele a §l1li na ¢uménou Jjak to
kdo méd serizené a zrizené né-
které byly <¢isty srot, uplné
vykradené.- Pocasi pékné ne-
bylo chvilemi poprchavalo
bylo dosti chladno to se nedalo poruc¢it, snad se to polepsi.

16.9.67. PrSelo celou noc alespon se nam nebude prasit od kol, réano
byla rozprava o zavodé a v devét hodin to vypuklo. -Po jedné minuté
vypoustély vozy na nas prisla rada v deset hodin a pét minut.- Zaject
ke stolku pod tribunu zhasnout motor a ¢ekat u stolku podle stopek
predaly mé obalku tu jsem dal zavoznikovy a honem sko¢it do toho a
muselo to chytit/to byla nahoda/kdyZ byto nechytlo tak by roztlacily
ale hned ztrata 60 trestnych bodl, kdyZ by to nechytlo do jedné minuty
tak vyradit ze 2zavodu.- Vyjeli Jjsme bezvadné zatim rozbalil obalku
ptadm se ho kam mam jeti prej na Borek, dobr¥e vim smér ale nezndm cestu
tak pozor na ukazovatele, Jj& to musim honit podle tachometru a
teploméru jsou tam velké kopce samd zatdcka serpentina psi pocasi k
tomu to nebyla jizda ale naddenic¢ina a prasec¢ina, zima dést, Dblato v
udoli mlhy porad se museli utirat skla nebylo vidét vse se potilo.-
Masina se vyborné drZela moc dob¥e, prijedeme do Neveklova, kam mam
jeti a jed rovné no dobrd ukazovatel tam Za&dny na Borek nebyl,
pfijedeme asi 10 km za Neveklov jedna Aerovka zastavi my také a ptéame
se domorodcl na Borek Zadny to neznal bylo zle museli jsme zpatky do
Neveklova t.j. 10min sem 10 min. 2zpét 10procumét to je Pul hodina v
hajzlu a kazdda minuta opozdéni ztrata 40 bodli pékné to zac¢ina, zacal
jsem to honit co to kde dalo abych néjaky ten ¢as nadrazil. Bylo to
planovano na tri etapy a ty casy mély byt stejné, bylo to blbé ale
jinak se nedalo nic délat, hlavné aby jsme dojeli bez uUrazu a havarie.

Konec¢né jsme chytly smér dojeli na c¢asovou kontrolu kde nam daly
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druhou obdlku z mapkou jak se
ma jeti dale to bylo teprve
nejasné a prekombinované aby
tomu 24&dny nerozumél, staly
jsme na kriZovatce mapu v ru-
ce studujeme bylo nas tam asi
12-15 za&dny tomu nerozumél a
nevédél kam klidne jsem vyle-
z1l pokouril dolil vodu zkra-
til rfemen dynama, hemZilo se
to tam samd8 aerovka se vsech
stran a kazdy bloudil byla to
zdbava.- Po velké studii mapy
jsem rozhodl a jede se doleva
a bylo to spravné, =zase byla
nejméné c&tvrthodinka pry¢ mé-
li jsme to dobré v Kamenném
Privoze jel prede mnou s Minorem hrabal si to dvacitkou a ja ho nemohl
predject uzké samd zatdcka neprehlednd a bylo to vyborné tam nachytaly
nejvice trestnych bodd je tam omezend rychlost a na trech mistech tam
byly kontroly Zadného nepokutovaly ale poznamenaly. Méli z toho legra-
ci jak to tam kazdy dohanél, bez ohledu na znac¢ky, pak Jjsme se dostali
na druhou casovou kontrolu, to byla uUplnd ndhoda tomu planu by ani
Scherlok Holmes nerozumél, pak jsme prijeli na krizZovatku do poli kde
byl pomnik a tam se mél cely ndpis opsat a zase jeti dal do vesnice
pro néjaky ndpis na stodole.-Syn to nechtél uz opisovat rikal mame uz
nejméné tri ¢tvrti hodiny v hajzlu to bude asi 20.000 trestnych bodl
kasleme na to ja& tam nalil z kanistru benzin zkréatil ¥emen na dynamu
vykouril dvé cigarety a pozorovali Jjsme jak to tam litalo ze vsSech
stran samd aerovka a samé bloudéni.- Nastartoval otoc¢il a jelo se zpét
na casové kontrole Jjsme dostali treti obalku podle které jsme teprve
jeli spravné ponévadZz jsme to pochopily Ze je to psané obracené od
zdola nahoru a zavoznik to musi stdle sledovat podle planu co jsem jiZ
prejel a kde sem jak se jednou splete tak uZ se bloudi.-Mohli jsme mit
dva maléry na cesté, traktor jel po prostredku silnice a to hlemyZdim
tempem tak jsem ho chtél predjeti po levé strané a on to na posledni
chvili také uhnul do leva do pole jenom tak tak Jjsem se kolem néj
protdhl po samém kraji silnice na zabrzdéni bylo pozdé.- A druhy byl
ve vsi utrzZené kus silnice a stdl tam autobagr a tam nadm ukazovali, Ze
musime jeti krokem pribrzdil jsem to a tésné podle bagru na plny plyn
hup pres diru.- Do cile Jjsme jinak uzZz dojeli dob¥e, S$lo se na obéd
zopzdilci a zabloudily se stdle vracely.- To bylo smichu jak kazdy
vypravél jak bloudil a byl 2z toho pitomej a 2ZAdny tomu nerozumél
hotovy rebus a to psi poc¢asi k tomu bylo k lepsimu.-VeCer se tam
rddilo hralo a zpivalo.-

Pripravil Karel Jic¢insky, foto zapujc¢il Mirek Vit

- Pokracovédni pristé -

Nepravem opomijeny

JAROSLAV JONAK z Dolnich Berkovic u Mé&lnika. ..." tichy a hloubavy
mechanik a vyndlezce nékolika 2zdokonaleni autového zarizeni, postavil
si v 1lété 1935 (v cervenci) dilnu po levé strané silnice vedouci ke
zdymadlu, v nizZz zacal pracovati dne 25. srpna 1935 (toho dne si tam
stéhoval naradi)" ... uvadi obecni kronika Dolnich Berkovic.
Inspirovadn 2znackou AERO, 2zacal se specidlnimi dpravami motoru a
pozdéji celého vozu Jjiz pred valkou, kdy se také se svym Aero "S"
(Specidl) zucastnil nékolika soutézi, napr. "Kolem Malé dohody".
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Po dobu okupace vaz uschoval ve stodole a poCatkem roku 1946 jej
Castecné prekonstruoval. Zakladem se stalo Aero 30, oblibeny sportovni
vaz tricatych let. Upraveny viz se podstatné odlisoval lehkym ramem,
zhotovenym z jasanovych tramkd rozmérd 60x80 mm, ohnutych do pudorys-
ného tvaru bo¢niho obvodu samotné karosérie (bez blatnikua) puvodni
"tficitky". Pouze zadni ¢dst byla na rozdil od origindlu zaoblena;
vznikly tedy dva nosniky, Kkteré propojovalo nékolik pric¢ek pro upevné-
ni motoru s prevodovkou.

Do zakladniho ramu byly pomoci cepd zaklizeny t¥i priéné oblouky z
téhoz dreva - to byly nosniky karosérie, na néz byly prisroubovany
jeji jednotlivé dily, zhotovené prevazné =z prekliZky. 2 hlinikového
plechu byla kapota motoru, dvirka, vyvyseny Stit pfed Jjezdcem a cela
spodni ¢ast vozu, kterou tvorila =zcela hladka podlaha. Cely vaz byl
nastrikan obycejnou fixirkou (!).

-~

Viz mél dvé néadrZe. Hlavni, dvacetilitrova, umisténd v zadi a
pristupnd po odklopeni opéradel, =za&sobovala pomoci elektrického
Cerpadla druhou, desetilitrovou nédrz, ukrytou pred pristrojovou
deskou. Odtud palivo stékalo samospadem do karburatoru.

Také na dvouvdlcovém motoru se projevily Jondkovy konstrukéni
shahy. Zachoval Jjeho zakladni parametry, takZe ©pri vrtani D 85 mm a
zdvihu 88 mm =zustal objem 998,7 cm®, ale postupné prichdzely dalsi
Upravy.

Nejprve novéa konstrukce hlavy vAlci. Jednoduché téleso bronzového
odlitku, vyrobené slévarnou barevnych kovi fy. Cervenka v Kralupech,
meélo pouze dno se spalovacim prostorem a boénice s vnit¥nimi nalitky
pro privod a odvod chladici kapaliny a pro upeviovaci svorniky. Je&té
uprostfed <¢&nély dalsi dva ndlity pro sviéky. Polotovar hlavy, dale
opracovavany na soustruhu, pr¥ipominal nizkou krabici bez vika. Jeho
ulohu =zastaval mosazny plech, po obvodé a okolo nalitka svicéek
pripajeny k odlitku. Spalovaci prostor mnohokrat zménil svaj tvar. V
dalsich letech se hlava odlévala jako jeden kus.

Pisty mély deflektory a do nich pfi¢né vyfrézované dvé drazky. V
dolni Uvrati nabihaly na tvarované hlinikové vyplné, prisroubované ke
klikové skfini. Vnitrfek pistu se tim vyplnil jen s malou vali u stény,
pistniho c¢epu a ojnice, ¢&imZ se zlep$il nadmérny prostor klikové
skfiné. Spodni kandl v bloku motoru byl zaslepen hlinikovou ty&ovinou,
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zajisténou proti posuvu
Sroubky 2z vnéjsi strany
bloku. Na vyvazZovaci zava-
Z2i klikového hridele byly
pripajeny casti z ocelové-
{ ho plechu, ¢&imZ wvznikla
/| vyvazZovacl télesa kruhové-
ho tvaru.

vVaz mél v puvedni skri-
ni ¢ty¥rychlostni prevo-
dovku. Aby se vyhovélo
predpisu o zpétném chodu,
spoc¢ivalo ozubené kolo
zpadtecky na rozvidlené pa-
ce, odtlac¢ované ze zabéru
pruZzinou. Toto jednoduché
d ;. ! V. E | %9 zarizeni, umisténé vné
sk¥iné a zakryté plechovou krabici, se ovladalo packou na pristrojové
desce. Jejim otocCenim se pomoci ocelového lanka premdhala sila tladné
pruZiny a ozubené kolo se uvedlo do zabéru.

T Rames

Prvni takto zhotovena prevodovka sice vydrZela jen par metru jizdy,
ale s vylepsSenou druhou se jlz zavodilo. Celkovy prevod se podle cha-
rakteru traté "doladoval” zaménou pGvodnich 16" kol Aero za 19" kola
Zz DKW. Brzdy byly mechanické.

Protoze dojizdél
na zavody po vlastni ?%/ebehn<
ose, davala se na
cestu pod hlavu val-
cua dvé tésnéni s
vloZenou médénou
deskou, aby se sni-
Zzil kompresni pomér
a motor zbytecné ne-
trpél. Jeho plny vy-
kon dosahoval témeér
30 kW.

Jaroslav Jondk s
vozem Aero Special

IS 2>

pravidelné staval yynogfé
vpfedu startovniho Lfsf S5

pole a ziskal mnoha ks -,
vitézstvi ve tride ;45v~<=?%»”\4




do 1100 cm3. Jeho sportovni c¢innost vsak ukonc¢ila dne 25. zA&ri 1949
tragickd nehoda p¥i 2zavodé o Cenu mésta Brna, ktery se jel pred
zdvodem Velké ceny Ceskoslovenska. Pravd priéina jeho nehody nebyla
objasnéna - kratce po odmadvnuti sjel =z trati a v prikopé narazil do
miastku. Svym zranénim na misté podlehl. Pravdépodobné zvolil nebezped-
ny manévr - objizdél po krajnici vzdjemné si prekdzejici vozy a o né-
ktery z nich zavadil. Pred odjezdem z domova prohldsil svému priteli:
"Bud privezu penize na dodélani toho motoru nebo privezou mé ...".
Onim motorem byl dvoudoby dvoulitr vlastni konstrukce.

... "pohr¥eb jeho 29. z&ri 1949 o 3. hod. odpoledni v Dolnich Berko-
vicich z domu smutku ¢. 244. Jim a mnohymi sportovci podniknuta stavba
stadionu v Dolnich Berkovicich, na které obétavé pracoval, zasluhovala
by dokonc¢eni a po svém inspirdtoru zasluhovala by jména "Jondkuv sta-
dion", konc¢i kronika obce Dolni Berkovice.

Pozn. - Foto na obdlce je z "Tretiho rocniku Hradeckého okruhu” z r.
1947, ale nékteré prameny uvadéji r. 1946.
Petr Klusdk - fota v textu doplnil K. Jic¢insky

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU z r. 1931.
13. pokracovani o automobilech na paru.

Z historie automobilu 60

PARA V DOPRAVE WILLIAM T. JAMES.
Amerika 1830.

William T. James =z
Nového Yorku prvni po-
| stavil Vv Americe vice
nez jediny parni vaz,
4 ktery dlouho Jjezdil v

okoli Nového Yorku i v
i jeho ulicich. Prekvapu-
« je opravdu na tehdejsi
| dobu, Z2e do r. 1830 po-
 stavil Cctyri vozy, =z
¢ nichZ posledni mél tri
kola, zadni dvé hnaci v
pruméru 3 stop a mensi
1 predni ¥idici. Mél dva
lezaté valce pruméru 5
{a zdvihu 10 palcu. Ven-
4 tily byly pohybovany
¢ty¥mi excentry. Pri-

= S < Stiho roku se James zu-
castnil soutéZe, vypsané Zelezni¢ni spolednosti Baltimore-Ohio na
nejlepsi lokomotivu. Jameslv stroj sice neziskal cenu, ale Zelezniéni
technikové jej wuznali z mechanického stanoviska za tak =zajimavy, Ze
spole¢nost nabidla Jamesovi p¥iznivé podminky, aby pokradoval ve
zkouskdch s nim. JestliZe JamesGv v1iv na vyvoj parniho automobilu
zistal nepatrny, bylo to proto, Ze usili jeho i Jjinych v tomto sméru
nebylo tehdy dostateé¢né podporovano, takzZze radéji se vénovali pracim v
Zelezni¢ni dopravé, kterd jejich dumyslu poskytovala &irsi a vdécénéjsi
pole puUsobnosti.

" z 2 b Eanr -yt
- T - o = P

- s v

- pokracdovdni pristé -

Na stranach 13 a 14 uvadime zavérecné pokracdovani =z broZury 40 let
stfedodeskych strojiren n.p. zavod Vysodany z r. 1959.
Pripravil Karel Jic¢insky
_12_
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Vtickla riskirng Knibtisk 6z, n. p. Praba Vil,
Powzito pizma Garamond.
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Pan Vit Hanousek nam zaslal dobové fotogratie jejich aerovky "tri-
citky". Z fotografii je patrno, Ze se Jjedna o roadster z roku 1934 a2
35. VSiméte si unikatniho detailu pr¥ikryvky chladi¢e. Na prvni fotce
je pro doplnéni babic¢ka pana Hanouska a fotografie poridil pan Antonin
Hanousek.

Pro renovatory aerovek jsou takovéto dobové fotografie dobrym vo-
ditkem pfi Feseni autentického vybaveni pro uréity rok vyroby a navic
je toto vybaveni nezpochybnitelné. Nékteré dopliky jsou samozfejmé
nadstandardni.

Panu Hanouskovi dékujeme, a co nasi dals$i &tendri? Nemate doma také
néjaké dobové aero-fotografie a nechcete se o né podélit s ostatnimi
¢tenari? E-mail adresu najdete na str. 4. Véem =zasilateltm dékujeme
predenmn. - red. -
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Pan Kare% Gregr se ptd na konstrukci pretlakového ventilku chladice
A 30. (Timto jsme se jiZ v minulosti zabyvali.)

"Zajimé'mé jak vypada origindlné pretlakovy ventilek v chladicéi u
tficitky. Cim tésni (kulic¢kou nebo néjakym hribedkem), jaka pruZina -
prumér dratu, Jjaky tlak mad ventilek prfekonavat, pripadné néjaka
zkusenost s opravou. V mé Aerovce ventilek nemam a ve velkych teplech
se obcas hodné ohreje, pridal jsem el. ventildtor 2z trabanta, ktery
situaci zlepsuje, ale vim, Ze pretlak v chladici soustavé zvysSuje bod
varu a zabranuje tvoreni malych bublinek, které zhorsuji chlazeni."

PredevsSim je nutné si uvédomit, 2Ze chladide v aerovkdch nebyly
konstruovany jako pretlakové. UzAvér prepadové trubidky mad u chladiéd
od fy Kratina pouze zabranit uUbytku kapaliny vy$plichanim a trubicka
sama odvadi z chladic¢e minimalni pretlak.

Vykres chladice v archivu nemame.
Z nadkresu je patrna konstrukce prepa-

7 WL AR IBEK! dové trubidky. Mosazna trubicéka je v
*—3\ o . nadrZce ukoncena zavitem M 8x1l. V pfe-
FREVLFENA 7R BILA vle¢né trubicéce (vnéjsi primér 10 mm),

_ kterd je na vstupu zlZena, je mosazny

\ R Z INA "h¥ibek", ktery Jje odpruZen slabou

N tlacnou pruZinkou. Ta byla ocelova a

A samozrejmé po néjaké dobé zkorodovala.

i Jako nidhradni resSeni se osvéd¢ilo pou-
/@ Zit el. odporovy drat (z topné spira-
o o ., 1ly), ktery nekoroduje. Prumér dratu
RELALOEA TRAELS postadi cca 0,5 mm. Musime pouzit no-

% vou spirdlu - nevyhr¥atou! Spirdlu leh-
| ce natahneme tak, aby se 2z ni stala
j tla¢nd pruzina. Konce upravime tak,
/

N

-
.
<
"

Z aby byla pruzZzinka na jedné strané
é % pevne na nozZi¢ce "h¥ibku" a na druhé
< .~ straneé, aby se oprela o prepadovou
trubic¢ku. Tahle Gprava mi funguje jiz

20 let aniz by se pruZinka unavila nebo jinak poskodila. - JK -

UloZeni ¢epti zadnich polonaprav A 30 a A 50.

Kyvné uloZeni zadnich polonaprav A 30 a A50 je shodné. Byva viak mnohdy diky nepochopeni spravného uloZeni jednotlivych soutdsti zdrojem
zavad. Uvadim nejb&Zngjsi provedeni uloZeni s maznicemi v fepech L 2100,

Pouzdra L 4553 jsou pevné nalisovana v ocelovych priichodnych trubkach ramu. Do t&chto pouzder jsou ototné vloZeny trubky Cepu L 4554 a
t&mi prochazi &ep osy L 2100, ktery je pevné zafixovan v polonapravg, ¢&ili se kyve spoledné s polonapravou. Trubky Sepu L 4554 jsou pfes podlozky
¢epu L 2116 pevné dotaZeny k polonaprave.

P¥i montaZi postupujeme tak, Z¢ nasadime polonapravu do ramu a prostréime ¢ep L 2100. Potom z kazdé strany Cepu nasadime trubky Cepu L
4554 a zasuneme je do pouzder L 4553. Vie musi jit lehce! Po nasazeni podlozek L 2116 dotahneme &ep maticemi a nakonec dotihneme Srouby
v polonapravé, tim je ¢ep L 2100 v polonapravé zafixovan.

Castou chybou pii montaZi byva, Ze pti dota¥eni &epu L 2100 maticemi dosednou podlozky L 2116 i na pouzdra L 4553 a tim dojde k zablokovani
kyvu! proto pti montaZi musime stale zkouset volny kyv polonéapravy (pted nasazenim per). Pokud z n&jakého ditvodu dochdzi k dotazeni podlozek az
na bronzova pouzdra, musime mezi trubky Sepu L 4554 a podlozky L 2116 vloZit planZetoveé podlozky (nejlépe o sile 0,1 mm) s vnitfnim i vn&jSim
primérem totoznym s priméry trubky &epu, tim v podstaté trubky Sepu prodlouZime. Z vykresu sestavy toto neni patme.

Pro uplnost. Posledni provedeni sestavy je obdobné, ale maznice jsou osazeny v ramu. Trubka Cepu ma islo L 4855 a je bez mazacich otvord.
Bronzova pouzdra maji &islo L 4852 a maji mazaci otvory, které navazuji na otvory vramu za maznicemi. Nejstar$i provedeni bylo velmi
nedokonalé, protoZe &ep byl v ramu osazen pevng a polondprava na ném kyvala. Maznice byla osazena na polondpravé. 1 s timto provedenim se
muiZeme setkat. -JK -
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leva, kterd

_,by\ch":'m neprospéla

Radostl a vyhody, které poskytuje viastni
automobil, staly se u néas pfistupnymi tisi-

cdim pistel automobilismu teprve pfed péti-
lety, kdy vz Aero zah4jil prilom do vy- -

sokych cen.

Automobil Aero dopomohl u nés k Gspé-
chu my8lence malého vozu tim, fe dokézal
svymi -obdivuhodnymi vykony ve sluibéch
automobilistd, na dalekych cestéch'i v z&-
vodech, Jak. dabry viz je u n&s moZno
vyrébéti za levnou cenu. : :
Vidy Jsme udriovali ceny vozli Aero na
nejnidi dosaZitelné hranici a kaidou zfs-
kanou Gsporfu uplatnili jsme ve prospéch
z8kaznfkd ve snifenych cenéch vozd.

Od lofiského roku zdrafuj® ceny surovin.

V dobé&, kdy vyrobni néklady stoupall,-

nenl pomyéleni na snlZovdnl cen vozu,
ktery byl vidy opravdu levny. -
Prospdlo by Vim, kdyby ceny vozd byly
sniteny na Gkor dobréhko materislu a pro-
vedeni? Nikollv — a pro‘o tovarna
Aero touto cestou nejde. V leto¥nich ne-
zm&n&nych cenéch vozl Aerc dostévdte
— Jako vidy — plnou hodnotu za své pe-
nize. :

il

“H““I“ln.

THsedadiovy roadster Aero 10 HP za K& 16.600.—
poskytule vic, net kollk vyjadfuJe tato nifzka
cena.
N&% roadster 18 HP mé letos novou, krésnou a
prostornou karoserll, nové brzdy na viech 4 ko-
fech a fadu zdokonaleni. AZ v ném pojcdete, a2
soznéte jeho rychlost, spolehlivost, Gspornost,
pfesvddéite se, Jak Je levny za cenu K< 19.900.—.
Viz Aero 1000 zzhajil v Rallye Monte Carlo svou
letodnf sezonu sensalnim vit&zsivim.
N&§ zcela novy typ pfepychového i1ychlého vozu
Aero bude udélosti v na%em automoblllsmu.
PHldte se — prosim — informovatl do ‘nadi pro-
delnv ' nynl o novych typech.

M B

tovarna letadel, Praha-Vysocany.
Prodejna: Praha IL., Pofi¢ 28, tel. 27840, 34140.
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