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Vazeni aesxrovkayri,

jezdite také do zaméstnadni a na dovolené autem,
¢ili tim, co 1idé vymyslili pro ulehéeni svého
2iti a pro zdbavu? Ale hlavné tim, bez &eho si
jiz Zivot nedokdzZeme predstavit? Urdité vétsina z
vas automobilem jezdi a v mnoha pripadech je svym
zaméstnanim na automobilu z&visla. Jisté jste si
véimli, jak s rozvojem automobilismu stoupd pocet
raznych omezeni a vydajl, které s provozem vozid-
la mnohdy nesouvisi.

Pivodni myslenka dané z pohonnych hmot, kterid u nds &ini 50% z je-
jich ceny, méla =zabezpe¢it rozvoj silniéni sité a celkem logicky s
rozvojem motorismu a tim zvySujici se spotrebou pohonnych hmot rist
pEijmd stdtu na dalsi rozvoj silnidni sité. Presto platime Jjesté
dalni¢ni znamky a pripadné i mytné. V obcich nds &ekaji predraZena
parkovisté a Jjesté predrazZenéjsi modré zény (je verejnym tajemstvim,
Ze valna ¢ast z téchto prijmid Jjde na Gty soukromych spravcli a jejich
vazby s radnicemi je lepsi nedomyslet). Chcete u bran mésta zaparkovat
na sbérném parkovisti a pokracdovat méstskou dopravou? Zaplatlte ste]ne
- za parkovani a za jizdné, které je nastaveno tak, 2Ze odpovida cené
spotrebovaného benzinu nebo ji jesté prekraduje. Pojisténi, povinné
ruc¢eni, technické kontroly atd. - vydaje, vydaje a zase vydaje.

To vsechno zname a zvykli Jjsme si. Kazdé daldi finanéni zvyseni
¢ehokoliv, co souvisi s motorismem, zase se zatatymi zuby prekousneme
a platit a jezdit budeme ddl. Tak pro& pidu o nécem, co v&ichni vime?
ProtoZe byl vymySlen dal$i fenomén, nad kterym zustava rozum stat -
alsponn mné. Jsou to tzv. "zelenid mésta".

Chapu, Ze néktera mésta uzaviou Uplné vjezd do svych historickych
¢4sti. Nechdpu vsSak, jak je moZné, Ze nékdo omezi vjezd vozidlu, které
bylo radné zakoupeno v dobé, kdy platily jiné technické pfedpisy, ale
hlavné, kdy technicky pokrok nebyl na soucasné urovni a co vic, vozid-
lo proslo soucasnou technickou kontrolou a je tudiZ provozuschopné!
Jesté musim dodat, Ze bych takovéto opatfeni bral, kdybych si mohl
jakousi povolujici znamku zaplatit. Potom bych to zaradil mezi Vyse
uvedené nesouvisejici vydaje. Ale u starsich vozl tato moZnost neni,
takZe to musim brat jako omezeni osobni svobody.

Uvédomme si, Ze se vozovy park prubéZné obnovuje. Reknéme, Ze v
nasi zemi (dle statistik) asi 2za necelych 15 let. Je skutedné tak
obrovsky ekologlcky problém, aby provozuschopnd vozidla v klidu
dozila? Vzdyt "zelené mésto" lze vyhlasit az kdyZz je k dispozici
objizdnd trasa. Kolik stars$ich vozl (nebo vozli vSeobecné) pojede do
mésta, kdyZz tam Jjet nechce? A ti, co tam Jjet potrfebuji (napr. drobni
Zivnostnici za praci) tam nebudou cely den krouZit, ale za penize
zaparkuji, na nové auto nemaji a hlavné oni tam néco délaji pro
vSeobecny rozvoj.

Samozrejmé, Jja o tomto problému pisu hlavné 2z hlediska nageho -
veteranského. V ramci autoturistiky se chci do mésta podivat a mam i
radost 2z toho, kdyZz si mohu aerovku vyfotit v néjaké historické
lokalité - kolik takovych aut tam 2za rok prijede, aby =zcela znic¢ila
2ivotni prostredi? A navic, ja tam necham nemalé penize napr. za
vstupné. KdyZz budu muset nechat veterdna nékde na periférii, tak tam
radsi nepojedu vubec.

Je to v kontrastu s raznymi oficidlnimi megalomanskYmi akcemi, kte-
ré ekologii nevadi. Pamatujete napr¥iklad, jak pani Katka nechala "eko-
logickymi" nakladaky privézt snih na Hradc¢anské namésti u Prazského
hradu, aby se par snobl a "sportovcu" mohlo projet na bézkach?

Berte dnesni uGvodnik jako mij ryze "subjektivni" néazor.

Stastné cestovani s aerovkami v letognim 1été&!

- JK -
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»A 50 v londynském exilu“

V minulém ¢isle $¢fredaktor Aerovkafe naznagil, Ze byste ode mne
mohli olekdvat v &isle 3 par Fadek natéma ,,A 50 v londynském
exilu“. A& nerad, tak vas asi zklamu. Piivodn& jsem chtél ivodem
poukdzat na malé nepfesnosti, kterych se p¥ zpracovani chvatng
posbiranych podkladii dopustil novindf z MF DNES. Jisté jste na n& v jeho €lanku v MF pfisli sami (mimo jiné — pan
Kudera ur¢€ité nepracoval ve vysotanském Aeru do roku 1982, to uZ davno neexistovalo). Dal jsem se ale nedostal —
napsat n&jaky ¢lanek s vyuZitim podkladi z NTM neni dovoleno, neb to pry maji zaméstnanci NTM podle vedeni NTM
v pracovni néplni a podklady nemohou proto jen tak kdekomu poskytnout — ani kdyZ ten nékdo je &lenem Rady pro
sbirkotvornou €innost NTM a v archivu ACC jsou prakticky tytéZ materidly jako vNTM (aZ na n&jaké doplitky
kuratora). Podle réeni o viku a koze jsem zvolil pFispé&vek beze slov — fotografie ajry pfed renovaci mluvi samy
(vSimnéte si, prosim, data potizeni fotek — 6.9.95).

-3 - Pripravil Karel Ji¢insky



Vystava v NTM ,,Spici krasky z depozitare*

Zistatime je§t& v NTM. 23. kvétna t.r. se ve velkém séle v suterénu NTM konala vernisaZ velice zajimavé vystavy
s nazvem ,Spici krasky z depozitafe“. Sbirku automobilt a motocykli NTM netvofi jenom exponaty vystavené
v dopravni hale, ale také stroje uloZené z nejriizné&jich diivodii v depozita¥ich. Do souboru tficeti , krasek” byly vybrany
i takové, které dosud nebyly nikdy vystaveny nebo byly prezentovany pfed tak davnou dobou, Ze si je mohou pamatovat
jen superseniofi. K vidéni oviem byly i kousky, se kterymi se pro vystavy nepoéitd a slouzi jenom ke studijnim a
dokumenta¢nim G&elim. Sbirka silniénich motorovych vozidel &itd 127 automobild a chassis a 135 motocykld —
nadavkem oviem jeit¢ bicykly a podobnou havét. Zvefejnit zde fotografie viech vystavenych vozidel i s popisy by
znamenalo uvést zde mnohastrankovy katalog a tak pfedkladam jen jednu fotografii s popiskou jako lakadlo k navitéve
vystavy — mate na ni ¢as do 2. z4af{ t.r. a stoji opravdu za to. Podrobné&jsi informace najdete na internetu.

MG Midget J2 (1933)
Generalnim zastupcem anglickych automobilli MG a SS-Jaguar byl v obdobi pied druhou sv&tovou valkou Ing. Zdenék
Klika z Prahy. V roce 1933 dovezl do Ceskoslovenska chassis malého sportovniho vozu MG Midget J2, na které nechal
pro svého bratra, zndmého praZského urologa profesora MUDr. Milofe Kliku, postavit v nejrenomovan&jdi prazské
karosarné Uhlik uzaviené dvousedadlové coupé. Karoserie byla zhotovena na zakazku, tedy v jediném kuse. Automobil
sdilel pohnuté osudy obou bratri az do poIovmy 80. let dvacatého stoleti, nejdfiv slouzil MiloSovi, pozdgji Zdeiikovi.
= Do sbirek Narodniho technického muzea
byl tento viiz ziskan v roce 1999.

Osobni automobil s kapalinou chlazenym
ctyFdobym  Ctyfvdlcovym  motorem OHC,
umisténym podél za pFedni ndpravou a
s pohonem zadnich kol. Zdvihovy objem
847 cm’, vykon 26,5 kW (36 k), maximalni
rychlost 125 km/h. Vyrobce: The M.G. Car
Company Ltd., Abingdon on Thames, Anglie
(chassis), Nova karosdrna OldFich Uhlik,
Praha — Strasnice (karoserie).

Tento exponat nebyl dosud vystavovan.

Ptipravil Karel Ji¢insky

Na nas e-mail pr¥isel dopis od
pana Dr. Josefa Voriska, syna nanm
velmi dobre znadmého karosare pana
ing. Josefa Voriska. V dopise nam
pan Vorisek vytknul, krom jiného,
Z2e jim poskytnuté dobové fotogra-
fie (cca pred 2 roky) v pocétu asi
50 ks jedté nebyly v Aerovkari pu-
blikovany. Musim priznat, Ze se mi
dopis necetl prilis dobre. Zacal
jsem patrat po stopach fotografii
a zjistil jsem, Ze "usnuly" v po-
¢ita¢i jednoho 2z kolegu. Fotky
jsou tedy na svété a jisté je té-
maticky v Aerovkari vyuZijeme.
Doufam, 2Ze origindly fotografii
byly vraceny a za redakci Aerovka-
fe se panu Dr. Voriskovi omlouvam.
Zaroven dékuji za jeho souhlas k
jejich 2zverejnéni v Aerovkari.

Zde je jedna 2z fotografii jako
ilustrac¢ni foto. Je to pan Vorisek
st. se synem? Popisy k fotografiim
zatim nemédme.

Za redakci Josef Knourek (- JK -)



Dostali jsme jesté jeden dopis.

Dobry den pane Sebesto,
také velmi dékuji za daldi éislo Aerovkare, mij otec je z né&j nadseny.
Kq@ se pry hrabou ostatni veteranské Casopisy ... . To je pry podte-
nicko!!! Jen tak dale. Nepripravujete dalsi &l4nek o karosirné pana
Jonaka? D& se prosim jedté néco dohledat?

Jinak moc dékujeme.

Zdravi, s uUctou Martin a Josef Nicdovi.

Kdy?Z jsem si dopis pretetl, zavrhl jsem jeho zvefejn&ni, byt m& samoziejmé pot&sil, s odiivodnénim, Ze neni nutné
ob&tovat pro n€j misto. Za 25 let prace s Aerovkafem by se dalo spogitat na prstech jedné, ruky kolik takovych dopisti
pfislo. Zménil jsem v3ak nazor — snad diky dopisu p. Vofi¥ka, snad proto, aby se &tenéfi Aerovkate dozvédéli néco o
zékulisi jeho tvorby. Jak uZ to tak byva, sly¥el jsem i jiné ,,pochvaly* typu — ,,vZdyt tam stejné nic zajimavého neni*. To
¢lovéku moc eldnu do dalsi prace nedoda, ale k tomu musi byt, jak se fikd, nad véci.

Pfedné. Aerovky se vyrdbély 20 let a my o nich 50 let piSeme. To samo o sob& je pro monotématicky ¢asopis
obrovskym problémem. Dlouholeti &tenafi se proto pochopitelné setkévaji s opakovanim tématu, byt s doplnénim o
noveé poznatky. Dal3im problémem je skute&nost, Ze o€iti pamétnici jiZ neZiji a lidé, kteti shangji ,,nové“ informace se
narodili aZ po ukon&eni vyroby nebo v lepdim ptipad® v jejim prib&hu. To je i ptib&h p. Jondka. I on se jiz v minulosti
dostal na stranky Aerovkéfe a pokud se podaii ziskat ,,nové* materialy, urit& je zvetejnime.

Jak tedy funguje redakce? Aerovkéf je oficialng registrovana tiskovina (viz tira2), a tudiz podléha viem zakondim o
tiskovindch. Musi mit proto uréenu osobu, kter4 je za obsah tasopisu zodpovédna (napt. autorskéa prava zvetejnénych
materialf, nepravdivé idaje, uraZky n&koho apod.).

Tiskoviny mivaji redak&ni rady. V naem ptipad® je to ona zodpov&dna osoba. Povazuji viak za ¢lena jakési
pomysiné redakéni rady Karla Jicinského, ktery je jako jediny ochoten spolupracovat na obsahu Aerovkate &islo od
¢isla a trvale ptipravuje Historickou rubriku s dal§imi zajimavostmi. P¥ilohy tvofi trvale Jifi Zitek, distribuci obstarava
Karel Sebesta, do némeiny preklad4 pan Sebesta senior. Velmi Castym dopisovatelem je kolega Petr Klusak. Viem, kdo
do ,redakce” pi3i a podileji se na tvorb& Aerovkare, patti dik.

Aerovkaf, v podob¢ v jaké ho dostavate, je pfedan grafikovy, ktery pouze zapracuje fotografie, popf. technické
vykresy. Finanén& neni moZné zadat grafické zpracovani celého &asopisu. Potom jiz nésleduje tisk.

Veskera prace, kromé profesiondlniho grafika a tisku, je zajmova, tudiZ bez naroku na jakykoliv honorat.

Tak to bylo nahlédnuti ,,pod poklicku* Aerovkafe. -JK -

17. Setkani Spole¢nosti piitel CARROSSERIE SODOMKA.

Ve dnech 8. aZ 10. €ervna se konalo 17. setkani majitel vozi s karoserii Sodomka. Sou&asti setkani byl také jiz VL
ro¢nik Sodomkova Vysokého Myta, které pofada Regiondlni muzeum ve Vysokém Myt

Sobotni program byl zahdjen vystavou na namésti Pfemysla Otakara II. Vystava byla rozd&lena na CtyFi &asti.
Vprvni byly vozy skaroserii od Sodomky, v druhé &asti namésti byly sefazeny vozy a motocykly s tovarnimi
karoseriemi viech znatek do roku vyroby 1950. V tfeti &4sti bylo pédium, na kterém vystupovaly rlizné orchestry,
probihaly ukazky prace etnictva a policie a veer vystoupil Lad’a Kerndl se svym orchestrem. Zbytek namésti zabraly
hasi¢ské vozy Praga RN a vzicné parni stfikacky.




Leto3niho ro¢niku se zucastnilo devét vozli Aero s karoserif Sodomka v&etn& Aero 50 ,,Arizona“ z Regionalniho
muzea ve Vysokém Myté.

Po kazdoro¢nim fotografovani u kostela a po ob&d& v Karose, jsme navitivili Brandys nad Orlici. Auta byla
vystavena v rehabilita¢nim ustav&. Piivital nds starosta mésta pan Petr Tomagek a navitivili jsme mista, kde pobyval J.
A. Komensky a napsal zde Labyrint sv&ta a raj srdce. Projeli jsme také ¢ast Brandyského okruhu. Po navratu na namésti
byla vozidla opét vystavena. Prob&hlo vyhodnoceni soutdZe elegance. B&hem dne probihaly vyhlidkové jizdy
autobusem Skoda 706 RTO a okolo kostela jezdil zrestaurovany parni valec z roku 1936. V podvecer bylo odhaleno a
pokiténo krasné zrestaurované auti¢ko Aero s benzinovym motorem.

Jan Wagner

80. vyrodi jizdy Bohumila Turka ,,30 000 kilometri za 30 dni*
s vozem Aero 18 HP (12.7. - 11.8.1932) 96 .
z-vdlec, go X 110 mm, vykon 8/g ks.
O Turkové jedinetném sportovnim vykonu a o kvalitich malé aerovky byly jisté popsény stovky stranek (v&etn&
Aerovkafe) a bylo pofizeno nepfeberné mnoZstvi fotografii, take tento Turkiv pibéh urditd znite. Presto se mi
podafilo najit v archivu ACC tryvek ¢lanku ing. V. Guta v podobé tzv. , kartaového otisku®, ktery tiskdrna zhotovila
Jjako podklad pro posledni korekturu. Proto ndm ani neni znamo, pro ktery Casopis byl uréen (tipuji to na ,,AUTO%). Na

faksimile jsou tu a tam patrny korekturni znatky. Na fotografii je s Turkem jeden ze tfi komisaii AKRCs —
pravdépodobng ing. J. Rechziegel.
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V letnich mésicich roku 1937 vé&novala motoristicka vefejnost v Evrop pozornost pfipravam velkého podniku, jimz
byla — jak uvadél propagaéni letak —

Automobilova a motocyklova soutéZ Malou dohodou I. roénik 12.9. —20.9.1937
Praha — Bratislava — Kogice — KluZ — Bukure§t' — Turn-Severin — Bélehrad
Celkova délka 2450 km

V Aero Car Club Revui o tom informoval znamy podnikatel, cestovatel, &inovnik a automobilovy nad3enec Bfetislav
Jan Prochézka-Dubé. Clanek pretiskujeme jako faksimile, o prib&hu zdvodu ptineseme zpravu v pEistim &isle
Aerovkife.

Ptipravil Karel Ji¢insky

B. 1. Prochdzka:

Nejvétsi automobilovi a motocyklovi souiéz
lelos$ni sezony.

Mnoho se o tom mluvilo, fantastické povésti kolovaly v automobili-
stickych kruzich a jes§té neddvno se zddlo, Ze cely pracné navrieny
projekt vyjde na prdzdno.

Dnes jest jisto, Ze soutéZ Malou Dohodou, organisaéné nejvétsi spor-
tovni podnik, ktery kdy &eskoslovensky autoklub pofddal, se pojede.
Start v Praze pfed budovou Autoklubu bude spojen s rychlostni
zkouskou zcela nového druhu, jaké Praha dosud nevidéla.

Prvni etapa vede na Bratislavu a je dlouhd 380 kilometrd. Dalsi je
Bratislava-Ko8ice 490 km, tfeti pak Kosice-Kluz 460 km. Z KluZe do
Bukures$tu 460 km. V hlavnim mésté Rumunska je technickd kontrola
a zkouska pohodli a u&elnosti. Na né je reservovdn jeden den. Cil
i start v Bukure$ti bude pfed krdlovskym paldcem. Silnice aZ do
Bukures$ti moZno oznaéditi v kaZdém ohledu za prvotfidni aZz na ne-
patrny usek od ¢eskoslovenskych hranic do KluZe. Etapa z KluZe je
dokumentdrni ukdzkou, jak vzorné dnes Rumunsko buduje svoji sil-
ni¢ni sit.

Z Bukure$ti se jede na Turn-Severin, délka etapy 340 km. Posledni
etapa Turn-Severin—Bélehrad, kterad bude ukonéena kondiéni zkouskou,
je dlouhd 290 kilometri.

Druhy den na to je v Bélehradé zkousSka obratnosti, nacez vecer
budou rozdileny ceny za pfitomnosti oficidlnich osob. SoutéZz zadina
startem v Praze 12. zafi a koné¢i v pondéli 20. zdafi zdjezdem na
Oplenac k hrobu ]. V. krdle Alexandra.

Podle pfedbéinych pfihldsek lze jiz dnes se vsi urcitosti pocitati, ze
ucast jezdcl bude rekordni a to nejen v motocyklech, ale i vozech.
Sportovni vybor Autoklubu s energickym sportovnim pfedsedou ing.
Jelinkem wvykonal jiz peclivou rekognoskaci celé trati spolu se za-
stupci rumunského a jugoslavského autoklubu. Trat je zajimava ne-
jen s hlediska sportovniho ale i turistického. Jisté Ze tato soutéz pfi-
14kd znaény pocet turisti do malodohodovych zemi a i to méli na
mysli pofadatelé, kdyz uva-
zovali o programu celého
velkoryse zaloZeného pod-
niku.

Ndmésti v Kluzi, Ndrodni Divadlo
pfed kterym bude pravdépo-
dobné start etapy soutéZe ,Ma-
lou Dohodou”.




Usek silnice Kluz-Bukurest
kterd je vétsinou zcela no-
vé upravend.

Také je jiz dnes jisto,
ze kooperace malodo-
hodovych statd i po
strdnce automobilové
ponese ovoce do budoucna.

Organisaéné bude pribéh bezvadny, ¢ehoZ je nejlepsi zarukou osoba
generdlniho sekretdfe rumunského klubu M. Stana a v Bélehradé
i u nds populdrniho pana Andélkovi€e, jehoz zdsluhy o pidtelské
styky mezi Malodohodovymi Autokluby dojdou dalsiho ocenéni,
zvlasté se strany Ceskoslovenské.

Vozy s ddmskou posddkou budou klasifikovdny zvlasté. Uastni se
i armddni vozidla a v rdmci celé velké soutéZe bude pofdddna
radio soutdZ a foto soutéf, kterd podnik jisté zpopularisuje.

Z historie ACC Praha
Kronika " FIFINY®"
dokonc¢eni
(text nebyl upraven)

Gero
RALLYE(\
67

S———— —-;:'-____‘;_ = \‘L

U stolku kontroly Franta Vintera

Druhy den rano byla povinnd jizda zru€nosti na blaté a vlouzich udélali se z kuzeld dvé gardze do jedné se muselo vjeti
po piedku vycouvati a po zadku udélati osmi¢ku malou, po zadku do gardZe po pfedku ven a obloukem to object Tose
vie provadelo za deité pak jesté jsme museli vyndat kolo ob&hnout auto a dat ho zpét délal jsem to asi pildruhé minuty
Rekord tam byl 35 vtefin.

Pfi vSech potiZich a volovinach co jsme v zadvod¢ udélali to bylo 1.680 trestnych bodti a byly jsme &tvrty v pofadi, tak
jsme celkem uspéli dobfe jako nejmladsi aerovkaii kdyZ jsme v té lumpéarng neméli je§té zkuSenosti. Po druhé zajedeme
do prvni hospody potadné to prostudujeme jakou $afkovinu ndm udg&lali na papife a pak se to da klidn& beze ¥tvani
snadno uject, takhle blbnout a jezdit to nema cenu to je tdpani ve tmé a Elovek nema ty smysly jako &uchaci pes.

V nedéli 17.9.67 . pfed polednem jsme jeli domit zima bylo chvilemi dést mlha co tam zajeli jsme na Zbraslav do
Zamecky na obé&d a jelo se domti. Klenot nds tam uZ netrp&livé ofekaval byl tam u nds otradveny alespoit mohla dobie
poznat co ja mam za Zivot a trapen{ z matkou doma a pak jeSt¢ délat vola peCovatele ji a ja jsem zdravy tak to musim
vydrZet, mam na to t&lo.
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1% BlaZenice T A e ok
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Méme pry tam zbyte¢n& moc kramii, pfes polovi¢ku by vhazela do kamen a popelnic polepsime se a plijdeme kni na
gkoleni ona ndm uZz poradi mé tu UM PRUM.

19.9.67. Maly z4jezd do Bieznice, $kolit syna v jizd® Fifinou, zaparkovali na ndmésti a 3li p&8ky do zdmecky zahrady
na labut& a n&jaké fotky tam udglal P¥i cest& zpé&t to zkouSel na postranich silnicich jeti §lo mu to veSel se tam, stavéli
jsme se v Dubenci v nasi hosplidce navitivily naseho hlidace /psa/

20.9.67 . Odjezd do Htenska, smér Litom&¥ice, Usti a Mezni Louka, ulagrovali v chatach pro pét osob, poruchy povolila
jedna matka na motoru a vypadla zavadu zjistil SNB, kdyZ jsme §li na ob&d tak ndm tam dglal inventuru dival se pod
kapotu mival také dfive aerovku, nasadil jsem ji tam a trochu utdhnul aby se s tim dalo ject,.-Druhy den jsme délali
sout&ky po lodich, bylo takové stfidavé pocasi honily se mraky, jinak to byla pékné prochazka.-

22.9. jedeme z Mezni Louky na Prav&ickou Branu, nadalo priet a vmotoru vreet zajedeme pod Pravéickou na parkovisté
a tam jsem teprve pod st¥iskou motor ¥adn& podloZil a uthnul.- Pfestalo priet tak jsme 3li p&€8ky nahoru to bylo diveni
7e taky sly3eji ¢esky mluvit, bylo tam malo lidi po&asi mizerné honily se mlhy kolem skal a v&Zi.-Zpét jsme jeli ptes
Ceskou Lipu tipIn& bez zavad.-

27.9.67.-Jedeme na pohieb do Stach na Sumavu panu Kortusovy, jako spolupasaZéti, pan Linhart dom.dfivérnik
p-Martinovsky,/v zadut Dal jsem to trochu do lesku aby to ned&lalo ostudu do kopce na Ban& se m& pootoil zase
karburator /stara bolest/ jelo to celkem dobfe jednou se ucpal karburator to jsem profouk ve Wimperku jsme koupily
kytici a do Stach dobfe dojeli ¢asu bylo dost.-Cesta se jim libila krajina p&kna.-Pak se $lo na pohfeb do kostela a na
hitbitov, byl to krasny pohfeb lidi bylo hodng, tam to neodbyvaji jako v Praze, n&jaké fotky jsem udélal, v kostele se
fotit nedalo byla tam tma.-Muzikanti §li do hospody $el jsem s panem Linhartem také, néco pojist popit, na§
dom.dfiv.p.Martinovsky tam byl také,.- Pak se $lo na hibitov, po pohibu jdeme zpét a na cesté najde-p.Martinovského
sedét na ploté hekal a natikal jako kdyZ dod&lavé na nohy se nemohl postavit hlavu nemohl udrzet, vzali ho pry regma,
co snim tak jdu pro auto abychom ho naloZily, bylo to s nim zoufalé skoro mrtvola.-Na polovi¢n{ cesté¢ mé& dohonily
s autem a uZ ho vezli pfisedl jsem k nim a dojeli k vile tam mu uvafily silnou &ernou kavu ale on ji nechtgl, chtél
Francovku a cukr. Divnid lé¢ba na regma nejsem doktor nerozumim tomu, spoleényma silama jsme ho naloZily a
ujizdéli ngkam do hor splet! jsem si cestu a2 uZ to konéilo a oblécky byly uZ nizko ale tam nevedla cesta.-Tam jsme
maroda museli zas vyloZit pfi§li na n&j porodni bolesti, pak jsme sjeli zp&t na sprdvnou cestu to uZz se stmivalo ta
procedura se jest& n&kolikrat opakovala, méli jsme z toho ohromnou radost necht&l ndm nikdy nastoupit, museli jsme
mu vlastnoruéné domluvit, byl chudak kdyZ ho ty regma tak najednou vzali.

Do Prahy jsme dojeli dobfe asi z tifhodinovym spoZd&nim ale hlavné Ze ndm to nemocny regmatig vydrZel.

Poslednt tFi odstavce z 11., 19. a 23.11.67 se tvkaji okolnosti kolem umrti a pohibu ,, otcovy ™ matky a jezto jsou Cisté
rodinného rdzu, tak je zde nereprodukujeme. Pry jesté existuje dalsi se§it vzpominek, je-li tomu tak, pak nezbyva doufat,
Ze se jednou najde.

Pozndmka: ilustrativni reprodukce itinerdfe a mapky jsou z archivu ACC a tykaji se AR 1968. Zacdtek 1. etapy byl
v obou rocnicich stejny.
Ptipravil Karel Ji¢insky, foto Jirka Voda
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Mili &tenéfi,

doufam, Ze jste se pti &teni dobrodruzného seridlu pobavili tak dobie jako ja pfi opisovani zaZloutlého strojopisu. Kdo
jste tatu®, . synka“ a Fifinku znali, tak vdm z vypravéni jist¢ vystupuji jako Zivi, kdo ne tak vam poslouzi on&ch par
fotek k utvofeni pfedstavy o hrdinech tohoto pfib&hu ze Zivota. J& na né vzpomindm moc rad, protoze optimismu méli
oba aerovkafi na rozdavani a Fifinka — jako spravna aerovka — byla ptes viechno, co zkusila, k neutahani.

KJ

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU z r. 1931.
14. pokracovani o automobilech na paru.

Z historie automobilu 61

PARA V DOPRAVE GOLDSWORTHY GURNEY.
Anglie 1827,

Goldsworthy Gurney,
narozeny r. 1793 v
Cornwallu, Jjako hoch
vidél pokusy Trevithi-
covy. R. 1825 ziskal
pak sa&m patent na parni
vz, ktery byl postaven
r. 1826. Viz byl cCéas-
teénym nezdarem, nebot
Gurney, chtéje docilit
veétsi adhese, opatril
vaz. "umélymi nohami",
kterych pouzil Brunton
r. 1813 u Zeleznic¢ni
lokomotivy a r. 1824 u
vozu David Gordon.

Nicméné zkousky s
timto vozem na silnici
v Edgeware, Vv Stanley,
v Barnetu i jinde zis-
kaly Gurneyovi duvéru a
pratele, kte¥i ho po-
vzbuzovali. Novy Gurne-
yav vaz, postaveny r.
1827, mél sSest kol, =z
nichz predni mala, tvo-
rici jakysi predvozek,
byla r¥idici. Gurneyova
hlavni z&sluha je, 3Ze
zkonstruoval bezpecény
, parni trubkovy kotel,
ktery byl wumistén za
karoserii vozu. Sesta-
val 2z nékolika svazku

Vi _ —réuf%) rour, vedle sebe uspo-

; ] = radanych. Topenli se dé-

‘;ﬁ £ je mezi rourami, Jje-
e g S = ~wd jichz dolejsi rada
Gurneyuv viiz z roku 1831. slouzi jako rost. Trub-

ky byly velmi tenké (jako "puskové hlavné"), takZe casto silnym vyvi-
jenim pary byla voda skoro uUplné strZena s sebou. Propdleni trubek
byvalo toho ovSem néasledkem.

Dvouvalcovy stroj byl umistén pod karoserii vozu, rozvodny orgédn

- 12 -



vpredu u ridic¢ova sedadla. Umisténi stroje pod vozem a kotle za
ko¢drovou skrini a jejich vzddlenost od sebe vedly k hadovité vedené-
mu rourovi, jehoz disledkem byly veliké ztraty tlaku, takZe Gurney sam
napsal, Ze z 5-9 atmosfér v kotli dojde k valcim nejvyse asi 1,4
atmosféry. Vdlce pohanély zadni kola. V dnoru 1829 jel Gurney timto
vozem z Londyna do Bathu a zpét v jedné jizdé, kterou podnikl na
podnét gener. ubytovatele armady. Trat, mé¥ici 212 mil, byla uraZena
rychlosti 12 mil, ktera misty stoupala i na 15 mil. Gurney nebyl jen
konstruktér, nybrz i apostol parni dopravy.

Cestoval zemi na svych vozech a prednasel, aby parni dopravé ziskal
pratele a prekonal nepratelstvi zpatec¢nikd. Tak podarilo se mu
pronajimati vozy k zarizeni dopravy Vv zapadni Anglii a na tratich
Londyn-Manchester-Liverpool, Londyn-Brighton, Londyn-Southampton,
Londyn-Birmingham a Holyhead. Jeho podminky byly bud ndjemné za ujetou
mili 6 penci nebo koupé vozu za 1000 liber.

Propagdtorské jeho cinnosti se vsak nepodarilo prekonat nerozum a
nepratelstvi, které novd doprava budila a o némZ bylo vice povédéno v
uvodni kapitole. Gurney narazil na nepratelstvi c¢&asto. R. 1829 v
Melkshamu o trhu nizsi t¥idy, =zaujaté nebo postvané, kamenovaly vaz a
zranily ridice a strojnika. Gurney musil prerusit
jizdu, vaz byl v noci hlidan policii a teprve dru-
hého dne pod ochranou strdZze mohl pokracovat v
cesté do Bathu.

Nicméné r. 1830 sir Charles Dance objednal né-
kolik Gurneyovych vozu, jimiZ provozoval pravidel-
nou dopravu mezi Gloucestrem a Cheltenhamem.

Gurney, jak jsme uz vypravovali v uvodni stati,
bojoval houZevnaté ve verejnosti a pred parlamen-
tem o pravo parni dopravy na Zivot. Dobyl sice v
tomto boji Uspécht, ale razu spisSe moradlniho a
prechodného, které byly uUplné zniceny neprohléda-
vymi urady. Je zajimavo, Ze v prubéhu téchto zapa-
st stanovil skodu, kterda mu byla zplasobena, primo
na 36.000 liber, o neprimych skodach ani nemluvic.
O0d r. 1832 G. Gurney prestal stavét vozy na vlast-
ni Ucet. Zemrel v breznu 1875 v Cronwallu.

G. Gerney

- pokracovdni priste -

MOI‘IIIIiIB bhrzdové oblozeni ..Energos" tuzemsky jokosini vyrohek

ING. BUTTA A GOTZL, PRAHA I, UL. KAROLINY SVETLE CISLO 1
Telefon 345-41.

, ‘d' Specislni elekiro-nutogenni svéaieni auto-motocylindra
a vefkerych kovit se zdrukou.

( 40 Vaclav Tylsar, EeheKubn ods.

Pt odvolani na tento Inserl dlenlim ACC pailitna sleva.

111 Aecerovkari — nepFehléednete 111

VazZeni Aerovkari E-mail adresa pro zasildni prispévkid do naseho zpra-
vodaje je - AEROVKAR@EMAIL.CZ - redakce dékuje predem za mnozstvi
¢lanku, dotazl a vsSeho, co se tyka aerovek.

11 Aerovkari — neprehléednete 1
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Kolega Petr Klusdk ndm zaslal jménem p. Zderika Suby dopis s fotkami a

dotazem na ctendre.

Viz z r. 1935 koupil p. Zdenék
Suba v r. 1965 od p. Zemana z Brna.
Vaz jezdil pod SPZ BS-49-63. Podle
vzpominek majitele doglo v prubéhu
doby k nékolika =zavadam na klikov-
ce, které opravoval p. Zeman, povo-
l4nim automechanik. Byla pouZita
ojnic¢éni loZiska NA 30, kterda se,
jak wuvddi p. Suba, upravovala vy-
brousenim mazacich dréazek na vnéj-
Sim krouZku loZiska, duprava ve své
dobé dosti rozsirena, ktera méla za
ucel zlepsit privod smési do pros-
toru loZiska.

Foto 2z doby pobytu v Luhadovi-

cich se svou pani a prateli z r. 1967, za volantem majitel Aerovky.

V r. 1969 byl vz proddn novému majiteli, ale zistal v Brné. Jméno
kupujiciho si p. Suba jiZz nepamatuje. Prosim &tendre, kteri by védéli
néco bliZSiho o dalsich osudech této Aerovky, sdélte, prosim, redakci

Aerovkare.

Pro ¢tenare urc¢ité pro zasmani.

1 <,
Nejprve néco pro zasmdni nebo k plac¢i?



KdyZ Jjsem v minulém Aerovkari popisoval ventilek chladice, tak jsem
si chtél osvézit, jak byl konstruovan - po 20 letech si <&lovék uz
detaily nepamatuje. I pokusil Jsem se ventilek odsroubovat, ale
uslysSel jsem jen tiché cvaknuti. Stalo se, co se muselo stdt. Trubicka
pod ventilkem podélné praskla. To se potvrdilo, aZ kdyZz byl Aerovkar v
tiskdrné. Nastésti Jjsem v té dobé délal novy lak a érovka byla
kompletné odstrojena.

ProtoZe ventilek byl proveden trochu jinak, uvaddim jesté jednou
nakres. Z4avit na trubi¢ce neni M8x1l, ale M8x0,75 a pruzinka "hribku"
je zaprena o &ep z mosazného drdtu o pruméru 2 mm. Cep je pouze V
prevlecné trubicce zaklepnut (neni zaletovan). Popis v minulém cisle
by samozrejmé také fungoval, ale s cepem je pohodlnéjsi nasroubovani
na trubic¢ku - cely ventilek je takto kompaktni. Novou trubic¢ku p¥epadu
jsem udélal médénou - lépe se ohyba a ¢istd mé&d nepraskd jako mosaz
(mosaz byla pri vyrobé levnéjsi). Ventilek jsem musel vyrobit cely
novy, jelikoZz jsem mél k dispozici jen zavitnik a ocko M8x1l, coZ neni
na zavadu. Ventilek jsem ale vysoustruzil z lozZiskového bronzu, takze

FREVL EENA"TRUBIA

JORLE INA
T KOL/CEK

R el r ey 014 TeuBed

Tak to je snad vycerpavajici. Dodam jesté, Ze vletovani nové tru-
bi¢ky - pomoci autogenu, 300 W el. pajky a obloZeni letovaného mista
namo¢enymi hadry - je opravdovy nervadk. Na 5. pokus to neteklo.

Pan Grégr redakci za ¢lanek podékoval a prilozil 2 fotky. Tady je
aspon jedna z nich. - JK -

Vazeni c¢tenari,
v Technické rubrice se v posledni dobé setkavidte s kopiemi origindl-
nich vykresl, jelikoZ soucasnd reproduk¢éni technika to umoZnuje. Vybi-
ram takové vykresy soucdsti nebo sestav, o které si Ccasto pisete nebo
takové, které lze pripadné pomérné snadno vyrobit. Bezproblémové kopi-
rovani je do formdtu A3, kdy i pri zmenseni na formdt o kategorii
nizsi jsou kéty Citelné. Na dvoustranu lze jesté zmensit format A2.

Uvital bych, kdyste napsali, o které vykresy mate zdjem. To zavisi
samozrejmé na tom, zda je v archivu mame. Vykresy zasadné nepujcujeme.

Dnes néco pro padesdtky.

Pred ¢asem Jjsme uvedli vykresy tlumice sé&ni pro A 30. Z vyKkresu
sestavy T 272 je patrno, 2Ze c¢adst dild je totozZnad s tlumic¢em A 30,
jejichz vykresy mate k dispozici v minulych ¢islech Aerovkare. Tento
tlumi¢ je datovdn =z 18.9.1937 a plati od 14. série pro limusinu i
otevreny vuz. UrCen je pro karburdator SOLEX.

Vykresy Jjsou Vv origindlu "modrdky", tak doufejme, Ze budou po
prevedeni do pozitivu dostatecné c¢itelné.

_JK_
_15_
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tiisedadlovy roadster AEROQ,

o ném¥ rojimavé zpravy o poadrobnd pepisy nojdete v prospektech

Koidy radicobchodnik Ydm nordvarnd piedvrde
cestovni piijimac PHILIPS

a podd o nam viechny informoce PHILIPS «ystarnie vé piistioje

na XXI. Proiském Viorkovém Yeletchu, eadiotrh, stanek ¢ 2014/3031.

e X4
¥l ;?»a....-".'..‘.

vymluvny dikar jeji technické dokonalosti: veliké

svau vykonnosti, malé o vhodné svym revnéjikem:

cestovniprijimac PHILIPST 2540
a ttisedadlovy roadster AERO

Hbité Vas odvere s veselou spolegnasti v 70 km tempu
1nadsier AERQ, v némit pohoding umislile cestovni
piijimat PHILIPS. Silny 10 HP motor tohole malého

varu spatiebuje jen skromnou potravu - é 1 banzinu

no 100 bm. H&kde v krasné piirods, v koutku, kiery
se Yam bude nejlépe 1ibili, se 1astavile a cestovni
prijimod PHILIPS Vs spoji s celym svétem. Pouhym
atodenim knofliku, ber jakdkoliv dolii manipulace,
ber anteny, piinese Yam hudbu o recitace véiné i ve-
selé 2o viech xeml

A [o513 jeden spoleény rnak

1&chto dvou neacenitelnych stroji: Obo lehee ziskérel

Ké 5.000--
stoji cestovni prijimac PHILIPS T 2540
(¢ 18.800 --

trisedadlovy roadster AERO

IS
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