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CESKY KLUB HISTORICKYCH VOZIDEL
AERO CAR CLUB PRAHA

Arbesovo namésti 1,
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Vazeni aerovkari,

¢as od &asu na nas fidie dolehne nepfijemna nutnost koupit novy automobil. Mné se to

stalo po dvanacti letech pravé ted’. Véren voziim znatky AERO, které se ale jiz 65 let
nevyrabgji, presedlal jsem pred 35 lety na vozy znatky SKODA. ProtoZe jsem zastancem
systému ~ novy viiz aplng ojezdit a dat do Srotu — mivam auto relativné dlouhou dobu.
U% Felicie mé zaskotila pred t&mi dvandcti léty tim, Ze v ni nebyl karburator ani rozdélo-
C LU © va&, atim skongila doba, kdy byl Fidi¢ schopen témé&f vie opravit na cesté vlastnimi si-
lami. Od kamaradd jsem mél prib&iné zpravy o tom, co viechno moderni auta maji a jak
je to ,,super! A to je pro mne prave ten kdmen drazu. Pfes mé technické povolani zasad-
né nesnadim, kdyz technika ovlada mne a ne ja techniku, a tak je to i s automobilem,

[ vyrazil jsem za novym vozem a volba padla samozifejmé na $kodovku, tento- krat na Fabii. Co Cert nechtéi nebo spiSe
cht&l, mbj kamarad sehnal tém&F novy viiz za velmi vyhodnou cenu — kdo by v dnesni dob& odolal! A tim to zafalo — auto je
doslova ptecpané elektronikou a riznymi, pry v dneini dobé& naprosto nezbytnymi, doplitky. Prodévajictho jsem se chvili snaZil
piemluvit, aby za ptiplatek n&které nesmysly {tedy pro mé potfeby) z auta odstranil — to v8ak neprosio.

S védomim, ¥e na kaZdé Skytnuti vozu budu nucen volat zachranou slubu, jsem vyrazil na prvni jizdu. Je pravda, Ze
pieplitovany benzifidk (jen s obsahem 1200 ccm) vyrazil tak, Ze mi maiem ujel a Ze pfi prvnim brzdéni jsem mdilem ujel
pfednim oknem ja jemu. Ale tim mé nadSeni skongilo. Po zaparkovan{ v garaZi a dplném vypauti spinaci skiittky se rozsvitilo
stropni svétlo a obrazovka paiubniho potitace mi oznédmila, 2e mam oteviené dvefe u fidiCe. Pro& mi to oznamuje, vidyt' to
prece vidim, Ze jsou oteviené. A co to stropni svétlo (nemysHm svétlo nad oknem)? Hledal jsem néjaky vypinag, ale nic. Tak
jsem si vzal do gard?e Zidli, auto zaviel a v sed® jsem &ekal, co se bude dit. Svéte div se, asi po dvou minutéch v auté v3echno
zhaslo — tedy doufdm, Je v¥echno. Pfedstava, Ze zaparkované auto opoustim svitici, mé& pfimo dési! Dé&si m& i dalkové
zamykéni dveti, kdy kdejaky lotr si na dalku v tu chvili zamykéni odblokuje.

Prodévajici mi také nad3eng sdélil, Zze viiz md vyhfivand sedadla, a j4 jsem pfedstiral nadeni. V duchu jsem jiZ pfemy3lel,
kdo v zimé zvitézi, jestli moje zadnice ohfeje dEiv sedadlo nebo sedadlo dfiv ohfeje moji zadnici. Vzhledem k tomu, Ze sedadla
nejsou z holého kovu, zvitézi asi moje zadnice. Mé pozornosti neunikly ani couvaci senzory. Ty také nepotfebuji, a tak aspoi
budu védét vietinu pred tim, neZ to n¥kdo za mnou neubrzdi, 2e bude velka rana (tedy, pokud budu mit zafazenu spatecku). Co
mé ale dostato, byla malinka ¢isla, ktera jsem n&jakou dobu na obrazovce viibec nepostfehl. DoSlo mi, Ze mi Fkaji, kterou
rychlost mdm zafazenou. JenZe se ob&as objevilo daldi &islo se Sipkou, kterd jednou ukazovala nahoru a jindy dolu. Aha,
poditad mi Fika, ¥e je &as pretadit, takZe je chytfejsi neZ ¥ofér, ale né&jak nevi (ten potital), jakad je momentaini situace na
silnici, A k tomuhle UZasnému vylep3eni jsem uZ sly3el krasnou historku o dameé, ktera reklamovala u svého nového (take silng
elektronického) vozu velkou spottebu a slaby vykon. Technici patrali a nic nena§li. Diplomatickymi dotazy vyleudili z damy
sdéleni, Ze striking jezdi podle toho, jaky rychlostni stupefi ji pfikazuje poéitat. Samozfejmé, Ze pfi nevhodné zafazené
rychlosti auto moc nejelo, coZ dama vylepiovala sedfdpnutim plynu aZ na podiahu ... .

Tak to by stafilo. Auto mé4 tolik elektroniky a choulostivé techniky, Ze zakonit® dojde k jejimu odchéazeni, aZ se z n&ho
stane normaln{ viz.

Do budoucna by mohli vyvojovi technici naptiklad ptidat senzor, ktery by po projeti krupobitim sdélil fiditi, jak hluboké
doliky kroupy udélaly nebo jak moc ma posadka zablicené boty atd.

Méame ale aerovky, a tak jsem se neubranil my3lence, ¢co by Soférovi sdéloval poéitat vsazeny do té 70 let staré techniky.
Mohl by ndm napt. sdglit, Ze jiZ netefe benzinovy kohout — ditvod: prazdna nadr? — nevyhoda: motor nelze nastartovat. Nebo
by mohl konstatovat, e pravé dvefe zase nejdou zavkit. DilleZité sdéleni, bez kterého se Fidi€ neobejde, by bylo, Ze se bliZi cil
nasi cesty a diky zaolejovanym brzdim je nutné zadit brzdit o jednu a? dvé vesnice di¥ive, abychom cil neptejeli. To by se
vyvojari vyFadili!

Snad &endf vezme cely dnedni divodnik s nadhiedem, ale to, o &em pidu, ma skutefné jedno velké negativum. Ridi¢ je
v novém autd ukoléban jakymsi pochybnym pocitem bezpedi. Svédti o tom vetky pocet havarii diky mikrospanku, vysoké
rychlosti, kterou si mnohdy vébec neuvédomujeme, a sniZeni sledovani provozu. Pfesto potet nehod velmi klesd. O to jsou
viak zbylé nehody tragi&t&jsi.

U% se t&§im na dalkové jizdy s aerovkou po ose v pFidti sezéng. Ja tvrdim, Ze po ujeti 500 km za 10 a vice hodin v acrovce
musi byt Fidi® utahany jako homik po $ichté a musi mit pocit, Ze Sel ty kilometry p&8ky! To je spravné auto pro relaxaci!

Zbyva popiat — v novych autech mnoho bezpenych zimnich kilometri!

—JK -
11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkdfi, E-mail adresa pro zasilani pfispévkd do naSeho zpravodaje je - AEROVKAR@EMAIL.CZ
Redakce dékuje pfedem za mnoZstvi élanki, dotazli a vieho, co se tyka aerovek. Prosime, uvadéjte u dotazti i Vase
telefonni (mobilni) &isla.

1! Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Na titulni stran&: BOHEMIA RALLYE 2012 - za volantem Miroslav Ferkl se spolujezdcem Milofem Jondkem, vnukem
zavodnika Jondka.
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Narodni technické muzeum v Praze

V rdmei oslav 150. vyrodi zalozeni Ceského primyslového muzea
ptedstavilo NTM v Praze tfi z nejstarich automobilii, jejichZ historie je
n&jakym zpiisobem spjata s Cechami a Moravou. Tyto ,.ko&ary bez koni®
~ byly pro poté3eni nav§tevniké pfedvadény v pohybu.
K jednetlivim samohybiim n&kelik poznémek:

Marcus: Gdajné — jak tvrdi Rakufané — nejstar§i (z roku 1875) automobil
na sv&té. Na plakatku je vidét v plné krase. Normalné& je vystaven v Tech-
nickém muzeu ve Vidni, odkud byl pfivezen v sobotu po poledni {viz fo-
10). Byl pry postavenr v Adamovskych strojirndch na Moravé. Jeho historii
a osudy jeho tviirce Siegfrieda Marcuse podrobné zpracoval ing. Ladislav

Baffrey: Tento paroviiz sestrojil v roce 1886 ing. Louis
Baffrey, technicky feditel textilky Cosmanos v Kosmo-
nosich. Opét doporuduji obratit se na web. Na fotografii
u# je tzv. ,pod parou” ptipraven k jizd¢. Tichyn pohy-
bem pisobi ptimo vzneSené. Z dostupnych dilt a doku-
mentace jej postavili nadSenci ,,paromilové",

Prisident: nemusim jisté pfedstavovat. Tuto perfekini repliku
(origind] je v NTM) pfivezl s partou obsluhujicich sam feditel
Muzea Tatra ing. Lumir Kavdlek (nasnimku pln& soustfedén
na tizenf).

Pripravil Karel Ji¢insky

CHROMOVANI[ - NIKLOVANI

autosoucéasti na karoserie a chladiée
STRIBRENI REFLEKTORU

PRAHA - BUBENEG, Uralské nam.
Telefon & T718-41.

Filidlky: HRADEC KRALOVE A BRATISLAVA,




Uplynulo uz 120 let od 21.6.1892, kdy se narodil skvély vyndlezce
a konstruktér

Ing. Bretislav Novotny

Jeho jméno zhstiva navZdy spijato s historii lidového automobilu Aero.

P2 HISTORIE

Pted 75 lety se konal jeden z vetkych motoristickych podnikil, o némZ jsme v nékterém davném ¢gisle Aerovkéfe uz cosi uvedli.
Jarda Dufek mi toto vyroti nejen pfipomnél, ale poskytl pro nasledujici ptispévek i nekteré materialy z archivu tehdejsiho
ac¢astnika ing. Josefa Dneboského. Ano, byla to

Automabilova a motecyklova soutéz Malou dohodou
L roénik 12.9. - 20.9.1937

Praha — Bratislava — KoSice — KluZ — Bukurest’ — Turn-Severin — Bélehrad
Celkova délka 2450 km

Cenu pro vitéze kategorie do 1000 ccm
s vozem AERO 30 ziskal Josef Dnebosky a Jifi Pohl

Jak to viastné zatalo popisuje ¢lanek v Aero Car Club Revue 1937 (jist® uhadnete, Ze pod znatkou , Kasta® se skryval tehdej¥i
WSpiritus agens' Aero Car Clubu Praha pan Kafungk Stanislav):

—4 -
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Nasi jezdci
v oficidlni klasifikaci automobilové

a motocyklové soutéie Malou do-
hodou 1937.

Ve tiidé automobild do 1000 ccm
(startovalo 16 vozi):

1. st. &is. 88. Ing. ]. Dnebosky Aero, 0 tr. bodi

Jifi Pohl

5. = 76. O. Nimshaus Aero, 55
]. Fexa

7. o 77. Ant. Hurt Aero, 7 -
M. ]. Hurt

9. . 84 rtm. Jos. Smréka Aero,11'5
rotny Jar. Hrubecky

10. - 78. F. Kronbauerov4 Aero, 11’5 ,
J. Kronbauer

13. . 83. Srtm. A. Hubdlek Aero, 15 i
svob. K. Prdasek

15. = 86. Ing. H. Lander Aero, 165
Ing. O. Heller

186. & 82. por. Ing. Gavalovi¢ Aero,17'5
cet. asp. Z. Kleinhampl

Ve tiidé do 2000 ccm (startovalo 19 vozil):

1. st. &is. 121. St. Kafunék Aero, 0 tr. bodt
Jos. Kaba

Ve tfidé pfes 2000 ccm (startovalo 13 vozi):

1. st. ¢&is. 134. R. Sochor Chrysler, 0 tr. bodi
Fr. Kopp

V klasifikaci teamt automobilt

l. teara ACC Nimshaus - Kafunék - Sochor
S. team ACC Hurt - Kronbauerovd - Pohl
12, team MNO Gavalovi& - Hubdlek - Smréka

V absolutni klasifikaci automobili

byl 2. Sochor, 4. Pohl, 5. Kafundk, 17. Nimshaus
a 27. Hurt.

426 [

Pripravil Karel Jitinsky a Jarda Dufek



Jeité jednou o Jaroslavu Jonakovi

Po zvefejnéni Elanku Nepradvem opomijeny v &isle 2/2012 jsme od naSeho kolegy aerovkaie Frantifka Budinského z Némecka
dostali do redakce materialy tykajici se Zivota a tragické smrti Jaroslava Jondka. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o citlivé téma,
byt jde o uddlost starou 63 let, neuvadime n&kterd jména a adresy svidkil.
—red —
Véazend redakce.

Pfed nékolika lety za ugasti na ,,Hanackém okruhu® jsem potkal pana Opdlku. Tento zajimavy muZ si s velkou pozornosti
prohlizel mého AERO speciala. Pan Opdlka totiZ s velkym vynaloZenim &asu a usili badal v historii zivodnika Jaroslava
Jondka,

Slove dalo slovo a druhy den pfi kavé u pana Opalky mné byly pfenechany kopie dopisii i rozhovort pfibuznych a zndmych
kolem zdvodnika Jondka. ObzvIast’ se snaZi vnést trochu svétla pozndni do tragické nehody na brnénském okruhu v roce 1949,
Jsou zde i vypovédi otitych sv&dkd nehody, dnes jiZ neopakovatelnych. Jondk byl velky aerovkit, na které¢ho by se nemélo
zapomenoit, i kdyZ nedoséhl slavy p. Turka. Hlavné je nutno si uvédomit, ze jeho &innost spada do velmi nepfiznivé doby
druhé sv&tové valky a nastupujici totality po ni, coZ jeho &innost a Gspéchy zndsobuje.

Frantidek Budinsky

Vyttatky z dopisil a zapiskd p. Opalky:

Vaieny pane Opdlko! 9.6.1992

Predeviim se omlouvam, Ze tak pozdé reaguji na Vas mily dopis ohledné Jaroslava Jondka. Chtél bych Vam toho Fici moe,
ale ja hrozné nerad pisi rukou a psaci stroj nemdm. Je tFeba védeét, Ze pan Jondk byl zceln mimofddny clovék, e byl
neobycejné mily a pravé tak chudy. Zacal na vesnici v dievéné boudé opravovat velocipédy, néjaky ten drit v kole vyménit,
duii zalepit a vétsinou zdarma. Ale byl to automabilista s velipm ,, A “.

Auticko, na kterém zahynul, mélo motor AERO 30, ale jinak bylo celé dievéné a celé 1iplné sam nakreslif kfidou na podiahu
v 1¢ dilnidce, padle toho zohybal dfevéné tramky, coi byl rdm podvozku (tenkrdi chassis), a predved! komisafi na Zemském
uradu v Praze. Ten mu tuto koncepci nepFijal a nedovelil ani s tim jezdit. Jondk to oplechoval a pFed poufivanim to oddélal,
aby komisaf nevédel a jezdil. To auto bylo pFekrésné a na tehdejsi dobu zajimavé. V podobném pak jezdil pan Ant. Vitvar
1.000 mil.

Jondk pfed tim pracoval v tovdraé Aero a pokud vim, mél jim odzkouset nékolik prototypit motord, které mi tehdy wkdzal,
ackoli byly nefunkcéni. Daly se natedit jen pomoci soustruhu, na ktery je Jondk uchycoval,

Vas Mdlek

Ridi& olomouckého arcibiskupa:

Velke ceny jsem se zucastnil téméF ndhodné. Ze samotného zdvodu s mezindrodni Wcasti si toho moc nepamatuji. Mne
zajimalo, jak pojede Tatra a Tatraplan sport ... .

Osobné se mi nelibila ta psychéza pred zavodem Tatra kontra Skoda. Dvé ndrodni tovdrny s novymi auty proti zbytku CSR.
Na Fidice byl vyvijen tlak na vitézsivi za jakoukoliv cenu. Osobné si myslim, Ze pritbeh zdvodu byl negativné oviivnén smrti
Ubra V. na Maserati, kiery se zabil pfi tréninku v Novém Liskovci. Potom ta druhd havdrie Jondka na startu byla ve skrumazi,
ve které mél byt zdvod pFerufen. Ale nebyl snad z vyssich propagaénich zajmii. Katdopddné zdvodnici ze zaddtku startovniko
pole odfeli, aniZ tusili, co se déje za nimi. Tady jasné zablokovali Jondka v jizdé a ten se zabil Jisté se musi nékdo Spatnym
svédomim obracet v hrobé. Pokud vitbec néfaké mél a byl si védom toho, co zpisobil svwwm jedndnim. Zistavd také otdzhou, zda
se viibec dival vedle sebe, jak se trat’ blokufe vozidiem Pohla. Po havdrce jsem presel radéji na jiné misto traté, abych se na
Aerovku nemusel divat,

—10-



Zéstupce Standard v Olomouci:

V Brné jsem byl jako funda vieho, co jede na kolech. Byla to
Velkda cena, ikdyz o jeji velikosti jsem mél pred pFijezdem po-
chyby. Tj. o ucasti cizich vozidel v zdvedech. Bylo totif rok po
pFevratu (1948 — 1949) a byli jsme prokomunisticky reZim, kite-
ry cizina nebrala! Presto diky Junkové, kterd se osobné angato-
vala do ziskavani zévednilii, se podafilo neuvéritelnd, Zdvody
se jelv. K samotné cené Brna. Zkrdtka nemam slov pro to, co se
délo na startu. Protoze Skodovka neméla dobrou akceleract,
blokovala astatnim cestu. Motor z Tudor a nemél zdbér. Jak se
rozjel, tak uz rychlost driel. Na havarce Jondka se podepsal je-
den z Fidicit od Skadovky. Kdv# Pohl s poruchou blokoval cestu,
mohl soused pustit rychlejsi auta a viichni mohii v porddiu pro-
jet. Tak se Jondk zabil aSkoda ndrodni podnik vyhrdla. Vitéze
. Socialistického*' se jiZ nikdo na to, jak jel na soukromnika, ne-
ptal. Kdyby se zeptal, tak by asi joko kapitalisticky Zivel skoncil
v krimindle. Mimo to se havdrky v zdvodech ani nevyietiovaly.
Snad dle hesia gladidtori — Slava vitézitm, smrt poraZenym,

Otity olomoucky sv&dek, ktery si nepfeje byt jmenovan:

Cenu mésta Brna jsem vidél zvéie poradatele. Na adresu
Jjednoho jezdce ve Skodovee. Byla to vrazda pied ocima deseti-
tisicit, Pokud bych k tomu mohl néce Fici, bylo by to nepublikova-
telné! ...

Po havirii — pod vozem zranéné Zena.

Ptibuzny J. Jonaka:

K osudné havdrii v Brné, kterou jsem vidél zezadu. Tésné po startu viiz pred Jondkem se pomalu rozjizdél pro poruchu,
Jondk ho chiél predjer, ale nemohl, protoie jezdec vedie jedouci ho nepustill Naopak? Narazil(?) do Jondka, dimz viz dostal
impuls k jizdé vprave? Tam by Jondk nikdy v Zivoté nepfedjizdél. Ndsledné zachytil za miistek ze dfeva nad trati, kde asi viiz
dostal dalst rdnu (7) a zastavil se asi po 200 m o miistek, kde Jondk narazil na volant a poldmal si zebra a poranil plice. Na
ndsledky vnitinich zranéni zemrel. Vozidio nebylo ani nijak moc zdemolovano. Rychlost jizdy nebyla po 200 m od startu
vysokd. Pozdéji, asi po zdvodech, byl dievény pFechod nad trati rozebrdn, profoie po kratké dobé jsem ho zde nevidél.
Pravdépodobné na ném byli lidi od filmu a novin. Film ze zdvodu si nepamatyji.

Pan Fr. Vegricht star$j vzpomina:

.. PPedné, osudnou havdrii v Brné jsem
nevidél, ale pomérné v krdtké dobé po ni
Jsem si misto skonu mého souseda dobfe
prohiédl.

Za prvé konstatuji, e v dobé mého poby-
tu na trati zde jiZ nebyl nad trati Zddny
prechod! Pokud zde byl, musel byt po za-
vodech odstranén. Zakrpval-li miistek v-
hled na néj, mél Jondk sundat nohu z ply-
nu a nejet po krajnici! Zpusob jeho jizdy
DFi jeho zkuSenostech je krajné nezvykly!
Pro havdrii mdam viastni teorii, Jii pred
zdvadem prohldsil pred svédky: |, Bud vy-
hrafi nebo mé dovezou”. Psychézy okolo
4 zavodu, kreré byly mezi KopFivaicl a M.
Boleslavi, se ho nijak nedotkly! Byl si jisty
kvalitami vozu a znal moinosti svého moio-

e e AR R A0 L " ru. Pokud jeho sebevédomi a citdty vesly
do zndmosti § v Brné je moiné, Ze ﬂck moh[o byt pouzuo proti nému? Nevim ale jok? Osobné jsem slyiel zvésti, Ze se pod
havdrii podepsal nékdo ze Skodovky, ale jak #ikam, Jondk mohl kdvkoliv pribrzdit a vrdtit se na silnici. Skodovky dojely , a tak
Fedi, Ze narazily do Jondka se mi osobné zdaji byt nesmysiné.

Jinou véct je, e pokud jsem znal velmi dobFe jeho charakter a tvrdost, kierd byla pro soudasniky nepredstavitelnd, nikdy pFi
zdvodech neustoupil soupefi ani o centimetr, pokud nerozhodla dila motoru. Spoléhal také na predni pohon. MoZnd spoléhal —
kaltkuloval s tim, Ze pFednf pohon ho z krajnice vytihne.? Moznd? Osobné je mi havdrie nevysvéilitelnd. Na trati jsem nebyl a
nevim, co se délo pFed nim, vedle ného a za nim! Jsem pravdépodobné jediny, kdo predpoklidd snad technickou zdvadu na
voze. Jinak jsem se ucastnil s Jonakem ploché drdhy v Marianskych Ldznich v roce 1947, ..
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. Na vozidle bylo nékolik iiprav, které nebyly na standardni A 30. Predné karoserie. Ddle byla zajimavd zpdtecka —
prevodovka. Ta méla 4 rychlosti vpred! Zména byla dosatena tim, Ze zpdtecka byla nahrazena 4 rychlosti. Ozubend kola pro
zpdtecku byla namontovdna z boku pFevodovky. To byla takova finta pro kategorii sportovnich vozidel. Moc se na ni nedalo
couvat. Ostatné podle Jondka se zavodf dopFedu, a tak byla zpdtecka nesmysl. Litera Fadii byla ale dodrzena.

Druhd specialita byly dvé bronzové havy. Ty byly odlévané pro tento viz. Prvnf hlava byla letovand cinem, druhd byla
svafena mosazi. Samotny odiitek mél tvar otevieného pismene U. Model byl vyroben ze sériové hlavy odfezdnim nebo
odfrézovinim vrsku hlavy az po zavity, které driely svicky. Tak vznikio se shora ofeviené korytko, do kterého se zasadila horni
deska s hrdlem k chladici. Véc tedy velmi prostd a ucinnd. Na vyrobu takové hiavy nebyly potieba iddné modely.
Pravdépodobné se udélala ziracend voskova pFedioha. Jinak to asi ani nesle lacinéji udélar,

Na zavody se jezdilo s vozem po ose, Pouze se pFed zdvody vyndalo tésnéni zpod hiavy, aby byla vy$si komprese.

V obdobi valky byla Aerovka rozebrand v dievéné dilné. Teprve v dubnu 1945 byla smontovand a byla s ni vitdna sovéiskd
armdda !0svoboditelka! ke zdéseni Jondka ho vejdci z vozidia vyhodili! Viiz zabavili a pokracovali s nim s frontou ku Praze!
Jondk ale neztratil hiavu. Rychle opravil nalezenou nepojizdnou Pragovku a vyménil ji za viastni auto. Po této epizodé viiz

zase rozebral a radéji pockal se zprovoznénim na dobu, kdy se situace ,, znormalizovala®, ...
Z materi4l od kolegy Budinského vybral —JK —

Zajimavou informaci o nahradach za zapfij¢eni motorovych vozidet nam zaslal pan Martin Ny¢.

Jaké nahrady vyplaci stat, kdyz
je potiehuje pro vojenske icely

Podle natizeni vladdy &. 139 Sb. z. a n. ze dne 15. V. 1936 poskytuje vojenska
spravia za motorovd vozidla pouzitd k ucéeélim wojenskym (na pf. pfi ma-
névrech) tyto nahrady za kaZdy den pouZivani.

Jizdni kolo s pomocnym moto- Osobni automobil 2sedadlo-
rem (velomotor) . . 5— vy aZz 4sedadlovy s obsahem.
Motorové kolo (motocykl) do valcido 11v to . 43'—
175 cem: v to . 12°90 Osobni automobil 4 sedadlovy
Motorové kolo (motocykl) do s obsahem vélct do 1’21 v to 55—
250 cem ¢ to . . 17°65 Osobni automobil 4 sedadlovy
Motorové kolo (motocykl) do GZENCcoacloyys S obsahem .
: valeti do 2%2 1 vto . . 80"—
Mftigoﬁrcgnkci;o(mc;toc 1{1) Aad i Osobni automohil BSedadlov;s’r
o & i s obsahem valcti nad 2% 1 126"—
Z 2 Zdravotnicky automobil . . 8660
Motorové kolo (mOtOCykl) Autobus na dopr. aZ 25 osob . 115 —
s privésnym vozikem od : Autobus pro dopr. az 35 osob . 142°—
350 ccm . 34780 Autobus na. dopr. vice nez 35
Motorova tf;kolka, k dopra.ve osob . . 169°—
osob : 35"— Nakladni a,utomobll dvouna
Motorova trlkolka. k dopra.ve : pravovy s Gnosnosti do 1% t
ndklada . . o . 33— v to B s R D AN B
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Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU zr. 1931,
15. pokratovant o automobilech na péru.

Z historie antomobilu — PARA V DOPRAVE 62
i — ‘ﬂj_ g i e ﬁf\ﬁ SIR CHARLES DANCE

Anglie 183!}

Chartes Dance je vynikajicim zjevem ,,zla-
¢ doby pary* v Anglit spife jako podnikatel
nez jako vynélezce a konstruktér. To nikterak
nezmenduje jeho zasluhy. Vynalezce akon-
struktér jde za svou ideon, a miti diivéru ve
vlastni my%lenku je konec koncti snaz#i a vy-
#aduje méné& proziravosti, neZ postaviti svou
autorite a kapital do sluXeb cizi my3lenky.
Roku 1830 objednal u Goldsworthy Gurneye
tFi pami vozy, jimiZ zafidil pravidelnou ve-
vetejnou dopravu mezi Gloucestrem a Chel-
tenhemem. Vozy byly dedany v dnoru 1831.
Denné byly kondny tfi cesty tam a zpét (396
mil), celkem na této lince bylo ujeto 3644 mil
a dopraveno 2666 osob, které zaplatily 200 li-

- : ber, 4 shilingy a 6 penci. Fungovala tedy do-
prava s neoéekévanou pravidelnosti, ktera pl"esvédéovala o cené tohoto dopravntho prostiedku i nejvétdi pochybovate. Ale to
pravé bylo tmem v oku jejim nepfateliim, mezi nimi# byly bohuZel i dfady. 23. tervna 1831 (doprava plsobila bezvadné od
unora} pie inZenyr Jam. Stone, dozirajici na tuto dopravu, Gurneyovi, 2e do cesty byly schvdlng navaleny na dlouhém kuse
veliké kameny, na nich? jeden viiz si zlomil zadni ndpravu. Gurney pravem s bolestnym zklaminim pfed ,,Select committee*
parlamentu {0 némz je fe¢ v Gvodu) zvolal: (A to po tom, kdyZ jsem prévé vyloZil tomuto obecnimu uradu ve zpravé z 20.
fervna viechny vyhody, které bude kraj brzy mit z pravidelné a rychlé této sluZby!

Toto pronasledovan{ znechutilo Siru Ch. Danceovi podnik tak, Ze dopravu zrudil a poslal viiz do Londyna. Ale neztratil
odvahu zcela. Naopak dal viz do tovarny Maudsley & Field nejen opravit, nybrz i opatfiti silngjiim strojem. Tito a Dance
dostali pak patent na parni kotel, jenZ se znamenité osvédtoval a byl velmi rozdifen. S nfm vz, tdhnouci omnibus, dociloval
16 mil vhoding€. Po n&kolika dnech urazil s 15 cestujicimi cestu z Londyna do Brightonu (na niZ za 63 let anglidti
automobilisté oslavi zrudeni praporkového zakona), 52 mile dlouhou za 5 a &tvrt hodiny a zpéateéni za 5 hodin. V Fijnu téhoZ
roku urazil 7 mil do Beulah Spa za 46 min. 30 vt., &ili v priiméru 9 mil a zpé&t dokonce priimérnou rychlosti 11 a pdl mile, at
cesta je velmi kopéitd. Od 12. ¥ijna jezdil pak traktor 2 omnibus — mezi Wellington Street, Waterlooskym mostem a
Greenwichem 14 dnd, aby ukazal Londyilaniim, co dovede. Na Z4dost n&kolika vynikajicich inZenyni byl viiz v listopadu téhoZ
roku dan na dostavnikovou linkn Holyhead-Birmingham. Viz véZil spasaZéry v piné provozni vypravé 6 tun. Mgl
dvouvalcovy stroj (7 palcii primeérut a 16 palct zdvihu} a kotel tlaku 100 liber na plogny palec. Ale po 6 milich jedna z trubek
tekla tak, Ze bylo nutno viiz poslat do opravy. Nebyl ptece jen schopen vozit tak vetkou véhu rychlym tempem. Nicméné pres
nepfiznivé podasi a na §patnych sitnicich docilil mezi Londynem a Stony Stratfordem (52,5 mil) priiméru 7 mil.

Sir Charles Dance mizi zde s jevi§tg, ale ziistava v d&jinach jako jeden z pritkopnikil.

Aero_lizda 2012 — Vzpominka na ,,30 00¢ km Bohumila Turka*
Cernodice 22. zaFi, aneb ,MoZn4 pFijde i predseda®

& Tak to mame za sebou. Pfedpovéd’ na sobotu nevéstila nic dobrého a
.l KdyZ m& ve 3 hodit;ly rano vzbu_dil dést, zaal jsem s vEFit, Ze vyjde.
V sedm to uZ byla pritrz mracen a ja pfemyslel o zruSeni akce (ale to uz
i bylo pozdé). V osm bylo po dedti a nejvy¥3i Aerovkar Svaty Petr opét,
Jjako jiZ mnohokrit, zaidtadoval. Silnice osychala, ukazovalo se i slunce a
na parkovidté u Club Kina se zadali sjizdét d¢astnici letodni jizdy na podest 80. vyro¢i jizdy ,,30 000 km Bohumila Turka®.
Plzenidci ptivezli dobré zpravy ohledné pocasi a dobrou néladu, po desaté uz pfestavalo stadit parkovists, zv1adté po pkijezdu
nadhemé a sirainé veliké Pragy Grand a Jaguara byvalého acrovkare Pavla Suchého. Startovni listinu doplnily dva Aero
Minory, jeden v nevidané verzi roadster a snim tradiéni Glastnik Jirka RoZitka. KdyZ uZ se¢ mnozi chystali na traf s
povzdechem "tak, Jirka zase nepfijel”, se ve slunci zaleskl modry blesk, zvuk nadupaného dvoutaktu a modry oblagek dymu a
predseda je tady. Po letech dekani se pFéni stalo skute&nostf a Eerstvé renovovand tficitka ndm Jirku dovezla az do Cernogic.
Postupné se vozy rozjizd&ly na trat, kterd zavedla tgastniky na znAm4 i méné nam4 mista Ceského krasu. Po vyjezdech na
vriky kopci se mohli kochat vyhledy na .ty panoramata® v okoli Karl3tejna, Srbska a Tetina a pokud se nezasnili, dorazili az
do Tvrze Ttebotov, kde obdivovali nejen sbirku noénikil a toalet, ale i krasn zrekonstruovany objekt tvrze. Jak vypadala tvrz
pied rekonstrukei, pFiblizila vystava fotografii uvnitf objektu. Pak uZ nasledoval jen kratky sjezd zp&t do Cernogic, obéd a
spoletné odpoledne, které opét zpfijemnil swingovy orchestr ,,THi nedéle potom“, tetos vzhledem k po&asi uvnitf kina. Posadky
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si vyplnily naroény védomostni test a pak uZ jen &ekaly na kone¢né vysledky, protoze letos byly ve hie spousty cen a kazdy
néjakou chtél.

Po &tvrté hoding odpoledne byto hotovo, kapela zahréla posledni kus, odmén&ni sbalili pohary a sklenéné artefakty, potfasli
jsme si rukama a za slune¢nich paprskil se odebrali do svych garazi a domovi.

Do Cemogic ptijelo 36 vozi, ztoho 27 aerovek, od pétistovky a¥ po padesitku. Za podporu akce musim podikovat
hlavnimu partmerovi, firmé , Leti§t& Praha“, Spolku Pritel Automobild Aero a Michalovi Novakovi, manZeltm Némeékovym a
Popeldfovym za krdsné ceny a vilbec viem, ktefi i pfes nestalé potasi nevéhali prijet.

Za potadatele Jindra Slesinger.

T¥eti sraz vozd Aero 50
Letisté Aeroklubu Zbraslavice 13. — 15.72012

Na 1vod trocha vzpominek. Vroce 1982 jsme s Milanem Limleinem uspotadali prvni sraz vozii Aero 30. Odehral se
v ramei kolinské soutéZe, kterou Milan s klubem poradal.

Na hlavni kolinské namésti tehdy ptijelo sedm padesatek. Sdm Milan vystavoval bilou limuzinu po otci, kterou m&li doma
od roku 1937 a témé¥F zrenovovany dvousic 1938,

Nedokonéené sedadla byla zakryta dekou, jak tenkrét napsal ve svém &lanku Karel Jicinsky, dobovou. Nebyla to pravda,
deka byla novEjsi.

Tohoto prvntho srazu Aero 50 se zicastnil napf. p. Halounek, byvaly zéstupce tovamy Aero v Hradei Krdlové, Prijeli spolu
s p. Libalem jeho modrou limuzincu 1938, Daliimi Gfastniky byli p.p. Louda z Tdbora, Kaufmann z Unhodt&, Zeman
z Ceského Krumlova,

O pet let pozdé&ji, v roce 1987, probéhl druhy sraz vozii Aero 50, tentokrat bez vétdiho zajmu a fidasti.

Na zacatku letodniho roku jsme diskutovali o veteranskych akeich a Milan pfidel s ndpadem uspotadat opt sraz vozil Aero
50. Jednak je pro aerovkéfe vyznamné vyroéi 80 let od legendédrni jizdy Bohumila Turka ,,30.000 km za 30 dni* a zéroven 30
let od pofadani prvniho srazu Aero 50.

Opragili jsme seznamy majiteld Aero 50 a dali se do mailovéan{ a telefonovani. Obojiho bylo dost a dost. Vystedkem byla
ptislibend tidast 19 majitell s vozy Aero 50.

V patek 13.7 jsem piijel do Kolina, kde m&l Milan vzorng pfipravené 2 vozy. Sam jel kabrioletems Sodomka, ja presedl do
limuziny 1937. Jako navigatora jsem mé&l Milanovu manZelku Vlastu a vyrazili jsme z Kolina pfes Kutnou Horu do Zbraslavic.
Bylo po dedti a patetni cdpoledni Spi¢ka, ale padesatky vie s pfehledem zvladly. Do Zbraslavic jsme podle planu dorazili prvni
a vyhlizeli dal3i ptihlaSené Geastniky. Co nebylo podle planu, resp. p¥ani, to bylo poZasi. Byl silny vitr a chvilemi prielo.
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Postupné pfijel p. Cekan s manZelkou a krasn& zrenovovanym &tyfsicem po F. Koudelovi. Z Vysokého Myta dovezli
panové Cerny a Junek tfi vozy: sv&tovou raritu a jediny dochovany kus v CR, $pitkove zrenovovany A 50 Dynamic, specialn&
karosovany u firmy Sodomka a déale dva kabriolety Sodomka.

Vysoce sportovni vykon podal Fr. Kudela s manZelkou, ktery pfijel v otevieném sportovnim voze po ose a v desti. ProtoZe
v sou¢asné dob& renovuje dvousicovou padeséatku, jel svou 3estivalcovou Lagondou zroku 1933. Trasu z Kroméfize do
Zbraslavic (230 km) ujel za 3,5 hodiny. Sportovni srdce a 170 HP se nezapiou.

Z Plzng dorazili panové Kuska a Vani¢ek s limuzinou 1939. Tato limuzina p. Kusky je opravdu hezky kousek.

Na noc byla auta zagaraZovana do leti$tniho hangaru a po vedefi probihala diskuse u¢astnikii. Po piilnoci jsme li spat.

V sobotu rano po snidani pfijizdéli dalsi G¢astnici. P. Bldha se stfibrnym kabrioletem Sodomka 1938, ktery podal také
hezky sportovni vykon, kdyZ pfijel se tfemi spolujezdci po ose z Hradce Kréalové. Pan Toloch z Ostravy pfijel s krasné
zrenovovanym modrym dvousicem. S dal§im dvousicem, tentokrat ve dvoubarevné kombinaci, pfijeli domaci, resp. pfespolni,
syn a otec Kutilovi. Z Bysic ptivezli otec a syn Pakandlovi zrenovovany, specialné karosovany, kabriolet. Renovace z totalniho
vraku byla i s fotografiemi popsana v ¢asopise Oldtimer. Dnes tento viiz v tmavé Cervené metalize jen zafi. Pan Hlavadek
s kolegou Moravéikem pfivezl z Bor3ic ukazat krasny kabriolet 1939 v krémové barvé. Spolu s Milanovou bilou limuzinou a
¢ervenym kabrioletem byl na flotilu vozli Aero 50, sefazenych na okraji travnaté plochy letiit€ ve Zbraslavicich, nadherny
pohled.

Pfi poledni registraci byly uc¢astniklim rozdany anketni listky k vyhodnoceni 4 kategorii soutéZe elegance. Po ukonéeni
prezence oficialné zahdjil 3. celostatni sraz vozli Aero 50 uvodnim slovem hlavni organizator a feditel srazu M. Limlein.
Vzpomenul kratce zac¢atki ACC Kolin, historii veteranskych soutézi a 1. srazu vozi Aero 50. Seznamil pfitomné s programem
odpoledni exkurze, tj. hromadnym startem jizdy do sklafského muzea v Tasicich.

Po ob&d& byl za pozornosti novinafl a natadeni pracovnikii CT proveden start hromadné jizdy do muzea v Tasicich.
Samotna exkurze byla velmi p&kna a zajimava. Po navratu z Tasic prob&hlo ve Zbraslavicich vyhlaseni vitézi elegance ve 4
kategoriich. Kategorii dvousicti vyhral p. Toloch z Ostravy, kategorii &tyfsici p. Cekan z Olomouce, kategorii tovarnich
limuzin p. Kuska z Plzné a kategorii kabrio Sodomka p. Junek z Vysokého Myta s vozem Dynamic.

Vit€zové jednotlivych kategorii ziskali krasné pohéry. V3ichni pfihla$eni u¢astnici srazu obdrzeli upominkovy list 3. srazu
Aero 50, vkusné zpracovany Milanem Limleinem. Nasi snahou p¥i organizaci srazu bylo zajistit velky podet Gi¢astniki. Skoda,
Ze néktefi pfihlaseni na posledni chvili hlasili poruchy vozili (motory) a nepfijeli. Ne viechno se vZdy miiZze podafit. To jsme si
pfipomné&li pfi netisp&iné snaze zajistit ucast vozu Aero 50, ktery je zapilj¢en od anglického majitele p. Goldsmitha do NTM
v Praze na Letné. Podle smlouvy nesmi muzeum opustit. Také $koda.

Pfi zavérecné diskusi byla akce ze strany ucastnikd hodnocena velmi kladné. Libila se i exkurze do sklarny v Tasicich,
celkova organizace i program. Také dobfe zvolené pfijemné prostfedi letist¢ ve Zbraslavicich bylo chvaleno. Proto zaznél
navrh uspoféadat dalsi roénik srazu vozi Aero 50 jiz ptisti rok. Bude o ¢em pfemyslet.
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Myslim, Ze hlavnf organizitor a pofadatel akce p. Milan Limlein ndzomé pfedvedl, Ze lze pii velkych zku3enostech a
sikovnosti usporadat i v dnedni dobg zdafilou veterdnskou akei v komomnich podminkach.

Kdo nepfijel, ptidel o hodné. Jsem rdd, Ze jsem byl u toho.

§ aerovkafskym pozdravem Vladimir Dvofak

Pozn. redakee — Do uzévérky tohoto &isla Aerovkéafe jsme bohuzel nedostali slibené pfispévky k 31. Europa — Treffen der
Aero Freunde v Nordrachu. Mimochodem, s velkou i&asti teskych posadek. Tak tedy v pfistim ¢isle.

Viazeni, Plzei 16.9.2012

Va§ ¢lanek uvedeny v Aerovkafi, psany panem Webersinkem, ve mné vyvolal vzpominku na pfthodu, ktera se dotytnému
pénovi a jeho . d¥cku’ stala na celostatnim srazu aerovkafil v Holicich v r. 1970 (PanebozZe, 1o ten {as leti).

Pan Webersinke skutetné nazyval svého syna (odhaduji, e byl tehdy 22 — 25 let stary) DECKEM, coz bylo dost kuriosni,
nebot’ décke méle pi veelku primémé vy3ce nadprimérnych asi 165 kg. Let pfesto se oba vesli do Aero 662!!!

Setkéni probihalo v Autocampingu, ktery byl ¢asten& umistén v lese. A tak se stalo, ze ,,décko” popojizdélo po campingu,
nev§imio si vy¢nivajiciho pafezu a ¢asteéng zdemolovalo zadni levy blatnik. Nasledovalo pér ostrych slov — vy, ktefi jste cetli
zépisky pana W, v Aerovkafi, psané svéraznou Zetinou, si asi dovedete pfedstavit, jakych.

Le¢ utrzenou vadu na krase bylo nutno opravit. DEcko byle varovane, aby se pfili nepfiblizovalo, a otec W. zalal
s opravou. Zajel s aerovkou na rovnou plochu a za¢al koncert pro dvé ruce.

Oteviel kufr a vyndal: kli¢ na matky kol, hever, trojnoZku na podloZeni a zaklédaci kliny. Opét zarochal v kufru, vyndal
vetké a malé kladivo a klempitskou babku, a po chvili klempifiny mal blatnik zase pivodni fvar. JelikoZ se pfi ndrazu vytrhi
froub drzici blamik ke karoserii, pfila ke slovu ruéni vrtatka. Blatnik byl pii§roubovan. Vrtatka, krabice se 3rouby,
podlozkami atd. byla pochopitelng také v kufru. A uZ byl tas na opravu laku.

Aerovka méla na levém stupatku obdobny kryt jako na druhé strané na vyfuku. Nikoli kvilli symetrii, jak jsem si plivodné
myslel, ale prato, e za dvitky v tomto plechu byl daldf dlo#ny prostor. A jiZ ruka majitele 34trd v prostoru a vynddva: vetsi
plechovku s modrou barvou, mensi plechovku s béZovou barvon, vétdi a mendi Stétec, lahev fedidla, misku a hadry, Veidi
§t8tec je na modrou barvi, par tahii §tdtcem a modrd barva je opravena. Stétec je vypran v fedidle, utfen do hadru a opét
uschovan. Chvile pausy, neZ modré barva uschne, a uZ se opravuje béZova, kterd blatnik lemuje. Stejna operace se 3tétcem.
Ststce, hadry, fedidlo, vie je uklizeno. Kolo je namontovéno, acrovka sundana z trojnozky a vie sklizeno.

Tak, obraci se pan Webersinke k divakiim, kterych se mezitim sefel sludny pocet, jako by se nic nestalo.

V tom se z davu ozve. , Pane Webersinke, Vam snad chybi uZ jen svérak “ Ha ha ha, ty si mysli§, ze mé& nas...§7° A opét
zarochal v kufru a vytéh! v hadru zabaleny svérdk ne nejmensi vetikosti ... .

Doufam, %e milj piispévek piettete (krasopis byl vidy mou slabou strankou).

Va3 Milan Turek — Plzefi
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Redakei Aerovkare. Praha 27.8.2012

Dovaoluji si reagovat na tivodnik v nadem klubovnim Aerovkéti €. 3.

Pokud vim, tak pfed valkou byl Autoklub republiky Seskoslovenské zaloZen pfedeviim z toho divodu, aby disledng hajil
zdimy motorist! Se zrudenim lihobenzinové smisi to u nds nemél lehké, snazii to bylo v tehdejii Jugosldvii. Jak autokluby
hajt zdjmy motoristh dnes?

Osobne ¢asto slycham nafky motoristii na velkou dafi z benzinu, nesmyslnost ekodani nebo tfeba povinného poplatku 300,-
K¢ za kontrolu vyrobniho &isla pii koupi 15 let ojetého auta v hodnoté mésieniho platu, kdyz stejné se &islo kontroluje
minimélng kazdé 2 roky pti prohlidkdch na STK! Neni ale pravda, Ze v dnednf dob& je nemajetny motorista tak iplng proti
deb..nim zakonodarclim bezmocny.

Domnivam se, Ze by zrovna v dne¥ni dob& postatilo, kdyby se autokluby dohodly na n&jakém motoristickém fandovi a
navrhli jej do vielidové volené funkce nového prezidenta republiky, ktery by svym vlivem mohl piisobit na nase primitivni
zékonodéree. Co ndm v tom bréni??? Podminkou kandidata neni ani vysckoskolské ekonomicky zaméfené vzdélani. Pokud
vim, jedinou podminkou pro takového ob&ana CR je trestni beziihonnost a v&k nad 45 let.

JelikoZ pravé dokon€uji obsahly rukopis knihy o starych Popularech a Rapidech, jsem ve styku s hodné motoristickymi
fandy. Shodujeme se v tom, Ze mentalit® nadeho naroda by ve vielidové volbé takovy kandidat nezndmy z ,Nemanic* vétiin&
nareda docela vyhovoval. V naem stitecku je sice jen 10 milionfi obyvatel, ale v evidenci DI jsou 4 miliony osobnich aut, a
tak by zdanitivy problém od koho sehnat potfebny podet hlasi — tu$im pro ndvrh asi SO tisic, nem&l byt neschidnym
problémem ... .

8 pozdravem Tomas Slaby

V tvodu Technicke rubriky bych cht&l piede-
viim podékovat p. Miroslavu Srbovi za zaslané
vykresy adale Vam, ktefi obohacujete technic-
kou rubriku svymi dotazy. Stily zajem je o vy-
kresy vybaveni pfevodovky a soukoli ,talif —
hrugka®, které najdete v pFistich Zislech.

Dal§imi #adanymi vykresy jsou listova péra.
Piivodni provedeni pfedniho péra L 3073 a L 3073a neni na vykresu datovdno. Provedeni vykresového razitka odpovida
pofatkiim vyroby A 30. B&mé je toto provedeni uvadéno pro otevfené vozy, ale pravdépodobné bylo z podatku pouZivéno i
pro limuziny. Péro L 3073a je celkové o 2 mm vy3§i, coZ by nasvédCovalo tomu, %e bylo pouZivano pozd&ji do limuzin.
Z vykresti je patmmé, Ze jsou péra kresiena v zatiZeném stavu, takZe vyhamrovén! pér ve stavu nezatizeném musi odpovidat
uvedenému zatiZeni! Na vykresu L 3073a jsou hlavni listy péra del$i o0 20 mm! To v3ak nenf zpiisobeno uvedenym v&tiim
zatiZenim, jelikoZ vyska stfedu dolniho péra od podioky je v podstat® totoZnd (na vykresu L 3073 neni tato vyika oko6tovana).
Délka 1048 mm (dle L 3073a) odpovida i pozd&ji uvadénym provedeni.

Pozdéjsi provedeni pfedniho péra a zadni péra najdete v n¥kterém z pistich tisel Aerovkare.

Jakou spotfebu benzinu ma A 30 ?

Diouhou dobu jsem jezdil s A 30 (karoserie sport) se soukolim hrutka — talif 1: 4 (8 na 32 zub(), coZ je soukolf pou¥ivané
pro A 50 limuzina. Vyhodou tohoto soukoli byla podstané rychlejii jizda po roving (aZ 100 km) a mirného stoupani.
Obrovsken nevyhodou viak byla jizda do pruddiho stoupani a s tim spojené Zasté fazeni a pFipadn# prehfivani motorn. PE
tomto soukoli byla spotfeba cca 10,1 L/100 km. S timto soukolim aerovka nevyiela 26% stoupéni na Berghof (vylet v r. 2005),

Je zajimavé srovnat jizdn{ vlastnosti stejného vozu {motoru) pf zméné soukolf, Po namontovani soukoii 1:4,75 (8 na 38
zubli — provedeni Gleason L 1223 a L 3238) se samoziejmé& sniZila max. rychlost, ale velmi se zlep3ila akcelerace, Spotiebu
Jsem mé¥il asi po ujeti 5500 km. Je aZ neuvétitelné, Ze spotfeba klesla na 9,315 1./100 km. Pro objektivni zhodnoceni je nutno
dodat, Ze posadku tvoli 2 lidé a relativng maly ndklad - celkem cca 160 kg. To je pro spotiebu jist® velké plus. Na druhé strang
viak pfevding jezdime v kolon& aerovek, coZ spotfebu zvy3uje. Benzin tankuji pokud mozno 91 oktani, ale v posledai dobg ji#
z benzinovych stanic mizi, takZe tankuji i 95 oktanovy. PiibliZng po naCerpani 150 litrll benzinu pfidavam trochu nahrady
olova, coZ pro dvoutakty nenf (pry} nutné. Motor mé 2. vybrus a po vybrusu ujeto cca 8500 km. Spotfeba byla méfena témer
po zajeti motoru. Chlazeni motoru tfivyvodové. Rychlost dle navigace kratkodobé max. 85 km (s motorem v zabéru).
Priiméma4 rychlost dlouhedobé cca 50 kim‘hod. Chod motorn velmi klidny.

V dobové dokumentaci neni nikde spotfeba jasn uvedena. fedna se spife o reklamni hodnoceni spoifeby. Jsem viak
pfesvédten, Ze se s tficitkou dd jezdit pfi samostatnych jizddch i pod 9 litril. Jisté, v dne¥ni dobé spotfeba aerovky pfi pottu
najetych kilometrii neni podstatna, ale jeji hodnoceni napovida hlavné o stavu motoru a zapalovéani. To uZ podstatné je!

Jaké miate zkudenosti vy? A o tom benzinu nékdy priste. -JK -
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_‘;1__._.,— .-

Bmcas g
Qe DT ijoT PI5DA D6 A04 007
£ e 7 0.. 2. u\ .0&. {74 \uﬂﬂuﬁ Q_\w

1

———

— - - b il
_ ot NSNS G i T,
: 1_.|.Jl|.||‘| —
st B
! I

Fhal AT 1

N

-

[0 gl




¥
& |l
1l e G e B O il i B i L




wRychly vaz

ERO 50 ’//

pro velké cesty"

OBLIBA.

Pouiivejte sviéek, jeZ montuje vétiina nasich tovaren:

(Aerc, Ogar, Praga, Skoda, Tatra,
Walter a Zetka) a jichz po-
uziva pri svych vitéznych jizdach
Nuvolari (letos vitéz v Barceloné
a Budapeiti) a Louis Meyer (po

treti vitéz v Indianapolis).

Gen. zast. TECHNOSPOL,,
Praha l., Hradebni ul. & 3.
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