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Vazeni aerovkari,

vy dFive narozeni, vzpomenete si, Ze byste v dobéch svého mladi denné sly3eli slovo adre-
nalin? Snad jsme v&dgli, Ze jde o jakysi hormon a vzdéiani chemici by nam upfesnili, ze
jde o (3,4-dihydroxyfenyl}-2-methylaminoethanol. Ale dnes? Do omrzeni ho omila nejen
mlade?, ale i ptislunici stfedni generace. My star§{ mame pocit, Ze ti mladi bez adrenali-
nu prosté nemohou existovat. Vzpominam si, e kdysi davno jsem jako maly kluk vidél na
CLy®© Mat&jské pouti jezdit motocyklistu po vnitinim obvodu svislého vélee, chvili i se zavaza-
nyma ofima. Dnes konedné vim, Ze to byl adrenalin pro toho motocyklistu i pro diviky.
Je pravda, Ze adrenalin u lidi mnohdy vitdzi nad pudem sebezichovy, ale hlavné nad zdra-
vym rozumem. Pro€ takovy tivod naseho divedniku?

Potatkem listopadu probéhla novinami zpréva, Ze pii automobilové railye v obei Lopenik vylétl jeden viiz z trati a zabil
&tyFi divaky a dva téZce zranil. Mrtvymi byly ¢yt divky ve véku pEiblizng od Sesti do tFiadvaceti let a t&Zce zrangna byla stardi
Zena a jeden z potadatelh, Je numé zdiiraznit, Ze pfi podobnych rallye nejde v Cesku o ojedingly ptipad. Za poslednich deset let
zemtelo pfi téchto akcich 12 jezdcl a 15 divakd. Po tragédii se na strankdch novin rozpoutala boutliva diskuse. Vefejnost
okamzité odsoudila podobné podniky k zaniku i presto, Ze jsou vidy divdci (&ili ta odsuzujici vefejnost) natolik neukaznéni, Ze
by nejradii stili az na silnici. Pofadatelé se haji (vZdy), Ze trat’ mé&li fadné zabezpecenou.

Z daldich informaci vyplynulo, Ze fidi¢ s devitiletou zévodni licenci je zkuSeny soukromy jezdec. Divky stily na
soukromém pozemku a ,doprovod* jim délal jeden z pofadateld. P¥ed mistem nehody je Gdajng nizky horizont, ale v podstaté
rovna silmice, K nehodg, dle vypovédi navigatora, m&lo dojit tak, %e na horizontu se viz nadzvedl a vlivem vétru se stal
neoviladatelnym.

ZardZejici je jiZ sdéleni, Ze obé&ti zabilo auto. Nezabil je ndhodou adrenalinovy Fidi€, ktery nezvlad! fizeni? Nebo jsou snad
zivodnici pfedem zproiténi viny? Mnohy ze &tenafi jist€ namitne, Ze je to véc vySetfeni nehody a nasiedné soudu. Jenze, tak
zkuseny Fidi¢ (alespott jak se tvrdi) musi pfeci pfedpoklddat, Ze tam, kam nevidi, ho miize tekat cokoliv, obzvlaité v obcia o
neukdznénosti divaklt se musel za devét let zavodéni jiZ mnohokrat pfesvédgit. Déle vydlo najevo, 2e téice zranéna Zena
pracovala na zahradé za plotem, ktery fidi¢ prorazil! K tomu se vyjadfil mluvei federace automobilového sportu ... ¥e kolem
trati nemaji byt lidé ani na své zahradé ._.“. Bud’ je ten &lovek cynik nebo také automobilovy pirat. Opravdu si mysli, Ze pfi
né&¢i soukromé ,,zabave® milze n&jaky rédoby zavodnik ohrozit lidi i doma?

Souddsti polemiky byly také argumenty proti zakazani podobnych nebezpetnych soutézi. Jednim z argumentli bylo, Ze
motoristicky sport pfispiva k vylepiovéni bezpecnosti automobiid. To je asi Castecng pravda, posadce se pfi této havarii nic
vamého nestalo, ale Ze bychom méli ve viech autech trubkoveé vyztuZze, a Ze by byl automobil bezpe€ndi§im wvuci
kolemjdoucim ...7 AZ ismévnym argumentem bylo, Ze rallye je ventilem pro spoustu lidi, ktefi by jinak zavodili na silnicich
mezi sebou, a mrivych by bylo vic. Domniva se autor téhle velemyslenky, Ze agresivni fidi¢, ktery ziskal licenci kdovijak,
vybije svou agresivitu jednou za mésic p¥t zadvodech a potom bude na silnict jako beranek? Myslim, Ze takovy ¢lovék bude pfi
zavodech tim nejnebezpe&ngjsim a mimo zdvedy ,mistrem svéta™.

DA INETY B = gy . s BN

Ohlédn#me se do minulosti. Na zivodnim okruhu v Le Mans zemfelo pfi nehodé v roce 1955 osmdesét lidi. Jak na to
reagovalo Svycarsko? Zakazalo pofadani vech automobilovych zavodi a zdkaz trval 52 let! To asi neni ta prava cesta, PFi
mnoZstvi pendz, které se pFi téchto akeich todi, by nemél byt pfeci problém uvolnit jich dostatek na bezpetnost. Preci jenom se
na automobilové zavedy radi podivame.

Clovék je tvor chybujici a nds Fidite miZe na silnici potkat cokoliv, a ani proti viastni chybé nejsme imunni, KdyZ jsem &etl
to mnoJstvi ¢lankd k této tragédii, tak mne aZ mrazilo pfi pomysleni, Ze by se mé# n&jak bliZe tykala. PFi psani dvodniki se
snazim ¢ néjaky vtip (nevim jestli asp&3ne), ale u tohoto tématu jde viechna legrace stranou.

Dojed’'me vZdy §t’astné! -JK -

! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
Vazeni Aerovkafi, E-mail adresa pro zasilani prispévki do naseho zpravodaje je - AEROVKAR@EMAIL.CZ
Redakce dékuje prfedem za mnoZstvi ¢lankd, dotazi a vieho, co se tyké aerovek. Prosime, uvadéjte u dotazl i Vase
telefonni (mobilni) &isla. "' AerovkaFi— neprehiédnéte !!!
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ACC a kral Michal 1.
aneb 75 let élenem Aero Car Clubu Praha

(Q ,gYi@f . ST
Ato ne &lenem ledajakym, ale ,.Eestnym“. Clanek by ale mohl byt i
néco jako pohadkou o tom, jak princ Michal ke ¢lenstvi v ACC pti-

ZE SEDECK
Sel. Nebylo to pro ngj t&2ks, stacilo byt ve spravny as na spravném

misté, Spravnym tasem byl 28. tjen 1936, spravnym mistem Praha.

Ptedehra: K utuzeni Malé dohody (Jugosldvie, Rumunsko a
CSR) ptispéla jednant nejvyssich statnich predstaviteli. P
ndvitévé Bukuresti vénoval nas president Eduard Benes princi
Michalovi viiz Aero 30.

. Barva roadsteru Aero 30 HP Jest svétle bézovd, calounén! ko-
Zené v hnédé barvé, ukazateld sméru silné chromované, stejné
tak i ndraznik s dridky. Viiz je opatien olejovimi tlumici, dvaji- Pozdravng adresa, Eestné élenstvi a zlaty odznak s brilianty

Bm stiradem a bezpecnostnim sklem. Disk ,, Michelin" s preu-

matikami Bata-Super-Tropic.StFechovice  je z prvotfidni cabrioletové ldtky, Zebra stfechy silné chromovand, specielni
dokonale zapulténé nouzové seddtko s chromovanym krytem na rezervai kolo. Motor i chassis jsou sériové, jen hlava motoru
Je bronzova, lesténd. Na dviFkdch a vpredu na ndrazniku je monogram ., M* se zlacenou korunkou.

Monogram vyte¢ng proved] tovami lakyrnicky mistr pan Bohumil Bozdéch. Kral Carol I1. udélil pfi této piileZitosti Fediteli
Aero Service panu Jaroslavu Freiovi tad s titulem Rytife. Naslednik rumunského tréinu si pfes plnéni oficilnich povinnosti
naSel ¢as najet s aerovkon ptes 300 lilometril.

1. d&jstvi:
Jiz v &ervnu letoiniho roku, kdy# p. president Benes daroval pEi pfileZitosti své ndvitévy v Buku-
resti J. K. V. prinei Michalovi viz ,,Aero 307, zrodila se v pFedsednietvu ACC myslenka jmenovati
Jeho Kralovskou Vysost Gestnym &lenem.
Cesta J. V. krile Carola II. a J. K. V. prince Michala do Ceskoslovenska k 28. Fijnu, byla nejlepsi
prifezitosti k uskuteén®ni této mnyslenky. Jelikez pak bylo nutno nejprve si vyZadati souhlas o pFi-
jeti &enstvi J. K. V. princem Michalem od rumunského krilovského dvora, byl po informaci v kan-
celafi p. presidenta republiky napsin dne 21. X. dopis Jeho Exelenci panu vyslanci Janu Sebovi
do Bukuresti, v némz mu byl sdélen dmysl nafeho klubu se Zddosti, aby byl laskavé napomecen
k jeho realisaci. '
Dtive jesté nez dosla odpovéd z Bukureiti, projevila vaind hromada ACC na svém Brlavnostliunrt
zasedini spontanni souhlas s nivrhem spravniho vyboru o nabidce Zestného ¢lenstvi J. K. V. princi
Michalovi v diivéfe, Je toto také princem, jako majitelem vozu Aero, bude pfijato.

Dne 24. X. 36 dosel z Bukuresti telegram, jeho# plné znéni zde uvadime:

.Dviir prijimd, Mald delegace stfeda 28. Fijna 18 hodin, hrad, apartement

velkovévody. Seba.”



Bylo tudi? jisto, Ze ACC byl jako prvy a jediny ze viech klubii v Ceskoslovensku poctén prijetim
Slenstvi tlenem panujici kraloveké rodiny, pft femZ zvldit krisnym jest, Ze se jednd pravé o milou
osobu korunniho prince spfiteleného stitu rumunského.

Nadieni a radost élenfi, ktefi méli p¥ilefitost dozvédéti se jesté béhem onéch 4 dnd, které zby-
valy de naSeho nirodniho svitku, na kter§ v telegramu byla uréena audience u J. K. V. prince Mi-
chala, povzbudila pak jak predsedu p. Kafufika, tak ostatni éleny spravnihe vyboru, ktefi mohli
svou pomoci pFispéti k pFekondni pFekazky kratkosti &asu, 2byvajici k piipraveni Eestného odzna-
ku a adresy, hodnych osobnosti tak vzicné a milé. Cestny odznak, jehoZ obrdzek pFineseme pFisté,
byl vyroben z 18. karat. zlata s platinovou obrubou a ozdoben 14. brilianty. Byl uloZen v Sedo-Eer-
ném ko¥eném pouzdfe se zlatymi inicialami ACC, vedle malé stitni viajky zhedvabi. Adresa —jejiZ text
a detaily provedeni také uverejnime v p¥iftim &isle ,,Aerovkare”, — byla provedena na pergame-
nu a uloZena v kozené map® s velkym znakem ACC na vrchni desce.

,.Jeho Kralouské Vysosti nasledniku trinu rumunského,
velkovévodovi z Alba Julie, princi Michalov:.*

Slavnostni shroméZdéni valné hromady élenstva Aero Car Clubu 28. Fijna 1936
se spontanné rozhodlo poiddati Va#i Krdlovskou Vysost, aby laskavé pfijala
Zestné Elenstvi naseho klubu.

Vase Krilovskad Vysost projevila souhlas s timto jmenovdnim a proto, dékujice
srdeéné za tuto nejvysii poctu, jsme nesmirné 3fastni, ze miizeme Vasi Krdlov-
ské Vysosti pFinésti ujisténi o nait hluboké ticté a naprosté oddanosti.

ST. KAFUNEK, JUC. J. FREI, Ing. BELOHLAVEK,
pfedseda. élenové sprivniho vyboru.

Provedeni odznaku a pouzder pro odznak i adresy bylo svéfeno rukim nadeho élena p. Jana Stag-
ka, klenotnika, ktery se svého t87kého idkolu — vzhledem ke kritkosti fasu — zhostil skvéle, tak,
#e odpoledne 28, X. byly jiZ ob& véci v rukou na¥eho pFedsedy St. Kafuiika.

2. dgjstvi:
Delegace, ktera byla pozvana k J. K. V. princi Michalovi 28. fijne na 6. hed. vecerni, sestivala
z pfedsedy ACC p. taj. Kafuika, Fed. Freie, ktery jiz mél ¢est seznamiti se s J. K. V. princem
Michalem pti dodani vozu do Bukuresti s inz. Bélohlavek.

Osvétlenou Prahou a zéstupy jdsajicich ob8anit pFijela delegace v 17.45 h. na prvé nddvofi hradu,
kde je vchod do komnat nadich vzicnych hosti a to v nové limusiné Aero ,,530%

4 leva: plukovnik Braun, feditei Frei, ]. K. V. princ Michal, predseda A. C. C. St. Kafunék, Ing. Bélohlavek a zplnom.
ministr - vyslanec Seba Foto €. T. K.




Pinové byli ji# oéekivani zdstupcem CTK, ktery pfed i po audienci se ¥iv& zajimal o ACC i o po-
Zet jeho Elendl, a uvedeni do IL. patra, kde v krasné upravenych mistnostech bylo apartement J. K.
V. prince Michala. )
Jeliko# p¥ed delegaci ACC byla J. K. V. princi Michalovi pFedstavena deputace Svazu lyzaFi RCS,
bylo nutno poseckati v saloné v levém kfidle princova bytu, vyzdobeném starobylymi gobeliny a p¥e-
krasn¥m broufenym lustrem z majetku kniZat Schwarzenbergi.

Piesné v 18 hod. byli panové uvedeni do komnat princovych, kde je oéekaval J. E. p. vyslanec v Bu-
kuresti ministr Jan Seba, jemuZ Fed. Frei pfedstavil predsedu p. Kafufika i p. inZ. Bélohlavka. Pan
ministr pak predstavil delegaci ceremoniafi J. K. V. prince Michala a déile p. pluk. Braunovi, ktery
po dobu pobytu J. K. V. prince Michala v CSR jest jeho poboinikem. Na to po ohliZeni byla de-
legace uvedena do salonu Y. K. V. prince Michala a p¥edstavena.

Red. Frei pak francouzsky oslovil prince v tomto proslovu:

. Yase Krialovska Vysosti,

Dovolte mi uvésti k Vim delegaci ¢eskoslovenského znatkového Aero-Car-Clubn.

Jest ndm nejvy3si cti, Ze VaSe Kralovskd Vysost pFijala Zestné Zlenstvi nageho klubu,

Dovolujeme si nabidnouti Vim zde festny odznak ACC, jakoZ i adresu s vyjidienim spontannich
a vielych citd a dikd viech nafich élent za Cest, kterd ndm byla prokdzana.

Ptejeme Vasi Krdlovské Vysosti nejpfijemnéjsi pobyt v Ceskoslovensku, hezké uiiti vozu Aero a ja-
ko svému nejvziacnéjiimu &lenu volime:

At zije Jeho Kralovska Vysost, velkovévoda z Alba Julia, korunni prine rumunsky Michal!*

P#t tom pFedseda Kafunék a inZ. Bélohliavek pFedali princi Michalovi odznak i diplom.

Zivér proslovu byl pronesen rumunsky.

J. K. V. prine Michal, zfejmé pohnut, struéné podékoval, stiskl viem &lemiim delegace srdeénd ru-
ku a dal se v pFedpokoji uprostfed delegace fotografovati, pfi ¢emi pfitomny p. pluk. Braun pro-
jevil své uspokojeni nad provedenim celé audience.

Dohra:

Po rozlouéeni odesel princ do svého salonu, ale je$ié dfive, nez panové se rozlouéili s p. ministrem
Sebou, vratil se ceremoniaf J. K. V. prince a tlumo@il pfani J. K. V. prince Michala, ktery #4dal jest&
viast o vozovy odznik ACC pro svij viiz Aero 30. Reditel Frei byl prote uveden k J. K. V. prinei
znovu s v kritkém rozhovoru, vedeném anglicky, kterouito fef princ kromé matefstiny nejlépe
ovlada, jelikoZ byl v Anglii vychovan, ukazal princi odznak na deskich adresy a slibil dodati
piisti den jesté daldi odznaky pro jeho vezy. Po srdeéném rozloueni a pod&kovéani panim min. Se-
bovi a pluk. Braunovi opustila pak delegace komnaty Jeho Krilovské Vysosti s presviédéenim, Ze
spontinné nabidnuté Eestné Cleonstvi byle zde skuteéné také spontinng a radostné pijato.

Druhého dne odeslal pak Aero Car Club J. K. V. princi Michalovi 6 novyeh odznaksd, 2 klopové a
2 zlaté, vlofené v koZeném pouzdfe, splniv tak pFani — aby viech 6 vozd J. K. V. prince Michala
odzdobeno byti mohlo odznakem Aero Car Clubu.

Tabla de identitate a automobilelor
Familici Regale

Pov3imnéte si, e na masce chladite uz je odznak
ACC Przha. Za pozornost stoji i tabulka na néraz-
niku (na pérovce je v detailu). Tak vypadaly SPZ
viech automobilil krélovské rodiny — &islo Zadné,
y stacila korunka.

Pohadka konéi netradi¢n&. Z prince se stal krél,
ale ne nadlouho. Jak se slui a patfi, doZi! se Gety-
hedného stati a laska k automobilim ho neopus-
& tila. Jeho mild aerovka sice ano, ale nepopojela
Princ Michal v rozpacich - pro¢ asi? daleko. Af jsou oba dlouho zdravi!




Andrei Savulescu

DegelGMhai

f'-'_'k % | AUTOMOBILIST « MECANIC+

Curriculum vitae: Narozen 25, 10, 1921, otec Carol I1., matka Elena
Recka, prapravnuk britské kralovny Viktorie, teti bratranec britské kra-
lovny Alzbéty 11, Na triin nastoupil 6. 9. 1940, vroce 1944 po statnim
pfevratu pfeslo Rumunské ke Spojenciim (v tom sehral pravé kral vel-
kou roli), coZ zkratilo vilku az o Sest m&sicd a uSetfilo Spojenchm (i
Neémetm) nekolik set tisic Zivotd. Zato mu byl koncem vélky udélen
prezidentem Trumanem titul Chief Commander of the Legion of Merit a
za ,,odvazny akt radikalni zmény rumunské politiky smétujici k odtreni
% | od hitlerovského N&€mecka a ke svazku se spojenymi narody v dobg, kdy
| jesté nebyla ziejméa poraZka Némecka® mu J.V. Stalin udehil Rad vitéz-
stvi. To v3ak nezabranilo tomu, aby nemusel pod natlakem Sovétl a pod

: - ! namifenymi zbranémi domécich komunistt 30. prosince 1947 abdikovat.
Pak uZ 3. ledna 1948 nasledovala emigrace do Anglie, odkud rodina presidlila do Svycarska. (Pozndmka: Michal I je
nositelem naseho Radu Bilého Iva a Cestnym prezidentem Retromobil Club Romania,)

Ex-kralovskou , fficitku“ dnes vlastni pan Neugebauer z Ploiesti.
Pfipravil Karel Ji¢insky

LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

Do nadeho klubového archivu pfispél behem podzimu 2012 pan profesor
Josef Votisek (toho jména 111.) celou fadou fotografii potizenych jeho otcem
ing. Josefem Vofiskem (toho jména I1.). Naskytla se tim pileZitost otisknout
v .Aerovkafi* vybér z tohoto souboru fotografii, vénovany 110. vyrogi naro-
zeni jedné z nejvyznamngjlich oscbnosti aerovkafiské historie. Nebudeme
proto Setfit mistem a postupné vas s tim, co mame nyni v archiva, v tomto a
nasledujicich &islech zpravodaje seznamime. Dluzno jedté dodat, e fotogra-
fie potidil pan profesor osobné z piivodnich negativd, ptipadné i pozitiva.

1905.
Proni 2-vdlec, vodni chlazeni,
Za darované snimky a svoleni K jejich reprodukci panu profesorovi mnoho- 80 % 100 mm, vikon 67 ks.
krat dékujeme,

Redakce zpravodaje a archiv ACC

Josef VoFiSek — strulné curriculum vitae

Narozen 12. 12, 1902 v Praze, zemfel 1. 1. 1980. Otec: Josef (1.). Studium: CVUT Praha (strojni inZzenyrstvi 1921 - 1925,
1928 - 1929, elektrotechnika 1921 - 1925). Titul: Ing. Zamé&stnani: Aero tovarna létade! Dr. Kabed Praha - Vysoany 1924 -
1947, nejdrive jako letecky konstruktér (specialista na konstrukeci kidel), pozdéji designér karosérii a konstruktér
v automobilovém oddéleni. V roce 1947 piesunut v ramci reorganizace do Pragovky, v zavéru pisobeni delegovdn do LIAZ
Jablonec ke konstrukei ndkladniho vozu SST. V roce 1962 odeel do diichodu. Brigédnicky pracoval ve Vyzkumném tstavu
automobilni techniky. Vyznamny amatérsky fotograf - ve 30. letech spolupracovai s &asopisy A-zet, Ahoj na nedéli, Eva, Oz-
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vény a daliimi, udastnil se fady vystav fotografii (samostatnych i kolektivnich) doma i v zabranii & byl také aktivni ve
spolkové &innosti. Velmi cennymi jsou snimky stématy ztovdmy Aero a sni souvisejicimi uddlostmi, napf. zcest do
zahranic¢i s vozy Aero (Sicilie, Francie, Anglie, pafiZzské autosalony atd.).

Za okupace vytvofil rozsahiou dokumentaci Svatovitského chramu, chrozeného bombardovanim. Také se zapojil do
odboje, byl na nékolik dni zatlen a do konce valky sledovan. Velice plisobivé snimky potidil Josef I1. v tovamé Aerc po
ndletu zdpadnich spojencdl na Prahu 23, bfezna 1943, kdy byly téZce postizeny Vysodany. V obdobi t&sné po vélce vytvotil
také daldi soubory fotografii, napt. . Konec luftwaffe”, Autosalon v PafiZi1946* a nékolik souborll z obnovy tovarny Aero
poni¢ené naletem a poZdrem v roce 1946. Nechybély ani soubory fotografii prototyplt Aero Pony a Rekord, déni v tovamne a
v automobilovém sportu (Motolsky okruh 1946 a 1947) i z PafiZzského autosalonu 1946.

Po valce neohroZzené a zanicené bojoval za pokraovani vyroby aerovek (Aero Pony a Aero Rekord).

Zaciname obdobim vyroby malych aerovek, kementafe jisté netfeba.

Pfipravil Karel Ji¢insky

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU z 1. 1931.
16. pokrafovan{ o automobilech na péru,

Z historie automobilu — PARA V DOPRAVE 63

T

WALTER HANCOCK
Anglie 1829

Hancock Walter (*1789 v Marlborough,
+1852 ve Stratfordu) je tviircem pamich
omnibusli a osvobodil ipamiviiz od tvaru
dostavnikli. V letech 1827 aZ 1883 postavil
neméné nez 9 voz riznych typh, velmi Us-
pé&nych, které zasluhuii byti vypodteny jako
| dikaz podivuhodné tvofivosti znamenitého
inZzenyra arozmachu pami silni¢ni dopravy
v Anglii. Roku 1825 prvni patent na parni
kotel, r. 1827 druhy patent na parni kotel.

1829 prvni viiz, tiikolovy faeton pro &tyFi
osoby, jenZ dobfe fungoval v &etnych jizdach
v Epping Forest, v Paddingtonu, Whitechape-
hi, Hounslow a v Croydonu.

1830 druhy: The Infantl, kryty chara

2 RS o banc.
1831 tfeti: The Infant I, stejné formy jako pfededly, ale s dv&ma lavicemi navice, dopravuje 13 cestujicich a jezdi mezi
Stratfordem a Lendynem. Hanceck podrzel tento typ, nechav mu v pfedu jedinou lavici a uiniv z ného faeton pro své csobni
pouZivani. Jezdil v ném v Londynskych uli-
cich a v parcich bez nejmensi zdvady a k po-
t&Seni obecenstva.

1832 &tvrty: Erin, postaveny pro The Ste-
»fl am Coach Co Greenwich-Londyn; tahal tfi
omnibusy a dostavnik, dopravuje celkem 50
| cestujicich.

1832 paty: Enterprise, veliky omnibus,
| ktery jezdil do Paddingtonu.

1834 Zesty: Era, veliky viiz pro vefejnou
dopravu, jenZ slouZil na trati City-Padding-
ton, nacez byl dopraven do Dublinu, kde jed-
nou doséht rychlosti 18 mil.

1834 sedmy: Autopsy, velké zavfené cou-
pé pro Sest osob, jenz jezdil mezi Finsbury
Square a Pentonville.

1835 osmy: Drag, vle¢ny viz o 10 mis-
tech, objednany, ale nepfevzaty P.P. Voig-
tlinderem, feditelem dopravni spoletnosti ve
d : : ; Vidni.

Enterprise z roku 1832, 1836 devaty: Automaton, velky viiz 013
mistech,

Hancock, jemuZ se pFi&ita vynalez gumovych pfezivek, zacal s nezdarem, kdyZ 1824 postavil viiz, jenz mél gumovy pytel,
ktery byt stfidavé roztahovan parou a stlatovéan prib&hem vyfuku pfi zpétném pohybu kliky. Jednu z prvnich jizd, které vzbu-
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dily Zivou pozomost a Hancockovi ziskaly
| pevaou dvéru a prizefi vefejnosti, vykonal
Infant I1. v #ijnu 1832 z Londyna do Brighto-
nu a druhého dne vyjel pétimilovym tempem
t prudky kopec v Redhillu, kde dostavniky
potfebovaly 3esti koni. — KdyZz konstruoval
viiz Enterprise, potkala ho vazna nehoda, kte-
i r4 mohla miti neblahy vliv na vetejné minni.
| Kotel vozu pro zadfeni ventilii explodoval v
diing 20. prosince 1834. Lidé se seb&hli a na-
lezli strojnika Outridge mrtvého. Ponévad? na
t&le nenasli zranéni, mysleli, Ze byl usmrcen
paroy, viiknuvsi do plic ve chvili, kdy vde-
choval. Po dvou dnech piifel ohledat mrtvoiu
coroner s lékaFem, ktery pe zevrubné prohlid-
ce zjistil, Ze Outridge zemfel leknutim & spi-
e metvicl. Ukazalo se, ze churavél apravé v
den explose nastoupil sluzbu po del3f nemoci.
2L et e=sy Enterprise byla urena pro pravidelnoun sluz-
Autopsy a Era z roku 1834. bumezi Londyrem a Paddingtonem, kterou
zahajila v
dubnu 1833 a pod osobnim Fizenim Hancockovym konala presné 16 dnil. Hancock byl sti-
hén, Ze zatidil vefejnou dopravu bez tfedniho povoleni; ve skutednosti se o n& uchazel, ale
nemehlo mu byti udéleno, ponévadz zakony neptedvidaly parnich vozil. Ale obecenstvo i
tisk byl na strané vynalezcove, o jehoZ jizdach londynskymi ulicemi v Infantu I1. pfeméné-
ném v osobni jeho viiz, nad¥ené psal &tenaf v Morning Advertiseru. Zajimavo, Ze tento do-
pisovatel hubuje na ,nékteré koti, Ze brani pfedjeti novému vozu, ktery poklidaji za kon-
kurenci.” V kvétnu 1836 Hancock soustfedil vechny své vozy na Paddingtonské tratia
konal tam pravidelrou sluZzbu 6 mésicll, pfi niz vozy ujely 4200 mil, vykonavie 525 cest
do Islingtonu, 143 do Paddingtonu a 44 do Stratfordu, pfi ¢emz projely lidnatym Londy-
nem vice nez 200krat bez nejmendiho drazu. Nejproslulejdi jeho viz Automaton mél
dvouvalcovy vertikalni stroj, kiery sam pohané! napdjeci pumpu. Pohon zadnich kol se dél
fetézem, kteréZto zafizeni zevieobecnélo. Na voze [nfant zaFidil i cosi jako pasovou brzdu,
nebot’ pfi jizdé s kopce peuZival , kovového pésu, jenZ tladil na vn&jsi ¢ést kola®™. Para byla
dodévina kotlem $ rourovym topeni§tém, upravenym nad rodtem a majicim uzavieny po-
pelnik a ventildtor ke zvyieni tahu. Lepdi vyndlezce a inZenyr neZ obchodnik, Hancock ze
své rpzsahlé ¢innosti nic neziskal a zemfel ve skromnych pomérech.
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Redakci Aerovkate. Praha 27.11.2012

Tentokrat si dovoluji navazat na Gvodnik v Aerovkati ¢, 4.

Souhlasim piné s p. Ktfiourkem, Ze elektronika modernich aut je hodné poruchova. Doby, kdy jsem s Wartburgem pii poruse
elektronického zapalovani dojel na dva vélce, jsou uz minulosti. Dnes provozuji Forda a kazdv rok potiebuji odtahovku. Na
tomto misté doporucuji kazdému majiteli ojetého auta velmi pedlivé uzavirat pojistnou smlouvu s dophikovou asistengni
slu¥bou. PHi podpisu smiouvy mi bylo Feteno, ze jako diichodce mam asistenéni sluZbu uz v zakiadni ceng pojistného, jenze...
Pozdeji jsem pfi podrobném &teni brozury pojistnych podminek naSel na patnacté strang informaci, kterd mi vehnala slzy do
oti. Odtah do 50 km od bydlist¢ je pro pfipad autonehody a pii porude auta se proplaci jen u vozidel ve stafi do 10 let! PEisti
rok budu peélivéii vybirat pojisfovnu.

Ob¢as si kladu otazku, kde se bere u spoluobéani velka neticta k viastnimu statu. Chapu rozho¥éeni prazskych Fidicdl, ktefi
svoji zdlezitost na DI na Jarové s deseti okénky vyfizuji vétdinou p¥i dvou navitévach s nékolikahodinovym posezenim na
»restné lavici* s pofadovym &islem, zatimco stgjnou zéleZitost na DI napf. v M1, Boleslavi Vam 3ikovna ufednice u jediného
okénka vyfidi tém&f na potkani. J4 jako nemajetny dichodee dnes vyseddvam na socislce pre zebratenku na bydleni a s malou
davkou nostalgie vzpomindm na Ceskoslovensko, kdy jsem chodival do fronty jen na banany pro své malé déti.

N4 stit neni zadny maly Kocourkov a méli bychom si jej povaZovat jako zemitku zdzradnou. VaZeni, pokud to nahodou
jedt& nevite, pak vézte, 2e v Ceské republice napt. jezdi autem i #idizi mrtvi v dobé, kdy doklady a kli¢e od auta se nachézeji na
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stamnim notafstvi a zfejme z toho divodu jsou poziistali povinni pfipadny nedoplatek pojismého vznikly v tomto obdobi zp&tng
za neboztika doplatit, nadtésti aspoii bez penale! V roce 2012 zemfel bratranec, takovou zéleZitost jsem sam prozil, a proto
pomalu na takovy nad ndrodni ,,zdzrak* zaéinam docela vé¥it.

S pozdravem Tomas Slaby

Vzpominka na titu a ,,décko® Webersinkovi

Vzdy, kdyz tata Webersinke s ,déckem® pfijel na n&jakou nadi soutd?, o¢ekaval dav aerovkafl se zdjmem, co tato
nerozlucnd dvojice divakiim ptedvede. Ono to nikdy nebylo nastudované divadeini predstaveni, ale spontanni akce tak, jak ji
vyvoj situace pFinesl. Myslim si, ze mnohé z jejich pfihod zistaly utajeny jen proto, Ze pravé nebyli k dispozici divaci. Oni
totiz moc 0 svych zéZitcich s aerovkou nemluvili, ale to byle zpisobeno nejspise tim, Ze to pro né bylo téméf néco jako denni
chléb. My pfeci taky nemiuvime b&zné o tom, Ze jsme si §ti koupit pét rohlika.

Zazitkem bylo uzZ to, jak se vméstnali do aerovky. Prvni muselo zasednout ,,d&cko” na misto spolujezdce. Tedy na misto
spolujezdee! Uptesnéme to — na ob& mista posadky! Do malé zbyvajici $kviry u volantu se potom vilagil tata a dlu¥no dodat,
Ze nebyl Zadny véchytek, to jenom tak vedle ,décka™ vypadd na fotkach. ,.Dé&cko™ sedélo jaksi bokem, pravou ruku mé&lo za
krkem 14ty a levou na hrané ptedniho okna (ono asi nebylo kant dét ani tu ruku). Pokud to situace za jizdy vyzadovala — tata
byl napf. zaméstnan nécim jinym neZ Hzenim nebo kdy? ,dit&“ vyhodnotilo zplisob ¥izeni vozu tatou jako kriticky — prava ruka
~ditéte” ovinula tatu a spoleéng s levou, ktera spadla z okna na volant, doslo ke spoleénému Fizeni aerovky. ,.Décko", diky své
hmotnosti a rozpéti rukou, tento ,souboj* vzdy vyhravalo,

Kdysi davno na potatku 70, let potadal kiub Aerorallye, ktera kontila ve Stéchovicich. V ned8H réno po snidani se iidastnici
rozjizdéli k domovim a domd vyrazili i Webersinkovi. J& jsem odjizd&] asi za 3/4 hodiny po nich. Asi osm kilometrii za
Stéchovicemi pod Zeleznitnim mostem jsem Jje dojel. Z aerovky bylo jiz vyndané celé ,té¢ko", vyndané poioosy, rozebrané
soukoli a v8e rozloZené na silnici. Pfibrzdil jsem a na otdzku, jestli necht&ji s né&im pomoci, prohldsil tita Webersinke - ,.To je
zbyte¢ny, za hodinu jedeme dal*. A jeli, protoZe ti, ktefi jeli asi za hodinu po mnég, je tam uZ nevid&li.

_JK -

Fotografie z rodinného archivu

Pted Casem jsme uvefejnili fotografie z rodinného alba pana
Vita Hanouska. Dnes pfinddime dal¥i &4st, tentokrat fotky
~cinkath” ziejme z potatku 30. let minuiého stoleti. Fotky teh-
dy pofidil pan Antonin Hanousek. Za zaslani fotek dékujeme.

—red. -




Od jednoho koné ku tiiceti aneb staré lasky nerezavi (Ze nerezavi ...?)

Kon¢ mne vzrufovali ode dne narozeni. Ten prvni, co mi dvoulety bratr v&noval hodem, mne najtésti minul. Nadhemy
ryzék, z jeho? sedla rozddval bonbony détem pfi svych vyjizdkach adolim Svitavy pan vzezteni Masaryka nebo Jana Wienera
(Gdajng Slechtic z Brna-Obfan), ten ptimo fascinoval. Ale kdy? k nam do Bilovic prijela v téch tFicatych letech teta z Vranova
za volantem asi n&jaké Tatry nebo Pragy, dmul jsem se détskou pychou. T¥ilety jsem se ztratil mamince vr. 1937 v Ei¢nich
taznich Trentianskych Teplicich jen proto, Ze jsem neodolal touze jit se polaskat se strycovym autem, jimz jsme piijeli. A
v Bilovicich nad Svitavou byla domovem €7 mila 10 nebo 18 kofiové aerovka, kterd se stejné jako Femenovy motocykl Guzzi
se sajdou (i s rézovitym pfist&hovalym panem Innocenti), pfipominaia obden svou vini,

Osudovymi v8ak asi byly posledni valedné Vanoce 1944 a pod stromkem objemny cestopis Bohumila Holase INSALLAH,
s podtitulem Jizda modrého vozu tremi svétadily. Nediivéru k 478 strandm textu prekonalo nalistovani fotografii a byl jsem
v ném ztracen. Dres jeho Cetba potfebuje trp&livost (ostatng tady také) a kdo toui po cestovatelskych konkrétnostech nebo
technickych detailech, musf je pozomg nalézat rozptylené mezi esejistickym podanim kouzel orientalnich noci, cestovnich
strazni i incidentll s loupeZniky, celniky a policii. Musim pfiznat, ¥e krom& roku vydani 1944 jsem v knize nenasel jediny
tetopocet, pffjment spolujezdce a dokonce ani znatku a typ vozu. Nechutnost kazeni fotografii zastfenim &isel se nadtesti jeste
nenosila, tak?e P-19.075 a napisy na kapot® , BLUE Aero CAR“ ,PRAHA-PERSIA-INDIA-PRAHA“ jsou dokumentarné
identifikovatelné. Jde skutedn& o Aerc 1000, jeden ze &tyt vozti, absolvujicich nediouho pfedtim se 3esti ddmami znamou
expedici Modry team Aero do severni Afriky. Viiz byl na extrémni naroky pripravovan v matefskych dilnach v Praze. Autor
pfiblizuje v iivodnich kapitolach karosatské Gpravy, ale krom adaje o 40 000 najetych km ani zde nepadne slovo Aero. Kdo
viak pFekona vlatnost stylu tficdtych let, odhali dramatinost a dobrodruZnost v netuseném vyb&ru, Snad by ptekvapivé
obsaZnou mohla byt i pro etnografy a historiky. A dojet v roce 1934 tak malitkym vozem pies Balkan, Turecke atd. bahnem,
kamenim, poustémi aZ do hloubi Asie s ototkou v Kébulu (piivodng chtéli dorazit az do Karagi), je vykon vpravdé heroicky
nejen pro posadku. Jsem presvédéen, Ze v obecném povédomi i publicité ziistava nedocenén. Fantasii vzapéti jedendctiletého sj
viak Aero i kniha podmanily dfive, neZ ji pfedetl. Nezastirdm, Ze uz se slabosti pro specifickou vizaz 25 koni! Ctitelé stabsich
snad prominou, Sta&i oteviit INSALLAH.

Leccos vélkou vzalo za své (bilovické Aero i Guzzi prezily), a miij klukovsky obdiv upoutaly nové Jeepy, Chevrolety a
Dodge {misto autobusll), véetn& neopakovatelného zdZitku z 18. kvétna 1945. Jeli jsme si do Terezina — Malé pevnosti
vyzvednout pfeziviho, hubeného ofce, ktery se dlouho nevracel, nebot’ véren svym zisadém pomahal zviadat krugné poméry
v osvobozené véznici, pokud sdm jedt& trochu mohl. Byt v jedenacti letech a deset dni po vaice proveden koncentrakem jeté
v autentickém stavu tim, kdo jej pravé ptezil, se vryje do paméti nadosmrti. Na $tésti pro kluka to viak bylo korunovino
navratem do Prahy, spolu se stfidajicim zdravotnickym personalem, na korbé amerického vojenského nakladaku {asi
Chevrolet). Jizda, ¢as i naklony v zatatkach se také nedaji zapomenout i proto, %¢ za volantem sedé] v US ARMY uniforms
nefalfovany &ernoch.

Pfichazely dal3i spoleCenské otfesy a promény, a my teenageti (kde jetd u nas drimai vyznam toho slova) spife z obav
zkudenych starSich tudili, Ze mnohé obnoven¢ tradice zase nevratng kon&{. V této nostalgii probthala v roce 1949 i Velka cena

CSR na Masarykové okruhu v Brg, naposled se jmény Chiron, Farina, Birabonsa, Parnell, Etanceline, Trintignant, Whitehead
a dal§imi.

Asi jen hodné ~ fekn&me pokrotild — gene-
race vnimé, Ze¢ tehdy CHIRON nebylo jen
stavnym jménem, to byl nadosobni pojem s
neopakovatelnou pFichuti predviletnych €asthi
a prvni republiky. Nejen pro mala d&cka, ale i
lid obecny to byl pojem zavratné rychiosti iv
uslovi jede jako chiron®. (Ale dodnes nemo-
¥ hu pochopit, jaky mozek pojmenoval v sorti-
J mentu socialistickych vyrobkd timto slovem
rota¢ni kartdcovy smetik. Hriza! Pozd&ji ten-
to nelichotivy vyznam odnesla Markéta) A v
tréningu zastavil v pisdrecké zatidce bez ben-
zinu pravé Chiron. s ervenym monopostem
Maserati. Non3alantng used] na zadni kolo a
pozoval ¢umilém a fotografim. Cume! jsem
taky, asi tak z mén& neZ jednoho metru. Neglo
| odolat a séh! jsem si ... no, alespoii na lesk-
nouci se rouru vyfuku. Dodnes hrdé zvedam
ukazovak a prostfednik pravé ruky, tehdy tak
slastné pripdlené. Prosté¢ — poznamenin u?
i navidy. Chirona pak nékdo z kolegi odvez!

Hustracni folo z rodinného alba. naprosto stylové - na kapoté jiného mono-
postu.

Zavod vstoupil do historie znatnou dramaticnosti i zénikem davné slavy. Po startu ve vedeni divodi Bira a Farina,
V kohoutovickych zatdtkdch ve zvifeném prachu za Birou smetl Farina ngkolik pamikii a vlet] do davu pofadatelsky
nezvladnutych a zcela nesoudnych divakd. V hriize z diisledkit Farina vyb8hi na vozovku, kde jej srazil (idajn& rukou,
s vykloubenim ramene} projizdé&jici Parnell a zafadit se do piikopu za Farinfiv viiz. Vedouci Bira musel své vyfazené soupeie

e
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v nasledujicim kole zaregistrovat ... aby v daldim prijezdu (tfetiho kola) skonéil tamtéz. TFi tervené Maseratky za sebou
v jedné zatédce, od té doby Farinov&, Zel i s tragi¢nem nékolika mrtvych divakd. (Budiz mi prominuto, pekud se dopoudtim
néjakeé nepiesnosti. Byl jsem jinde, ale deset minut po zavode jsem ta tfi auta vidét a odité svédky slydel. jenZe ub&hlo 63 let.)

V dalsim prib&hu zivodu zadal ifadovat idol a miladek davd — Louis Chiron. Nad$eni (informace o smutnych okolnostech
byly nedokonalé} neznalo mezi. A pak zatal Chiron ztracet, posiéze projiZd&l jen sportovnim tempem a rukeu zdravil divaky.
To bylo nékdy v druhé poloviné zdvodu. V daldim kole se uZ neobjevil. Porucha pfevodovky, skonéila ikona davné slavy
Masarykova okruhu a viastn€ to byl i , konec starych Casi™.

Vzpominani na teato povaleény automeobilovy zavod, prvni a posledni s opravdu svétovym obsazenim, nemohu vynechat i
z ryze aerovkaiské soundleZitosti. Stejné€ jako jsem zblizka zaZil Chirona, podobn& zblizka jsem tam potkal Jaroslava Jongka
v zdvodnim specidlu Aero. Vzmdujici auticke vzhledu monopostu, byt se dvéma minisedadly. Na konci tréningového dne
zajizdgl z trati okruhu v Novém Liskovei do gard¥e v fadovém domé asi uprostied zapadni strany dne3ni ulice Rybnicke, kde
mé} zfejmé pfi zévodech svou zakladnu. Muselo to byt ono ¢tyficetikofiové, hodng dfevéné Aero S. Druhy den v postartovni
skrumazi vybocil a po ndrazu do mdstku nékde v Bosonohach zahynul. Ndrodni popularitu aerovek jsem v t&ch svych patndcti
letech uZ davno vnimal, ale skute€nost, Ze jsem jim byl den pfed tragedii tak blizko, se mi vryla do paméti natrvalo. Znovu
poznamenan.
Poutavé vypravéni, které bude mit pokracovani, ndm zastal z Brna pan Svatopluk Srba.

31, evropsky sraz Aerovkafid v Nordrachu 2012

KdyZ Heinz Hettler nabid] pti zasedani v Bad Wildungenu spon-
tann¢ organizaci 31. setkdni, bylo ndm viem jasné, Ze uz pfedem
néco projednaval, protoZe organizace takového podniku musi byt
dobfe promyé$lena. Setkdni, které Heinz 2 Martha Hettlerovi uspota-
dali sasp&chem a vkrasné krajing, pfitthia do Schwarzwaldu
mnoho aerovkafi. Potesitelna byla i skutecnost, ze se setkani Ucastnila od zalétku do konce Fada aerovkdil z ¢eského ACC
Praha. A samozfejmé i pratel z Nizozemi, Svycarska a Némecka — n&kteti ptijeli dokonce s normainimi vozy, pokud jejich
aerovka nebyla pravé v potadku,

Pro toto setkdni ndm organizatofi nabidli dvé mozZnosti: jednak od ¢tvrtka do dtery nebo od patku do pond€li. Pozvanky
byly rozeslany vas a kazdy si mohl vybrat, kolik dni v Nordrachu stravi. My jsme se rozhodli pro delsi verzi 2 méli jsme proto
ptijet ve ¢tvriek odpoledne. Pivodng jsme chtéli pFijet po vlastni ose, ale méli jsme problémy se zavazadiy. Proto jsme té&ch 90
km jeli osobnim autem s vlekem. V Nordrachu ras ofekaval Manfred Severin u pily pied Nordrachem, abychom tam mohli
viek a pozd&i 1 auto odstavit. VyloZili jsme néklad a jeli zbyvajicich 200 m k hotelu. Bohuze! nebylo dost parkovacich mist,
takZe se aerovky musely odstavit, kde prave bylo misto. V hotelu nds uvitali uZ nektefi Géastnici a Heftlerovic rodina, a to
sektem, kdvou, kola¢i a obloZenymi chlebi¢ky. Postupng ptijelo asi 20 aerovkaii a do vegefe se vzpominale a rozpravéle. Po
jidie mohl, kdo chtél, do stfedni kavidrmy. Vzhledem k pFijemnému pocasi pobyval veti pocet aerovkatill na stfedni terase jeitd
diouhou dobu. ___

Pétek byl dal$im ptijezdovym dnem a pro ty, kdo uZ ptijeli, uspofadal Heinz maly vyjezd do muzea hodinek a vozidel ve
Schrambergu, kam se vzdor nejistému podasi vydalo 8 aerovek a 3 osobni vozy. Plvodné se cht&li vratit do 16 hodin, ale
zdrzelt se v zdjezdni hospod@& v Alpirsbachu a dostali se tak do desté, kiery pak trval celou noc. Ti, ktef{ ziistali v Nordrachu,
uvitali ty, ktefi planovali krat5i pobyt a bylo to opét radostné setkdnikteré trvalo pozdé do noci. Nedorazil bohuzel vitézny tym
poslednich dvou setkani — Pleuna a Jolandy Kruidenierovych, ktefi ziistali vzhledem k porude obyiného vozu viset cca 100 km
od Nordrachu a nemohli se proto setkani zu¢astnit, Dalii zbloudili v lese, protoZe je ,zatracend” navigace 3patng navedla.

V 18,45 uvital acrovkéfe pfed hotelem starosta Carsten Erhardt a zastupci tisku si je vyfotografovali.

Po vecefi se ve velkém sale konalo informaéni sezeni, na kterém Michael Strauch referoval o &innosti Aero 1G a finanénich
otdzkach. Po obsahlé diskusi jsme jednohlasné dospéli k zavéru zvysit rolni pfispévek. Zasedani pokracovalo v pratelském
duchu, ucast fidia, protoZe zitra rano se jede.



V sobotu rano se pocasi trochu zlepsilo, takze jsme mohli startovat k prvni etap& do Gutachu do muzea ,,Vogtsbauernhofe*.
Na parkovisti tam uz mél Kurt Maier a jeho Zena Monika pfipravenych nékolik ukoli. Vysledky akoli se pfeménily na body,
¢imz se uréili vitézové, protoZe u nas nikdo neprohrava.

Prohlidka velkého muzea, které sestdvalo z mnoha selskych usedlosti v pfirodnim prostfedi, byla bohuZel prili§ kratka,
protoZe nis v Gutachu ofekdval obé&d. Jidlo bylo vyborné a syrové nudle nam v3em velmi chutnaly. Nato se nabizel vyjezd
k nejvét§im kukadéim hodinam. Setkali jsme se pak v3ichni v Zell am Hammersbachu, kde se nale aerovky t&%ily Zivé
pozornosti. Prohlédli jsme si nékolik muzei nebo vyuZili ¢as na kdvu. Pak se jelo zpatky do Nordrachu, kde nas piekvapila
preharika. V Nordrachu probihalo pravé Kilwi (posviceni), doprovazené hudbou. My jsme mohli aerovky zaparkovat na
oploceném firemnim pozemku, abychom se vyhnuli pfipadnému poskozeni ze strany opilych posvicenskych navitévnika.

Po vecefi se vyhlaSovaly vysledky ve Strasburském sale. Po vyhlaSeni se predaval pohar za vysledky v ukolech a
odpovédich. K nadi velké radosti a pfekvapeni jsme za prvni misto obdrZeli nejvétdi pohar, a proto jsme byli povéfeni
napsanim této zpravy. Radovali se i ostatni vyherci a nasledovalo jesté dlouhé posezeni. Abychom piedesli brzkému ukonéeni,
zasobili jsme se napoji a posledni aerovkaf zhasinal.

V nedéli rano se vyrazelo v 8 30 k vy_uZd ce na zémek Ortenberg pres Lahr a Diersburg, coz pro naje auta pi‘edstavovalo
velkou vyzvu. Ti, ktefi zvolili nespravny nédjezd, zvladli to aZ napodruhé nebo napotfeti. Vyskytly se pfi tom viechny mozné
potiZe, od nedostatku benzinu v nadrZi aZ po zakousnuté fazeni. Jeden ucastnik dokonce zabloudil ve vinicich, coZ jsme ze
zamku vidéli. Na nadvofi nas uvital vedouci mladeznické nocleharny pan Biirkle a zminil se kratce o d&jinach zamku az po
nyné&ji vyuziti pro mladez. Pak se jelo dal do Gengenbachu, kde jsme meéli vystavit auta pfed radnici, coZ se nepodatilo,
protoZze mésto neodstavilo znacky zdkazu stani. Nékolika aerovkam se v3ak podafilo zdkaz obejit, coZ novinafi uvitali s
radosti. Ve 12,30 se odjizdélo na ob&d do Biberachu, kde nas v hostinci Kreuz jiz ofekédvali a vyborné obslouzili, takze se
navrat do Nordrachu nijak nezpozdil. I v Nordrachu nas jiz ofekdvali a zaparkované aerovky budily Zivou pozornost.
V Nordrachu bylo stale , Kilwi“ a v nedéli velky trh. Méli jsme ted’ ¢as poohlédnout se na trhu nebo né&co snist ve slavnostnim
stanu. Po vedefi bylo jest¢ piijemné posezeni ve Strasburském séale. Né&kolik uéastnikli dalo prednost zuastnit se mistni
slavnosti, kde se veselili a zpivali, aZ tam zbyla jen no¢ni hlidka hasi¢.

V pondéli réno b¢hem snidané nastalo louceni, protoZe se mnoho z nés
ucastnilo vyletu autobusem do Alsaska. Pfesné v 9 hodin — kdyZ jsme vytahli
# z postele jednoho opozdilce — se vyjelo. Prvni zastdvka byla na dalni¢nim od-

| pocivadle ve Francii, kde jsme mohli ulevit svym t&lesnym potfebam. Na3 ve-
] .-z douci nas b&hem cesty bavil barvitym vypravénim a vtipy. V Colmaru se §lo
rovnou na prohlidku mésta. Casu bylo bohuZel malo, takZe jsme zdaleka nevidéli viechno. Po ob&dé jsme jeli dale do
Kaysersbergu, rodisté proslaveného pralesniho lékafe Alberta Schweitzera, coZ je pohledné stfedovéké mésteko. Déle jsme
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pokratovali do Riberville, kde bylo mozno dét si kdvu nebo si prohlédnout fady starych femeslnickych domf. Na zpatecni
cesté jsme zpivali hezkou pisnicku o mlynu ve §vycarském Gdoli.

V Nordrachu bylo po veZeti volno. Nékdo Sel k blizké mlynské hrézi, jini 51i do stavnostniho stanu, kde bylo opét hlu¢no a
veselo. Casem tu bylo vic a vic acrovkafi a nakonec sed&l u naseho stolu i sam starosta.

Bohuzel viechno jednou kon¢i a v ttery dopoledne se posledni aerovkiti louili se slibem, ze se pristim rokem setkaji
v Heidenau u Sigrid a Manfreda. Jsme pfesvédceni, ze na 31. setkani aerovkdf® v3ichni tak hned nezapomenou. Zbyva
PODEKOVAT viem. kdo tento podnik organizovali, predeviim Heinzovi a Marté Hettlerovym.

Nashledanou pfisti rok a mnoho pozdravi.

Vadi Hedwiga a Richard Stockburgerovi.

Zkulenosti s elektronickym zapalovanim a spotiebou
benzinu u Kabrioletu Aero 30, rok vyroby 1937

Poté, co aerovkar a redakior Josef Kitourek referoval
v Aerovkafi 1 12 o spotfebé benzinu vozu Aero 30, chtél
byvch k tomuto problému uvetejnit i moje zkugenosti.

Muj kabriolet Aero 30 ma je3té motor 30 HP zr. 1937 s velkym vodnim vyiisténim nahofe a dvéma privody chladici vody
dole. dale karburator Solex 30 DHF (bez sytie, ale se vzduchovou klapkou), smés se syntetickym olejemn v poméru 1:40.

Pouzivam ru¢ni nastaveni zapalovani pro start a pro jizdu. Béhem jizdy je ptedzépal 6 — 8 mm, pti rychlé jizd& nekdy 10
mm. Ve stoupani pfedzépal zna¢né zmen3uji, takZe mohu jet déle na 3. rychlost, aniZ bych mél pocit, 2 zapalovéni jde proti
motoru.

Az do 15.8.2012 jsem ujel s obvyklym mechanickym zapalovdnim 2756 km a mé&l jsem prilm&rnou spotfebu 10,8 1/100 km
(v silnitnim, méstském a kratkém provozu). Od 16,8.2012 pouZivam elektronické zapalovani a mam za ostatnich stejnych
podminek spotfebu 9,2 1/100 km.

Totoe sniZeni spotfeby ptipisuji elekironickému zapatovani, protoze se jinak na voze nic nezménilo. Nedochazi zde k 3adné
zm&né bodu zdZehu vinou otfesil dynama klikovym h¥idelem. Casové jsou body zdzehu pro oba valce presné stejiné a posunuté
pfesné o 180 stupfid — pfesnéji uz to nejde, protoze fizeni zapalovani probiha na obvodu setrvaéniku. Zatidil jsem si i mo¥nost
meénit elektronické zapalovani z palubni desky. Na zptsob jizdy to Zadny vliv nema.

Nikdy jsem nev&fil, ze by s aerovkou bylo moZno jezdit pod 10 100 km. Kdo se domniva, Ze jezdim zvI43¢ defensivae, je
na omylu. Mohu uvést pfiklad: Pi jizd€ Z Wiirzburgu na evropské setkani do Nordrachu (330 km pres Schwarzwaid) jsem mgl
spotfebu 9,1 1/100 km. Kabriolet se dvéma osobami a zavazadly vaZil pfi tom 1305 kg a nadr byla skoro prazdna! Priméma
rychlost, vztaZena na Cisty jizdni Cas, byla 50 km/hod. Pro tato mé&feni €asu a vzdalenosti pouzivam maly cyklisticky
tachometr, jehoZ magnet je pfipevnén na zadn{ kolo, coZ umoZiuje ptesné vyhodnoceni idajfi o jizda.

Pfed rokem jsem jel na setkani do Bad Wildungenu a mél jsem na cetkovych 665 km spotfebu 10,3 1/100 km. V této
hodnoté je obsaZena cesta tam a zpét, 2 dny rallye a samoziejmé jizda po mésté. Pro srovnani uvadim, ze jsem pii ptijezda
(221 km} dosahl pritmémé rychlosti (bez pfestavek) 55 km/hod. Vy$8i primémad rychlost o S km/hod. je zpiisobena tim, Ze trat
je méné hornata, nez o rok pozd&ji do Nordrachu ptes Schwarzwald.

Nebudu tedy na tom uZ nic mé&nit a pouZivat jiny karburator, BohuZel nevim, jaky je preved talite a hrusky a jaka jsou
ozuben4 kola v pfevedovce. Jsem presvéden, Ze v optimalizaci spotfeby hraji ditlezitou alohu pfesna doba zapalu pro cba
valce, benzinova smés a karburdtor. Byle by samoztejmé mozné pouzit jiny karburdtor nebo jiné trysky a sniZit tak jests
spottebu, ale nechtél bych, abych byl jako ten sedlak, ktery kravé odvykal Zradlo tak diouho, a# cheipla. Daldi informace o
elektronickém zapalovani jsou uvedeny na nafich webovych strankach.

Tento t€Zky kabriolet samozfejmé neni Zadny zazrak, ale dé se s nim jezdit od 75 do 80 km/hod. Vic jenom v pripadg, ze to

Jde ptikie zkopce — nejvyle 85 km/hod. Ale to viechno neni rozhodujici. DaleZitéjdi je radost z jizdy stak jedinednym
kabrioletem,

Michael Strauch, 19.11.2012
Je dileZité hlidat spotfebu benzinu?

Pfiznam se, Ze jsem ani nelekal reakci na &lanek o spotfebé benzinu a nemel jsem ani v planu se timto tématem vice
zabyvat. VZdy, kdyz pfipravuji Technickou rubriku, tak mam pocit, Ze jiz bylo feteno za ta létavie ak zapalovani uréité.

Vratme se do historie. Dobové tovami prospekty neuvad&ly konkréini spottebu vozii, ale mluvily o aspornych vozech
s malou spotfebou. Zalistujme v knize Karla Ji¢inského ,, Automobity Aero a jejich doba“ a tam se na strané 71 doteme:
Tovdrna AERO vyhldsila souté? spotveby, aby dokdzala vispornost nového typu A 30, Vitézny viiz doséhl pouze 5.6 11100 km,
desdty v poradi spotfeboval na ujeti 100 km 8,6 litru. Z mnoha sdélent ve zpravodaji ACC se primérnd spotieba pohybovala
néco kolem &8 1/100 km. Pro zajimavost jest€ uvadim dopis Jak a prod jsem vyhril ... (rovnéz z knihy K. Jiinského, piivodng z
Aerovkate &. 12-13/1935). Myslim, Ze o dobovych vysledcich spotfeby pochybovat nemusime. Je tedy nutné se timto tématem
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Jak a proc¢ jsem vyhrdal

S automobilisty z konkuren&niho tdbora m&l jsem spor o
spot¥eb® svého vozu Aero 30 HP. Rozhodl jsem jej tim, Ze
gsem uzavrel sdzku :

ojedu trat Cdslav-ndmsst{ od hotelu "Bily Kan" k prazské .
potravni &d¥e a zpdt, to jest celkem 142 km a vystacim
s 10 litry olejové smé81. Stavdl jsem si jedinou podminku-
pohonnd ldtka bude BZ benal a olej MOGUL D / pon&vadZ se
ni tato sm&s nejlépe osvéadil
Dne 6, dervna t.r. rédno naplgil jsem p¥ed kontrolou do
grézdné nidrZze u BZ pumpy v Cdslavi 10 1litrd smési

Z - MOGUL D. Nasadil jsem p¥ivrZence protistrany do vozu
a vyjeli jsme na trat zcela normdlnim tempenm. Iloji spolu-
8ezd01 kte¥{ nevd¥ili, presvddéili se, Ze jsem dojel do

dslavi bez dal3iho plnéni ba jeSt8 s nepatrnym zbytkem
nespotrevované smgsi.
Vyhrdl jsem sdzku: Soudek plzenského prazdroje,vénec vi-
t&ze a éest pro moji Aero 30 HP a spolehlivé znaéky BZ-
MOGUL Jsem spokojen- o jednu bdchorku o spot¥febd Aerxo
e méng&.

o : Vé 5
7 g o el

J

Spolehlivé pohonné latky BZ s autoolejem MOGUL D

dokazaly opét svoji uispornost.
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vilbec zabyvat, kdyZ vozy aero jiZ k béZnému provozu nepouzivame?

Myslim, Ze zabyvat se spotfebou jakéhokoliv staréhe vozu je dilezité. Ne proto, abychom se snaZili spotfebu za kaZdou
cenu sniZovat, ale proto, 2e pfili§ vysoka spotfeba svédei o néjaké zdvade, kterda miiZe mit neblahé nastedky pro motor. To jiz
levnd zaleZitost jisté€ neni. § tFicitkami® jsem najezdil hodng pres 100.000 km a asi jsem s nimi zaZil uz viechno. JelikoZ mam
A 30 limusinu { sport, mohu posoudit spotfebu u t&chto vdhové rozdilnych vozd. Pfi plivedni vybave {soukoli, karburator
aped.) se spotfeba kupodivi nikdy moc vyrazné nelifila. Mime vy33i byla u A 30 sport pii pouzit{ karburatoru Amal, ktery byl
do r. 1937 standardem.

Nejsem ptilisnym ptizniveem modernich nahrad, snad i proto, Ze se domnivam, ze tim pkili¥ neziskdme. Pokud nastane
zasadni zména, jak pide kolega Michael o velkém sniZeni spotieby s elektronickym zapalovéanim, pfikldnim se k tomu, Ze
pltvodni zapalevdni trpélo néjakou vétsi zdvadou. Vychazejme z toho, ¥¢ mame karburdtor SOLEX 30 UAHD v dobrém stave
a hiavné s pfedepsanymi tryskami, ktery byl do vozli montovan (neni na 3kedu si trysky pfeméiit, protoze nevime, co s nimi
kdo ndélal} — experimentovat je zbytetné. U jinak dobrého karburatoru miZe byt zdsadni zdvadou vyika hladiny (také jsme se
tim jiZ zabyvali}. Bylo by chybou se domnivat, ze k této zdvad® nemilZe dojit. Stadi, kdyZ pii Cisténi necpatrné hneme zavésem
plovaku {ona vyidi spotfeba miZe byt | z dlivode, Ze karburdtor malinko pretékd). Setkal jsem se i s mikroskopickou
prasklinou téla karburdtoru, kterd se po zahiati zvétdila a za studena byla neodhalitelna. Byl to neskutedny problém s chodem
motoru po zahfti.

Vratme se k zapalovani. Mysiim si, Ze pro nase motory s otatkami do 4.000 ot./min, mechanické zapalovani postaduje. Ze
zkudenosti vim, 2e i dost neodborné sefizené zapalovéani stile , jede”, ale na fkor spotfeby. Nedt'astnym technickym feSenim je
nioZeni dynama ptimo na klice motoru a jeho spojeni s kiikon pomoci tzv. ,motylku®, T kdyz mame na ,motyiku® spravné
pruziny, dochazi k vyklepani a tim vili mezi zadnim dilem kliky a ,motyikem®. Zivadu odhalime jednodude tak, ze se
snaZime otadet vatkou na dynamu. Méli bychom citit pouze villi ve sméru pasobeni pruzin a Zidnou feknéme volnou villi
mimo pilisoben{ pruzin — to je idedlni stav! Pekud tam nepatfi¢na vile je, tak ji takeé siydime pfi dob&hu motoru jako nepiijemné
zaklepéni, které¢ by mélo byt slyditelné pouze v ramei pruzin . motylku”. Mnozi Fidi¢i, aby klepani neslyseli, tak zhasinaji
motor s plnym plynem {ono to klepe méné}. Oprava je sloZitd — v&tSinou nestadi vymenit ,,motylka”, protoze je jiz vyklepany
zarez v dilu kliky. Pfi prilidné vali téchto dild prakticky nejde ptesné sefidit pfedstih zapalovéni. Uvédomme si, Ze viile napf. 2
mm nam pali za chodu motoru v podstaté kdekoliv v rozmezi této vile. Elektronické zapalovani, tak jak je popisuje Michael,
tuto zdvadu samoziejmé vyluuje, protoze misto zaZehu snima na setrvafniku.

Zjisténi pottu zubd na soukoli hruska - tali¥ neni problematické. Otevieme vitko diferencialové skiiné (vitko pro nalévani
oleje je eméf u viech odlitk) a vyheverujeme cely predek vozu. PFi zafazeni trojky otaéime setrvafnikem (pfi vyndanych
sviCkach) a otvorem vidime otafejici se talif. Ozmatime jeden zub a zuby spoditime (cca 4 otacky setrvaéniku). Na hrugku je
vid&t hitfe, ale lze na ni sdhnout. Stadi drZet prst stale ve stejné poleze na zubu hrusky a setrvaénikem otodit o 360°. Pfi
zatazené trojce (ptimy z4b&r) nam pies prst projdou viechny zuby pouze jednou. Je lepdi, kdyZ jsou na to dva (aerovkaki). Pfi
té pfileZitosti miZzeme zkontrolovat i stav zubfi. Osazenim ozubenych kol v rvchlostni skfini se budeme zabyvat, ale tam se
ménila pouze dvojka, takZe na dlouhodobou pritmérnou spotfebu to nemd zasadni vliv.

—JK -

Jaky benzin pouZivat do starSich motora?
Otazky z Fad starfich i mlad3ich veterdnistd s dvoutaktnimi motory AERO z let 1928 — 1946,

Jak vdichni vime, u &erpacich stanic mizi benziny s niZz3imi oktanovymi &isly. JiZz davno neni Normat a v posledni dobé se rusi i
dodavky Specialu a Naturalu 91. Casta otazka zni — ,,Na co tedy mame jezdit?. Dlouho ptipravované téma vidy uvézlo na
nedostatku fundovanych konzultantil. Pedafilo se dat dehromady otazky a keneéng i edpovedi.

1. Jaky benzin je ze souasné produkce nejvhodn€j3i do starych dvoutaktnich motorG?

Ze soucasné nabidky (Natural 91, Natural 25 a Natural 98) 1ze pouZit jakykoliv benzin. Dle doporuteni kamaradi: veteranistd
a kolegll ze zkudebny emisi, je neivhodnéisi benzin VERA 100 {Benzina), nebot’ neobsahuje etanol (lik). Jinak, je-li vozidio
v provozu, lze pouZit bé&iny benzin soufasné produkee a dodrzovat spravny pomér olej : benzin. Nedoporucuje se pfi pouziti
syntetického oleje pfili§ vysoky pomér olej : benzin udivany vyrobcem oleje. Diivodem je piivodni konstrukce motord a
pouZitych materiali.

2. Co pFesné znameni nebo udiva oktanové &islo?

Oktanové &islo udava odolnost paliva vi&i detonadnimu hofeni (tzv. klepani). Cim je toto &islo vy3§i, tim je i odolnost vigi
detona¢nimu hofeni vy33i. Detonadni hofeni si mOZeme predstavit tak, Ze zapalime smés ve valci, ta zafne postupné prohofivat,
¢imz se ve vdlci zatne zvylovat teplota a tlak. V okamZiku, kdy tyto dvé veliiny piekroéi ur€ité kritické hodnoty, dojde
k okamzitému vzniceni zbylého objemu nespalené smési a tim vznikne zminénd detonace. tato detonace vznikne v motoru
prakticky vzdy, nagim cilem je viak zajistit, aby vznikla v co nejmengim zbytkovém objemu nespalené smési a jeji vliv byl
zanedbatetny,

3. Co obecné zpisobi benzin s vy$§im oktanovym ¢islem v motoru konstrunovaném na nizif oktanové &islo z opalné?

Obecné nezpiisobi nic, Vyrobee pfi konstrukei mosoru poditd s uréitym oktanovym Cislem paliva a pouhou zaménou paliva
nic neziskame. Vysokooktanové benziny viak mivaji paradoxné mirmné niz$i vyhfevnost nez benziny nizkooktanové, mize tak
dojit k mimému sniZeni vykonu motoru. Tento fibytek vykonu je viak spife teoreticky, nepfevyduje 1%, c¢oZ je i pod hranici
rozligitelnosti méFici techniky.
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4. Je nutné pFiddvat ndhradu olova do bezolovnatého benzinu do dvoutaktnich motors? Jednd se o motory z 30. let 20.
stoleti.
Z obecného pohledu nikoliv. Dvoudobé motory jsou obvykle mazany smési paliva a oleje, neni tedy potfebné pfidavat do
paliva dalsi pfisady. Vzhledem k tomu, Ze olovo ma trvalé mazaci schopnosti — ulpivé na styénych plochach, jeho obasné
pfidani do paliva neni na Zkodu,

5. Prot se pouZivala lihobenzinovs smés (ve 30, letech) a jaky byl pomér michani?

Pouzivala se pfedevsim z diivodu nedostatku klasického benzinu a souasng zlepsovala chlazeni motort pomoci efektu tzv.
vritiniho chlazeni. Lihové slozky maji pomémé vysoké vypamé teplo, a jak se ve valei odpatiji, pfispivaji k jeho u¢inn&jsimu
chlazeni zevnitt. Z dostupnych, ate neovétenych informaci, bylo ptidavéno 20 — 30% lihu.

6. SniZi se oktanové {isio u soudasného benzinu pridianim technického lihu?
Pridanim technického lihu se oktanové &islo nesniZi, naopak se teoreticky mimé zvysi, ale na ukor vyhfevnosti paliva.
Zarovent bychom museli zménit osazeni karburatoru v&t&imi tryskami.

7. Jaky je rozdil mezi dfivEj3im technickym lihem a soufasnym? Nyni je uddvéno na obalu sloZeni technického liku
93% ethanohs,
Dle najeho nézoru témet zadny. Zbyvajicich 7% ptipadd na vodu a denatura¢ni slozky.

8. Dvoutaktni motory ze 30. let maji cca 3500 ot./min. M4 oktanové &islo vliv na motory s niZzSimi konstruk&nimi
otafkami (mySleno oproti soufasnym motorim, které jsou konstruovany na podstatné vy38i otacky) a méni se
pripadng vliv benzinn s vy§im oktanovsm &islem p¥i nizkych otadkich — napf. pFi chodu na voilnobéh?

Obecné se da Fici, Ze oktanové &islo soucasnych benzinh nema pi volnebghu na star motery vliv. Naopak u novéjsich
motor by mohle dojit k nepravidelnému chodu na volnobgh p# pouZiti niz8ihe oktanového &isla.

9. Zpisobuje benzin s vy$¥im oktanovym Fislem pFi spalovani ve valei vyE3i tlak? Cili teoreticky vyE3i vykon?

Jak jiZ bylo vy3e uvedeno, oktanové ¢islo nezpiisobuje vy3si tlak.

Pro zajimavost. Pokud bychom oktanové ¢&islo sniZili, pod vyrobcem predepsanou hodnotu, dojde zakonité k detonacim
v motoru. Detonace lze potlatit Zaste¢nym obchacenim smési nebo snizenim predstihu zazehu, ale na tkor sniZeni vykonu
motoru,

Je$té je nutné zdhraznit, Ze odpovédi na otdzky sméfujf ke starym motorim! P diskusich o pouzivani benzinu s vy§3im
oktanovym ¢islem b&zn¢ panuje nazor, 7e dochazi pti hoteni smési k vy$$im tlakiim, co¥ j& uvedenymi odpovéd'mi v podstaté
vyvraceno. Zapomindme na to, ¥e tlaky ve vélci jsou dény hlavné kompresnim pomérem, ktery je dan konstrukei motoru a je
konstantni. U novych motoril je tento pomér podstatng vy%i, a tudiz je nutné vy¥si oktanové &islo.

Na zavér chceme viechny {tendfe upozornit, Ze nade odpovédi vychazeji ze zkugenosti lidi z oboru a nadich zkuSenosti. A
timto t€2 samozfejmé viem nadim konzultantim d&kujeme za spolupraci,

Pozn.: Zajimavy ¢lanek k danému tématu je k nahiédnuti vzhledem k autorskym praviim na internetu:
http://chemicke-listy.cz/Bulletind 12/bulleting 12.pd#page=3

Ptipravil P. Ferro a JK

Listovi péra A 30 — pokrafovani.

Pro limusiny plati vykres pfedniho listovéhe péra L 3178 z 21.10.1936. Péro je ¢ 1 mm vy88i nez L 30732 a je opét kresleno v zatizeném
stavii. Nahrazeno bylo padesitkovym T 3003 z 29.7.36 a neni piilis jasné, od kdy bylo pouZito pro A 30 {uvedeme v piitim isle). Je
zajimavé, Ze daldi péro uzivané docasné L 3267 je datovino 6.5.41 a vypomocné nahrazovalo T 3003. Péro L 3267 je kresleno
v nezaiizeném stavu, ale jeho vyika 58 mm napovida, Ze bylo pravdépodobn& montovano do uZitkovych vozi.

Z dotazii nalich ¢tenaFia,

Dotaz: Vazeni kolegoveé, na karoserii A30 sport 1937 jsou za dvefmi vifezy pro rufickove ukazatele. Existuje vykres nebo foto provedeni a
byl zvenku jedt€ néjaky rameek? A patil na toto auto jedts n&jaké blikace? Jde rutickové ukazatele legilng pouzivat?

Odpovéd’: Vozy A 30 byly vr. 1937 standardné vybaveny rudickovymi ukazateli hez dalSich blikatd. Ukazatele byly dodavany v&.
rimecku. Vykres k dispozici neni. Dle dnednich poZadavkd musi byt viiz vybaven piednimi i zadnimi blinkry, ale ruditkové ukazatele
mohou byt ponechany. Pro ipinost. Prvnich ast nékoiik desitek vozii A 30 (1934) mélo blikade Scintilla (ty. které se pouZivaly na malvch
aerovkach) na prednich blatnicich (bez rutickovych ukazateld). V r. 1936 byly A 30 vybaveny kapkovymi blikadi na ptednich blatnicich
(také bez rutitkovych ukazatel). Z dobovych fotografii je patmo, Ze s¢ jednalo o roadstery, coZ byly luxusnéj$i vozy. Dale byly A 30
vybaveny pouze rufitkovymi ukazateli.

Dotaz: Jsou néjaké popisy barevnosti tehdy vyrabénych A 30. mohly byt i dvoubarevné? Jaky md vliv atypické zbarveni na autenti¢nost
vozu?

Odpovid: Vozy A 30 byly doddvany v n&kolika standardnich odstinech — vidy jednobarevné. Za pfiplatek viak mohlo byt barevné
provedeni jakékoliv - jiné barvy neZ standard. dvoubarevné a dokonce i metaliza.
- JK -
17
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Tento didm byl postaven

pro Vas . . ..

Millon

abychom vém mohli poslouZiti rychleji, tépe a levnéji, kdykoli néco potiebujete
na voze.

Novy dim AERO — Service a modernimi dilnami umoznil ndm lep$! organisaci
prace. Proto miZeme prov&d8ti prace na vozech znaéné levngji nez dosud a fo
za ceny pevné stanovené pro obvyklé vykony.

Az budete po viceleté jizdé potFebovat generdinl opravu motoru, stadi na to pul
dne. Vyménime V&% motor za jiny, jiz generdlné opraveny za levné, pevné sta-
novené ceny.

AERO - Service je zde pro Vas. Povézte nebo napiSte nam sva piréni i kritiku

tovarna letadel, Praha-Vysogany. Service: Praha-Karlin, Podébradova 23, tel. 387.92

Zpravodaj . AERO CAR CLUBu™ Praha.
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Vychazi nepravidelng pro majitele a priznivee vozii Aero v abonentnim nakladu. Roenik LIL, &islo 5, r.v. 2012,
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