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Zamek Ratmérice — byvalé sidlo rodiny KabeSovych




Vazeni aerovkari,

v uvahach k letosnimu stoletému vyroci jsem se neubranil myslenek na vyvoj techniky,
ale také na vyvoj mysleni lidi. Sto let je v Zivoté clovéka jako jedince neskute¢né dlou-
ha doba a této mety se malokdo z nas dozije. Vzdyt dnes jiz nikdo z tehdejsi populace
nezije a pokud ano, tak si spolecenské klima uz nemiize pamatovat.

Mohl bych se zabyvat fascinujicim technickym pokrokem; srovnejme soucasna le-
C Ly © tadla a automobily s témi, které se po nebi a silnicich prohdnély tehdy a dnes. Ale stejné
zajimavy je i posun v mysleni lidi v soucasné a tehdejsi spolecnosti. Je pochopitelné, ze
udalosti pfed sto lety mizeme pouze studovat z historickych fakt a rtiznych studii
historikt, filosofti, ekonomi a psychologii. Zaujaly mé rozdilnosti v jednani skupin
tehdy zijicich lidi. Na jedné stran¢ skutecni tvirci ekonomiky, primyslu a moderni
politiky a na druhé stran¢ destrukéni skupiny napf. anarchisté, ktefi pod vedenim jakéhosi Franty Sauera nicili vSe, o ¢em se
domnivali, ze pfipomina pravé padlou monarchii. Pfikladem mutze byt zniceni Marianského sloupu na prazském
Staroméstském nameésti. Takovych slouptt bychom v ¢eskych zemich napocitali mnoho, ale tento byl povazovan prazskou
lizou (omlouvam se za ten vyraz, ale shovivavéjsi mé nenapadl) za skuteCny symbol ,,nenavidéné” monarchie. To, Ze byl
postaven po Tricetileté valce jako dik za ubranéni Prahy Svédskym vojskiim, jaksi nechtéli slySet. O to podivnéjsi je i souCasny
»politicky boj* o jeho obnoveni — vérna kopie je jiz vyrobena. Je to jen jedna z epizod nové vzniklé republiky (i té soucasné).

Jak jsme na tom s podobnymi skupinami dnes? V dob¢ spontanniho pfijimani novych zakonli mam nepfiijemny pocit, ze
prestava platit zakladni pravidlo — Pravo jednoho nesmi ohrozit pravo druhého. Napt. zadkonné zruseni chovil kozesinovych
zvitat muze vést k tomu, Ze mé za néjaky cas ,,navstivi® skupina zoufalych ochranci (n€kterych) zvirat a vypusti mi téch par
kralikt, jako to udélali na nekterych noréich farmach. Poté se na oslavu nacpou smazenymi kufecimi ktidélky v nejbliz§im fast
foodu. ,Nastésti“ je tam uz bude cekat horda podvyzivenych vegant, aby si to s nimi vyfidila. Kolem v té¢ chvili mize
prochazet jakysi maskarni privod geji a leseb, ¢imz muj pohled na jejich problém naprosto degraduji. Nasledovat mohou
rodice, kteti svym détem odmitli zapsat do rodnych listli pohlavi s tim, at’ se samy v dospélosti rozhodnou. To doplni jesté
zavisli na socialnich sitich. V tomhle mumraji uz chybi jen néjaky zradikalizovany blazen s kabatem vycpanym vybus$ninami
... Pokracovat bych mohl do nekonec¢na. Jeden sociolog nazval dnesni jednani lidi vystizné ,,moderni infantilitou®.

Zasmali jste se nad timhle odstavcem nebo jste mne zavrhli, Ze zase pifehanim? Prectéte to znovu, ale jinak. Mezi
jednotlivymi epizodami si udélejte piestavky tieba s kavu. Najednou zjistite, Ze se tohle v§e kolem nas dnes a denné odehrava.

K tomu, pro¢ jsem zvolil tohle téma, zdanlivé nijak nesouvisejicim s nasim konickem, mam dost zavazny divod. Narozdil
od situace pred sto lety, kdy vysttelky a la Franta Sauer byly jasn¢ odsuzovany, jsou ty dnesni brany jako pfirozeny vyvoj
spole¢nosti; doufejme, Ze snad az na vSudypiitomné atentaty. Co z toho vyplyva? Kazda takova skupina doslova bojuje o svijj
vliv na politiky a dafi se jim to. Vzdyt’ jsme to my aerovkaii zazili na vlastni kzi hned na zacatku 90. let, kdy ,,Ochranci za
starou Prahu® rozhodli, Ze néjaka stara coudici auta nebudou jednou ro¢né nicit Nerudovu ulici. Oslava 30.000 km Bohumila
Turka definitivné skoncila pfes podporu zastupitelit Prahy 1 i vefejnosti. No a dnes vam na zakladé platnych zakond muze
ufedni §iml vlézt skute¢né az do obyvaku. V ramci objektivity jsem si polozil otdzku ,,Omezuje nékoho nas konicek? ...

Dnes jsme také svédky tlaku uzakonit stale nesplnitelnéjsi limity pro spalovaci motory. Uréité nejsem zastancem niceni
zivotniho prostfedi, ale myslim, ze mnoho propagatorti stale tvrd$i ochrany Zivotniho prostfedi si neuvédomuje, Ze ve
skute¢nosti problémy pifenasi pouze do jinych oblasti — elektroauta budou potiebovat obrovské mnozstvi el. energie, nové
technologie pro klasické motory budou chrlit obrovské mnozstvi mnohdy nezpracovatelného odpadu po ukonceni jejich
Zivotnosti, coZ se jiz déje v mnoha dalSich technickych oblastech ...

Vratim se vSak k vlivu riznych ,.ekoskupin® na politické strany potazmo na parlament. On to neni jen tlak na tyto organy.
Schopnost lidi uvéfit vSem dneSnim radoby prospéSnym lobby a neschopnost odhalit jejich dopady vede k tomu, ze se
propagatofi jiz t€si na podporu voli¢ii. Ta bohuzel funguje.

A tak mam opravdu vazné obavy ze striktniho zédkazu provozu starych vozidel. Ono jich totiz neni zrovna malo a armada
nas veteranisti se se svym koni¢kem a uchovanim technickych hodnot minulosti prezentuje na vefejnosti stale Castéji.

Kdyz jsem se zamyslel nad tim, do jaké miry je vyvoj mysleni lidi po téch sto letech pfirozeny nebo nepfirozeny, dostala se
mi do rukou zcela nova kniha (nové, co do napsani i vydani) s ndizvem Evoluce vSeho s podtitulem Jak malé zmény
pretvareji svét od Matta Ridleye (v anglickém originalu The Evolution of Everything. How New Ideas Emerge). Na mnoho
véci tam Clovek najde odpovédi, nékdy velmi piekvapivé.

Ke stému vyroci zalozeni tovarny AERO a k devadesatému vyroci, kdy opustila branu tovarny prvni aerovka, bych nam
vSem pral nejen at’ nas aerovky preziji, ale at’ s nimi mizeme nadale jezdit a snad s nimi rozdavat trochu radosti ostatnim.

—JK -

StV
11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkati, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévkii do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazl a v§eho, co se tyka acrovek. Prosim, uvadéjte u dotazt i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Dale prosim! Pro své ptispévky vybirejte jen ty fotografie, které cheete u ¢lanku mit! D&kuji za pochopeni.

Pro vytizeni vSeho, co se tyka administrativy Aerovkare, kontaktujte adresu — aerokarel@centrum.cz

P.S. — Stile hledame ném¢inare, ktery nebo ktefi by byli ochotni prekladat nas casopis. PFedem dékujeme. —red —

11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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Pozvani ke 100. vyro¢i zaloZeni tovarny letadel AERO

a k 90. vyroci zahajeni vyroby automobilai AERO

Vazeni aerovkari,

leto$ni rok mame ve znameni oslav stoletého vyroci zalozeni
tovarny letadel Aero Vysocany a devadesatiletého vyroci od
zahajeni vyroby naSich oblibenych vozl Aero. Devadesaté
vyroCi zahajeni vyroby aerovek pfipomenou veteranisté
z Asociace Veteran Car Clubti v ACR 25. kvétna vystavou
historickych vozidel pfed budovou Autoklubu v Opletalové
ulici. Kolegové z Veteran Car Clubu Kolin si pfipomenou 15.
Cervna padesaté vyroci zalozeni Aero Car Clubu Kolin.

My aerovkati z Aero Car Clubu Praha zahajime oslavy za-
loZeni tovarny a zahajeni vyroby automobilti 27. dubna ucasti -
na zahajeni vystavni sezony Leteckého muzea v Praze Kbelich. V hangaru Stara Aerovka bude mezi letadly 1nstalovana stala
expozice historie automobilové vyroby a ptipomenuta historie Aero Car Clubu . Na tuto vernisaz jste vSichni srde¢né¢ zvani.

Pokracovat budeme dalsi akci 8. kvétna, rodinnym vyletem ¢i cilovou jizdou do byvalého rodinného sidla rodiny
Kabesovych, do zamku v Ratméficich. 8. kvétna je statni svatek, den volna uprostied tydne, takze nikomu nenarusi nezbytny
vikendovy ritual. S manaZerkou hotelu pani Bc. Julii Rihovou jsem piedbézné domluvil vystavu aerovek od 11.00 do 15.00
hodin v parku pfed hotelem, malé obcerstveni, prohlidku vetfejné piistupnych prostor zamku, zdmecké zahrady a od 15.00
hodin malou okruzni jizdu okolnimi obcemi. NasSe cilova jizda na zdmek bude uverejnéna v piehledu akei v regionalnim tisku
a na www strankach hotelu. Abych mohl vedeni hotelu informovat o pfiblizném poctu ucastnikl, prosim Vas o kratké
potvrzeni ucasti na moji adresu jirka.zitek@volny.cz nebo telefonem na ¢islo +420 603 157 092 do 1. kvétna 2019.

Stézejni akce aerovkara z celého svéta se uskutecni od 5. do 9. zati 2019 a to svétovy sraz aerovkart v leteckém muzeu
v Praze Kbelich a hotelu DUO v Praze Proseku. Veskeré informace a ptihlasku najdete na www strankach Aero Car Clubu
Praha http://www.aerocarclub.cz/. Za dulezité povazuji ptfipomenout, ze oslava dalSich sta let od zaloZeni se bude konat opét
za sto let k dvoustému vyroci. Ja na stoleté oslavé v roce 2019 chybét urcité nebudu a myslim, Ze byste neméli chybét ani Vy.
Pokud si nechcete ucast nechat ujit, ptihlaste se co nejdfive. Muzeum ani hotel nejsou nafukovaci a maji svou kapacitu. I kdyz
s hotelem DUO jedname jiz déle nez rok, museli jsme vyhlasit uzavérku prihlasek 30. dubna 2019. Nebudeme v hotelu sami.
Nejedna se pouze o ubytovani, ale i o kapacitu kongresového salu, vydeje veceti, kapacitu cateringu, propustnosti prohlidky
Cistirny odpadnich vod a podobné. V 1ét¢, v dobé dovolenych, se velmi Spatné vyjednavaji zmény ¢i navySovani kapacity.
Nechceme nic podcenit a mit vSe s dostateCnym predstihem pfipravené. Proto Vas zaddam, kdo jste se rozhodli k ucasti,
prihlaste se co nejdiive, kdo vahate, nevahejte, protoze Vase vahani skonci bohuzel 30. dubna 2019.

Ja doufam, Ze se na vSech aerovkaiskych akcich potkame a na setkani s Vami se té$im.

~EDOROEZ At nas preziji! Jifi Zitek

Aerovejslap 2019

Loni jsem ukonéil kratkou zpravu o Aerovejslapu slovy ,,... at’ Zije ten v roce 2019 a vida, uz je tato popularni aecrovkarska
akce zase za nami. Je tézké psat o kazdorocni stejné akci, zvlasté pokud se kond ve stejném misté a za Ucasti stejnych
aerovkaru. Pii pohledu do tvari ucastniki je pozitivni to, ze vSichni vypadaji stejné jako na lonské fotografii. Ale nedoporucuji
listovat ve starSich ¢asopisech, tam jiz to podobenstvi piestava byt pravdou. Pfejme si do dal$ich let jeste kratsi trasu pochodu,
stejny nebo vetsi pocet chodicich aerovkaiti a opétnou iniciativu Marie a Karla Petschkeovych.

Foto Mirek Vit - JK -
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Zamek Ratmérice,

byvalé sidlo rodiny KabeSovych

Dftive se obec zvala téZ Radméfice, Ratmifice nebo Ratiméfice.
- 7 ! = Ratméficky zamek byl postaven
v prvni poloving 18. stoleti v baroknim
slohu pany Kofenskymi z TereSova. Jiz roku 1751 pieslo
panstvi do majetku baront ze Sterndhalu a ti ho vlastnili do
roku 1830. V tomto roce zamek a celé Jankovsko-ratméfic-
ké panstvi koupila hrabénka Henrietta Chotkova. Nékteré
prameny vsSak uvadéji vlastnictvi rodu Chotkll jiz v roce
1822. Zamek byl v té& dobé pfestaven v klasicistnim slohu.
Chotkové v roce 1898 panstvi prodali rodu Cernych.

Pro nas je dulezité, ze zamek zakoupila v roce 1925 pani
Milada KabeSova. Zamek se tak stal rodinnym sidlem Ka-
besovych a byl jim az do povale¢né doby, kdy byl znarod-
nén. Od roku 1946 ho uzivaly rizné organizace az do po-
catku 90. let minulého stoleti. Jelikoz znarodnéni zamku
nebylo provedeno podle ,,Benesovych dekreti®, byl zdmek
vracen Vv ramci restituéniho fizeni JUDr. Vladimiru

JUDr. Viadimir Kabes

M. Kabesovi. Pan V.M. Kabes zacal s opravami zahrad-
niho altanu a zdi kolem celého zameckého arealu. Po-
catkem roku 2009 vsak zemrel ve véku 91 let.

Soucasny majitel ing. Tomas Novak koupil zamek
v roce 2010 a v pribéhu 6 let nechal zamecky areal zre-
konstruovat. Obnova byla provedena velmi citlivé nejen
u historickych ¢asti, ale i v piipad¢ dopliki, které byly
nutné pro potfeby soucasné doby. Zamek se stal nadher-
nym luxusnim hotelem s restauraci a kongresovym cen-
trem. Stejné citlivé byl obnoven i zamecky park.

... a tohle je zamecka soucasnost
Dobové fotografie poskytla pani Marianna KabeSova-

Crane
_ JK _
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Jede Turek od Moravy aneb, kdyZ syn hral svého otce ...

Nékdy zagatkem roku 1971 zagala CT natadet potady ,,Zivoty slavnych“. Jako prvni byl vybran Zivotni piibéh mého otce
Bohumila Turka s ndzvem ,,Jede Turek od Moravy*, coz mélo navodit atmosféru fenomenalni a triumfalni propagaéni jizdy
30.000 km za 30 dni.

Nebyt té harrachovské visacky, poznali byste,
ktery z nich je otec a ktery syn?

Jednoho dne se u nas objevil rezisér a autor scénare pan Oleg Reif se svym kameramanem Pavlem Kiizkem. Protoze tento
ptibeh byl natdCen jako prvni, rozhodlo se, ze to nebude jenom dokument, ale dokument hrany. Tak se stalo, ze jako
druhorozeny syn, svému otci nejvice podobny, budu hrat svého otce v mladi. Nataceni zacalo natdcenim zivotni drahy spojené
s motocykly. Dostal jsem se do sedel motocyklt, které jsem doposud vidal jenom v muzeich. To bylo moc fajn, ale ja jsem se
nejvic t&sil za volanty Aerovek. Splnil se mi sen a ja mél moznost vystiidat snad vSechny typy. Ocitnul jsem se ve svété
bajeénych vozl a jesté bajecngjSich lidi. Dodnes se divim, Ze jste mé, do té doby zcela cizimu ¢lovéku, své hyckané a
piekrasné milac¢ky nechali fidit. J& jsem to velmi emotivné prozival, protoze jsem hral tatu a neustale jsem si uvédomoval, co
dokazal. Velice silny zazitek byl start na osudnych 1000 mil a nasledna cesta na nataceni na berounské Srbsko. To uz jsem
vedel, ze tata lezi v nemocnici s druhym infarktem, bylo to pro mne symbolické. VSe dobfe dopadlo a tata byl na reverz
propustén z nemocnice na dotoceni zaverecné scény, kterd se odehrala v lomu v Srbsku.




Dnes se mi dostalo do ruky par fotografii od Karla Jicinského a Vyvolalo to Vzpommky o které jsem se chtél s vami podélit.
Jsem rad, ze mohu byt ¢lenem Aeroclubu a vzdy se t€$im na dalsi setkani. At’ Aerovka fici!

Vas fanda Pavel Turek
Pozn. red.: Film se nepodarilo nalézt a je bohuzel ziejmé navzdy ztracen.

——— R ——

Cesky kabriolet a ¢eskoslovensti karosari — pokracovani

Do zavérecné ¢asti seridlu jsme vlozili — pro aerovkare jist¢ zajimavou — epizodu z historie karosarny, jejiz dusi byl Oldrich
Uhlik. Jedna se o povale¢nou vyrobu uzitkovych karosérii na Sasi AERO 150, pramenem nasledujiciho textu jsou vzpominky
nejstar§iho zaméstnance zavodu p. Josefa Slégla z roku 1964, ilustracni piilohy jsou z archivu autora pfispévku, foto z archivu
Jana Tucka.

Pi‘ehled vyroby karosérii A 150

V roce 1947 bylo vyrobeno nékolik karosérii pro zdravotni sluzbu hl. mésta Prahy, v prosinci byla zhotovena skica navrhu
karosérie ambulance pro Statni epid. autokolonu.

Od 1. ledna 1948 byla firma O. Uhlik, a.s. znarodnéna. V tomto roce byly vypracovany dalsi skici: pro Sbor dobrovolnych
hasi¢i Lazné Kynzvart, pro MNV Plzef, pro Ustt. fed. svazu brannosti Praha, pro Brno (blize neuréeno).

|
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Posledni radky Deniku zakdzek navrhii karosérii, vedeného od 18.1.1928
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Koncem roku byla ukonéena neplanovana vyroba
a zavod byl pfi¢lenén do n.p. Karosa Vysoké Myto.

Vroce 1949 byl zpracovan plan narok 1950 —
bylo stanoveno vyrabét specielni karosérie na Sasi A
150, urcené pro posty a jiné zakazniky. Z podniko-
vého konstrukéniho oddéleni byl zaslan vykres cel-
kového tvaru karosérie a jeji rozméry, dalsi podrob-
nosti o rozmisténi dvefi a oken a o vnitinim zafizeni
avybavé vozu byly projednavany piimo se zékaz-
nikem.

Z 87 vozii vyrobenych v roce 1950 byla vétsina

4 urcena pro Csl. posSty jako balikové, montdzni, mé-
& Tici, pohotovostni atd. Plan na rok 1951 stanovil
| zhotovit 30 karosérii ve stejnych obménach jako
S roku piedesl¢ho. Ziejmé viak uz byla vyroba karo-

sérii na Sasi A 150 ukoncena.

& Uzitkové vozy A 150 na dvore strasnické karosarny

Firma Misto Obdobi
Sindler, Josef Morava Drzovice 1937

Sir, Frantisek Kladno 1938
Skarbuska, Ludvik Brno 1927-1937
Slapak, Franti$ek Sokolov 1925-1938
Smerda, Anton Zilina 1937
Snydr, Karel Kolin 1927-1937
Sotkovsky, Jan Zvolen 1933
Stastny, Jaroslav Praha- Hrdlofezy 1936
Stastny a Novak Podébrady 1938
Stépanek, Josef Zlin 1937

Sulc, Jaroslav Beroun 1938
Sutial, V. Zabokreky 1936
Swamberg, J. Ceské Budé&jovice 1938
Thum, Josef Hradek nad Nisou 1926-1937
Tméj, Josef Teplice 1936-1938
Tocko, Stefan Michalovce 1933-1937
Tomas a Pavala Praha-Zizkov 1927-1938
Tomicek, J. Liberec 1938
Tornay, Julius Uzhorod 1937
Trubenbach, A Liberec 1936-1938
Tuma, Jan Stara Paka 1938
Uhlik, Oldfich Praha-Strasnice 1928-1948
Vala, Arnold Brno-Husovice 1925-1937
Valouch, K. Litovel 1936
Vanék, FrantiSek Staré Mésto u Uherského Hradisté 1937
Vaneék, J. Trebenice 1936
Vodicka, St. Praha 1936
Votrubec, FrantiSek Plzen 1938
Vsedni, Petr Praha-Hrdlotezy 1936-1938
Vyc¢ichl, Karel Kolin 1928-1938
Vyskocil, Josef Praha-Strasnice 1936
Vysoky, Ladislav Ttebenice 1937
Walter, M. Novy Ji¢in 1927-1939
Wandra, Jan Kosice 1933
Warzog, Augustin Opava 1936
Weigel, Josef Brandys nad Labem 1938
Weimann, Josef Ostrava 1936

1919 m 2019
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Wenzel, Josef Karlovy Vary 1926-1938
Wiedersperg Liberec po¢. 30. let
Waigner, Jan Radotin 1937
Zapletal, Adolf Drzovice 1937
74k, Eduard Havli¢kiv Brod 1937
Zemlicka, Frantiek Praha 1936
IR — Ptipravil Karel Ji¢insky

U karosaru jesté chvili ztistanme. Kolega Milan Turek z Plzné nam poskytl ze svého archivu nékolik zajimavych fotografii.
To, co vidime na fotkach a skice jsou samoziejmé dobové origindly, ale nebranil bych se v budoucnu piedstavit i novodobé
repliky nebo i individudlni inspiraci soucasnych ,karosart“. Ziskame tim alespon pichled o tom, kolik soucasnych replik je
vydavano za originaly.

E h 4" H

A e St : : = y L camges 3
Jak vidno, karoserie ,, tricitky ** se nevyhnula ani lidskych U tohoto valnicku neni jisté, zda byl upraven v tovarné
véci poslednich. nebo v nékteré ze zminenych karosaru.

Dobovych prestaveb aerovek na zavodni vozy bylo ziejmé velmi mnoho.

_JK -
———I00CE———
Ctvrta &ast brozury z letecké sekce tovarny AERO ,,Letecka piiru¢ka AERO“ zroku 1936. Brozura neobsahuje snimky
letadel, a tak opét uvadime dostupné fotografie z archivu. Brozuru zaslal Petr Klusak — red. —
2019
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Resslaiv syn Jindfich i dal r. 1871 patentovat ,,vzdusnou
parolod** (velmi pfesny model sestrojil r. 1872), jejiZ balon
mél byt sestrojen z médéného nebo mosazného plechu. Pred-
chtidce myslenky, kterou uskuteénil ve svych aluminiovych
vzducholodich s takovym tspéchem hrabé& Zeppelin.

Cini ¢est badavé a pruZné inteligenci &eského naroda,
Ze 40 let pfed UspéSnym vstupem letectvi na drihu ,tézsi
vzduchu* mél Vaclava Kadefabka, jenZ svymi chudi¢kymi
prostfedky se sice nedopracoval Gspéchu se svym ,samo-
letem ¢eskym’ (1860), pokusem to o jakousi orthopteru
(dodnes nerozieSenou) — ale vykonal fadu zajimavych
pozorovani, pokusil se vyrvati pfirodé jeji tajemstvi prvni-
mi fotografiemi ptaéiho letu (1865) a vyslovil myilenky,
jimiZ o 30 let predbé&hl samotného Lilienthala. V. Kade-
Fibek vidél do budoucnosti s jasnozfivosti proroka, kdyz
zastdval neochvéjné princip té€Z5i vzduchu a kdyz pred
70 lety v Nerudovych Ceskych Kvétech napsal: ,Jak ne-
smirny prospéch pojde z vynalezu toho (letadla) ¢lovéku,
jak proméni se veSkeré zpasoby. lidskych podnikf, objevi
teprve budoucnost.*

Nebo jak zajimavym zjevem je dr. Fr. Vanék, jenZ roz-
déluje svitj ¢as mezi magistrdtni Gfadovani a velkou Fadu
védnich oborfi, v nichZ namnoze je u nds pracovnikem
prvni hodiny. Od r. 1872 kond v malém pokusy se svym
,,aerodromem®, na ktery r. 1886 ziskavi patent v nékolika
stdtech a jimZ pfedbihd myslenku, po n&m tolikrat opako-
vanou a také prakticky zkouSenou, smisiti princip lehé&i
vzduchu s t&23im vzduchu v kombinaci balonu s letadlem.
Jaky to charakter osv&déil dr. Vanék a pozdé&ji inZ, Finger,
ktefi, at oba ve&fi ve své vyndlezy a a¢ vidi, Ze pro nedo-
statek penéz jich nikdy neuskuteéni, nezhofknou, nybri
apo&toluji pro leteckou myslenku a pracuji pro ni netinavné
slovem i perem.

Zpravidla ke své 3kod& hmotné a ¢asto i k posméchu lidi-
tek Zabiho horizontu ut&3ujice se zdjmem, ktery vzbudili
o letectvi v mladych srdeich a myslich.

* Oni se stali také duchem nasSich snah o preneseni prak-
tické vzduchoplavby k ndm a‘o jeji organisaci. Mohl to
v té dob# byt ovSem-jen balonovy sport. R, 1891 byla na
jubilejni vystav& v Praze zfizena jako atrakce také ,balo-
nova arena‘, odkudZ byl vypoustén upoutany balon Fize-
nim jakéhosi Maxm. Wolfa z Berlina. KdyZ prvni volna
plavba skonéila prasknutim balonu a pristdnim na stfese
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tovarny v Bubnech (cestujicim, mezi nimiz Wolf nebyl,
se nic nestalo), byl na navod dra Vailka pozvian Francouz
Louis Surcouf, aby pofadal plavby balonem. Surcouf, ktery
pozdéji proslul ve francouzském balonovém primyslu a
jako mistopiedseda francouzského aeroklubu, vratil PraZa-
nim davéru ve ,vétroplavbu* a spolu se svymi krajany,
sliénym Louisem Godardem a odvaZnym E. Taupinem (jenZ
provadél u nas i seskoky paddkem), vzbudili opravdové
nadSeni v Praze i na venkové, kde pfi svych plavbach pfi-
stali,

Chté&je tohoto zdjmu vyuZitkovat k trvalému dilu, dal
dr. Van&k podné&t k zaloZeni ,,Ceské spolednosti aeronau-
tické” r. 1892, jejimZ pfedsedou byl zvolen profesor ceské
techniky a udenec svétového jména K. V. Zenger. Tento
organisaéni postup byl jeden z nejéasnéjSich v Evropé.
Spoleénost meméla sice dlouhého trvani, ale nicméné ma
zasluhu, Ze r, 1893 byl koupen ve Francii balon (Ressel),
s nimZ ¢&etné zdafilé plavby konali Surcoufovi Ziaci, za-
mozZny prazsky méStan Frant. Hilka a velkoobchodnik
zeleninou Ferd. Wandas, v jejichZ osobach Zila pak naSe
aeronautika, kdyZ i Cesk4a aeronauticki spoleénost i Vzdu-
choplavecky klub, zaloZeny 1903, zanikly.

Hilka a Wandas svymi plavbami, jichZ zejména o vy-
stavé r. 1895 bylo mnozstvi, se stali dédiei popularity Fran-
couzl Surcoufa a Godarda.

Jejich 85 plaveb, které vykonali do r. 1900, udrZovalo
zdjem o vzduchoplavbu v nejsirSich vrstvach, BohuZel na
konec zfistal pan Hiilka sidm a oZivoval jesté program vy-
stavy r, 1908 plavbami nové , Prahy*, Jeho tragickou smrti
r. 1909 zanikla prakticky vzduchoplavba na nasi padé.

Jak mohlo byt jinak v ndirodé neuspokojeném politicky
a hospodafsky, jenZ veSkeré své usili musil soustfedit na
uplatnéni se v Fisi, vedené duchem mu nep#itelskym, v ni-
rodé&, z néhoZ byly hospoddfské a kulturni sily vyssavany
metropoli FiSe, které se déje ovSem i v jinych statech, ale
které zde bylo vyvlastiiovanim narodni energie, nebot ra-
kouské metropole od ndrodf vSe pfijimala nebo jim brala,
nic nevracejic nebo davajic jako protihodnotu dary, jimz
se slovanské narody musily vzpirat, aby nebyly narodné
zeslabovany. :

Slabouéky plaminek letecké mySlenky vSak mél svého
strdzce v inZ. G. V. Fingerovi. UZ r. 1895 vydal , Studii

Horni foto: Letoun A-34J byl vybaven motorem Walter Junior s vykonem 105 HP a urcen pro vycvik pilotii.
Dolni foto: Bombardér A-42 z roku 1930. Od obou typu byly vyrobeny pouze dva kusy.

Foes

1929




Pripominka tragického nedélniho poledne dne 25. biezna 1945

.‘ * Na prvni fotografii je vidét naprosta zkéza vyrobni haly. Druhé
* - foto zachycuje halu po ¢aste¢ném odklizeni ruin a rozpracova-
" ny némecky letoun Si 204 (Siebel).

Z archivu JUDr. V.M. Kabese

AERO — SIMCA. I toto zna historie ...

Pan Milos Schiitz se narodil 16.3.1909 v Brn¢, kde po ukonceni §kolni dochazky a
po maturité na redlném gymnaziu pokracoval ve studiu na Vysokém uceni technic-
kém. V letech 1930 — 1932 absolvoval Délostreleckou akademii v Hradci na Mo-
rave, ktera predurcila jeho vojenskou drahu. Jako vojak z povolani slouzil v Prelou¢i,
Automobilni zbrojovka 1, 5. automobilni prapor.

Motoristicky nadSenec podlehl vini
benzinu a sviij Zivot spojil s motocykly
a automobily; vysledkem byla ucast na
Cetnych domacich i zahrani¢nich sou-
tézich. Vroce 1937 jel na motocyklu
se sajdkarem se spolujezdcem Frantis-
kem Hallou soutéZz ,,Malou dohodou®,
kde se stal absolutnim vitézem v kate-
gorii sajdkard. Ziskal mimo pohart a cen i penézni odménu 9.500,- K¢.

Opakovang se zucastnoval automobilovych podnikti. Na fotografiich je zachycen za volantem Aerovky (startovni ¢islo 44).
Datum ani nazev soutéze nejsou znamy, pouze misto, které zachytil objektiv: Pieloué, fotoatelier p. Vojtécha Papouska. Tento
fotoatelier sehral v zivoté p. Schiitze vyznamnou lohu — seznamil se zde s dcerou p. Papouska,. rovnéz fotografkou, svoji
budouci manzelkou.

Fotografie ,rozpilené Aerovky zachycuje situaci na kasarenském dvofe v Preloudi, kde vznikla myslenka ,,zvétsit®
Aerovku za u€elem ziskani vétsiho uzitkového prostoru. Tak vznikl ,,prototyp* kombinace AERO — SIMCA, nebot’ ke zvétSeni
karosérie byla pouzita Simca. Viiz jezdil pod SPZ C-PA 3015. Na fotografii je zachycen Milo§ Schiitz syn se svoji maminkou.
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V armad¢ slouzil Milo$ Schiitz v hodnosti §tabniho kapitana do roku 1948, po odchodu ptisobil ve Svazarmu v Brné, dale
pracoval u Mistniho hospodafstvi v Bilovicich nad Svitavou, nasledné jako vedouci dopravy spole¢nosti Juvena v Brné. Jeho
posledni zamé&stnani bylo instruktor Autoskoly.

Pan Milos Schiitz, §tabni kapitan, velka postava ¢eskoslovenského motorismu, zemiel 16.10.2005 v Brng.

L, . s 28 LW Y . -

S pouzitim archivnich materialti a vzpominek p. Milose Schiitze zpracoval Petr Klusak.
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VazZeni majitelé ,,cinkaca®,

spolu s némeckymi aerovkafi se pokou-
Sime sestavit tabulku vyrobnich ¢isel
cinkact podle jejich roku vyroby a pro-
vedeni vozu. V registru acrovek je uz 839 kusi bez Aero IG. Vyrobni ¢isla nemam, roky vyroby jen u nékterych. Kdo muzete,
napiSte mi, prosim, na mail aerokarel@centrum.cz typ Vaseho vozu, vyrobni ¢islo a rok vyroby dle TP, kupni smlouvy, ... ,
nebo totéz jako SMS na telefon 720 400 598. N¢jakou tabulku uz s Michaelem Strauchem mame, ale zatim se nepodafilo v ni
najit néjaky systém.

Dékuji  Karel Sebesta

SO+

7 @E“kg JST

Foto z vystavy v NTM. ,,Vzpominate ?*

KdyZ aerovky slavily sedmdesatiny.

Foto zaslal Karel Jiéinsk

Mili Aeroptatelé¢ a kolegové. Toto je piibéh mého pfitele Jifitho Krause a jeho (mezitim mé) Aerovky 500, neboli jak do
Neémecka pfisli.
Uték v Aerovce

Bylo to v roce 1982, kdy Cerstve vystudovany Iékaif MUDr. Jifi Kraus uspé$né uzaviel studium na plzeniské 1ékarské fakulte
University Karlovy v Praze. Po naro¢ném dychanku na oslavu na vysehradskych hradbach se druhy den sbalil a nasledujiciho
dne odjel ve své Cerstve restaurované Aerovce 500 do zapadniho Némecka. Dnes to bude jisté kazdému Ctenafi ptipadat jako
samoziejmost. Ale v té dobé stalo obstarani vyjezdni dolozky mnoho usili.

Aby nevzbudil podezieni na hranicich, Ze by se mohlo jednat o opusténi zemé navzdy, mohl si s sebou vzit jen to
nejnutnéj$i. Dvé koSile, dvoje spodni pradlo, kartaek na zuby a tézce ziskané vyjezdni papiry.
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Zbyvalo jen si vybrat to spravné auto. M¢l tehdy ve stodole nékolik veterant, od Tater 57a i 57b, ptes Fiata Topolino az po
modrou Felicii. Pfesto se vSak rozhodl pro Aerovku, kterd byla nejstarsi, totiz z roku 1931. Byla, jak fikajic, Cerstvé
zrenovovana a novy Cerveny lak se blyskal jako povéstné psi kulky. Pravé k Aerovce mél Jirka silny vztah, nebot’ uz jeho
dédecek mél v Plzni pied valkou zastoupeni vozu Aero.

A ted k té cesté. Kolem 6. hodiny vecerni se rozloucil se svou pfitelkyni s tim, ze jede do Brna, aby ona pozdéji pii
vySetfovani nemohla StB prozradit, Ze o té emigraci védéla.

Cesta k hranici prob&hla Gispésné az k pohrani¢ni kontrole. Na hranici ho soudruzi drzeli 3 hodiny, stale néco kontrolovali,
né¢kam telefonovali a 0 néfem se radili. Byly to silné nervy a ¢lovek zacal premyslet, jestli nebylo pfili§ odvazné a okaté, vydat
se na cestu ve veteranu, protoze vyvazeni takovychto aut bylo pfirozené zakazané. Zaplat’ panbiih, jeho papiry byly legalni a
platné, byt jejich pofizeni az tak uplné legalni nebylo.

Kone¢né ho odmavli a on jel. Ta cesta ,,zemi nikoho* mezi obéma hranicemi se Jirkovi zdala nekoneéna, protoze se obaval,
ze by ho mohli estébaci jest¢ odchytit. Ale s velkym Stéstim se dostal na némeckou celnici. Aerovka zptisobila rozruch, v§ichni
se vysli ven na ni podivat, byli mili a prali mu $tastnou cestu.

1982 v Bielefeldu Na hradé Sparenburgu v Bielefeldu

Za hranici sla jizda pomalu, a protoze byla tma jako v pytli, uz téméft pilnoc, bylo tfeba rozsvitit svétla. A néhle, na zacatku
né¢jaké pohraniéni vesnicky, motor cheipnul. Po zbézné kontrole Jirka zjistil, ze dynamo Aerovky nebylo dostate¢né Gcinné a
baterka se tudiz vybila.

A znovu se na n¢j $tésti usmalo. Nahle se za nim ozval hlas: ,,A co ty tu robis$ s tym vehiklom®?

Po prvnim uleku, Ze je zatCen, si uvédomil, Ze to neni pravdépodobné. A skutecné. Z mistni zabavy se vracel decentné
podrouseny Slovak, taky emigrant, ktery uz tam ale zil déle. Ten pozval Jirku k sobé domti, fadné ho pohostil a slivovice z néj
zahy snala dalsi starosti. Dali nabit baterku a ¢asné k ranu ulehl Jirka do nabidnuté postele. A druhy den byl krasny, slunny a
cesta pokracovala.

MkRBUTge  Meion:mudde

KUNDENDIENST

WnOERDIENS
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Na cesté do prace s prozatimnim cislem Rattenfinger Rally Hameln 1984

Po né¢kolika kilometrech na dalnici byl zastaven policii a vykézan na okresni silnici, nebot’ na délnici byla minimalni
rychlost 80 km/h., na coz pochopitelné té€ch 10 koni nestacilo. Projizd¢l vesnicemi, lidé mu mavali a smali se. Orientace podle
mapy nebyl zadny problém.

Po tficeti hodinach a 620 kilometrech prokazala Aerovka svoji spolehlivost a osmadvacetilety Jirka tu Streku Plzen
Bielefeld kone¢né bez nehody zvladl.
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O tomto dramatickém Utéku se dozveédél i tisk. Bohuzel platek stejné neseridzni, jako vSechny bulvary.

A zprava o této udélosti byla popsana zcela zkreslen& a nadpis ,, Utk v 60.000 Marek cenném oldtimeru® byl zcela vylhany.
A kdyz pak Jiti Sel Zadat o asyl a finanéni podporu, byl mu tento pamflet pfedlozen.

Na uradé mu pogratulovali, jaky je boha¢ a zadné penize nedostal, s doporu¢enim, aby auto prodal a za ztrZzeny peniz si
spokojeng Zzil.

Ale Jirka Aerovku neprodal a v dalsich dvou letech ji kazdodenné pouzival. A v roce 1984 s ni dokonce vyhral zavody ve

LY

mésté Hameln. V té dobé uz mél moderni ojeté auto a tak postavil Aerovku na Spalky v garazi.

Znovuvzkriseni 2008

A takhle jsem tu Aerovku v roce 2008 objevil ja. Od té doby znovu auto restauruji. Jde to zvolna, nahradni chladi¢ by se mi
velmi hodil, ale sehnat jej neni jednoduché. Ale pevné vétfim, Ze nejpozdéji ke stému vyroci od roku vyroby koneéné vyjedu.

Pokud by se nasel nékdo, kdo by o tomhle exemplati néco védél, velmi by mé tim potésil.
Béhem let se vystiidaly nasledujici SPZ: PE-29-59, PU-04-25, HK-84-13, RK-29-01, NA-98-61, CLA-02-22, PME-40-33
Chtél bych touto cestou Aeroklubu Praha podékovat za milé pfijeti a kamaradsky vztah, ktery je dnes mozny i pies hranice.

Pteji vS§em plno st'astnych kilometri! Sven Linnemann, ¢eska verze ¢lanku Dr. Jifi Kraus

ORIGINAL
SERVIGE

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 14 - 15 — Soukoli ,,hruska — talii. str. 21 - 22 — Méfeni komprese motoru.
str. 16 - 17 — Lihobenzinova smés a zdravi fidi¢d. Scintilla. str. 23 — Z historie STK - 1. ¢ast. Inzerce.
str. 18 - 20 — Detaily A 50 ve fotodokumentaci.

- ER0POEX

Co bychom méli védét o soukoli ,,hruska — talii

Nejdfive trochu teorie druhti soukoli a vysvétleni mnohdy
méné pochopitelnych termint.

Ozubeni radialni s pfimymi zuby bylo pouzivano u malych
aerovek a u , tficitek™ asi do 1200. vozu. Nevyhodou tohoto
soukoli je hlu¢nost a rychlejsi opotiebeni hlavné u pastorkti
s malym poctem zubi; dovoluje tedy jen mensi pievod.
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Ozubeni Gleason

Ozubeni Gleason s obloukovymi zuby (kruhovy oblouk) zavedla americka tovarna na obrabéci stroje Gleason. Ponévadz tu
zabird vzdy vypoukly bok zubu s vydutym, pfenasi se tlak hlavné jen uprostied délky zubu, ke krajim ho ubyva, az u konci
zcela mizi. To €ini soukoli necitlivym vi¢i mensim nespravnostem montaze. Zabér je velmi dlouhy, mékky a déje se bez
narazl. Shrnuti vyhod: zvétSeni styéné plochy, t.j. mensi mérny tlak a opotiebeni,

ptipustny pfevod az 1 : 10,

minimalni pocet zubt pastorku (az i jen 5),

obloukové zuby jsou méné citlivé na neptesnost pfi uloZeni (vyosovani).

Ozubeni Klingelnberg se nazyva palloidni. Ma evolventni oblouky misto kruhovych. Ma stalou vysku zubt po celé jejich
délce. Toto ozubeni bychom jako laici od Gleasonu asi nerozpoznali.
Pozn.: evolventa kruznice — je to kiivka opisovana bodem pfimky, ktera se kotali (odvaluje) po pevné kruznici.

Hypoidni soukoli je ozubené soukoli s mimobéznymi osami a kuzelovy-
mi koly, kterd nahrazuji teoreticky spravna kola tvaru rotacnich hyperbo-
loidt. Provedeni mize byt Gleason nebo Klingelnberg a ma jesté klidné;si
chod. Mimobé&znost os umoznuje téz snizeni pastorku i kloubového hide-

le pod osu talitového kola. Tim se snizi t€zisté vozu. V aerovkach se po-
chopitelné nepouzivalo.

Ozubeni Sipové nebo téz tthlové zde zminuji jen pro zajimavost. Zavedla
ho francouzska firma Citroén, protoze vyfesila jeho slozitou vyrobu. Nej-
v¢étsi vyhodou tohoto ozubenti je to, Ze zcela odstrafiuje axialni tlak, nebot’
jeho slozky v obou ramenech thlu (zubll) se navzajem rusi. U vSech vyse
uvedenych soukoli (kromé radialniho) jsou axialni tlaky veliké — ,hruska*
se s ,talifem* vzajemné vytlacuji.

Zpét k aecrovkam.

Soukoli je velmi citlivé na ptislusnost ,,hrusky“ k ,.taliti“. To zna-
mena, ze v zadném pfipadé nelze pouzit pro jiz zab&hlou ,hrusku®
novy nebo jinak zabchany ,talif“. To samoziejmé plati i obracené.
Lze tedy pouzit jen soukoli vyrobené a sparované (n¢kdy i zab&éhan¢)

Sipové ozubeni

vyrobcem nebo soukoli, které jiz bylo spoleén¢ pouZzito a neni
poskozené. Velmi $patné jsou i zkuSenosti s opravovanymi zuby téch-
to soukoli. Divodem je, Ze i po kvalitnim vyvareni poskozenych zubt
neni prakticky mozné jejich spravné opracovani.

I3

Na detailu soukoli si miizeme popsat polohu zubi ,,hrusky* k zubtim ,.talite
zadnimi ploskami zubt ,talife”. Zadnimi ploskami jsou mySleny ty, které¢ sméfuji ke stiedu ,talife”. Dale je pii montazi

. Pfedni plosky zubti ,,hrusky* musi licovat se

== .. 2019
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soukoli nutné dodrzet dostate¢nou vili mezi zuby. Pokud vzpomenu rady pana Halounka, tak on viili nemétil, ale tikal: ,,Kdyz
je soukoli suché (bez oleje), tak musi hrkat™. Tim ,,hrkdnim* myslil vili cca 0,1 mm. Musime brat v Givahu, Ze se pfi ohfati za
provozu ville mezi zuby zmensi. Naopak ¢asem se vile opotiebenim zvétsi (az na 0,2 — 0,3 mm, coz nevadi). Je nutné vuli
kontrolovat zub od zubu. Neni totiz zaruceno, Ze je ,talii* absolutné rovny. Byli byste mozna ptrekvapeni, jak se pii otaceni
soukolim viile méni. Pokud je ptipadna deformace jesté piijatelna, tak zvolenou viili nastavime v misté, kde se zuby ,,talife” a
,»hrusky* nejvice priblizuji.

Cast podkladii pro ¢lanek zaslal Petr Klusak. —-JK-

Nasledujici c¢lanek je prevzat z casopisu Aero Car Club Revue z roku 1936. Mozna ctendai namitne, Ze clanek nepatri do
Technicke rubriky, ale on se tyka technického lihu, ¢ili techniky. Dnes se také do benzinu pancuje kde co ...

Jak pusobi lihobenzinova smés na zdravi ridicua.

Praveé jsem se vratil z desetidenni cesty Slovenskem a Podkarpatskou Rusi. Za téchto 10 dni jsem ujel celkem 3000 km;
pramérné denné 300 km. Benzinova nadrz u automobilu, kterym jsem cestu konal, je umisténa vptedu. Jiz v prvnich dnech
jizdy jsem pocitoval malatnost a nevolnost, coz jsem pficital vysoké teploté a G¢inkiim slunecnich paprski. Avsak po piijezdu
do Komarna, kde jsem pienocoval, se mi udélalo tak nevolno, Ze jsem druhy den rano nemohl jiz pokracovati v dalsi jizdé.
Zahy jsem se presveédcil, Ze to neni otrava z jidla. Pfi jizdé do Bratislavy jsem citil pfi $plichani smési v nadrzi zapach lihu a
menthylalkoholu a v tom okamziku se mi téZ udélalo vétsi nevolno. V Bratislavé pak, kde jsem kupoval benzin, dal jsem se do
rozhovoru o pfi¢inach nevolnosti se zfizencem benzinové stanice. Ten mi vypravél, Ze si na to stézovalo jiz vice fidicu, kteti
projizdéli Slovenskem, maji umistény benzinové nadrze vpredu a délaji vice kilometri denné v parnych dnech. Dale mi
vypravél, ze lih, ktery byl michan do benzinu, byl nékterymi lidmi od benzinu oddélovan a pouzivan jako alkohol.

Proto bylo u¢inéno opatfeni, ze lih, uréeny pro lihobenzinovou smés, byl denaturovan tak, aby byl uplné nepozivatelny, a
timto opatfenim je ohroZeno zdravi Fidi¢i. Bylo by nutno, aby na tyto zavady pfi lihobenzinové smési se vyskytujici bylo
upozornéno ministerstvo zdravotnictvi, protoze fidi¢i automobild jsou v nebezpe¢i ujmy na svém zdravi.

Roman Prouza

Vyjadieni tehdejsi redakce: My si myslime, Zze spiSe nez ministerstvo zdravotnictvi pomiize nalezité utésnéni vnitiku vozu
proti prostoru pod kapotou. >
)

Vyjadieni soucasné redakce: Autor ¢lanku neuvadi znacku automobilu, snad aby nebyl
vyrobcem popotahovan. Mohla to byt aerovka, ktera ma jako vétSina automobild té do-
by nadrz vptedu. Ale aerovka to urcité nebyla, protoze majitelé a fidi¢i aecrovek nebyli
od samého pocatku vzniku této znacky zadnymi ufitukanky. To plati dodnes nebo se
snad nékomu z vas déla pfi jizde aerovkou zle? No, mozna nékterym spolujezdctim,

ktefi nevédi v ¢em jedou ...

Jeste, Ze to nedopadlo jako na vtipu Petra Host'alka, kdyz udajné pozila alkohol ,,jen acrovka. -JK-

ELEKTRICKA VYZBRO] PRO AUTOMOBILY A LETADLA

SCINTILLA

Firma Scintilla — dodavatel elektro-vyzbroje pro vozy AERO.
Dobovou tiskovinu a ukézku vyrobki ptipravil Karel Jicinsky.
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SCINTILLA icseou

SOLEURE, SVYCARY
VYRABI:
letadla, élunové

A) -Elektrické pristroje pro automobily,
motory a motocykly:

Magmeta

Magneta VERTEX
Dynamo-magneta
Dyn.-magn.-bat. zapalovini
Dynamobateriové zapalovani
Dynama

Spoustéée

Spoudtéei magneta
Alternatory

Spinaci sltrmky

B) Ptisludenstvi: - et

Reflektory

Svitilny véeho druhu )
Ukazovatele sméru .
Stirafe skla

Houkatky

Elektrické hodiny

Zapalovaci svicky

Spojky

Pojistkové krabice

C) Vyzbroj pro Dieselovy motory:

Vatiikovaci pumpy
Vstfikovaci trysky a dridky
Spinafe Zhavicich svifek

D)} Zkudebni zafizeni atd.

Zkuiebni stoly pro spoustéte, magneta, dynama atd.
Zkudebni stoly pro vatfikovaei pump\ a trysky
‘Magnetisaini pristroje

Specielni nafadi

-

Y

Podepsana firma piejima na

dodané origimiln.i elektrické 'stmje SCINTILLA, /monto- ~~
vané na motoru C-AERMYY o
Serlimésiini z.é.ruku H jesl tato na stran §, ,gymma.

POZNAMKY PRO PROHLIDKU.V ZARUCE:

vuz vzat 2 )ro-uozu podle ty.powho ?mem s, 4 f/f

mruka uplynula dne:

Zapalevini | Bat. ervka
BDodq E |

Phistroje
Typ:
Cinlo:

Diynacis

R

I. REVISE
provedena
opraveno:

. {razitko firmy)
- I REVISE
provedena

opraveno:

. (razitko firmy)
Il REVISE
dne:. .

provedena L H

. (razitko firmy)

opraveno: * ...

Tato-zaruéni listine ma

pouze ph feni typového
vysvhdéoni, jehod dnr\un muai u.uh].un.: " r.htfrn dnu‘m’ listing.

Obichod eleltriekgmi pfistroid .

SCINTILLA
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= ' Ln}lt. raruini pm]urd ¢ znEnamene service staniu provedend opravy
krathami die sorvice-sdéleni & 051,
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NAVOD K OBSLUZE
A ZARUCNI LISTINA

PRO ELEKTRICKE

PRISTROJE

SCINTILLA
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Antouis Holek, Tabako
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Detaily A 50 ve fotodokumentaci

V minulém ¢isle Aerovkare byl dokoncen serial Jana Wagnera o renovaci jeho krasné ,,padesatky*s karoserii Sodomka. Na
serial dnes volné navazu fotografiemi detailti jiné, téz velmi krasné ,,padesatky*.

Nejdiive par slov k zapalovani. Starsi provedeni zajistuji 4 civky a 2 preruSovace vzdy se dvéma kontakty. Zjednodusené
feceno, zapalovani tvori dvé ,tficitkové™ sestavy a predstih se sefizuje nata¢enim pierusovacu jako u A 30. Novéjsi provedeni
je vsak feseno dosti netradiéné rozdélovacem, ktery je ovladan dvéma kontakty v prerusovaci. K tomuto systému jsou tudiz
nutné 2 zapalovaci civky — viz schéma z ptivodni aerobrozury. Velmi mnoho ,,padesatek™ bylo predélano na novy rozdélovac
s jednou civkou a jednim kontaktem v prerusovaci. A je také mnoho aerovkari, ktefi se domnivaji, ze toto je origindlni. Foto-

] | o
P@/Parad valcu

I
@;"‘ \ po rad zar.\alo.n'sn'n

smer ]nz?q
N
H bk
./Q
%@
7

rozdéloval

21

indukéni § civky |

rozvadéci skfinka baterie

grafie napovidaji, jak pGvodni zapalovani vypada v redlu. Je dilezité upozornit na to, ze nové (mysleno neoriginalni)
rozdélovace, které se pouzivaji jako nahrada, maji odstiedivou regulaci, ktera nemusi odpovidat potfebam padesatkového
motoru. Déle je u téchto rozdélovacu jesté regulace podtlakova, ktera vSak neni vy\uzita. To vSe miize zpusobit v krajnim
pfipadé nemoznost spravného sefizeni ptfedstihu zapalu a tim Spatny vykon motoru. Regulace, které rozdélovace maji vzdy,
musi odpovidat motoru, pro ktery byla vyvinuta! Byl bych radsi, kdyby problematiku podobnych neoriginalnich Giprav popsal
nékdo ze zkuSenych ,,padesatkait. Snad tento ¢lanek odstartuje debatu na dané téma.







Pro inspiraci renovatori jsou na pfedchozi stran¢ snimky c¢ésti elektroinstalace. Barevna reprodukce bohuZzel neni mozna.
Na dal$im snimku je velmi dobfe vidét originalni vodni pumpu a ventilator hnané jednim klinovym femenem.

Na hornim snimku je na benzinovém kohoutu vidét nad odtokovou trubkou sitko, které ocenime hlavné pfi otevieni
rezervy. Na druhém hornim snimku je v soustruhu upnuty naboj pfedniho kola. Vime vSichni, jaky je problém s protékanim
oleje i pii osazeni novych gufer. Byva to zptisobeno poskozenim drahy, po které gufero klouze. V tomto pripadé byla draha pro
gufero odsoustruZena a na takto upraveny naboj byl nalisovan krouZek a vysoustruZena nové dréha pro gufero. Uprava je to
sice naro¢na, ale fungujici.

Ctyfi posledni fotografie zachycuji dochovany hydraulicky brzdovy systém ,Lockheed“. Dobové prameny sice uvadgji
brzdové systémy ,,Klama“ a ,,Ate*, ale domnivam se, ze byl pouzivan i zminény ,,Lockheed®.
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Z dotazi a ohlasu ¢tenai't a drobné rady.
Utésnéni kliky.

Aerovkar ¢. 4/2017 na str. 18 je ¢lanek ,,Podivna zévada“. Z vlastni zkuSenosti mohu uvést poznamku: Po upravach
labyrint se do krajnich montoval jeden pistni krouzek, zpravidla o §ifce 3,5 mm. Ukazalo se, ze jeden krouzek tésni
nedokonale a proto je vyhodnéjsi montovat krouzky dva, napft. o Sifce 2,5 mm. Utésnéni kliky se timto zlepsi.

Pozn.: Krouzek kliky — tolerance pro monti jako pro &ep a lozisko (""°%,gg0) dle vykresu Aero. Krouzek nahiét
horkovzdusnou pistoli, Eep postiikat piipravkem Loctite 8040 (podle navodu vyrobce zchladit az na -43 °C).

Petr Klusak

e 0 = C
Dotaz na zajimavy vykres pro upravu dila kliky.

Myslel jsem si, Ze 0 motoru A 30 leccos vim, ale vykres T 355 ,,Prstenec vyplné kliky” mne presvédéil, ze leccos jeste
nevim. Je zde uvedeno Motor 50 HP (30 HP), tzn., Ze tento dil byl pouzit i u tficitkového motoru; na Zzddném vykresu pro A 30
jsem se s nim (zatim) nesetkal. Nevis, kdy byl u A 30 montovan, popf. n¢jaké dalsi udaje?

Petr Klusak
Pokus o odpovéd’:

Na vykresu T 355 je zobrazen kotouc ze zelezného plechu o sile 4 mm a o @ 157 mm s vnitfnim otvorem @ 111 mm.
V poznamce je uvedeno: ,,Jeden kus na jeden dil kliky* a ,,Opracuje se po snytovani“. Na kotouci vSak nejsou vyznaleny
z4dné otvory pro nyty. Poznamka pro opracovani je uvedena jednak u obvodu kotouce, coz ziejmée plati pro snizeni na @ kliky
156 mm a za druh¢ u plochy kotouce, kdy se sila plechu ma snizit na 3,5 mm. Tolik tedy k vykresu.

Zamysleme se nad tim, kam by byl kotou¢ pfinytovan. Na stranu kteréhokoliv dilu kliky u ojni¢niho loziska by kotouc
v zadném piipadé pfinytovat nesel. Zbyva tedy druha strana dili kliky (smérem k labyrintim). Tam by ale kotou¢ castec¢né
prekryval vybrani pro hlavy zapusténych Sroubd. Na vykresu zadné vybrani v kotouci pro tyto hlavy neni. Ti z nas, ktefi méli
rozebrany motor (A 30, A 50) také védi, Ze by se kotou¢ do prostoru mezi dil kliky a sténu vany viibec nevesel a dily kliky by
musely byt pro kotou¢ osazeny. Kotou¢ mél ziejmé drzet to hlavni — vypli kliky, ale to vykres nefesi. U takto spornych
soucastek je také dobré brat v uvahu datum vykresu a situaci té doby — 24.8.1939 — to asi komentai nepotiebuje. Myslim, Ze
zustalo jen u tohoto vykresu.

Ale! Kdysi ddvno mi pii mnohych schizkach vypravél pan Halounek, ze délali zkousky s vyplni dila kliky. Myslim, Ze
k tomu pouzivali pertinax, ale nevim, jak byl na klice upevnén. Diivodem mélo byt snad lepsi plnéni karteru smési. Zkousky
s touto upravou vSak nemély udajné predpokladdany efekt a tak byly timto zptisobem upraveny snad dva motory v dilnéch pana
Halounka v Hradci Kralové.

—_JK -
+EOROEK~

Méreni komprese motoru

Piikladam foto méti¢e kompresnich Navod k poutziti méFice MK 16
tlakti s ndvodem. Tento métic¢ vyrabélo NSoekieris
svého ¢asu VD Kovo Brno. Spodni ¢ast MEic MK 16 je komtrolni méfidlo pro perovndni tlakd v pracovnich vélcich
byla vyrobena z pryZze a tento pruzny zézehovych motord, _ )

Y o Soni £ 5 Vzhledem k tomu, Ze vyrobci automobild neuvddi -absclutni hodnotu tlaku v
kuzel se pfii zkogsenl z’a.rnackl a drzel b baesic B B 24 T 13,1z chyskiaund mmeint
se v otvoru pro svicku. Ja jsem si nechal porovnat jen relativni pokles tlaki jednotlivych vélct, nikoliv tedy mérit
vyrobit namisto kuZele kovovy nastavec absolutni hodnotu, kterou ovliviuje:

. XX : a/ rychlost otdéek klikového mechanizmu pFi mé&Feni
sevzaV1tem’M 18x1,5 a méfic lze ’upevmt B Tk ea M ie e
zaSroubovanim bez pomoci druhé osoby. c/ teplota oleje

d/ Zkodlivy prostor, ktery mé rdznou hodnotu dle pouzitého métidla
e/ atp.

Prace s méiicem: .
1. 7 motoru demontujeme viechny sviéky. Doporuéuje se téz demontovat &istic

Po vySroubovani meéfice lze do néstavce
vlozit ty¢ku @ 8 mm s vyznacenim stup-
nice pro sefizeni predstihu, jak je zna-

zornéno na Orig' dilenském pf"ipravku vzduehu mime-1i ho ji# delsi dobu v provozu /cca 5.000 km/.
PM 28. (Zavit pro naSroubovani nastavce 2. Do otvoru pfiméfend pfitladime pryZavy kuZel méFige. Pomocnik sedne za
je M 10x1). volant a pfi plném sesldpnuti akceleraéniho peddlu zaéne startovat. PFi

sprdvné nasazeném méfi¢i stat{ ke zméfeni jednoho vdlce doba startovdni
cca 2-3 sec. RuGicka méfite se sama zastavi na uréité hodnoté Ziselniku.
Pro ovéfeni sprdvnosti, méfeni miZeme opakovat. Toto méfeni opakujeme u
viech vélct. Nesmime zapominat na zmdcknuti tlagitka vratného pera rucéky!

Méieni komprese A 30 U dobrého motoru by se naméfené hodioty v Jjednotlivych valcich nemély
pEilis 1i%it. Povolend tolerance je do 1,5 hodnoty vyznagené na éiselniku.

_ ’ . 4 3. Pokud v nékterém vdlci naméfime méné, je nutno ndsledujicim zplsobem zjis-
po VybI'U.Sll. horni E:Ca 5,75 atm tit, kde se zdvada nachdzi. Pro tento dfel je dobré mit k dispozici moto-
spodni cca 0,3 atm rovy olej vyssi viskozity, ktery v mnostvi asi 3-5 com vstEikneme injek-

¢ni stiikatkou do “postizengho" valce. Méfeni opakujeme, a porovndvdme
namé&fené hodnoty s plvodnim méfenim. i

- po 5000 km: horni ?Ca 6— 6’5 atm 4, 7jistime-1i zlepSeni v rozmezi povolené tolerance je zfejrné,ie zdvada je na
spodni cca 0,35 atm pistu, védlei nebo krouZcich.
Pokud zlepieni nezjistime, je nutno hledat zdvadu v neté&snosti ventild nebo
hlavy.
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Udrzba:

Kontrolni méfidlo MK 16 nevyZaduje udrzby - Po pouZiti jej oistéte a uloZte
do pouzdra.

Bezpe€nostni opatieni:

- Pred méfenim vozidlo zajistit proti pohybu; [

- Pfi startovdni je nutno zkontrolovat, zda Fadici péka je v poloze N;

- Vysokonapétové kabely je nutno umistit tak, aby nebyly v blizkosti benzino-
vych par wvychdzejicich z otvord vysroubovanych svicéek;

- Zdkaz kouteni nebo manipulovini s otevienym ohnem v blizkosti testovaného
vozidla.

Upozornéni :

Neprovadéjte méfeni ihned po jizdé, vystavujeme se nebezpeti{ poskozeni pryZové
kuZelové koncovky méfice vlivem tepla zahidtého motoru.

Tisk - J/D HOVMOS! Velké Paviovice

Petr Klusak

~ED0OCEK——

T

Méi‘eni horni a dolni komprese motoru jesté jednou

Asi pred 50 lety, kdyz jsem jiz bral aerovku vazné, jsem si vyrobil pomticky k méfeni horni i dolni komprese. Manometry
jsou jesté v atm (technicka atmosféra). Pro horni kompresi mam dvé vlozky mezi hlavu valcii a manometr — zavit pro svicky M
14x1,25 a M 18x1,5 — jelikoz u jedné z aerovek byla hlinikova hlava s vlozkami pro zavit M 14x1,25. Nevyhodou oproti MK
16 (viz prispevek P. Klusaka) je, Ze rucka manometru neztistava na nameéfeném maximu. Rozsah manometru je 0 — 10 atm.

Pro méfeni spodni komprese jsem pouzil médénou trubicku @ 6 x 4 mm o délce cca 600 mm, na kterou jsem z jedné strany
naletoval objimku pro duty Sroub M6 pro prisroubovani do vany motoru (na snimku dutého Sroubu jsou i tésnici podlozky). Na
druhou stranu trubicky jsem pfiletoval koncovku se zavitem pro manometr. Pro méfeni této spodni komprese je pouzit
manometr 0 — 0,6 atm. Trubicka je vytvarovana tak, aby byl manometr dobte viditelny (pfiblizné u karburatoru).

Snad neni nutné zdtraziovat, ze pfi méfeni musi byt
baterie v dobrém stavu. VySroubujeme i svicku valce, kte-
ry nemé&fime. Pii méfeni spodni komprese svicky také
vysroubujeme.
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Z historie STK (Statni technické kontroly)
1. pokracovani.
Aerov STK ..., ale i jina vozidla!

Zavolal mi $éfredaktor Aerovkaie p. Knourek, ze potiebuje na své aerovce “udé€lat™ emise a technickou prohlidku a ze ma
jesté takovy napad néco o tom napsat do Aerovkare, zminit se trochu o historii STK a hlavné o technickych pozadavcich na
,,stara“ vozidla, ktera se pouzivaji v bézném silni¢nim provozu, tj. registrovana na ¢ernobilych znackach. Prosté udélat takovou
malou osvétu. A tak jsem dostal ukol ...

Historie stanic technické kontroly v podobé jak je zname dnes, tj. kontrolni linka vybavena predepsanymi kontrolnimi
pistroji, se zatala psat v roce 1975 na zékladé usneseni vlady CSR &. 152 ze dne 25.6.1975 a rozsah pravidelnych technickych
prohlidek byl stanoven v pfiloze vyhlasky FMD ¢&. 90/1975 Sb.. V té dobé se, pro zajimavost, provadély povinné technické
prohlidky asi v 18 zemich Evropy, v jakém rozsahu a jak disledné, nevim. U nas se dobovy tisk zmifiuje o technickych
prohlidkéach jako o jednom velmi dilezitém zpusobu zvySovani bezpeénosti v silnicnim provozu a snizeni po¢tu dopravnich
nehod zpusobenych technickou zavadou. Tehdejsi statistiky uvadély cca 2% nehod vr. 1975, ovSem tento daj je velmi
zavadéjici, nebot’ na misté nehody je nekdy velmi obtizné Casto i nemozné urcit, zda byla nehoda zplsobena technickou
zavadou. Vzpominam si, ze neoficialné se mluvilo o cca 5 — 15%. Dalsim z dGvodu, pro¢ provadét pravidelné technické
prohlidky, bylo, ze n¢které zavady nelze pfi silnicnich kontroldch vozidel bez kontrolnich pfistroji a zafizeni zjistit, napf.
regloskop pro kontrolu svétlometti, valcova zkusebna brzd, zafizeni na kontrolu viili pfedni pfipadné zadni napravy atd.

Pfedstava o stanicich technické kontroly byla takova, Ze se vybuduje zékladni sit stanic, vzdy pro dva sousedni okresy
alespon jedna, které budou mit tfi kontrolni linky — pro osobni vozidla, pro ,,velka“ vozidla (ndkladni, autobusy, specidly...) a
na opakované prohlidky s kapacitou jedné STK cca 29000 vozidel za rok s tim, ze v zimé&, kdy bude méné prohlidek motocykla
a osobnich vozidel, budou technici s mobilnimi STK kontrolovat zemédélské stroje.

Prvni STK byla postavena v Krasné Lip¢&, kterou provozovalo Krajské dopravni stiedisko, a druha byla v Banské Bystrici na
Slovensku. V roce 1976 v Praze na Chodovci zagal Ustav silni¢ni a méstské dopravy, ktery spolupracoval s ministerstvem
vnitra na tvorbé predpist tykajicich se vybaveni STK, Skolenim technikti a vytvofenim souboru kontrolnich ukont a nasledné
hodnoceni technické zpusobilosti, stavét stanici technické kontroly, ktera spliiovala tehdejsi legislativni pozadavky: dvé
kontrolni linky a tfeti pro vyzkum a Skoleni pfistrojové (diagnostické) vybaveni, administrativni zazemi, u¢ebnu pro Skoleni
techniki a také Skolici specialisty na automobilovou diagnostiku, opravy a servis. Mimochodem pfistrojové vybaveni bylo na
tehdejsi dobu na Spickové tirovni! Valcova zkuSebna brzd, regloskop, pfistroj na méteni geometrie naprav, zafizeni na kontrolu
vuli naprav, tlakoméry nebo i odsavani vyfukovych plynt, bylo dovezeno vétSinou ztehdejsitho zapadniho Némecka,
Rakouska, Anglie ale i Polska, Mad’arska nebo NDR. V roce 1978 vydalo Ministerstvo vnitra CSSR ,,Prozatimni smérnice pro
ziizovani a Ginnost STK a vroce 1981 vydal USMD Podklady pro ziizovani STK, kde jsou jiz konkrétni pozadavky na
parametry STK, technologické vybaveni, seznam kontrolovanych ustroji, hodnoceni zévad (A, B, C — tj. lehké, vazné a
nebezpecéné) atd.

S+ OV

Soudoba inzerce

Renovace el. zafizeni pro vozy AERO.
Tel.: 733 130 457

Ukazka renovovanych
el. predmétu.
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Ze vsech konc¢in sveéta

proudi letos Sokolky a Sokolové do Prahy: Sokolsky slet
spojuje e viechny pod praporem Sokolskym. Sezndmiti

hosty s nali vlasti, ukdzati jim vysledky naseho snaZeni

ve viech oborech uméni, védy a techniky — jest nasim
nejmilejSim Ukolem; jisté spoéine mnohé oko se zalibenim
na tfisedadlovém roadsteru AERO a jisté bude Vase hos
zajimati, Ze se ndm podafilo uvésti na trh maly viz tc:z
vzhledny, tak neobycejné vykonny a ve spotfebé tak
skromny za nepatrnou cenu :

KC 17.900"—.

Rychle mé&l byste si jesté poriditi »AERO¢, abyste s jeho po-
moci shlédl a hosti svému ukdzal jedté vice kras nasi viasti.
N&s prospekt Yam s radosti poradi pfi vybéru.

TOVARNA LETADEL,
PRAHA-VYSOCANY.

PRODEJNA V PRAZE II., NA PORICI 28
TELEFON 278-60, 361-40
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Zpravodaj AERO CAR CLUBu Praha, z.s.

Vydava Aero Car Club Praha, z.s., IC 04647556, Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5. Zodpovédny redaktor Josef Knourek.
Vychazi nepravidelné pro majitele a pfiznivce vozi Aero v abonentnim nakladu. Roénik LIX., ¢islo 2, r.v. 2019.
Vytiskla tiskarna Michal Korecky — TAG, Piecechtélova 2499, Praha 5. Evidenéni ¢islo registrace - MK-CR E 11233,
Ceské narodni stfedisko ISSN — mezinarodni ¢islo ISSN 1803-1498.
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