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AerovRy pred ratmétickym zdmRem




Vazeni aerovkari,

neni bez zajimavosti uvédomit si, jak se méni pohled lidi na urcité hodnoty materialni
a duchovni. Veteranska sezona je v plném proudu a nas aerovkatre ¢eka vskutku obrov-
sky sraz aerovek v ramci oslav 100. vyroci zaloZzeni tovarny AERO a 90 let od vzniku
prvni aerovky. Da se pfedpokladat, Ze nase akce pfilaka mnozstvi divakt rizného zame-
feni a vSemoznych nahledt na cokoliv.

Jiz pted delSi dobou jsem si vSimnul méniciho se pohledu ¢asti vefejnosti na staré
automobily, ale d& se fici na historické véci obecné. My aerovkaii jezdime se svymi
hyckanymi plechovymi milacky na vefejnosti a vefejnost néjak reaguje. Ono se pieci
jenom jedna o zajimavou funk¢ni techniku starou 80 a vice let.

Kdysi davno, to mé aerovce bylo ,,teprve 30 let, jsem se jako zacinajici fidi¢ setka-
val naptiklad pii ¢erpani benzinu s lidmi, kteti se pfisli podivat, jak takovy veteran vypada v motorovém prostoru. Zajimalo je,
co ma aerovka za motor, jak rychle jezdi, kolik benzinu ,,basti“ na sto kilometrii a mnoho dal$ich technickych dotazd, na které
jsem vzdy rad odpovidal. Obcas se ovSem stalo, ze se kolem pumpy poflakovala skupinka romskych vyrostkd (ja jsem dodnes
presvédcen, ze to byli cikani). Sebchli se kolem aerovky a zasypali mé jedinou otazkou: ,,Panko, kolik to stéji to auto?
Néktery znich pfitom patral o¢ima jestli tam nékde nelezi penézenka piipravena k placeni. Myslil jsem si, ze takovym
zazitklim je jiz odzvonéno.

Dnes pfijedu nacerpat benzin a u vedlejsiho stojanu praveé cerpa pohonné hmoty statny CEtyficatnik do svého ,,ofroudu”
v cen¢ nejméné za 2 miliony. Neodol4 a ptijde k aerovce, jen tak mzikne o€ima, evidentné bez zdjmu, do motorového prostoru
a pronese: ,,To je krasné auto, kolik stoji? 250.000,- nebo ptil milionu?* J& pouze prohodim, Ze nevim a Ze neni na prode;j,
protoze aerovka je ma srdecni zalezitost. Vic se s nim nehodlam bavit; neni totiz o ¢em. Letmo si jen v§imnu, ze mu z kapsy
vykukuje jakysi bulvarni tisk. Myslim, Ze je to také jediné, co kdy v zivoté Cetl (mozna kromé burzovnich zprav a c¢astek na
svych kontech). Jediny rozdil od téch cikanat je v tom, ze nepokukuje po odlozené ,,Srajtofli®, tedy snad.

Nechci samoziejmé vSechny lidi hazet do jednoho pytle. Vzdyt na naSich srazech je mnoho zasvécenych navstévniki, ale i
tam se najdou jedinci, které nezajima nic jiného nez hodnota vozu. Pokud je nezajima jesté, kde viz trvale parkuje a jak je tam
zabezpeceny.

Je to smutné, ale casy, kdy si vétsina lidi koupila i néco drahého hlavné pro potéSeni nebo ze sbératelské vasné, jsou pryc a
z t¢ vétsSiny se stala menSina. Dnes jsou vselijaci vykukové v honbé za penézi schopni vyrobit cokoli v pochybné kvalité
(v€etn¢ aut) a vydavat to za originaly. Mnozi z neznalosti takovéto padélky za velké penize koupi. Tém, ktefi to koupi jen na
dalsi zpenézeni, pieji, kdyz zjisti, ze je n¢kdo napalil. Téch ostatnich, ktefi si chtéli udélat radost a byli podvedeni, je mi
opravdu lito.

Je ale jeste jedna skupina lidi, hlavné mladych. Ty bohuzel nezajima vibec nic (kromé koukani do ,,chytrého* telefonu), ale
to by bylo na dlouhé povidani a mimo nase témata.

Pfejme si, aby na nasich srazech byli vSichni divaci na urovni.

CrLy®

S+t

Tabulka vyrobnich ¢isel ,,cinkacu*
— druha vyzva —

X066

VazZeni majitelé ,,cinkaca®,

spolu s némeckymi aerovkati se pokousime sestavit tabulku vyrobnich c¢isel cinkacu podle jejich roku vyroby a provedeni
vozu. V registru aerovek je uz 839 kust bez Aero IG. Vyrobni ¢isla nemam, roky vyroby jen u nékterych. Kdo mizete, napiste
mi, prosim, na mail aerokarel@centrum.cz typ Vaseho vozu, vyrobni Cislo a rok vyroby dle TP, kupni smlouvy, ... , nebo
totéz jako SMS na telefon 720 400 598. Néjakou tabulku uz s Michaelem Strauchem mame, ale zatim se nepodafilo v ni najit
néjaky systém.

YD GO Dékuji, Karel Sebesta

11! Aerovkari — nepiehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzerdti a piispévkii do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankt, dotazl a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazl i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Dale prosim! Pro své ptispévky vybirejte jen ty fotografie, které cheete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.

Pro vyfizeni v§eho, co se tyka administrativy Aerovkare, kontaktujte adresu — aerokarel@centrum.cz

P.S. — Stile hlediame ném¢inare, ktery nebo kteri by byli ochotni pirekladat nas ¢asopis. Pfedem dékuji. —red —

Vy, ktefi nas§ ¢asopis opravdu Ctete, tak jste si jisté v§imli, Ze mnoho piispévku prichazi od stale stejnych dopisovatelt. Ti si
v§imaji mnohdy drobnosti, které ostatnim unikaji. Pokuste se také zapatrat v paméti a archivech a pod¢€lte se s ostatnimi ¢étenafi
o sv¢é aerovkarské vzpominky a zkusenosti. Nas Casopis je udrzitelny jen s Vasi spolupraci.
—JK —
11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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Jubilea — historie — vzpominky —
— soucasnost — budoucnost.

Mili aero pratelé,

jubileum potesi, dava nam totiz prilezitost u udalosti jako
je napiiklad 90. vyroci vyroby Aerovek si zavzpominat. v ’
Mnozi nasi ¢lenové vlastni Aerovku, které je dnes 85 let nebo vice a vétSinou skoro ve vSech ptipadech je dokonce star$i nez
majitel. Vlastnime Aero 500 roadster vyrobeny v Praze v roce 1932, tedy 3 roky po pfedstaveni malé Aerovky na Prazském
autosalonu 1929. Nase Aero 30 bylo napiiklad vyrobeno v Praze v roce 1937 a u firmy Sodomka ve Vysokém Myt¢ dostalo
svoji stfechu a interiér v na své Casy luxusnim vybaveni. Jenom dva roky poté v bfeznu 1939 vstoupila do zemé némecka
vojska — Wehrmacht, aby obsadila zbytek Cech a nastolila Protektorat Cechy a Morava. V té dobé& obdrzela typova fada Aero
30 a Aero 50 novy vzor. Josef Sodomka prave navrhl karoserii modelu 1939.

V case némecké okupace musela také tovarna Aero vyrabét pro némeckou armadu. Navzdory tomu bylo v roce 1939 az
1940 vyrobeno jesté 500 ks Aero 50 a také do roku 1943 dalsich 1900 vozidel Aero 30. (Z toho bylo od roku 1940 1000 kusi
Aero 30 limuzin a dodavek). Po skonéeni valky az do zestatnéni firmy Aero — 27.12.1945 — bylo ze zbytkovych dili postaveno
jesté 500 limuzin typu Aero 30. Tim kon¢i vyroba automobilt firmy Aero.

Toto je historie, kterou je zapotfebi u piilezitosti jubilei si uvédomit. Tady pfichazi do hry také jina strana historie. V dobé
vlady komunismu v Ceskoslovensku a hlavné po Prazském jaru 1968 nachézeji Aerovky s emigranty svou cestu do Svycarska
a Némecka. Dalsi auta se objevuji pfes export za devizy. Tyto Aerovky nekolikrat zménily majitele. Po zaloZeni Aero IG v
roce 1979 se staly tyto Aerovky mostem a kontaktem do své ptivodni vlasti. S témito auty jsme vytvofili spojeni pfes hranice
Ceska a Slovenska a nasli si nove pratele Nase auta prispela k usmifeni, pratelstw a porozumeéni mezi narody Zazili jsme to

vvvvvvvv
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kazdodenniho provozu. Dlouholeti a vérni pratele z Prahy, kterl nas se svymi spolujezdm navstivili vice nez 15 krat jsou: Jifi
Zitek a Petr Drazan, vice nez 20 krat ptijeli Dr. Petr Libansky a Josef Kinourek. Karel Petschke nas navstivil vice nez 30 krat.
Pavel Zeman z Ceského Krumlova se ¢astnil téméf 20 krat. V poslednich letech se tato skupina nékdy rozsitila az na 10 Aero-
posadek. Dékujeme Vam za vasi vérnost.

V roce 1995 pfijel syn zakladatele firmy Dr. Vladimir Kabe§ z USA na név§tévu uz 14. roéniku setkani Aero v Harrachové
to poprvé po jeji emigraci v roce 1948, kdy se dostava do kontaktu s v021dly Aero. V roce 2017 navstivila pani Marlanne
Kabes nase 36. evropské setkani ve Wildpoldsriedu a stala se ¢estnou ¢lenkou Aero 1G.

Neni toto potésitelny obrat v historii? Je z toho pieci jasné, Ze Aerovka psala a dale bude psat kulturni historii. Poslednich
15 let je navitéva Ceské republiky podstatné jednodussi: Od roku 2004 je Ceska republika &lenkou EU. A ted’ v roce 2019 se
setkame pii prilezitosti velkého jubilea v Praze a oslavime stoletou historii Aero letadel a devadesatiletou historii Aero
automobilu — jak je to samoziejmé.

Jsem rad, ze miij Aero-kolega, kamarad a prezident ACC Jifi Zitek se chopil myslenky zorganizovat celosvétové setkani v
roce 2019 pravé v Praze. Radi bychom vyslovili nas dik za jeho veliké angazma v tomhle smyslu. Je zapotiebi zdlraznit, ze
Jiti Zitek je prezidentem ACC od roku 1978 tedy déle, nez Aero IG existuje.

Zv1asté nas t&si, ze plaketa pro 38. setkani Aero bude obsahovat znaky obou acroklubti; dékujeme za tuto pamatku.

Na této kulturni historii ma Aero IG velky podil. Za 40 let od svého vzniku si Aero IG plni svty ukol: Je nasi snahou

zkatalogizovat, udrzet a restaurovat do puvodniho stavu co nejvice existujicich Aero vozidel a predvadet je zdjemciim v
provozu. Ve zkratce: My udriujeme, oSetiujeme a pohybujeme kulturnim dédictvim.
S timto tkolem si vzajemné¢ pomahame. Vymeéna zkuSenosti, technickych podkladt, vykresi, prospektii, obrazka, prirucek
apod. Vyrabime nékteré ndhradni dily nebo si je mezi sebou vyménujeme. Organizujeme workshopy, abychom si vyménili
praktické zkuSenosti a znalosti a vzajemné si pomahali pfi restaurovani a opravach vozidel. Navic vlastni Aero IG bohaty
archiv, ktery je v§em ¢lentim k dispozici.

Kromé toho predvadime nase Aerovky v provozu u prilezitosti evropskych setkani nebo na zavodisti na Technorama
Hildesheim. Nase vozidla a nasi organizaci taky prezentujeme na vystavé Technorama v Kasselu (poprvé v roce 1998, navic v
roce 2001 az 2003 také ve Stuttgartu na Retro classic), ¢imz provadime praci s vefejnosti vedle tiskovych informaci a dalSich
publikaci.

Nase Aero IG — webova stranka je také zajimavym mediem pro reprezentaci, informace a vytvareni kontaktt.

Pieji nasi Aero IG a prazskému ACC nadale hodné sily a snahy toto kulturni dédictvi Aerovek co nejdéle udrzet pfi zivote a
v pohybu.

Michael Strauch
Reprezentant Aero Interessengemeinschaft International
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Vylet aerovkari do Ratméric ke 100. vyroci zaloZeni
tovarny AERO

Dlouho pfipravovany a dlouho odkladany vylet aerovkait do Ratméfic se 8. 3
kvétna kone¢né stal skuteénosti. Cilem cesty byl pochopitelné ratméficky zamek, [§
byvalé sidlo rodiny KabeSovych. Celkem mala a nendpadnd ves s 250 obyvateli,
lezici 15 km vychodné od Votic, nas aerovkaie nevitala ani pohledem na panora-
ma obce ani siluetou zdamku. Dominantou, kterd jiz zdaleka Ratméficim vévodi,
jsou dvé mohutné sekvoje (spravné botanicky sekvojovce obrovské) dosahujici
vysky pfes 40 m a v Ceskych zemich dajné nejvyssi. Tyto nadherné a dnes pa-
matné stromy nechal vysadit pred vice nez 160 lety tehdejsi majitel zimku hrabé
Otto Ferdinand Chotek (1816 — 1889). Obrovské sekvoje nds zavedly az do za-
meckého parku pred praceli zamku.

Ptes dvacet nalesténych aerovek vSech typu se sjelo do Ratmétic. Byli jsme pfi-
vitani pani recepcni a aerovky se vzorné setadily pfed pricelim zamku (dnes hote-
lu). V té dobé piijela téz vzacna navstéva: pani Marianna KabeSova-Crane (vnucka
zakladatele tovarny AERO JUDr. Kabese) a pan Pavel Turek (syn slavného zavod-
nika a propagatora aerovek Bohumila Turka).

o

Pan Pavel Turek v rozhovoru s pani Mariannou a dalsimi hosty ... ... pani Marianné to v aerovce naramné sluselo.

Celé dopoledne byly aerovky stfedem pozornosti mnoha divakd, kteti vazili cestu, aby se pokochali krasnym prostfedim
zamku, parku a samoziejmé vystavenymi aerovkami. My jsme si v té dobé kratili ¢as prochazkou zdmeckym parkem. Jiz
zminéné sekvoje rostou v tésné blizkosti zamku. KdyZ se navstévnik zadiva do jejich korun (vétve zacinaji az ve vysce 12
metrt), musi se mané¢ zamyslet nad tim, co jiz tyhle obfi stromy musely za 160 let svého Zivota zazit a vidét. Vzdyt' téméf
pamatuji revoluéni rok 1848 a nastup cisafe FrantiSka Josefa Habsburského na trin, doby valek a miru, doby upadku a
prosperity spoleénosti. Skoda, Ze jsou jen némymi pozorovateli. Kdyby mohly vypravét, asi bychom byli fascinovani jejich
zazitky.

Ale zpét do reality. Kromé exteriéru zamku jsme si mohli prohlédnout i jeho dokonale zrestaurované utroby. Nékolik
fotografii je dokladem skutecného navratu zamku k Zivotu po létech upadku. Kéz by jesté vice pamatek v nasi zemi mélo
takové §teésti.

Luxusni interiér zamku.
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P.S.: Pro zahrani¢ni ¢tendfe malé vysvétleni.

Hora Blanik je v ¢eskych zemich vnimana jako hora posvatna
a mytologicka. V jejich ttrobach udajné spi vojsko svatého Vaclava,
vévody a patrona Ceskych zemi, pfipravené vyjet branit zemi v do-
Vaclava (mimochodem skutecné historické postavy) jesté nenastaly.
Nebo, ze by zasahli v téch zlych dobach sice pozdé¢, ale pieci, aniz
bychom si toho v§imli? Kazdopadné v soucasné dob¢ urcité nemayji
divod velet k Gitoku. Nanejvys by se mohli pii zdravotni prochazce
nebo pii vano¢nim uklidu podivat, jak vypada zemé, kdyz se ma ona
ijeji lid dobfe. Nikde jsem se ale nedopatral informace, jestli jsou s
vojskem v hofe i Zenské. Ziejmé nejsou a o vanocich se proto ne-
gruntuje ani jednou za sto let.

1919 m 2019 5
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Posezeni v zamecke restauraci ...

Po poledni se aerovky vydaly na propagacni jizdu
a v trase vyjizdky nechybélo ani mésto Lounovice
pod posvatnou horou Blanikem.

Akce skoncila, aerovky se vydaly ke svym domo-
vim. To, Ze bylo krasné slune¢né pocasi mezi dny
nepohody, je pii aerovkarskych akcich jiz tradi¢nim a
dost nepochopitelnym tkazem.

... a posledni fotka ucastnikit na pamatku.

*

Jesté mala drobnost na zavér. Mezi dobovymi

| fotografiemi, které jste si mohli prohlédnout v minu-

lém Aerovkafi a které ndm vénovali pani Marianna
Kabesova a pan Pavel Turek, bylo i nenapadné foto
mladé pavabné damy za volantem ,,cinkace“. A pod
fotkou text:

zﬂw{/é 77 fmﬂnim g evy=§ s,

pe m’.;,é/iz o' G2

Orlické Hory s Ratméficemi sice nijak nesouvisi,
ale vyuzil jsem pfitomnosti naSich pfiznivcu a darct
fotek a oteviené jsem se zeptal, kdoze je ta dama na
fotografii? Pan Pavel Turek okamzité zareagoval slo-
vy: ,,No, to je pfeci naSe mama.*“ Bylo jasno, fidi¢kou

g ,.cinkace“ je pani Rizenka Turkova, tehdy pravdépo-

dobn¢ jesté slecna. Jak vidno i takové malé faux pas
muze byt ismévné.
%

Foto Velkeho Blaniku z propagacni jizdy aerovek.
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Cesky pravopis a Kristova léta s Aerovkaiem
Snad i nasledujici Fadky patri do Spolecenské rubriky.

Téméf vSichni dopisovatelé Aerovkaie pisi ve slové aerovka velké pismeno A, piestoZe nas
pravopis, tak jako u nazva tatrovka, Skodovka, pragovka a pod., pfipousti jen pismena mala. Na
rozdil od pojmenovani podniku Skoda, Tatra, Aero, kde se pii pismena velka. V posledni dobé
jste si jisté v8imli, Ze jiz ve slové Aerovka ve vasich ¢lancich velké pismeno neopravuji. Dosel
jsem k ndzoru, ze Pan Bith sedmého dne neodpocival, jak je psano v Bibli, ale pfemyslel, co dat
do vinku lidem, az budou technicky zdatni. A ... vymyslel Aerovku. Tudiz jako bozi produkt je
mozné psat velké A. Jenom nevim, jestli se nam Nejvyssi tak trochu nepomstil. Mné urcité ano.
Presto, Ze se o dvé jeho dila dost poctivé staram od ziskani ,,fidi¢aku” pred 52 lety, tak nevim,
pro¢ mi dal na krk jesté tvorbu Aerovkare, a to uz pred 33 lety. Tak asponi mohu fici, ze letos
»slavim* s Aerovkarem Kristova léta. Nebylo by marné, kdyby to byla 1éta i mého realného
zivota.

V souvislosti s Kristovymi 1éty je v Knize knih zminka o jistém ¢lovéku pochybného chara- ... i psal se rok L.P. 1987 ...
kteru. Ten poskytl ,,ufadim* pro rezim dulezitou informaci, za kterou inkasoval povéstnych 30
stiibrnych. V ramci informaci v Aerovkafi také poletuje ,,30 stiibrnych®, ty vSak neinkasuji, ale vydavam (kazdoro¢né). Z toho
logicky vyplyva, Ze nejsem v podobenstvi toho ¢loveka, ale téch, co platili — tak jsem vlastné farizej! To je logika, co?

Ctenafi jisté pochopi nadsazku téchto fadkil a pokus o odlehéeni vaznych témat.

S 2 I3 - JK -

Véazeni étenafi, jiste jste si v§imli v loiiském roce zpravy o zruseni benzinu
Natural 95. Urcite stoji za to prokousat se jazykem ufedniho Simla, protoze
ve vyjadieni instituci jsou pro nas dilezité informace. Hlavné je zde uve-
deno srovnéni nazvi benzinli a doporuceni, jaky benzin tankovat do vete-
rant. V budoucnu nés zruSeni Naturalu 95 stejné nemine.

Fl(l-l\l FEDERACE KLUBU HISTORICKYCH VOZIDEL CR

— =~ Nérodni autorita Mezinarodni federace historickych vozidel FIVA
Ce=n O Nad Okrouhlikem 11, 182 00, Praha 8, Ceska republika

HISTORICKYCH VOTIDEL €R

Dovolte nam reagovat na dotaz z 11. prosince ohledné tématu Natural 95/E10

Informace o povinnosti E10 od roku 2019 je chybna. Rozhodné to neni soucasti novely zakona o
pohonnych hmotéch, zakonu o ochrané ovzdusi v této chvili.

V tuto dobu neni rozhodnuto, kdy se v Ceské republice zaéne prodavat také benzin s obsahem
bicetanolu aZ deset procent a na stojanech se tak objevi také samolepky E10. Je pravdépodohné, ie
se tak nestane dfive ne# v roce 2020 a mo#n4 se CR vyda i jinou cestou.

MajitelGm historickych vozidel doporucujeme tankovat tzv. vysokooktanové benziny, kde je podil
ethanolu nahrazen ETBU (etyltercbutyleterem) — biosloZka 2. generace), ktery nemd negativni
vlastnost pohlcovat vodu jako etanol. Z naseho portfolia se jedna o palivo EVO 100+.

MOL Ceska re ublika, s.r.o.

k ok Xk
MINISTERSTV :
PRUMYSLU A OBCHODU Ing. Jan Zaplatilek

Reditel odboru plynarenstvi a kapalnych paliv

Vaieny pan
Ing. Pavel Fiala
Prezident Federace klubd historickych vozidel CR V Praze dne 20. prosince 2018

Nad Okrouhlikem 11 &. j.: MPO 90226/18/41200
182 00 Praha 8
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Vazeny pane prezidente,

zaslal jste, spolu s predsedou AsociaceVeteran Car Clubti CR a prezidentem Asociace klubti historickych vozidel, Ministerstvu
prumyslu a obchodu dopis s dotazem na existenci benzinu E10 na ¢eském trhu, resp. na pravdivost nékterych informaci o jeho
budoucim vyuziti a kvalité.

Ministerstvo rovnéz zaznamenalo ni¢im nepodlozenou medialni informaci o plo§ném nahrazeni benzinu Natural ES ben-
zinem E10 od 1.1.2019. S jistotou Vam mtizeme sd¢lit, ze od zacatku roku 2019 se s ploSnou zaménou benzinu E5 neuvazuje.

Typ automobilového benzinu s obsahem bioslozky do 10 objemovych procent je plné v souladu s ustanovenimi evropské
kvalitativni normy CSN EN 228 a to jiz ve verzi z roku 2012. Jeho zatazeni do vyroby a piipadné umisténi na trh v CR neni
nijak nafizeno, navic 1. leden 2019 neni pro plo$né uplatnéni tohoto typu benzinu redlné datum. Toto datum pouze v dfivéjsich
letech znamenalo ukonceni povinnosti provozovatelim stanic nabizet alespoi na 50 % cerpacich stanic benzin s maximalné 5
% obsahem bioslozky. Posledni novela zékona vSak toto obdobi o jeden rok zkratila, takze uvedend povinnost neplati jiz od 1.
ledna leto$niho roku (pozn. red. — mysilen r. 2018), aniz by to mélo na trh s pohonnymi hmotami néjaky dopad.

Zakon €. 311/2006 Sb. o pohonnych hmotach a Cerpacich stanicich, respektive jeho provadéci predpis, kterym je vyhlaska
¢. 133/2010 Sb., kde jsou kvalitativni parametry pohonnych hmot zakotveny, vytvareji pouze pravni ramec pro moznost typ
automobilového benzinu E10 uplatnit na trhu. Kvalitativni normy maji celoevropskou platnost. Pouziti paliv s obsahem
bioslozky predpoklada i zédkon ¢. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi, ktery v § 19 pfimo uklada procento bioslozky, které je
povinen prodejce/distributor (dodavatel) pohonnych hmot na ¢esky trh v pribéhu roku uvést, a to nikoli povinné v kazdém
prodaném litru, ale v celém prodaném objemu kumulované za rok.

Automobilovy benzin s vy$sim obsahem bioslozky napomaha plnéni cilti nahrady fosilnich paliv palivy alternativnimi a
soucasné zavazny cil snizovani emisi sklenikovych plynid v doprave. Néktefi vyrobei pohonnych jednotek (motorti automobilit)
nedoporucuji dlouhodobé uzivani ve vozidlech starych a historickych modelovych fad, protoze nékteré tehdy vyuzivané
materidly pohonné soustavy nepocitaly s dlouhodobym vystavenim palivu s vy$§im obsahem kyslikatych latek.

Podobné jako v n&kterych jinych zemich nelze ani v CR vylougit budouci soubéh prodeje vice typti automobilovych
benzini a situace bude zfejm¢ vychazet z pozadavku trhu (poptavka zédkaznikl) a soucasné technickych moznosti prodejcti,
ktefi maji na Cerpacich stanicich instalovany omezeny pocet podzemnich nédrzi pro skladbu nabizenych vyrobki. Legislativné
dalsi existenci typu benzinu do 5 objemovych procent bioslozky nic nebrani. Bude tedy jisté zaviset na poptavce zakaznika,
které se prodejci v budoucnosti pfizptisobi prodejem benzinu bud’ z domacich zdroji nebo z dovozu.

Informaci o slucitelnosti paliva s vy$sim obsahem bioslozky s konkrétnim typem vozidla mohou poskytnout vyrobci motor
pti zohlednéni konstrukénich materiali, které pouzivali v jednotlivych vyrobkovych fadach. Nelze ziejmé¢ urcit obecny rok
vyroby, pouzité materialy se vyrobce od vyrobce a model od modelu mohou lisit. Konkrétni informace o sluéitelnosti mohou
poskytnout pouze sami vyrobci motori. U modelt vozidel, kde tuto informaci nelze pro zanik vyrobce ziskat, bychom
doporucovali fidit se pravidlem obezietnosti a benzin s vysokym obsahem bioslozky dlouhodob¢ nevyuzivat.

Lze jeSté zminit jednu skutecnost a to existenci vysokooktanovych typti benzint, které maji nékteti prodejci v sortimentu.
Tyto typy byvaji v pfevazné vétSiné bez bioslozky. Ale i zde by bylo vhodné posoudit slucitelnost vyuziti v historickych
modelech vozidel, zejména kvtli vysokému oktanovému c¢islu, tedy i energetickému obsahu, pfindSejicimu vyssi teploty pfi
spalovani.

Vami zminhovana tfimési¢ni trvanlivost benzinu pak ziejmé vychazi opét z normovych hodnot. Nicméné zachovani
kvalitativnich parametrd benzinu po dobu 3 mésicti urCuje norma i pro ostatni druhy, tedy i ES. Jedna se tedy o standardni
udaj. Neznamena to, ze by po této dobé nebylo mozné benzin pouzit. Jde o povinnost uloZzenou vyrobci, ptipadné
distributorovi, drzet zaruku kvality po tuto dobu.

Vérim, vazeny pane prezidente, Ze tuto odpovéd’ budete povazovat za dostateCnou a ze rozptylila nejasnosti, které se,
bohuzel, objevily bez naseho pfi¢inéni v medialnim prostoru.

S pozdravem  podepsan Zaplatilek

Pozn. red.: Pro tisporu mista byl dopis doslovné piepsan.

4O+

AUTOMOBILES MARTINI,
SAINT-BLAISE—~NEUCHATEL, SVYCARSKO.
1898—1931.

4

Jesté ke karosarim — volné pokracovani

V minulém cisle jsme dokoncili seznam Ceskoslovenskych karo-
safskych firem, u nichz jste si v letech 1929-39 mohli objednat opra-
vu své aerovky nebo viz této znacky se zakazkovou karoserii. Milan
Turek jej doplnil nékolika zajimavymi snimky, mj. i valnicku na
malé aerovce. K tomu zde piedkladame jesté ,,doplnék dopliku:
podle udajti v publikaci ,,Automobily Aero s karoseriemi Sodomka* Proni viz.
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(Jan Cerny akol.) neni v Knize prodanych vyrobkii (firemni
archiv) tento vozik uveden a $lo tedy zfejmé pouze o opravu
¢i upravu karoserie. Prvni a jedinou dolozenou zakazkovou
karoserii na podvozku ,,malé acrovky* byl , litr" pro majitele
kralupské firmy na vyrobu automobilovych chladi¢ti Fran-
tiska Kratinu z fijna 1933 (obr. 1). Kniha prodanych vyrobkii
vSak obsahuje udaje pouze do konce roku 1933.

V tomtéz cCisle Aerovkafe jsme obvyklou vlozku ,;sezna-
mu® vénovali firm¢ O. Uhlik, resp. ji vyrobenymi uzitkovy-
mi karoseriemi na Sasi Aero 150. Také k tomuto ptispévku
nyni pfidavame dopln¢k na téma ,,Uhlikovy litry*. Prvni
obrazek (obr. 2a) je reprodukce vynatkti z firemniho Deniku
zakdzek navrhii karoserii (datovani je z roku 1933).

Z trojice vykresu (€. 298, 299 a300) neni znamo, zda
byly realizovany vSechny nebo pouze jeden z nich, a to ten,
ktery se zachoval a byl zrenovovan v SRN (obr. 3). Ctvrty

g 8 avk A4 bt o L At By
7/.? 259 . /g;,. “ _ //owr L/"M,@j‘ ~ee Lt

200 ‘ ’

| 4554 geo 14 bkl T Boporone b Lapha g

obr. 2b

vykres ¢. 311 (obr. 2b) byl vyhotoven ve dvou alternativich, aniz by bylo udano pro koho. (Pozndmka: je mozné, Ze
realizovany sportovni viz byl ten, se kterym se Oto Nimshaus ucastnil mj. zavodu 1000 mil ¢s. 1934. Automobil nakonec po

v

ruznych peripetiich ptezil dodnes. Podrobnéjsi udaje jsou uvedeny v jinych publikacich.)

obr. 3 obr. 4
Karoserie renovovaného roadsteru méla v zadni ¢asti A bonbonek nakonec — ,, plidni nalez* z mého archivu
dv€ pomocna sedadla. nemusim jisté predstavovat.

Piipravil Karel Jic¢insky

~ED0E0EX

100 let od vzniku firmy “cAL RO, tovdrna létadel“
aneb
fotofejeton 7 ,,Pamétniho spisu k 5. vyroci zaloZeni tovarny“
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Pata cast brozury zletecké sekce tovarny AERO ,,Letecka prirucka AERO* zroku 1936. Brozura neobsahuje snimky

letadel. Tentokrat priddvame dvé fota z Pamétniho spisu k 5. vyro¢i zalozeni tovarny.
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aeronautickou*, jejimz stfedem byla teorie jeho vynalezu
t. zv. Cyklonu. My#8lenka origindlni a odvAdZn4, nebyla nikdy
uskuteénéna, ponévadZ inZ Finger, nestastny ve svém ob-
chodnim povoldni, nemél k tomu dostatek prostfedki.
Ale postavil si nehynouci pomnik v naSem letectvi jako
zachovatel minulosti tim, Ze zaloZil vzduchoplavecké oddé-
leni v Technickém museu a jesté vice jako uéitel a povzbu-
zovatel. Napsal neséetné &lankd do listu Epocha, ktery
zaloZil, i do jinych, vykonal mnoZstvi pfednaSek, ale hlavné

ochotné a radostné se rozdéloval o své mySlenky se viemi,

u nichZ odkryl tfebas jen stopu zadjmu o letectvi.

Leteckd mysSlenka tedy u nds nezemfela. Zpravy, jez
od zaéatku stoleti zadaly dochézet nejdfive sporadicky,
pak ¢astéji, az se vtélily dokonce ve zvld3tni rubriku novin,
o tajemnych pokusech bratii Wrightt a o jejich zdafilych
letech r. 1903 v Americe, ale hlavné o pracich Santose Du-
monta (1906), H. Farmana (1908), Delagrange (ktefi —
v opak k Wrightim — pracovali na.plném svétle vefej-
nosti), bratfi Voisinfi, Blériota a jinych, vzbudily Zivou
pozornost, zejména v mladych myslich. Let Blériotav pfes
Canal La Manche (25. éervence 1909) pak rozpoutal na-
dSeni uZ i v Sirokych kruzich. Zadny &in v letectvi do té
doby — ani velké lety Wrightovy v Le Mans (1908) —
nemél tolik kouzla do sebe, nezaplsobil tak mocné na fan-
tasii Sirokych mas, v Z4dném nebylo tolik symboli¢nosti
jako v tomto kritkém letu nad neklidnou hladinou Kanélu,
kterymZto letem Anglie — jak se tehdy psalo — pfestala
byt ostrovem,

Nechyb&lo oviem uZ pifed tim u nds pokust o letadla
(Jos. Homola, Jos. Hirsch, jenZ se pokusil o feseni lidského
letu létajicim velocipedem r. 1908, a zZejména prédce Igo
Etricha, jenZ oviem svou pasobnost zdhy pienesl do Vidneg,
kde dobyl pozdé&ji pozoruhodnych tuspéchil, po nichZ nasle-
dovaly dalsi v Némecku), ale ted nastalo nové raSeni v le-
tectvi, Tehdejii ¢asopisy zaznamenaly fadu vynélezfi naSich
1idi, které sice nemély uspéchu, ale charakterisuji tuto dobu
raSeni; z nich staéi jako vaZné préace jmenovat gyrosko-
pické letadlo inZ. Em. ZiZky z r. 1909, a prace Vil. Urbé4nka,
které -pocaly r. 1909, a sledovaly jako .cil automatickou
stabilitu elektrickym systémem, a byly ideové& pfedchiidcem
rtiznych ,,robotfi* uzivanych v letectvi poslednich let.

V prosinci 1909 vznikl i Cesky Aeroklub, jemuZ viak
nebylo popfdno rozvinout pozoruhodnou &innost.

Brozuru zaslal Petr Klusak
13

Ale ze zijmu o aviatiku se pokusily t&Zit nedosti fair
ruce, které v prosinci 1909 uspofddaly na chuchelském
zdvodisti lety Francouze Gauberta na Wrightové letadle.
Lety svym netispéchem a jejich skandélni doprovod finanéni
zkompromitovaly sice vefejné produkce v o€ich Sirsi vefej-
nosti, ale neudusily nadSeni opravdovych zﬁjemeﬁ o avia-
tiku.

. Potatkem r. 1910 bylo zaloZeno v Praze Ceské aviatické
druzstvo, kterému uslechtily tovarnik Vydra z Libné& dal
prostiedky k zakoupeni letadla z PafiZe, BohuZel — jak
ukézaly pokusy v Plzni — ani letadlo a je3t& méné pilot
s nim z PafiZe poslany neméli valné ceny.

_Zatim se v Praze pokusil Cesky klub automobilisti vratit
letectvi dawvéru, podkozenou Gaubertovym podnikem, ve-
fejnymi'lety automobilového konstruktéra O. Hieronyma
v Chuchli o velikonocich r. 1910. Nepfiznivé pocasi vedlo
k nehodé a poSkozeni letadla i k lehkému zranéni letcovu.
Ale v pfedveder této pfihody inZ. Jan KaSpar, jenZ praco-
val v Pardubicich mimo zraky vefejnosti, provedl prvni
let .v kruhu, prvni to let &eského. Elovéka. o

Letectvi ostatné byla vricena diivéra zdafilymi lety v ¢er-
venci 1910 Francouze Juillerota v Plzni (v MaleSicich). na
Farmanové dvojplosniku, inZ. J. Ka3para v srpnu v Praze
(u Proseka) a 2. Fijna inZ. KaSpara a inZ Sablatnigga
u Vysodan, Také inZenyr O. Hieronymus odSkodnil plné
gvé pratele krasnym letem v Fijnu téhoZz roku 'u Mladé
Boleslavi; ‘p¥i ném2 uzil  prvniho leteckého motoru zkon-
struovaného v'Rakousku toho roku tovarnou Laurin & Kle-
ment; ‘Ostathé i-v:tomto oboru se &esk4i vynalézavost po-
kusila s uspéchem, nebot Ludvik OcendSek uZ r. 1907 vy-
stavil v-Praze hvézdicovy rotaéni motor, jenZ velmi dobfe
pracoval. O&endsdkovi se dostalo zadostiudinéni teprve roku
1909, kdyz ve F‘ranch skonstmovah slavny potom rotaé&ni
motur Cnome.- *

Né.sledu:jml léta Jsou charakterisovana Jménem in#. Jana
KaSpara, jenZ svému pFivlastku prvni létajici Cech, &inil
opravdu ¢est, nébot’ v kvé&tnu r. 1911 vykonal prvni cestovni
let z Pardubic do'Prahy a v prosinci 1911 i prvni cestovni
let s cestujicim z Mélnika do Prahy. Do r. 1913 mnoZstvim
leti sezndmil éesky lid s letectvim. S nim v Pardubicich
horlivé pracoval a o krasné uspéchy se délil jeho bratranec
EvZen Cihik.

Pamétni spis k 5. vyro¢i zaloZeni tovarny obsahuje také 4 fotografie blize neurc¢enych letadel. Pokud vychazime z dostupnych
informaci z knihy Pavla Kucery Aero 1919-1999, tak by se mélo jednat o nckterd letadla do ozn. A 22 resp. A 26. V letech
2006 a 2007 byly v Aerovkari reprodukovany fotografie vyrobenych letadel s podrobnym popisem, a tak jsem se pokusil

letadla z Pamétniho spisu identifikovat. Vysledek je vSak velmi nejisty.

_JK -

Toto je snad letadlo A 1... |
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... a tohle letadlo vypada na A 18

Vyuziti letadel v komer¢ni a civilni dopravé

Po 1. svétové valce bylo ziejmé, ze letadla nebudou slouzit prevazné vojenskym ucelim. Sféra jejich vyuziti se rychle
prizptsobila komerénim a civilnim z&jmim. Valka jednoznacn€ posunula vyvoj letadel, coz plati i pro dalsi odvétvi lidskych
¢innosti.

Vroce 1920 se JUDr. Vladimir Kabe§ zucastnil jednani, jehoz zavérem byla uzaviena dohoda o provozovani letdi mezi
Varsavou, Prahou a Pafizi. Na fotografii jsou zastupci francouzskych a ¢eskoslovenskych ministerstev a idajné dva francouzsti
piloti. JUDr. Kabese zajisté poznate (druhy zprava v prvai rade).

2019
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Véazeni Ctenafi, dal$i pravidelnou rubrikou byva rubrika sportovni. Pfestoze se mnoho aerovkait zucastiiuje mnoha
pravidelnych soutézi historickych vozidel, nikdo z u¢astnikll nezaslal do redakce zadny piispévek ani zddnou fotoreportaz.

Jiz delsi dobu je pripraven dalsi dil serialu Z d&jin automobilu, a tak se misto sportovnich reportazi zactéte do zajimavé historie
samohybd. —red —

* %k 3k

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU zr. 1931.
26. pokrac¢ovani o automobilech na paru.

Z historie automobilu — PARA V DOPRAVE 73

AMEDEE BOLLEE OTEC
Francie 1873

Roku 1844 narodil se v Le Mans muz,
ktery se stal jednou z nejznamenitéjSich
postav automobilismu, v némz se znamenité
uplatnili i1 jeho synové Amédée, Léon a
Camille. Bollée, majitel slavné slévarny
zvont, touZzil postavit rychly parni viiz pro
vlastni potfebu. Pro naval prace se tomuto
ukolu mohl vénovat teprve roku 1873. Prvni
' jeho starosti bylo nahradit dosavadni nedo-
= konalé fizeni atak vynalezl — podle patentu
z 28. dubna 1873 — fizeni piedvozkem o
dvou cepech, které bylo vynalezem stejné
dilezitym jako Cardandv kloub nebo Pec-
queurtiv diferencial. Druhou piednosti jeho
vozu bylo soustfedéni vSech obsluhovacich
g - s - 5 pak v dosahu fidi¢ove, takze topici byl pone-
chan jen dozor na kotel ktery Bollée umlstll vzadu vozu. Ram zavésil na velmi dlouhd a pruznd pera nade vSemi ctyfmi koly;
to vedlo k pohonu kol Gallovym fetézem, ktery bylo mozno podle potieby i napinati vzdalenim zadni napravy (pomoci Sroubu)
nebo zvétSenim prameéru ozubenych kol (ktera Bollée nazyval roztazitelnymi koly).

Tento jeho vz zr. 1873, nazyvany ,,L"Obeissante” (Poslusna), vazil 4800 kg, mél 12 mist, silu 15 ks, maxim. rychlost 40
km, cestovni 15 km/hod. a vyjizd€l lehce stoupani i 12ti procentni. Na zadost vynalezcovu Gfady mu daly — a to ochotné —
povoleni k jizdam v departementu Sarthe. Ale uz r. 1875 zada Bollée o povoleni k cesté do Patize, které dostal, nebot’ ministr
vetejnych praci, sucastniv se sam vyjizd’ky ve voze, zadost podporoval. L Obeissante vykonala cestu z Le Mans do Patize 230
km dlouhou za 18 hodin, ¢itajic v to vSechny zastavky. V Pafizi viz ucinil sensaci. Tisk chvalil, ze ,,ne€ini hluku, okamzité se
zastavuje, jede vpravo i vlevo a ota¢i se na misté s obdivuhodnou piesnosti. Vyborny statni inzenyr H. Tresca, ¢len poroty
svétovych vystav v Pafizi r. 1867 a ve Vidni r. 1873, v podrobném referatu Akademii véd pravi: ,,Nepochybujeme, Ze (tento
vliz) znamena vazny, ne-li rozhodny pokrok v d&jinach parni dopravy.

R. 1876 Bollée sestrojil s Dalifolem, patizskym slévacem, parni tramvajovy viiz o 50 mis-
tech pro pafizskou omnibusovou spolecnost. Zde byl kotel vpiedu a topeni se dalo automatic-
ky. Vsechna c¢tyfi kola byla zaroven nosna, pohanéci i fidici, t.j. kazdé bylo montovano na
svislém cepu. Viz jezdil na kolejich, ale mohl podle vtle fidic¢ovy z nich kdykoli vyjeti a
zase do nich se vratit. Kola byla hnana htideli s kardanovymi klouby. Viz dobfte fungoval,
ale byl prilis tézky pro koleje tehdejsi tramvaje, a spolecnost jej vzala brzy z dopravy, pied-
stirajic, ze plasi koné.

R. 1878 Bollée konstruuje svou La Mancelle, lehky viz tvaru ,,victoria“, ktery ma kolmy
motor vpiedu, podélny hiidel plisobici na diferencial kuzelovym ozubenim, fetézy a napina-
Ce fetézu. Jeho rychlost byla v roviné 35 km, primérna 28 km. Viiz tento — predveden pfi-
Stiho roku ve Vidni — mél i tam znamenity tspéch. Bollée dodal dopravni spole¢nosti omni-
bus 0 40 mistech ar. 1879 silni¢ni lokomotivu Marie Anne, nejvétsi do t€ doby, nebot’ vazila
20 tun a v roving utdhla 150 tun. M¢la Sest kol, z nichz ¢tyfi byla hnaci. Tento obr - byv kon-
cem fijna 1879 n¢kolik dni zkousen z nafizeni ministerstva valky s Gspéchem dustojnickou
komisi - vykonal v listopadu cestu z Le Mans na misto svého urceni do Ax-sur-Ariege,
760 km v 74 hod. 14 min. Cisté jizdy. Cesta trvala ovSem 27 dni, nebot’ vSude ve méstech
byl vliz vystavovan na zadost precetnych zajemci a uradl obci, které marné zadaly o zave-
deni zelezni¢ni dopravy. Neméné nez 33 zurnalti v krajich, kudy Marie Anne jela, hlasalo jeji slavu. R. 1880 Bollée postavil La
Nouvelle, viiz vazici 3200 kg, jenz m&l primérnou rychlost 28 km a maxim. 45 km, silu 15 ks a nejvétsi (zaznamenanou pfi
jizd¢ do vrchu) 30 ks. Tento vtz se po 15 letech (1895) sucastni zavodu Patiz-Bordeaux-Patiz, jehoz 1200 km ujede za 90
hod., a¢ kus platna, dostav se do stroje, zptisobil tézkou poruchu.
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Bollée ziskal nejen divéru, nybrz i zakézky soukromnik; r. 1878 dodal tovarnikovi Koechlinovi viiz typu Mancelle, r.
1880 postavil pro amatéra v Le Mans viz La Rapide, jehoz zadm osa, opatfend diferencidlem, byla pfimo — bez fetézi —
s = pohanéna ojnicemi a klikami. Viz dosahoval rychlosti
53 km, ale na $patnych silnicich mechanism velmi trpél.
Konec¢né r. 1885 postavil veliky mail-coach pro mar-
kyze de Broc. Nadherné vypraveny viz stal sice 35.000
fr., ale jezdil pravidelné jesté v prvnich letech tohoto
(20. pozn. red.) stoleti.

Amédée Bollée otec jest nejen z nejvetsich, nybrz i
z nejuslechtilejSich postav moderniho automobilismu.
Ac sam predbojnik pary, dovedl pochopiti iuznati vy-
znam benzinového motoru a praci konstruktérii na tom-
to poli. Tak piSe svému pfiteli p. Lockertovi: ,,Objeveni
se benzinovych motortt mi dava tusiti vhodné&jsi rozie-
Seni problému lehkych vozu. Tleskam z celého srdce
uspéchim konstruktért, ktefi uméli rozsititi jejich (ben-
zin. motorit) uzivani.“ A tomuto smysleni véren, zkon-
struoval pro zavod Pafiz-Marseille r. 1896 i benzinovy
. i viiz, na némz pod ¢is. 20 startoval jeho syn Amédée,

Bolléeova ,,La Mancelle” z r. 1878. jenz naraziv na vichfici vyvraceny strom, rozbil viiz a
musil se vzdati.

Amédée tim bezdécné prohral i zavod svému bratru Léonovi, jenz startoval na voituretté vlastni konstrukce. Léon totiz
nalezl trosky bratrova vozu a domnival se, Ze se zabil. Hledal ho dlouho po dvorcich u silnice; kone¢n€ ho nalezl zdravého.
Ale ztratil tim cely sviij naskok.

Zasluha A. Bollée o vyvoj automobilové konstrukce je znamenitd, i kdyz béfeme v tivahu jen jeho hlavni vynalezy: fizeni
se dvéma cepy, disposice moderniho vozu, pouziti pfi€nych kardanti pro fidici a hnaci kola, pouziti podélného kardanu
k prendSeni hnaci sily vozu na pfipfazeny tendr (u lokomotivy Marie Anne). Amédée Bollée zemiel r. 1916 ve véku 82 let,
dockav se Gispéchu svych synii v automobilovém priamyslu a Giplného vitézstvi automobilismu i principt, které do ného vnesl.

=
7 REDAk N )

Foto Aerovky je z roku 1963, majitelem vozu v té
dobé byl p. Milo§ Prudik. Vyucil se v Jawa servisu,
firma ,,Skacelik Emil, Auto-moto-opravna vSech zna-
¢ek, Brno, Olomoucka ul. ¢. 5.

Aerovku koupil v Prsticich v r. 1962, byla rozlozena
na dily, vlastnoru¢né sestavil a zprovoznil. Vydievu
opravil p. Vojtéch Dohnal, povolanim karosar. Asi vr.
1965 Aerovka zménila majitele a presidlila do Blanska.
Jméno nového majitele si p. Prudik jiz nepamatuje. Viz
jezdil pod SPZ OZ-86-47.

Pokud by nékdo z ¢tenaiit Aerovkare védél néco bliz-
$iho o osudu této Aerovky, dejte védet redakei.

4O+

Pozn.: Aerovka ma neoriginalni naraznik, ktery v té dobé
montovala fada majiteld Aerovek (myslim, Ze tento typ
narazniku pochazi z automobilu Praga. Nejsem si jist, ale
na Aerovku ,,pasoval®). Navic ma smérové Sipky podle
tvaru a rozméru ziejmé Pal.

Petr Klusak

Pozn. red.: Smérovky jsou na fotografii Spatné viditelné (tmavsi obdélnicky pod klikami dveri). V dobé vyroby této aerovky
se pouzivaly smérovky zapusténé v misté téch na fotu. Je vS8ak mozné, Ze tato aerovka méla pivodné na blatnicich blinkry,
které se pouzivaly na ,cinkacich“. Podle hranatého okna, ,hfebinku“ na masce a velkych reflektorl, se da usuzovat na vuz
vyrobeny mozna jiz v r. 1934.

—JK —
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AERO - SIMCA. I toto zna historie ...

... jeste jednou

Redakcei Aerovkare se ozval pan Milo§ Schiitz ml.
po precteni ¢lanku o svém otci, zvefejnéném v mi-
nulém Cisle.

,,Po telefonickém rozhovoru Vam posilam mailem
fotografii plakety, kterou mij otec ziejmé ziskal s
vozem Aero 30, startovni ¢islo 44, na Zimni auto-
mobilové soutézi AKRCS v roce 1938.

Pozn. red.: Pro dokresleni motoristickych aktivit
svého otce zaslal p. Schiitz i plaketu z motocyklové
soutéze 1937.

~ED0E0EX

vvvvvv

zplsobem, zda Heydrich jede sdm nebo s policejnim
- doprovodem. Ptfed jeho vozem méla projet zatackou
oteviend aerovka a v ni méla vedle fidi¢e sedét slecna
R. Faftkova. Kdyby méla klobouk na hlave, znamena-
lo to, ze Heydrich jede s doprovodem, kdyby byla
prostovlasa, znamenalo to, Ze jede sam. Z dostupné
dokumentace nelze zjistit, stalo-li se to tak nebo ne.
Informace je z knihy ,, Bomba pro Heydricha “,

vyd. Praha 1970. Petr Klusak

Pomnik v misté atentatu.

o
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Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 16 — Detaily limusiny z r. 1936. str. 19 - 20 — Demontaz kulového kloubu. Zapalovani A 30 a A 50.
str. 17 — Porovnavaci tabulka svicek. str. 21 — Vile zadni poloosy u A 30 a A 50.
str. 17 - 18 — Firma SCINTILLA. str. 22 — Seznam archivnich vykresi A 500 az A 1000.
str. 18 — Lepeni vydievy aerovek. Vykresy obhospodafuje Karel Sebesta!
str. 23 — Z historie STK - 2. ¢ast. Inzerce.

Detaily limusiny z r. 1936. ~FR0eocx

V Aerovkati €. 1/2019 je na str. 11 popis ,,Nova limusina
Aero 30 HP*; za povSimnuti stoji umisténi dvou stéraci,
které pfi montazi vyklopného rdmu €elniho skla prochézeji
sklem a jsou ovladany dvéma motorky. P. Klusak

Vyjadreni red.: Vzdy mam radost, kdyZ se ¢tenafi ozvou
s pfipominkami k uvedenym c¢lankiim. Svédci to o tom, ze
Aecrovkare ¢tou a Ze si v§Simnou i nejasnosti.

V tomto ptipad¢ se jedna o novou limusinu predstavenou
vetejnosti poc¢atkem r. 1936. Jenze prvni zminka o vyklop-
ném ramu piedniho okna je az z 5.4.1937 (viz vykres L 5265
Sestava vyklopného ramu). V archivu nejsou vykresy jedno-

1919 m 2019




tlivych soucasti okna a na sestavé neni odvolani na zadny predchozi vykres. Znamena to, Ze pfedstavena limusina
pravdépodobné jesté vyklopny ram neméla. Pii zvétSeni detailu fotografie by musel byt aspon Caste¢né viditelny Sroub
mechanizmu vyklapéni. Tmavsi pas, ktery se tdhne pies dolni ¢ast skla je asi v pruhledu viditelné stazené bocni okno (jako u
levych dvefi).

Stérace se zdaji byt tak kratké, ze jsou snad zvednuté? Ze zvétSené fotografie se zda, Ze u fidice je ve skle osazen motorek a
na jeho ose je stéra¢. To znamena, Ze motorek je jeden a stérace jsou propojeny dratovym tahlem V pruhledu je vidét volant,
ale kdyby byl motorek na skle jako u otevieného vozu, musel by volant zCasti zakryvat.

U limusiny mod. 1939 byly oto¢né body v ¢alounéni nad vyklopnym oknem. Motorek byl jeden (nad fidic¢em). Také na jeho
ose byl stérac, ktery byl s tim druhym obdobn¢ propojen dratovym tahlem vné okna.

Doufejme, Ze se ozve n¢kdo z ¢tenafi, kdo vlastni limusinu z tohoto roku vyroby a upfesni, jak to ve skutecnosti bylo.

Na snimku interiéru této limusiny (foto v minulém ¢isle) si miizeme vSimnout jesté dalsi zajimavosti. Opéradla pfednich
sedadel nemaji madla nebo jsou ocalounéna. To je vSak velmi nepraktické pii zvedani sedadla.

— R ———

Porovnavaci tabulka svicek L 8 Y

Prikladam tabulku svic¢ek (téma notoricky znamé), ale jsou zde i [ 24vitovy Sep M141,25 délka .9,5 mm;
uvedeny presné rozméry jednotlivych provedeni. ' Sestihran 20,6 mm

~_JK -

N zavitovy &ep M14+-1,25 délka 12,7 mm;
Sestihran 20,6 mm
Petr Klusak L zavitovy éep M14+1,25 délka 19 mm;
Sestihran 20,6 mm
~ zdvitovy < H
Porovnavaci tabulka a systém znaceni P §estitlr:ravné;{8Mn::1; llkzrsli::l!ll:;d;'::“ =
F zdvitovy éep M18-1,5 délka 10,9 mm;
Sestihran 20,6 mm; kuZelové sedlo
BOSCH PAL SUPER CHAMPION PAL SUPER 5
W145T1 N5 L-5 N8 s
W14572 L5 L=my = N9Y S 7
W145T730 . L5Y L - B2Y N8Y = tepelnd hodnota
W145T35 . N5Y L -85 N7 | 55 00 8
W175T1 N7 L-92Y N7Y
W175T2 L7 L - 95Y N5Y ; 9
W175T30 L7Y N-2 L9 s : £ L
W175T35 N7Y N-4 3 L8 : ,
W200T30 L8Y N-5 L7 Y - Y vysunuté jiskfiste
W200T35 N8Y N - BY L8Y e it ’
W215T30 _ L8Y N - 7Y L8Y i R zabudovany odrusovaci odpor
W225T1 N8 N -8Y L8Y - UPOZORNENI! -
W225T2 L8 N - 9Y L7Y “2::?:;&:0:“"‘::? iinr Ppouze informativni a plati pro normdlni provoz.
W225T730 L8y N-11Y : L7Y " PER ;Qﬂl:nov:m t::m:: él?ﬁl:nm. D;;pm::l‘.;:l‘;s-li.;irmbce mf;:lejeikin:?;z:gr
.W240T1 N9 N-12Y g L7Y - elektrodové vzddlenosti je nutné ji upravit. :
S C
Firma SCINTILLA

Pro zajimavost — Scintilla v prekladu z latiny znamena Jiskra.

V Aerovkati €. 2/2019 je uveden na str. 17 ,,Seznam service — stanic SCINTILLA®. V tomto seznamu figuruje p. Josef
Vitovsky, zastoupeni fy Scintilla. Pfikladdm dobovou reklamu s poznamkami a dale prospekt Magnetky Scintilla.

Podle zZivnostenského rejstiiku Okresniho ufadu Uherské Hradisté, byla pod pof. ¢. 204 povolena dne 27.6.1934 Zivnost
,,Obchod elektronickymi potfebami‘ Josefu Vitovskému, nar. 1881 v Ostrozské Nové Vsi, a to na dom¢& FrantiSkanska ¢p. 134.

Firmu dne 17.7.1945 ptevzal syn Jan Vitovsky, ktery podnik dne 9.9.1947 slozil.

Jan Vitovsky je uveden také jako zastupce fy Scintilla ve Zling-Pr$tném.

AUTO-POTREBY.
Elektrotechnicky a radjo-zdvod

Elektrotechnikt a radiozdvod

Frantitkanska ul. 138, telefon 73.

Odbornd oprava ausomebilovich zapalovaid, spoustiid a autosvétla.
Zastoupentfy: Scintilla a Varta akumuldtorii. Opravy a nabljeni akumuldtorsi,
Elektrické instalace svételné i motorové, - Moderni lustry, vatite, vyssavate,
zeblitky, podusky. - Opravy elektrickjch motord, topnfch tiles viech drubil.

Radio-apardty. - Radiové lampy.

Jos.Vitovsl(y-Uh. Hradiste ] Vi’[OVSk)’/

Odbornd oprava automobilo-
vych zapalovall, spoustécd
a aulosvétla.

Oprava a nabijeni akumoldtord.
Zastoupeni fy ,Scintila”

Uherské Hradisté

Telefon ¢islo 73

Reklama z r. 1936

1919 m 2019

Reklama z r. 1940
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ZASTUPITELSTVI MAGNETKA

——

EVROPA.
*SOLOTHURN. SCINTILLA akciovi spolenost pro Svjcary a zde neuvedené zemi.

*PRAHA-KARLIN. E.ACKERMANN, gen. zist. fy SCINTILLA ake. spol, Palackého 14,
VARSAVA. Dom Handlowy ,PROLABORY, Marszalkowska 40,

*VIDER (I). Oesterreichische BROWN-BOVERI-WERKE A.-G:, Kolowratring 10,
Dilny a drobay prodej: LAMBERT SIEGL, Nussdorferstrasse 57 (Einfahrt Pulverturm 3) Vided IX.

*BERLIN-HALENSEE. MAGNET-ZENTRALE BERLIN, Lander & Vogel (diloy a drobnj prodej) Nestor- NEPOHYBLIVA CIVKA

Strasse 37/40,
*KOLIN n. R.-EHRENFELD, Wilhelm NEUMANN, Ven]ocu\luse 193,
*5TUTTGART. O.EBERT & NEU, Ingenicurk biihlstrasse 115, ? -
*STOCKHOLM. Georg HJORT & Cie., Ridmansgatan 17. g SCINTILL

KODAN. NORDISK BROWN BOVERI, 24—26, Krystalgade.

HELSINGFORS. O.Y. SUOMALAIS-SVEITSILAINEN TEOLLISUUSKONTTORI, FINSK-SCHWEIZISKA
INDUSTRIBYRA A/B, Robertsgatan 6. Lok 8.

*LONDYN. SCINTILLA Ltd, 331 Euston Road, N. W. 1,

*PARIE. Jules FOURNIER, zistupee fy SCINTILLA ake. spol, 3, Roe Chareot, NEUILLY-SUR-SEINE.
*BRUSEL. Alphonse BIRON, zdstupce fy SCINTILLA ake. spol., 72, rue Armand Campenhout.

*TURIN. Ini. Carlo LISCO, zistupce fy SCINTILLA ake. spol., 15, Via Cernaia.

*MADRID. Sociedad Espanols de Electricidad BROWN BOVERI Gran Via, 2123,

*ROTTERDAM, N.V. ELECTRICITEITS MAATSCHAFFI] ELEKTROSTOOM, Postbus 301.

*LYON. Pierre ROBIN, 295, Avenue Jean- Jaurés.

PORTO. PINTO BASTO & LEITE Lda, Rua dos Heroes de Chaves 369 (pro severni Portugalsko).
LISSABON. SOCIEDADE COMERCIAL LUSO AMERICANA Lda., 34 Rua Actor Tasso (pre jiZai Portugalske)

AMERIKA.

*NOVY YORK City N. Y. AMERICAN BROWN BOVERI ELECTRIC CORFPORATION, Broadway 165.
*SIDNEY (Novy York). SCINTILLA MAGNETO COMPANY INC.

*CHICAGO (Ills). SCINTILLA MAGNETO COMPANY INC., Marquette Building, Roam 910,
*BUENOS-AIRES. CIA, IMPORTADORA SUIZA-SUD AMERICANA, Callao 745.

CALLAD (Pérou). ,EL VULCANO* Cia Ldta, The Vulean Iron Works Co., Ldt.

GUATEMALA. J. JRIGOYEN, 21, Avenida del Hipodromo.

GUAYAQUIL (Ecundar). Victor JANER, Garages JESPANA%, Boulvard 9 de Octubre.
POINTE-A-PITRE (Guadeloupe). Pierre LANGLOIS, 31, Rue d'Arbaud.

AFRIKA. OTACIVY MAGNET
*ALHR. L. VEUVE, PEREZ & Cie, Rampe Chasseriau Agha-Port.
*CASABLANCA. REUTEMANN & BORGEAUD, Auto-Tourisme, 21, 23, 25, 27, Route de Médiouna.
KAIRO. EGYPTO-SWISS AUTOMOBILE IMPORTS, 29, Avenue Fouad ler.
TANANARIVE. Robert DUCROCQ, 6—8, Rue Amiral Pierre, PRINCIP.
SOMBA (Nyassaland). Zistupce pro stfedni Afriku C, B. KAYES,

Na rozdil od dosavadnich magnetek, ofdci se u této magnetky

ASIE. nejméné citliva soudastka, to jest permanentni magnet, kdezto

OSAKA (Japonsko). THE NICHIZUI TRADING Co., Ldt, : W A i
ILOILO (;-l,;g?:;;) s e dily elektrického dstroji, jako pferuovac s kontakty, primarni
SINGAPORE. WEARNE BROS, Ltd. Malayan Motors, 209/212 Orchard Road. a sekundarni civka, kondensator a sbéraé proudu jsou nepo-

hyblivé
AUSTRALIE. ikl . . oo e
T i ek e S BT BT Zvlastnost magnetlfy bCll\n I!_.LA spoéiva he:dl'f V. u'plncm
WELLINGTON (Novy Zéland). CYCLE MOTORS AND SUPPLIES Ldt. ' obraceni dosud pouzitého principu. Dik této divtipné dprave
V mistech oznatengch * nachizeji se odborné dilny jakoZ i sklady néhraduich dild. docililo se znaénych vyhod.

Ptipravil Petr Klusak

Lepeni vydrevy aerovek

V Aerovkati €. 3/2017 na str. 21 zminuje p. Wagner v souvislosti s opravou vydievy karosérie ,legendarni® lepidlo
»Epoxy* (dfive vyrabéné a dodavané v omezeném mnozstvi nar. podnikiim pod nazvem ,,Upon‘‘). Konzultoval jsem vhodnost
tohoto lepidla pro opravu karoserie s odborniky firmy VEBEL, ktefi Epoxy pro tento pfipad nedoporucuji s odivodnénim:
Epoxy pii dlouhodobém tcinku tepla (napt. vozidlo stojici cely den na misté pii vystavach a riznych veteranskych akcich)
zacina méeknout pii teploté cca od 90 °C. Tento stav je nevratny a spoj ztraci trvale svoji pevnost. Doporucili lepidlo
»~RAKOLIT* s tvrdidlem. Pfikladam ,,charakteristiku‘ tohoto lepidla.

Petr Klusak
Pozn. red.: Z prospektu RAKOLL jsou nize uvedeny jen zakladni informace.

Vlastnosti
RAKOLLIT 80 + Harter WS 1 je 2-slozkové lepeni latovky a bloki ztvrdého dfeva pii

lepidlo na bazi umélopryskyfi¢né vodni disperse ve . ;
spojeni s isokyanatem jako zesitovadlem. zzg(:on;dgg;tl a vysokém po?adavku na

RAKOLLIT 80 + RAKOLLIT-Hérter WS 1 drzi e lepeni oken a dvefi a dal$i spojovani dieva,
velmi dobie na dievé, dievénych dilech i riznych které je vystaveno povétrnostnim podminkam
umélych hmotich. Na zaklad& prositovéani vytvaii e plodné lepeni dyhy, lepeni dyhovanych desek
RAKOLLIT 80 + Harter WS 1 spojeni svelmi e zdvojovani ploSnych surovych desek

vysokou dlouhotrvajici pevnosti a vodoodolnosti. lepeni druhii borovice s vy$8im obsahem smiily

Pouziti

Pro tuto smés je vystaven i KOMO-Certifikat.
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Demontaz kulového kloubu.

V Aerovkaii €. 1/2019 je uveden zpisob demontaze kulového kloubu pfedniho kola. Pfikladam skicu, kde je uvedena lepsi

e

==\
S
)\ KULOVY KLOUB .~
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. < NKkpY

Na jednu stranu oka paky pfilozime kladivo (¢i kovovou kostku) a ze strany opa¢né do oka silné uhodime. Napruzenim
materialu oka paky kuzel ,,odsko¢i*.

~FI0FOEX Petr Klusak

Trochu polemiky o zapalovani tficitek a padesatek,
jako dodatek k pfedchozimu péknému ¢lanku Pepika Knourka.

Uvodem chci zdiiraznit, Ze nejsem zadny profesionalni expert, ale s dvoutakty jsem od utlého mladi vyristal. Poginaje
Pionyrem 1961 pres rizné terénni a soutézni motocykly do roku 1989. Od této doby jsem chytil Aerovirus a padesatka, visici v
garazi u stropu jako krokodyl v Brné, byla uvedena do provozu. Takze moje udaje jsou Cisté subjektivni a vztahuji se hlavné na
mnou pouzivana vozidla.

Problematika zapalovani je mnohostranni. Udaje vyrobcti jsou jakymsi primérem. Vim, Ze i ,,moderni“ motory
sedmdesatych let (Alfa Romeo, motory 105), vyzaduji odchylné hodnoty nastaveni od firemnich udaji, nastaveni predstihu.




Tato skutecnost je u aerovek jest¢ markantnéj$i. Velmi mnoho faktorti ovliviiuje nastaveni predstihu: stav motoru, komprese,
sefizeni karburatoru, kvalita benzinu, pocasi a mozna i poloha mésice.

Ma aerovka je z prvni série, tedy mechanické brzdy a zapalovani vlastné 2 x A 30. Povazuji toto provedeni za lepsi nez
rozdélovac. OvSem za piedpokladu, Ze vSechny komponenty jsou dobré kvality. Nevyhodou je obtizné nastaveni. To jsem
vyfesil tim, Ze jsem vyrobil thlovou desticku, kterou pfisroubuji na demontované dynamo a na htidel ptidélam ukazatel uhlové
polohy. Pak se zapoji priichodova kontrolka na kontakty, které se praveé sefizuji. Az jsou vSechny 4 kontakty pfesn¢ po 90°
nastaveny, namontujeme dynamo, nastavime zhruba pfedstih; mame jistotu, ze vSechny valce pali stejn¢ a ted’ uz jen najdeme
predstih pii kterém to jede nejlip. Tuto polohu aretuji. Padesatka nepotfebuje zménu piedstihu béhem jizdy. Ja vim, ted” se
ozve hejno odbornikli s opaénym néazorem. Ty odkazuji na prvni odstavec tohoto ¢lanku. Navic je packa predstihu velmi
lakava pro ruzné divaky, hlavné mladsi. Problémy s kontakty jsem vyfes$il zakoupenim kontaktti Bosch KS650. Predélal jsem
upevnéni kontaktd, které neni naroéné (viz foto) a v pripadé zachovani originality je mozné nosic¢e kontaktd vyrobit nové. S
timto provedenim jezdim jiz mnoho let bez problému. Vim, Ze toto provedeni u padesatek téméi neexistuje, ale da se pouziti u
tiicitek.

Vétsina padesatek jezdi s rozdélovaci rizného stavu i pivodu. Hodné se pouzivaji rozdélovaée ze Skodovek. Je téeba si
uvédomit, Ze u Ctyitaktu se rozdélovac toc¢i poloviénimi otackami nez jako u dvoutaktu. Co na to fikd odstiedivy regulator,
ktery je stejné nastaven na uplné jiny motor? Navic jsou tyto rozdélovade vétSinou dosti ojeté a vSechny vile, pocinaje
thlovym ndhonem, se séitaji a nakonec je z toho $térchatko. Ze s tim aerovky jezdi, svédéi o kvalité dvoutaktu, ale rozhodné se
to projevi na zivotnosti.

Samoziejmé, nova doba piinesla elektronické feseni, ale to je jina kapitola.

Tak at’ to vSem a ve vSech situacich dobfe pali! Franta Budinsky

PR ——
Viile zadni poloosy u A 30 a A 50

Montaz zadnich poloos u A 30 (A 50) mi vzdy ptipadala natolik jednoducha, Ze jsem ji v Technické rubrice zatim opomijel.
V posledni dobé si nezavisle na sob¢ jiz n€kolik aerovkait postézovalo na velkou vili poloosy. Myslena je vule svisla, ktera
ptechazi az v neptijemné klepani za jizdy.
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Pozorné si prohlédnéme vykres sestavy. Velky krouzek loziska 6206 (lozisko blize k maznici) lezi pevné na osazeni ve
vnéj$im naboji polondpravy (Cislo na vykresu neni uvedeno). Déle na tento krouzek ptiléha rozpérna vlozka lozisek L 2005, na
kterou doléha velky krouzek loziska 6305. To vSe je pevné zajisténo vickem naboje L 2010. Maly krouzek loziska 6305 lezi na
osazeni talifového cepu néboje (poloosy) L 2172 a je pevné dotaZen pojistnou matici vnitiniho loziska L 2007 (s pojistkou
matice L 2006). A nyni se soustfed'me na maly krouzek loziska 6206. Ten je nasazen na poloose L 2172, ale neni nijak
upevnén. To je bézna praxe v konstrukci. Pokud by byl i tento krouzek loziska zajistén pevné, napt. dalsi rozpérnou vlozkou,
hrozilo by zablokovani poloosy v loziskach. Tolik k popisu sestavy.

Pii montazi poloosy se bézné postupuje tak, ze se do vnéjsiho naboje polonapravy vlozi gufero, lozisko 6206, rozpérna
vlozka L 2005 a lozisko 6305. Poté se vSe zajisti lehce dotazenym vickem L 2010 a teprve potom se do sestaveni zasune
poloosa L 2172. Ta vétsinou jde naklepnout gumovou palic¢kou (pfi odsroubované maznici). Vicko L 2010 se nasledné
vySroubuje a osadi se matice L 2007 s pojistkou L 2006, kterd pevné dotdhne maly krouzek loziska 6305. To vSe se nakonec
dotahne vickem L 2010.

Pro¢ popisuji tak podrobné trividlni sestaveni poloosy? Hlavné proto, Ze malokoho napadne pfed montazi zkusit nasadit
lozisko 6206 na poloosu. Pravdépodobné pii vyméné poloosy nebudeme mit k dispozici poloosu novou, ale uz pouzitou. Jiz
jsme si fekli, ze maly krouzek loziska 6206 neni na poloose nijak zajistén. Z toho vyplyva, Ze na poloosu musi byt narazen.
Nikdy nesmi byt na poloose volny. Vyrobni tolerance obrobeni poloosy v mistech malych krouzkt obou lozisek je +0,001 az
+0,010 a vyrobni tolerance otvorti malych krouzku lozisek je +0 az -0,010. Nejde o nalisovani, ale o pomérné pevné nasazeni.

Konec¢né jsme u problematické vile. Kdyz je maly krouzek loziska 6206 volny, je jen otazkou Casu, kdy se poloosa v tomto
misté vyklepe jesté vic. Pochopitelné nema smysl ménit loziska. Snad pomtize tvrdochrém a nasledné opracovani ve vyrobni
toleranci. Nemam zkusenosti stim, kde je mozné tvrdochrom pouzit. Uvital bych, kdyby se k tomu vyjadiil nékdo se
zkuSenostmi v této oblasti.

Pouzit moderni lepidlo bych se obaval. Pti lepeni pomérné velké plochy by mohl byt problém s rozebranim.

Pozn.: V popisu se snazim pouzivat nazvy soucastek tak, jak jsou uvedeny v dobovém katalogu, vcetné Cisel. -JK -
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Seznam vykresi AERO

A 500 az A 1000

Vykresy, které jsou v archivu

Ae-A 1|htidel motoru A 500 8 9 1930
Ae-D 1|blok dvouvalce 1 L 7 3 1933
Ae-D 2|pfedni ¢ast motor. skfiné 10 5 1933
D 3|stfedni ¢ast motor. skiiné 10 5 1933
Ae-D 2,34 3dilna motorova skiifl 2valc. motoru 31 8 1931
A 4|8roub klikového &epu 19 12 1928
D 4|zadni ¢ast motor. skiiné 10 5 1933
Ae-A 5|ojnice 12 12 1928
D 5|hlava dvouvalce 1 L 31 8 1931
Ae-D 6|predni dil klikového htidele 29 3 1933
D 7|1. sttedni dil klikového hfidele 29 3 1933
Ae-A 8|pouzdro oka ojnice 13 12 1928
Ae-D 8|2. stfedni dil klikového hiidele 29 3 1933
Ae-D 9|zadni dil klikového htidele 29 3 1933
Ae-A 10|pistni &ep 24 9 1929
A 10a pistni ¢ep novy

Ae-A 11|pist 20 7 1928
Ae-A 12|valec motoru 3 12 1928
Ae-A 13|hlava valce 5 12 1928
D 14|pfiruba loZiska setrvaéniku 14 3 1933
Ae-A 15|pfedni plle motor. skiiné - pifekresleno

Ae-A 15|pfedni plle motor. skiiné 10 12 1933
Ae-D 16|stiedni Sroub klikového hiidele 22 3 1933
Ae-D 17 |krajni $roub klikového hfidele 22 3 1933
Ae-A 18|setrvaénik 20 8 1929
Ae-A 19| matka setrvaéniku 13 12 1928
A 20|matka klikového hiidele 13 12 1928
Ae-D 20|pierus. vatka zapalovani - dvouvacka 20 3 1933
Ae-D 20|pferus. va¢ka zapalovani - jednovacka 21 3 1933
A 21|klin setrvaéniku 13 12 1928
Ae-D 21|valetek pterusovade 22 3 1933
Ae-D 24 |tésnéni hlavy a bloku 13 4 1933
Ae-D 25(tésnéni vyfukového kolena 13 4 1933
Ae-A 33|vné&jsi kuzel spojky 112 1928
Ae-A 35[spojkové oblozeni 10 1 1929
Ae-A 36|kloub Hardyho spojky 5 2 1932
Ae-D 36| pist motoru 1000 cm3 21 10 1947
Ae-A 37|pouzdro kloubu Hardyho spojky 14 12 1928
Ae-A 38|pouzdro kloubu Hardyho spojky 14 12 1928
Ae-A 38a pouzdro kloubu Hard. spojky 5 2 1932
D 40(koleno vyfuku 2val. 1L 20 6 1933
Ae-D 45|sestava motoru 1L 16 4 1933
Ae-A 65|pero spojky 10 1 1929
Ae-A 69|vnitini k(zel spojky 10 1 1929
Az 116|pist dvouvalec 750cm3 15 2 1932
Ae-A 131|pferusovaci vatka zapalovani motor jednovalcovy 8 2 1933
Ae-A 132|pfedni vidlice Hardy. kloubu 16 6 1933
Ae-A 133|pouzdro pied. vidlice Hardy kloubu 6 12 1932
A 301|blok dvouvale 662cm3 28 3 1931
Ae-A 302|hlava motoru 21 1 1931
Ae-A 303|spodni skiir 24 3 1931
Ae-A 304|predni ¢ast hiidele 19 3 1931
Ae-A 305]leva stfedni ¢ast hiidele 19 3 1931
Ae-A 306|prava stiedni &ast hridele 19 3 1931
Ae-A 307|zadni ¢ast hfidele klikového 19 3 1931
Ae-A 308|ojnice 12 12 1930
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Z historie STK (Statni technické kontroly)
2. pokracovani.
Aero v STK ..., ale i jina vozidla!

Prvni technické prohlidky se na Chodovci zacaly provadét v roce 1979 a soubézné s nimi se provadéla kontrola kvality a
Zivotnosti vozidel Avia po generéalni opravé a provozni zkousky autobusti Karosa, Skoda atd.. Mezi prvnimi, kteii museli
navstivit STK, byli motoristé, kterym pii silni¢ni kontrole piislusnik VB odebral Osvédceni o technické zptsobilosti (maly
techni¢ak) a do dokladu o jeho zadrzeni napsal pozadavek o provedeni technické prohlidky v STK pied jeho opétovnym
vracenim. K této praxi se pied par lety Ministerstvo dopravy opét vratilo zavedenim Technickych silni¢nich kontrol.... Na
technickou prohlidku musel s vozidlem pfijet jeho majitel. Kdyz to bylo podnikové vozidlo, musel mit fidi¢ doklad o tom , ze
je zaméstnancem (tieba razitko v obfanském prikazu). V uplnych zacatcich se tyto prohlidky délaly zdarma, od roku 1978
byly zpoplatnény. Naptiklad pravidelna prohlidka motocyklu stala 25,- K&s, ptivésu 60,- K¢s, osobni automobil 75,- K¢s,
autobusy a nédkladni vozidla 120,- K¢s a opakovana prohlidka byla za 15,- K¢s.

Pokladni strojek a kontrolni nalepky.

Prvni kontrolni nalepky, které se lepily na registracni znacky, tehdy SPZ, maji vyznacen rok 1979 a byly kulaté, barvy bilé
a nic se na nich nevyznacovalo, rok platnosti byl vyti§tén uprostfed a mésic urCovala nejvyssi poloha ¢isla daného mésice.
Kazdy rok mél jinou barvu. V roce1982 byly zménény na tvar Sestihranu, a to z ditvodu spory samolepici folie dovazené za
devizy ze zépadniho Némecka!

DYV Vv Pavel Ferro

Soudoba inzerce

Zdravim Aerovkare.
Na pocest 100 let Aerovky a 90 let od zahajeni vyroby, pfipra-

vuji vyrobu modeld Aerovek podle pani majitell v origindlnim
provedeni tak, jako je jejich viiz. Pokud se v§e povede, budou
prvni vozy k dispozici jiz na zafiovém srazu. Kdo mate zajem,

napiste. Pfedpokladana cena cca 2500,- — 3500,- K¢ podle slozi-
tosti provedeni. Vyroba je omezena. Jedna se o ru¢ni praci bez
pouziti forem a lisovani.

Kontaktni adresa — brunner.jan@icloud.com

Zdravi Honza Brunner

~F0E0EK

Nabidka poradenstvi v dopravnich zaleZitostech

ing. Petr Frydl, www.autoskoleni-frydl.cz, autoskoleni-frydl@seznam.cz
Tel.: +420 608 317 214

Poradenstvi:

NON STOP poradenstvi v pripadé dopravni nehody, nebo v piipadé silni¢ni kontroly na tel.: +420 608 317 214,
E-mailové poradenstvi v piipadé riiznych dotazii, piipadné eSeni prestupkii a lehkych dopravnich nehod.

Dale ve vaznych pripadech zprostiredkuji poradenstvi s dopravnim pravnikem, nebo soudnim znalcem, kde je rozumné
problém osobné konzultovat.
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K éemu rychlost zdvodniho
- vozu?
Je piece pozitkem, jsme-li unéseni po silni-

cich rychlosti70 km, tedy tempem rychiikul
70km v hodiné je rychlost, které nrgE tfise-

dadlovy roadster Aero hravé dociluje.
_ - Jeho hlavni argument spoéivé viak pFeJe-
viim ve spotfebé: 6| benzinu a trochu oleje - tof vie, co na 100 km
spotiebuje. Také jeho cena je rekordem racionalisované vyroby:

K& 18.8 00 .- tfisedadlovy roadster Aero
Ké 22,300~ zavieny Faux - Cabriglet

Vis blizéi povf Vém ndd prospekt; prosime o
Vaii adresu, abychom Vdm jej mohli poslati !

VARNA LETADEL
HA-VYSOCANY
PORICI 28. TEL. 361-40

T
P
N

PRODEJNA V PRAZE,

Zpravodaj AERO CAR CLUBu Praha, z.s.
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