AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.
v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.

Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5

Veérnému vidy vérny Wero C.




VazZeni aerovkari,

pfi kulatych vyrocich jako je to 100. k zalozeni tovarny AERO mne napadaji myslenky
typu: jak se tehdy lidem zilo, kam svym vyvojem lidstvo dospélo, jakymi pfedpisy a
zakony se tehdy fidilo? Je nesporné, ze technicky vyvoj se nezpomaluje, ale postupuje
takika geometrickou fadou. Soucasné s nim jde ruku v ruce mnozstvi nafizeni a zakona
které sice neomezuji vyvoj, ale zcela jisté omezuji nés pfi uzivani téch vymozenosti.

My se dnes shovivavé usmivame nad anglickym tzv. ,,praporkovym zakonem" z roku
1865. Tehdy byla Zeleznice jiz v plném rozmachu, ale para se pomalu pfesouvala ina
silnice a Gfedni §iml zafehtal. Omezil rychlost vozi na 6,4 km/hod. a v obci dokonce na
3,2 km/hod. Byt v roce 1878 byl zakon ,,zmirnén“ — ¢lovék jdouci povinné pied vozem
jiz nemusel mit ten povéstny praporek! Zakon byl zruSen az v roce 1896 a to se jiz po
anglickych silnicich prohanély automobily se spalovacimi motory a dokonce i elektromobily (s neekologickymi bateriemi,
ostatné jako jsou i ty soucasné). Pokud na ,,praporkovy zakon* hledime shovivavé, tak zaroveil mame na mysli, Ze se takova
absurdita nemtze v soucasnosti opakovat. Opravdu se opakovat nemtze?

Mozna neni ndhodou, ze ¢ast britskych poslancti navrhuje zdkaz osobniho vlastnictvi automobili. Tedy ne pfimo
vlastnictvi, ale zékaz jejich pouzivani. Ctenaf nad tim jen mavne rukou se slovy ,.to projit nikdy nemiize! Dokonce to vypada
na desinformaci. JenZe, vezméme si tento napad za modelovy. V demokratickych spolecnostech se volby opakuji bézné kazdé
¢tyfi roky. Pokud se podobny napad bude stale prezentovat, tak véite, Ze se najde skupina aktivistil, ktera rozpouta kampan pro
jeho realizaci. Ta skupina se viibec nemusi do parlamentu dostat, ale pokud bude mit dost pfiznivct, tak se najdou politici,
ktefi ho pro svou kariéru budou podporovat.

Ani si neuvédomujeme, Ze se stavame obéti premoudielych déti, které si neuvédomuji, Ze obrovské penize na ekologii se
musi neekologicky vydélat, Ze podstatna ¢ast svéta na né¢jakou ekologii naprosto kasle a Ze se kolem téchto déti roji spousta
politikti, ktefi jim pfizvukuji, aniz by véfili ve skrytu duSe tomu, co fikaji. Vzdyt je to pro né¢ armada voli¢d. Penize pro feseni
ekologie potom mizi v ¢ernych dirach, coz jsou jejich kapsy. Cirkus s fotovoltaikou platime my, z nesmyslné statni a evropské
podpory jsou z nich jiz miliardari. Bylo by také zajimavé veédét, az détsti aktivisté dospéji, kolik z nich bude mit na zahrad¢
bazén (s vyhiivanou vodou) a v gardzi naftové SUV, a kde na to vzali.

Zustaiime ale u motorizmu, ktery nas zajimd. Mate pocit, Ze od stolu prosazené nesplnitelné limity emisi, kampail proti
SUV, navrh omezovace rychlosti, navrh povinnych alkoholtestrl, navrh osobam star§im 70 let snizit maximalni pocet
trestnych bodd na polovinu, aby rychleji pfisly o fidi¢ak, a mnoho dalSich omezeni nemize projit? Musim do vyctu zafadit i
nesmyslnou vysku pokut. I znalci upozoriiuji, Ze silni¢nich pirath se zadna vyse pokut nedotkne a biti budou ti, ktefi udélaji
chybu. Jsme jen lidé a chybu nékdy udéla kazdy z nas. BohuZel ve spousté nesmysli potom zapadne i dobry névrh.

Mnohé aktivity se vzdy projevi hlavné v automobilovém prumyslu. Je zajimavé, Ze automobilovy primysl drzi na vysi
ekonomiku mnoha stati, véetné naseho, a o omezeni produkce se neuvazuje. Z ,.ekologického* hlediska se mnohde sice
omezuje produkce aut se spalovacimi motory, ale ty se ve stejné mife nahrazuji elektromobily. Slovo ekologicky davam do
uvozovek, protoze se problém pouze presouva jinam. Mam pocit, ze se automobily svobodné pohybuji jen dokud jsou
v arealech automobllek J akmile branu tovarny opusti, cekaji je jen sama omezeni. Odbornici jiz hovoii o dopravni diktatuie.

' ' - Jan Neruda ve svém vtipném fejetonu z 19. stoleti ,,Kam s nim?* premysli,
jak se ve vnitini Praze zbavit starého slamniku. Asi by se dnes podivil, kam
dospél problém s neekologickym odpadem, ktery v jeho dobé v podstaté ne-
existoval. My jsme svédky vyvoje stale ekologictéjSich vyrobkt, které jsou
vsak ekologické pouze v dobé jejich Zivotnosti — viz elektromobily, fotovol-
taika a dal$i vyrobky tzv. Cisté energetické. Kam s nimi az doslouZi, slovy Jana
Nerudy, zatim nevime a cudné ml¢ime. Ty reaktivni déti (prominte mi ten
termin), kterym se asi hlavné nechce do Skoly, prosadi ve vysledku jen obrov-
ské plytvani penézi.

Mcélo by platit: Zakony a predpisy by vZdy mély vychazet z technickych
moznosti dané doby! KdyzZ ji pfedbéhnou je efekt opa¢ny nez imysl!

Botedc Tl Snad nas muze potésit, ze aerovky jsou lehce recyklovatelné. Jejich piipad-
Neni to tak dlouho, kdy policie vyhrozovala,  na likvidace nebude zadnym problémem, az nam takovy krok néjaky poblouz-
Ze bude pokutovat parkovini pres nekolik  nénec nafidi. Do t¢ doby s aerovkami jezdéme a jesté jednou jezdéme! A to
vyznacenych pruhii, a ejhle ... Jak to vikal  1za cenu, Ze téch par veterani nam svymi zplodinami znecisti prostfedi. Mu-
Orwell — ,,vSichni jsou si rovni, ale nékteri ~ sim se vam pfiznat, ze vzdy na jafe pfi piipravé aerovky na letni sezonu ji na-
si jsou rovnéjsi jinato¢im v zaviené garazi. Ona skuteén¢ voni (i s tim ekobenzinem)!

SO+

"' Aerovkari — neprehlédnéte !!!
Vazeni Aerovkati, E-mail adresa pro zasilani inzerati a piispévkii do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazl a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazli i Vase telefonni (mobilni)
Cisla. Déle prosim! Pro své piispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.
Pro vyrizeni v§eho, co se t}'fké administrativy Aerovkare, kontaktujte adresu — aerokarel@centrum.cz

P.S. — Stale hledame ném¢inare, ktery nebo ktefi by byli ochotni pirekladat nas ¢asopis. Pfedem dékuji. —red —
11! Aerovkari — nepirehlédnéte !!!
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100. vyroci zaloZeni firmy AERO
a 90. vyroci zahajeni vyroby automobila
aneb po stopach tovarny AERO.

40. vyroci zaloZeni evropského klubu Aero-1G
Praha 5. - 9. zari 2019

Diky povinnosti ,.tvofit“ Aerovkafe jsem odmitl i€ast v tymu organizatorti svétového setkani aerovek a piiznivci téchto
krasnych automobilt.. Pfesto jsem se nezhostil n€kolika drobnych tkold, a tak jsem mél moznost zblizka sledovat dvouletou
pfipravu této aerovkarské megaakce. Zpocatku jsem se dokonce zicastnil nékolika jednani s vedenim leteckého muzea ve
Kbelich.

Od samého pocatku ptiprav bylo jasné, Ze tato akce nebude sportovnim podnikem, ale ryze spoleCenskou udalosti.
Predstava, Ze by nejmén¢ sto aerovek soutéZilo za provozu v pieplnénych prazskych ulicich, byla z oblasti hororu. To je také
divodem, pro¢ je mé vypravéni soucasti Spoleéenské rubriky.

Jak vime, vSe dilezité, co se tyka tovarny AERO od jejiho zalozeni pted sto lety az po znarodnéni a pocatek 50. let 20.
stoleti, se odehravalo v Praze. Zlata 1éta tovarny pfimo nabizela jet po stopach, které v Praze zanechala do dneSnich dni.
Prazské AEROSTOPY se staly mottem aerovkarského svatku.

Pro mne evropsky-svétova akce fakticky zacala jiz koncem srpna. Uz§im vedenim pripravného vyboru jsem byl pozvan do
Jablonce nad Nisou k navitévé Ceské mincovny. Ten den zacali s razbou pamétni medaile s portrétem JUDr. Vladimira
Kabese a jeho zZivotniho motta FIDELI SEMPER FIDELIS. Jirka Zitek mél tu Cest vyrazit prvni medaili. Vé&ite, Ze i tohle byl
zazitek, ktery se hned tak nevidi. Lis uhodi do pfipraveného stiibrného zakladu ne jednou, ale desetkrat. Raznice jsou lesténé
v provedeni $pickové kvality (tzv. proof) a vyrobek je z lisu vyjmut jiz takovy, jaky jste dostali. Po kazdé razbé jsou raznice
oCistény a kazda medaile je peclivé zkontrolovana. Jak nam bylo velmi ochotnymi pracovniky sdéleno v ramci odborného
vykladu, asi 5% razby se vyfazuje pro sebemensi chyby. Jen pro zajimavost, kdyz jsme odchazeli, méli jsme moznost vidét
razbu ¢eskych korun. Stroj chrli mince jako kdyby to byl proud vody.

Jirka Zitek razi prvni medaili a nasleduje diikladna kontrola razby

Tolik ke kratkému zastaveni v zakulisi piiprav setkani. A ted’ jiz k tém ,,prazskym AEROSTOPAM*,

Vychozim stanovistém se logicky stal areal Staré Aerovky v prazskych Kbelich (areal s hangary je skutecné jesté na
katastru Kbel a nikoliv Letnian, jak bylo nékdy uvadéno). Jiz pied tfemi lety jsme se v Aerovkafi zminili o zrekonstruovanych
devénych hangarech. Nyni jsme je jiz vidéli nadité historickymi i modernimi exponaty, mezi kterymi jsou i vzacné exemplare
z produkce tovarny AERO. Séfové spravy arealu piijali nasi nabidku umistit mezi vystavena letadla i dalii vyrobky fy AERO.
Z této skupiny exponatl bylo z mého pohledu nejzajimavéjsi chassis Aero Rekordu s funkénim motorem. Z renovace tohoto
vzécného vozu mame piislibenu samostatnou reportaZ majitele Jindry Slesingera. Dale jsme zde mohli shlédnout hasi¢skou
stiikaCku s motorem A 50, pfivésny vozik, motocyklovy sidecar a samoziejmé zajimavé $pickove zrenovované acrovky.
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Hasicska strikacka s motorem AERO 50 — povsimnéte si vodou chlazenych vyfukovych kaminek
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Ctyivalcovy ,, cinkac* a dalsi ukazkové aerovky

Sobotni provoz je pteci jenom mirnéjsi, a tak se aerovky mohly vydat do prazskych ulic. Navstéva a prohlidka historické
Cistirny odpadnich hmot nebyla samotcelna. V jeji té€sné blizkosti se totiz nachazi dosud existujici objekt, ktery si pan doktor
Kabes, tehdy jeste se svymi spolecniky, vyhlédl jako dilnu, pfi¢emz adresa nové vzniklé firmy byla témét v centru Prahy I,
Perstyn 12. Ceskym zemim se valeéna viava Velké vélky vyhnula, ale na izemi nové vzniklého Ceskoslovenska zistalo dost
letadel z mocnéafstvi rakousko-uherského, kterd bylo nutné udrzovat a opravovat. Budova je v soucasnosti v soukromém
vlastnictvi a je zcasti obestavéna. Ziejm¢ diky jeji nenapadnosti a naroéné prohlidce Cisticky odpadnich vod se k budové
dostalo jen malo aerovkait. Tak alespon foto historického objektu.

Michael Strauch a Dan Dick pred piivodni dilnou fy AERO Ukdzka techniky COV z pocatku 20. stoleti

Druhou zastdvkou aerovek byla budova AERO-SERVICE zroku 1935 v Saldové ulici v Karliné (tehdy to byla ulice
Podébradova). Nejmodernéjsi autoservis své doby jiz ptivodnimu ucelu davno neslouzi. Budova byla zrekonstruovana v roce
1993 pro administrativni Géely. V roce 2002 byl cely Karlin zaplaven rozvodnénou Vltavou do vysky 2,5 m a povodni se
nevyhnula ani tato budova. Dnes je objekt pod nazvem AERO HOUSE opét zrekonstruovan a dostavén v misté pivodni
proluky. O tom jsme jiz ¢tenare podrobnéji informovali v Aerovkaii ¢. 1/2016.

i
AERO HOUSE

R

.....

Jak je z fotografii patrné, vyrobni hala je ve zbédovaném stavu a méla byt jiz zbourdna. Byla to vskutku posledni Sance vidét
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»porodnici aerovek®, jak halu vtipn€ nékdo z aerovkatru nazval. Z dobovych fotografii zname halu jako dominantu volného
prostranstvi. Dnes je vSak areal obestavén mnohdy jiz také zchatralymi objekty. Mnozi aerovkafi pii pohledu na halu ani
nechtéli véfit, Ze je to skutecn¢ ona. Vzdyt v horni ¢asti pruceli neni ten zndmy oblouk, na kterém se skvél napis AERO.
Vysvétleni je jednoduché. Po vybombardovani na konci 2. svétové valky byla hala zrekonstruovana a v 50. letech tovarna
AERO aredl opustila. Objekty byly predany firmé¢ PRAGA a opét doznaly zmén. I proto se nakladnimu automobilu PRAGA
A 150 tikd AERO 150. Vysocany, které mame v paméti jako priamyslovou zoénu, se dnes méni pfevazné v zonu
administrativni. I to miZze byt divodem, pro¢ 1épe dopadla administrativni budova, ktera je kompletné zrekonstruovana.

Administrativni budova po rekonstrukci Navrat do aredalu Staré Aerovky — v pozadi depositni hala aredlu

Tovarna po zndrodnéni neskoncila v propadlisti dé€jin, ale v 50. letech 20. stoleti byla vyroba pienesena do zcela nového
aredlu ve Vodochodech. Stile pod znatkou AERO se zde vyrabéla proudovd moderni letadla Delfin, Albatros a Alka.
Modifikovana letadla této fady se zde vyrab&ji do soucasnosti. O tom se aerovkaii mohli presvédCit pii navstéve arealu. Do

s it nnt COERVRLE]
g -':'“f'.':'- - .

Cela kolona aerovek zaparkovala pred vyrobnimi halami ve Vodochodech — aerovky byly, kam oko dohlédlo
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vyrobnich hal jsme mohli jen nahlédnout a fotit mohl jen povéfeny fotograf. Jedna se o vojensky objekt, takze i takto pojata
navstéva byla pro nas uspéchem. Dluzno dodat, ze proudové cvicné letouny (no cvicné ...) byly i za minulého rezimu na
$pickové tirovni. S vyrobou letadel to asi jinak ani neni mozné a i ideologie must jit stranou.

Soucasti setkani byla i navstéva Narodniho technického muzea (NTM), kam se poradatelé neodvazili vyslat v patecnim
provozu aerovky po ose. Nahradou aerovek byly v té chvili autobusy. NTM vyslo aerovkaiim vstiic a jeho pracovnici
vystavili nékolik exponatd, které jsou bézné v depozitu.

Rez hnacim agregdatem AERO 50 Jeden z dochovanych prototypit AERO Rekord

Vyvrcholenim celé akce byl samoziejmé spolecensky vecer. Aerovkaii se zde setkali s potomky slavnych osobnosti zlaté
éry firmy AERO. Pani Marianna Kabe$ a pani Alexandra Kabe$, vnucky pana doktora Vladimira Kabese, vazily cestu
s dal§imi rodinnymi pfislusniky az z USA. Pozvani pfijal i pan Pavel Turek, syn zdvodnika Bohumila Turka. A dal§imi hosty

byli: R

pan Miroslav Khol z Vojenského historického ustavu, ‘
pan Jan Sima z Leteckého muzea Kbely, " e
pan Tobias Tvrdik z Aera Vodochody, =
pan Petr KoziSek z Narodniho technického muzea,

pani Bara Horakova z Federace klubt historickych vozidel CR,

pani Hana Plecita zastupce mésta Odolena Voda
a pan Karel Kupka z ¢asopisu Motor Journal.

K pfedani pamétnich medaili a upominkovych pfedmétd byl
pfizvan in memoriam prvni prezident Ceskoslovenské republiky
Tomas Garrigue Masaryk. Asistoval mu distojnik prvorepubli-
kové armady CSR a piislusnik ¢eskych legionaft.

Usmévné bylo, kdyz pii piedstavovani pand padlo jméno
prezidenta Masaryka a z fad potadatelii se ozvalo ,,nejmenovat®.
To jsem nepochopil, vzdyt' ze tfi muzl byl pravé prezident kon-
krétni osobou. Dotycny pofadatel asi zapomnél, Ze se jméno
naseho prvniho prezidenta mtze jiz 30 let vefejné vyslovovat,
a to dokonce nahlas!

V mé reportazi nejsou jednotlivé udalosti akce chronolo-
gicky sefazeny a jist¢ by bylo o ¢em jesté psat. To vSak po-
necham nékomu dalSimu z ucastnikd. Zdrzim se také hod-
noceni vyro¢niho setkani aerovkait, protoze by bylo ovliv-
néno mym védomim problematickych a nékdy nekonecnych

-\ jednani potadatelského sboru s jednotlivymi institucemi.
Prezident Masaryk a pani Marianna Kabes Na zavér bych rad podékoval jménem ACC Praha vSem,
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Upominku na setkani prijima z rukou distojnika pani Alexandra Kabes ... ... a pan Pavel Turek

kteti se podileli na piiprave akce a jeji organizaci. S Jirkou Zitkem vcele to byli — Michal Fiala jun., Jarda Dufek, Honza
Wagner, Ondra Nachtigal, Honza Jankovec, Staiia Havlickova, Pavel Ferro a dalsi, o kterych ani nevim. Dik patfi také vSem
ucastnikim, ktefi nevahali pustit Zilou rodinnym rozpo¢tim a nemalé penize utratit za Aerovkarsky svatek.

Uvitam, kdyz pro nas ¢asopis sdélite své dojmy a zazitky.

Tak na shledanou zase za 100 let, aerovky budou zcela jisté stale v dobré kondici! —-JK-
RO ——
100. let vyroby letadel AERO

Zustanme jest€ u oslav 100. vyroci zalozeni tovarny AERO a pohled'me na jesté nezvetejnéné fotografie z leteckého prostredi.
Zamérné nechavame fotky ve Spoleenské rubrice pro navozeni té pravé atmosféry po reportazi z aerovkarského svatku. Na
fotografiich jsou osobnosti spjaté s firmou AERO a tovarni vyrobky.

_,%

J

President Osvoboditel T. G. Masaryk na prazskem letisti, pri vykladu reditele Husnika.
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Letoun Aero A-35 Cs. statnich aerolinii. Velmi dobry Letoun Aero A-23. Pilot vzadu. Stroj domaci konstrukce
stroj pro 5 cestujicich, jimz byl obstardvan provoz na pro 8 osob. Byl v provozu do r. 1932.

mnoha tratich v Ceskoslovensku. Motor 240 k.s.
N

-
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Ucastnici alpského letu v Curychu 1922 letisté Diibendorf. Kpt. Charvit (1), kpt. Skéla (2), $éfpilot Jezek (3) a konstruktér tov.
Aero Ing. Husnik (4).

Dobrovolnik podporucik pilot Vilem Stanovsky
u francouzského letectva v Belgii (1918). Vyrobek tovarny Aero.
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Skupina letounit A 100 za letu.

Ukdzka Sikmé letecké fotografie. Vichol Jestédu s Libercem

v pozady.

Pozn. red. — Fotografie je zajimava chatou na vrcholu Jestédu.
Ta jiz neexistuje a nahradila ji moderni stavba.

e . . - Cestovni jedno-
plodnik Aero A 200 v
okaméiku startu pFes
piekdiku. Tento obtiz-
ny manévr je nuiny
pFi letecké turistice,
kdy déasto must biyjli
prelétiny wvysoké pie-
kdzky tésmé po slarlu
(stromy nebo budovy).
Podobné jest muino,
aby mohl pilot pFistd-
ti ma malém prostran-
sivi, Letadlo Aero A
200 wyhovuje témio
- poZadavkiam mnaprosto
dokonale. Dostali mu
rozbéh pouhych 75 m,
aby se pFehouplo pres
prekazku, vysokow 8 m
a piistdlo na prostoryu
dlouhém pouze 60 m.
Aby toho mohlo byli
dosaZeno, jest uzito t,
zv, Stérbinovych kfi-
dei, kterd zachovdvaji
Zddouci ovladatelnost
stroje 1 v okam#iku
nejmensi letové rych-
losti,

Piipravil Karel Ji¢insky

Maestro Vaclav Zapadlik je navrZen in memoriam na statni vyznamenani

Vazeni pratelé,
podafilo se mi podat navrh do Senatu na vyznamenani pana Vaclava Zapadlika, tak ted jen mizeme doufat, Ze mu ho pan
prezident udéli.....
S pratelskym pozdravem
Bedfich Danda
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Ahoj Bedfichu,
moc Ti za svou osobu d€kuji za Tvou
iniciativu a doufam, ze p. P. (pozn. red.
— prezident) tomuto navrhu podaného
Senatem PCR vyhovi. Karel J.

P.S.: uz dva roky nejsem archivaiem
ACC Praha — ze zdravotnich dtvodia
(tehdy se nasel kone¢né mtj nastupce),
pfesto jesté pomaham Pepovi Knourkovi
se zpravodajem Aerovkar (nyni kvartal-
nik) ptispévky do Historické rubriky, pii-
padné dal$imi. Proto se T¢ timto ptam, jestli se o Tvoji a senatni inicia-
tivé mohu zminit v pfipravovaném cisle 4/2019, které musime mit dodano
do tiskadrny do 15.fijna, tudiz se nedovime, zda 28. fijnap. P. Vaclava
oceni a jak. Diky pfedem za odpovéd Karel

& %k o3k

Ahoj Karle,
jisté Ze muize§ zminit, i kdyz jak vi$ o slavu mi nejde, spi§ o dobrou véc.....
Diky ajsemrad, ze jsi se ozval, abyl jsem na 100.let Aero a bylo to

impozantni, ale obdivuji vSechny ucastniky, ze do toho §li za onéch cca
Bedfich

Pozn. red.: Pro autenticnost uvadime celou korespondenci mezi pany
Karlem Jicinskym a Bedrichem Dandou.

Kancelsf Sendtu
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PARLAMENT CESKE REPUBLIKY
SENAT
JAROSLAV KUBERA
PREDSEDA
PODVYBOR PRO STATNI VYZNAMENAN]

V Praze dne 14. Eervna 2019
VaZeny pane,

Sendt Parlamentu Ceské republiky se na své 9. schizi dne 12, Eervna
2019 zabyval mime jiné ndvrhy na propljfeni nebo udéleni vyznamendni, které
predkldda podle § 8 zdkona & 157/1994 Sb., o statnich vyznamenanich Ceské
republiky, prezidentu republiky.

Réd Vdm touto cestou sdéluji, Ze navrh na vyznamendni pana Vaclava
Zapadlika i. m. byl vybrdn a schvalen plénem Sendtu PCR. UZ to samo o sobé
pfedstavuje uréité ocenéni, které je, véfim, potdéZujici i pro Vas. Podrobnosti
o celém procesu miZete nalézt na webu Sendtu PCR (www.senat.cz).

Prévo G 2 udd ¥ vni prisludi vyhradné prezidentu
republiky. Rozhodnuti, zda bude ndvrhy Sendtu PCR (a také Poslanecké
snémovny PCR a Viddy CR} akceptovat, je tedy pouze na ném. Osobné viak
véfim, Ze pan prezident bude senatnim navrhdm vénovat patfitnou pozornost
a pedlivé je zvadi.

5 Uctou

VaZeny pan
Bedfich Danda
UAMK

Na Stri 9

140 00 Praha 4
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38. Evropsky sraz pratel Aero.

Ve dnech 5. — 9.9.2019 se sjely na Letecké muzeum Kbely Aerovky a jeden Aero Minor ve velkém poctu 116 vozii nejen
z Cech, ale i z Némecka, Svycarska, Polska a Slovenska, aby si piipomnély 100. vyro&i zaloZeni tovarny Aero a 90. vyrodi
zahajeni vyroby vozidel Aero. Ve dnech 5. — 6.9. se Aerovky sjizdély a byly vystaveny na plose pred hangary Stara Aerovka,
kde byla vystavena nejen letadla, ale i vozy Aero a materialy zobrazujici historii déni kolem Aerovky a Aero Car Clubu. V

Spolecné foto ucastniki (zdaleka ne vsech) pred odjezdem z Vodochod.
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patek odpoledne tucastnici setkani odjeli autobusy do Narodniho technického muzea na komentovanou prohlidku. Vecer po
vecefi byly predany ucastnikiim pamétni medaile vydané ke stoletému vyroci tovarny Aero. V sobotu,pies nepiizen pocasi se
Aerovky vydaly na cestu Prahou. Navstivili jsme historickou ¢istirnu odpadnich vod v Buben¢i, polyfunkéni dim Aerohouse a
Vysocany, kde stala pivodni tovarni hala Aero. Po vecefi prob&hl slavnostni vecer ke 40. vyroc¢i zaloZzeni evropského klubu
aerovkara Aero-1G.

V nedéli Aerovky odjely do tovarny Aero ve Vodochodech. Zde byla prohlidka hangart s rizné rozpracovanymi letadly a
pfipravky na vyrobu dilti. Po obédé byla vystava u prilezitosti détského dne v Odolena Vode.

Je pravda, ze v tak velkém mnozstvi Aerovek zatfadoval i déda Karbon a znepiijemnil nékterym aerovkaiim poklidné
proziti setkani. Nekteti dokonce museli vyuzit odtahové sluzby.

Cela tato velmi rozsahla a naro¢na akce mohla byt uskutecnéna diky obétavé praci tymu porfadatelt pod vedenim Jirky
Zitka za ucasti Jardy Dufka, Stani Havlickové, Vlasty Drchoty, Michala Fialy a dalsich, které jsem nejmenoval. Doufam, ze mi
to prominou. Chtél bych timto pod€kovat ptes nékteré malé nedostatky, které nebyly zavinény potadateli, za zdafily podnik
jehoz narocnost dokaze ocenit nejeden z ucastnikd.

F. Kundrat

4O+

AUTOMOBILES MARTINI,
SAINT-BLAISE —NEUCHATEL, SVYCARSKO.
1898—1931.

1905,
g-vdlec, 1003130 mm.

Darek pro pana doktora Vladimira KabeSe

Pani Marianna KabeSova nam zapijcila album s fotografiemi ,,tficitky*.
Darcem byl zfejmé spokojeny majitel vozu pan Koloman Haas. Bohuzel
se nam nepodatilo o panu Haasovi nic blizsiho zjistit.

Pani Marianné velmi dékujeme za zapijceni alba a souhlas s uveiejnénim fotografii v Aerovkari.

Pdnu

Dr. Viadimirovi Kabesovi
majitelovi autozdvodov
slovutnému reprezentantovi éeskoslovenského priemyslu, ktor§ raziac
cestu svojou vyrobou do celého sveta, Zivi tisice svojich spolupracovnikov!

V Cadci, dita 15. oktébra 1935.

S prejavom hlbokej ticty

7 > oces _?, Ao
/
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Sesta ¢ast brozury z letecké sekce tovarny AERO ,,Letecka priru¢ka AERO“ zroku 1936. Brozura neobsahuje snimky

letadel. Tentokrat piidavame opét dveé fota z Pamétniho spisu k 5. vyro¢i zaloZeni tovarny.
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Vedle pardubické Skoly vznikla druhd v Plzni, jejimz
zdrodkem byla zminénd uZz cinnost Ceského aviatického
druzstva. Tam na letisti na Borech, kromé& mistnich nadSen-
efl, z nichZ vynikl inZ. Haller, konstruovali letadlo Cermak—
Bloudek-— Jar. Potfiéek, z nichZ prvni se uplatnil jako letec
a druhy jako konstruktér v Jugoslavii. Tam zahdjil pokusy
se svym — kovovym — letadlem L. OendSek, a tam pra-
covalo aZ do vialky letecké sdruZeni ,Bohemia‘, z néhoZ
vynikl jako letec Polanecky, jenZ r. 1923 zahynul jako obé&t
svého leteckého povoldni.

V Praze pracoval od r. 1910 Fr. Simfnek, podnikavy sa-
mouk a talentovany mechanik, g

Ojedinélym zjevem pocatkii naSeho letectvi byla sl. Bo-
Zena Léglerova, jeZ z naSich letc se dostala nejddle do
svéta, Vyucivsi se 1étdni v Gradové Skole v Berliné, ziskala
v zdafi 1911 letecky diplom, 1étala rok v Némecku a do r.
1913 i v Americe.

R. 1913 vstoupil do dé&jin naSeho letectvi poruéik Rud.
Holeka letem Videfi—Pardubice—Praha—Videfi, vykonem
na tu dobu znamenitym. Holeka byl prvni ¢esky vojak-letec
v rakouské armAdé a stal se i prvnim generédlem v éesko-
slovenské armadé, jenz vysel z letecké zbrané.

V tu dobu pracuje u nas Stastik na velmi pe&livé prova-
déném, a to dvoumotorovém letadle a zajimavém pFistroji
k vypousténi pum z letadla.

Ale ponendhlu se zaginala ve vefejnych projevech naZeho
letectvi jevit Unava, Letectvi stoji penize, velké penize.
Bylo i pro své nejStastnéjsi predstavitele, jako inZ. J. Kas-
par a E, Cihak, na konec pFili§ drahym sportentf. A tak pfe-
stavali létat. .

Letectvi jinde v tu dobu uz prekonalo experimentdlini a
sportovni stadium; vyroba letadel se stala pramyslem, pod-
porovanym staty, jejichZ vojensti odbornici uZz kfidlim
urcéovali tlohu v organisaci armady. Cinilo to i Rakousko,
ale ovSem podle svych zisad. To znamend, Ze v &eskych
zemich nebylo ani jediné tovarny ani jediného letisté. Hrst-
ka na3ich lidi byla rozptylena po rakouskych dilndch jako
technikové nebo jako délnici. V armdadé byl snad aZ do
vilky R. Holeka jedinym Ceskym letcem.

Smutno bylo i v u¥i aviatické roding, ji% r. 1911 odeSel
inZ, Finger, uznavany vi8emi za hlavu hnuti. Jadrem jejim
bylo n&kolik mladych technikt, ktefi byli do letectvi bez-

Brozuru zaslal Petr Klusak
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nadéjné zamilovani, a néktefi Zurnalisté, ktefi mu slouzili
z dobfe chiapané povinnosti.

Sritkami v Narodnich listech a v Samostatnosti se se-
znamili spolu poéatkem r. 1913 Pavel BeneS, Mir. Hajn a
Ant, Husnik. Tato trojice se pies polemicky zalatek své
znamosti sZila v nerozluény trojlistek, ktery wvytrvalymi
leteckymi debatami dospél k presvédéeni, Ze tieba v le-
tectvi néco udélat, Pokusili se oZivit ¢innost Ceského aero-
klubu, ale na konec se rozhodli k samostatné akci, Uve-
fejnili v nékterych novinach vyzvy k pratelium letectvi, aby
se seSli a pohovofili si o ném. Schiize 24. z4afi 1913 ve vino-
hradské MéStanské besedé méla tak cetné Ucéastenstvi, Ze
mladé inicidtory aZ zaleklo. Ale mladé mysli, spojené ideou,
najdou k sob& snadno cestu, Vysledkem bylo zaloZeni Ces-
ského aviatického klubu, jenz mél ustavujici valnou hro-
madu 7. ledna 1914,

Jeho zasluhou bylo, Ze leteckd mySlenka, uz uz hynouci,
byla udrZena na Zivu. Pfihnala se sice vale¢na litice, roz-
ptylila tu hrstku ceskych lidi, Inoucich k leteetvi, po bo-
jistich, Stastné&jsi po dilnédch, ale letectvi samotnému pro-
spéla. Nebot byvsi povySeno na vdleénou zbraii bylo
»rychleno* Stédrymi ndklady, jeZz muaze poskytovat jen
vilka, a jsouc neseno na vSech frontidch odvahou muZl,
jimZz kone¢né musilo byt jedno, jaka smrt je jednou najde,
ué¢inilo ve é&tyfech letech pokroky, k nimZz by bylo potfe-
bovalo cela desitileti.

Z vilky se zrodil, z revoluénich akei doma a v cizing a
z krve naSich zahraniénich vojsk osvobozeny éeskosloven-
sky stdt, mezi jehoZ Zivotnimi nutnostmi pfedni bylo budo-
vani armady a s ni i zbrané, kierou tato vdlka nové ukula,
letectvi.

Uz 7. listopadu 1918 ¢teme v listech vyzvu k obnové Ces-
ského aviatického klubu a k prihlaskam poruéikovi ing.
cand. A. Husnikovi bud' na jeho soukromou adresu nebo
u Leteckého sboru. A na prvni schfizi brzy potom, které se
zucastnili také ,tata‘* (major) Kostrba a pluk Holeka,
prehlizeny Fady starych élenli i novych adeptti. Klub pro-
déldva rychle proménu v Ceskoslovensky aeroklub a v Aero-
klub RCS, stivd se élenem Mezindrodni federace, zadina
éinnost stdatniho klubu a spojuje hrdé pfitomnost s minu-
losti.

Séme zaseté pied valkou rychle vzklic¢ilo ve svdZi atmo-
sféfe obnovené samostatnosti. Jako v mnohych a mnohych

Dvé letadla AERO z Pamétniho spisu k 5. vyro¢i zalozeni tovarny. Jak jiz bylo fe¢eno v minulém ¢isle Aerovkare, ani u téchto
letadel neni uveden typ. Tak opét jenom odhaduji, o jaka letadla se jedna.

—JK —
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Ocenéni chladi¢u ,,Kratina®“ slovy p. 1ékarnika Doubka z vypravy ,,Aero-Spexoru® v r. 1933 zaslal pro Aerovkar Petr Klusak

In: PhMr. Doubek Jaroslav — Dvé cesty Spexoru do Afriky a Asie. Vyd. v Plzni r. 1933.

Chladi¢e pro autojizdu Saharou Kratinovym chladiéem
chladite od firmy Kratina!l dojedete vzdy bezpeéné k cili!

F. KRATINA, tovarna aute-sero-chladiéii, KRALUPY n/Vit. Teleton 54.

Vyjadieni viidce vypravy Tatra-Aero-Spexoru, p. lékarnika Doubka :

Jizda Saharou autem! To jist¢ klade veliké pozadavky na
stroj a nejvice na chladice! Takové chladite 1a0hla dodati
jediné¢ firma F. Kratina z Kralup n. VIt. Stavi chladice pro
letadla, které musi byti bezpodminecne spolehllve, ma tedy
bohaté zkusenosti.

A skutecné, Kratinovy chladice nezklamaly. C;Lve]a kon-
strukce — prvotfidni materidl — peclivé zpracovéani. Vsak je to
také nejlépe vybavena tovarna, ktera postavi prave tak chladic
pro letecky motor o osmi stech koni, jako pro malou Aerovku.

A proto motory vypravy Aero-Spexor putovaly s takovou
jistotou v africkém vedru a dojely stastne k cili.

Jelikoz za tento vykon vdécime v prvé radé chladic¢um,
blahoptejeme firmé Kratina k novému uspéchu.

Pri lonské jizdé na 10.000 km zvitézil s chladi¢i Kratina
team Walter, ktery bezvadné dojel k cili a k tspéchu tomu
v neposledni tadé prispély opét chladice od jmenované firmy.

Je to jasny dikaz, Ze 1 v tomto oboru mame tovarnu, jejiz
vyrobky predci vyrobky cizi. Kratinovym chladicim vdécime
za Uspeéchy a prejeme tovarné dalsiho rozvoje a mnoho zdaru!

+FD0IOEX+

Kdo byl letec Vilém Stanovsky?

Mezi fotografiemi ke 100. vyro¢i vyroby letadel AERO je celkem nendpadné foto pilota Viléma Stanovského. Zistanime u
nepravem zapomenuté, ale o to vyraznéjSi postavy nasi letecké a vojenské historie. V jeho zivoté je tolik zajimavych

okamzikd, ze se nam do tohoto ¢isla vSechny nevejdou.

¥ 3k ok
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Vilém Stanovsky se narodil 27. biezna 1896 v Moravské Ostravé. Po vychozeni
narodni $koly se vyucil truhlafem v otcove stolafstvi. Po smrti matky odesel ve svych
Sestnacti letech roku 1912 do Francie. Tam se hlasil k ¢eské mensiné€ a v roce 1914
byl ucastnikem demonstraci proti Rakousko-Uhersku.

Po vypuknuti 1. svétové valky vstoupil jako dobrovolnik do Cizinecké legie. Slou-
7il vroté se znamym nazvem NAZDAR, slozené prevazné z Cechii. V bojich byl
Vilém Stanovsky velmi stateCnym péSdkem. Bojoval na mnoha bojistich a také u Ver-
dunu. Po zranéni byl jednim z 50 dobrovolnikti roty NAZDAR, kteii prezili z ptivod-
vodnich asi 600 vojaku.

K letadlim pfivedlo Stanovského setkani s porucikem M. R. Stefanikem, ktery
hledal dobrovolniky pro vycvik pilott. Presto, Ze byl na sklonku r. 1915 piijat k vycvi-
ku u francouzského letectva, byl pfevelen opét na frontu k francouzskym jednotkam.
V hodnosti serzanta slouzil jako velitel druzstva granatnikt az do roku 1917.

Do letecke Skoly se dostal az po vyléceni z n€kolika zranéni v srpnu 1917. Pilot-
nich kol absolvoval nékolik, az vystudoval vysokou leteckou Skolu v Pau a dalsi
Skoly pro vzdusnou stfelbu a bitevni letce. Od srpna r. 1918 az do konce valky byl
pfislusnikem jednotky SPA 158 a bojoval jako ,,bitevni® letec. Nékolik hodin pted
vyhlasenim pfiméfi byl jeho letoun i on zasazen stfelbou. Podafilo se mu odletét z ne-
pratelského uzemi a s velmi poskozenym strojem nouzové pfistat. Pfi manévru si po-
ranil patet, coz mélo dopad na cely jeho nasledujici zivot.

V dobé dlouhého pobytu ve francouzské vojenské nemocnici se rozhodl, Ze jako
pilot zlistane u armady. V r. 1919 byl povysen do hodnosti porucika a stal se prvnim velitelem ceskoslovenského leteckého
oddilu ve Francii. Jeho vojenska kariéra postupovala a v srpnu 1919 byl jmenovan velitelem pilotni $koly v Praze.

Roku 1920 byl povySen na kapitana a stal se clenem skupiny urc¢ené k ndkupu francouzskych vojenskych letadel. Poté se
stal zastupcem velitele leteckého pluku &. 1. Po¢atkem r. 1921 byl povéfen fizenim vycviku u Cs. ustfedni §koly pro
vzduchoplavectvo v Chebu, kde se koncem roku 1922 stal velitelem jiz v hodnosti $tabniho kapitana. Skola byla pfejmenovana
na Ustfedni §kolu pro vzduchoplavectvo. Nasledné se stal velitelem viech pilotnich a leteckych $kol &s. vojenského letectva a
stale byl ¢lenem nakupni komise letadel ve Francii. Koncem roku 1923 se stal velitelem 6. letky ve Vajnorech.

Pro nés je zajimavé, ze v fijnu 1923 V. Stanovsky v hodnosti kapitana pilotoval jeden ze tfi stroji A-18 v eskadie péti
stihacek (dvé byly BH-3). Letka doprovazela prezidenta T.G. Masaryka pii jeho oficidlni navstévé Francie u pfilezitosti 5.
vyroéi vzniku Ceskoslovenska. V zaid 1925 velel s pozorovacim letadlem A-11 skupinovému letu &tyf stejnych typi letount na
trase Praha — Berlin — Kodail — Praha.

Presto, ze V. Stanovsky absolvoval nekolik leteckych skol, mél ze zakladniho vzdélani jen dvé tfidy méstanky. Svou
cilevédomosti si vzdélani doplnil a ukon¢il ho maturitu. Byl znalcem francouzské literatury a jako ¢lovéka s velkym piehledem
jej zval na Hrad president Masaryk, kde s nim konzultoval hlavné zaleZitosti ¢s. letectvi. Také byl rodinnym pfitelem manzel
Benesovych.

V r. 1926 uskute¢nil Vilém Stanovsky s mechanikem Frantiskem Simkem v letadle Aero Ab-11, piezdivanym ,,Modry
ptak®, dalkovy etapovy let Evropou, Asii a Afrikou. Toto rekonstruované letadlo s piivodnim motorem mohli shlédnout
Ucastnici akce ke 100. vyroci zalozeni tovarny AERO v leteckém muzeu ve Kbelich.

— dokonceni pristé — —-JK -

Ve stinu 100. vyroci zalozeni tovarny AERO
zustaly v pozadi dvé aerovkarské akce letosniho
1éta.

Toulky za ¢eskou historii

Tak by se dal nazvat tfidenni vylet skalnich
aerovkari v leto§nim horkém cervenci. Fotore-
portaz fekne o vyletu vse.

Cilem prvého dne byl hrad Blatna, stojici
uprostied rozsahlého rybniku. Hrad je zminén
jiz v r. 1235, ale byl do dne$ni podoby mnoho-
krat prestavén. Hrad Blatna
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Hrad Zebrdk Hrad Tocnik

V pozadi aerovek je zficenina kralovského hradu Zebrak. Uvadi se, Ze hrad byl postaven kolem r. 1280, ale kronika pravi, Ze
jiz v r. 1011 dal kniZze Oldfich postaviti na hradé kapli.

Kréalovsky hrad Toénik se nachéazi v tésné blizkosti Zebraku.
Nechal ho postavit kral Vaclav IV. v letech 1401 — 1409, jeli-
ko blizky Zebrak se mu zdal piili§ tésny a nelibilo se mu tam.
Véclav se prave pii nasi navstéveé na hrad vratil se svou druzi- |
nou. Kral jede na bélousi v pozadi horniho snimku. Za zminku
stoji, ze hrad byl jest¢ nedavno pustou zficeninou. Dnes maji
hlavni budovy nové stfechy a hrad slouzi ke kulturnim akcim
a expozicim, byt’ si rdz zficeniny zachovava. Tendence pamat-
kar a historikii vedou téméf vzdy jen k zakonzervovani sou-
¢asného stavu zficenin a takovato obnova je spie vyjimecna.

Posledni zastdvkou byl nadherny barokni zamek v Dobfisi &%
z pol 18. stoleti. Nyni je v rekonstrukci vyhlaseny zamecky g
park, jenz byl pokladan zajeden znejkrasnéjsich v Cechach
jiZ po vystavbé zamku.

Dobrissky zamek -JK-

+FD0IOEX+

(Berv jizda 2019

Jako kazdoroéng, tak i letos piipravil Jindra Sesinger srodinou setkani aerovkaiti na zavér veteranské sezony. Je az
neuvéfitelné, ze na sraz pfijelo pfes 40 aerovek. Obec Dobfichovice povolila parkovani vozi u vyhlidkové cesty podél
Berounky a v blizkosti dobtichovického zamku.

Myslim, ze je zbyte¢né vymyslet n&jakou reportaz, kdyz soucasti itinerafe byl velmi pekné napsany privodce trasou a
historii kraje. Tak se do né&j zactéme.
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Nejhez¢i vyhlidky na Vitavu a prvni turisticka znacka

Nez se vypravime do kopcti a skal nad Gidolim Vltavy, zastavme se na chvili ve Stéchovicich. Pravé tady zadinala viibec
prvni trasa, vyznacena Klubem Ceskych turistd. Premiéra se odehrala v kvétnu 1889 a stezka vedla podél Vltavy ke
Svatojanskym proudiim. Dnes uz neexistuje, nad ikonickym usekem feky se zvedla hladina §téchovické piehradni nadrze a
nauc¢na stezka Svatojanské proudy, lemujici jeji bieh, pfipomina nékdejsi krasu jen starymi fotografiemi. Stesk je ale zbytecny;
bez vitavskych ptehrad by totiz ztratily smysl i dnesni vyhlidky, z nichz by zké ticni koryto skryté na dn€ hlubokého udoli
bylo vidét stézi nebo vibec.

'y

Dobrichovicky zamek Vsechny aerovky se na snimek nevesly

Od hraze prehrady Stéchovice k hrazi Slapské piehrady se p&kna vyhlidkova mista sefadila jako koralky na niti. Ta
znamgjsi a lépe dostupna objevite na vychodnim biehu. Hned prvni je Smetanova vyhlidka pobliz obce Tiebsin, odkud k ni
vede Zluté znacena stezka. Jméno pfipomina samoziejmé hudebniho skladatele Bedficha Smetanu, jehoz pry vyhled do udoli
inspiroval pii skladani symfonické basné Vitava. Ano, je to pfesné ten pfipad, o kterém jsme psali v tvodu — ten se jesté mohl
kochat vyhledem na dunici Svatojanské proudy, protoze piehrada se zacala budovat az desitky let poté. Z vyhlidky se pred
vami neotevie jen pohled na Vltavu, ale také na legendarni trampskou osadu Ztracenka a skalnatou vyhlidku Zadka, jednu
z téch méné znamych a bez turistického znaceni, které nechdme na opacném biehu. Pokud se o Ztracence a jeji roli v historii
trampingu chcete dozveédét vic, zastavte se v Regionalnim muzeu v Jilovém u Prahy, kde tramptim a piirod¢ dolniho Posazavi
vénovali samostatnou expozici.

Smetanova vyhlidka Vyhlidka Mdj

Jesté znaméjs$i nez Smetanova a presto bez turistického znaceni je vyhlidka Maj. Vltava se pod ni klikati jako had a
meandry pfed vasima o¢ima vykouzli dokonaly tvar podkovy. Nejlépe se k mistu dostanete z Teletina po lesnich a polnich
cestach. Ur¢ité nezabloudite, chodi se sem opravdu ¢asto a terén tak pred vami udusaly tisice dalsich vyletniki.

Teletin je rovnéz vychozim mistem pro vylet na méné znamou vyhlidku ze skaliska Bednar, na kterou Klub ¢eskych turisti
také zapomnél. Az budete hledat spravnou cestu, rozhlédnéte se po teletinské navsi — mozna v jednom ze statkd poznate misto,
kde se natacel televizni seridl Hrabénky.

Co dodat? Snad jen podékovani potadatelim za krasny den s aerovkami.
Vypraveéni je prevzato z itinerare akce. —JK —
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Dnes v Technické rubrice najdete: |
0.
str. 19 — Oleje pro dvoutaktni motory. str. 20 - 21 — Opravy soucastek tvrdochromem, Viile zadni poloosy.
str. 19-20 — Aerovka z alba pro JUDr. Kabese. str. 22 — Seznam archivnich vykresi A 500 az A 1000.
str. 20 — Stérace limusin jesté jednou. Vykresy obhospodariuje Karel Sebesta!
str. 23 — Z historie STK - 3. ¢ast. Inzerce.
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Oleje pro dvoutaktni motory
Uvodem piikazani, které nikdy neporusujte!

Nikdy nepi‘echazet na jiny druh oleje u jiZ zabéhlého motoru! Zmeénit pouZivany olej je moZné jen pro motor po
generalce, kdyZ je kompletné vycistén!

Cas od Casu se mezi aerovkari rozproudi diskuse, jaky olej pouZivat do benzinu. VétSinou se shodnou na oleji syntetickém
nebo polosyntetickém s béznym oznacenim 2T.

Oleje se rozdé€luji do viskozitnich tfid a oznaceny jsou nasledovné:

SAE 15W-40 — oleje mineralni; jsou vyrabény z ,, rozpoustédlovych rafinati“. Klasickym u nas vyrabénym olejem je M2T.
SAE 10W-40 — oleje oznacovany jako polosyntetické. Asi neni nutné vypisovat z ¢eho jsou vyrabény.
SAE 5W-40 — oleje oznacovany jako syntetické.

v

syntetickych olejich jsou zavadéjici. Tyto dvé tiidy oleji se natolik prolinaji, Ze se neda prakticky urcit, do které tiidy patii.
Myslim, Ze odborné informace o vyrob¢ a vlastnostech olejii pro nés nejsou tak dilezité, byt’ jsou urcité zajimaveé.

Dbejte vSak vzdy na zakladni pfikazani uvedené v tvodu ¢lanku. Je nutné si uvédomit, ze nikdy pfesné nevime, kolik
karbonu se v nasem motoru usadilo. Zvlasté pokud pouzivame pivodni mineralni oleje. Soucasné oleje vyssich viskozitnich
tfid maji vzdy slozky, které motor isti, to zn., ze rozpoustéji karbon. A rozpusténym karbonem uz odeslo mnoho motord!

Uvitam, kdyz se k tomuto tématu vyslovi nékdo z ¢tenatu.

—JK —
+~ED0IOEE~

Aerovka z alba pro JUDr. Vladimira KabeSe

Nekolik vét k fotografiim z alba pro JUDr. Kabese. Jsou zajimavé hned z n€kolika diivodt. Pfedné, jsou barevné, coz ve
své dob¢ bylo velkym luxusem. Nedokonalost tehdejs$iho zpracovani barevnych fotografii zptisobila, ze neni zcela jasné, jakou
barvu aerovka vlastné méla. Na fotkach se barva méni od blankytné modré ptes hraskové zelenou az po krémovou. Posledni
varianta je asi nejpravdépodobnéjsi, protoze je na vétsing fotek (uvadime jich polovinu).

Pro nas jsou velmi zajimavé detaily, které mohou vyuzit renovatofi. Aerovka byla bezesporu velmi luxusné a nadstandardné
vybavena, i kdyz §lo ,,jen o provedeni ,,sport. Podle zebrovani kapoty i bocnic a plnych diski se urcité jedna o model 1934
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(album je z fijna 1935). Napadny je velmi dlouhy naraznik s dlouhym stfedovym prihybem (v té¢ dob¢ se v zakladni vybave
nemontoval). Viiz je vybaven blinkry, o kterych jsme si myslili, Ze se pouzivaly az u modelu 1936. Zajimavé je i provedeni
zadni rampy pro SPZ a vybaveni dvéma koncovymi svétly (toto provedeni rampy zname, ale z pozd¢jsi doby). Zajimavych
detailil se na fotografiich najde jesté vic.

Pro zajimavost jesté vybaveni palubni desky. Pod volantem je pfepina¢ blinkrd a vlevo dole u tachometru je kulaty vypinac
osvétleni tachometru (viditelny je jeho stin). Mezi nimi je jesté jakasi ,,teCka®, ktera pfi velkém zvétSeni vypada jako kontrolka
dalkovych svétel. Umisténi spinaci skiiiiky s tdhlem vzduchové klapky i packa predstihu jsou jasné. V horni pravé casti je
patrné zapalovac doutnikll a pod nim napis Aero (zfejmé vlastniho provedeni). Mezi packou piedstihu a napisem jsou jesté dveé
neidentifikovatelné soucasti. Pii zvétSeni vypadaji jako kontrolka s vypinacem. Mohlo by se jednat o ovladani zapalovace, coz
je nepravdépodobné, protoze by mohlo dojit k zapomenuti jeho zapnuti. Zapalovace se ovladaly pouhym stlaéenim.

—JK -

ar =05 =0 C 0
Detaily limusiny z r. 1936. Stérace limusin jeSté jednou.

Nékdy zcela nahodné narazim na detaily aerovek, které ne-
byly zcela jasné. Tak je tomu iu stérac¢d limusin, o kterych
byla fec jiz ve dvou piedchozich ¢islech Aerovkare.

Na prvnim snimku je limusina zr. 1934. Kabina vozu je
jesté velmi hranatd. Pfedni okno je zabudovano pevné do
ramu karosérie a stéraCe jsou osazeny v okné. Motorek stéra-
¢l je jeden u fidice. Stérace jsou propojeny vnéjSim tahlem.

Dalsi dvé fotky (kabriolet a limusina) jsou modely 1936.
Vidime, ze provedeni je stejné jako uvozuz r. 1934. Ram
predniho skla je vSak uz ptisazen z vnéjsku k rdimu karosérie.
Jak jiz bylo minule feCeno, je pravdépodobné, Ze okno jesté
nebylo vyklopné. Tieti foto je asi totozné s tim, které bylo
v minulém Aerovkafi, ale je zietelngjsi.

—JK —

Do redakce pfisly dvé odezvy na ¢lanek o vili zadni poloosy (€. 3/2019) a dotaz na zkuSenosti s tvrdochromem pfi renovaci
opotiebenych soucastek.

Prvni piispévek poslal Petr Klusak. Vzhledem k rozsahu dobového materialu jsou vybrany pro nas zajimavé partie.

Druhym ptispévkem je popis zcela nové a velmi zajimavé technologie.

k sk ok

Opravy soucastek tvrdochromem

Posilam néco o tvrdochromu. Z vlastni zkuSenosti vim, Tvrdé chromovani
'26 Ven'kovm' p,(v)w’ch neni problém nachromoyat, ale vnitini Zv14Stnim a velmi dileZitym druhem chromovéni je chro-
je velice obtizny, protoze provozovny nejsou vybaveny movéni tvrdé. Jak jiZ nédzev maznalfuje, nepouzivd se vrstvy

tvrdého chromu vyhradné k ochrané proti korosi, nybrz
k tvrzeni povrchu. Vylou¢eny tvrdy chrom rype sklo a nej-
tvrddi pilnik nezachyti chromovany povrch, protoZe tvrdost
Z dobové publikace ,, Povrchova viprava kovii “. galvanicky naneseného chromu je 850—1200 Vickersovych jed-

Petr Klusak notek, t. j. 65—70° Rockwellovych Re. .
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Povlak tvrdého chromu nemiZe viak nahradit kaleni, jelikoZ
tvrdd, ale tenkd vrstva chromu by byla pfi nedostateéné pev-
nosti zdkladniho kovu soutasti namdhanych tlakem a razem

Obr. 5. a) Chybné zavéieni pok ého predmétu v lizni,

A X

b) Spravné zavéieni pok ého pF v ldzni, anoda

dérovand.

vtlaéovdna do mékkého jadra. Povlak chromu viak zvysuje
podstatné Zivotni dobu kalenych soucasti. Proto se musi takové
piedméty zprvu pfiméfené tepelné zpracovat, aby podklad byl
co nejtvrdsi. ProtoZe kalena ocel mé v sobé znatné pnuti, ¢imz
by bylo nebezpeci, Ze pfi dlouhodobém chromovani spojeném
s vyvojem vodiku nebo pfi anodickém zhrubeni, provadéném
pfed vlastnim nanesenim vrstvy chromu, se pnuti uvolni a sou-
Cést praskne, je tieba pfed chromovéanim odstranit vnitini
pnuti. Kalenou ocel popustime téz o néco vy3e (na nizsi tvrdost
asi o 3—4° Rockwellovy), nez piipiimém pouziti.

K tvrdému chromovéni se hodi vSechny druhy uhlikatych
oceli, nizkolegované oceli konstrukéni a nastrojové, Nevhodné
jsou oceli vysocelegované. Viechny druhy Sedé litiny nelze
tvrdé chromovat. Povlaky tvrdého chromu lpi dobfe jen na
litiné velmi stejnorodé s malym obsahem grafitu a kiemiku.

Vlastnosti tvrdého chromu

Povlaky tvrdého chromu zlepSuji odolnost proti opotfebeni
a ve styku s oceli nemaji sklon k zadiréni. Jsou také odolné
proti vyssim teplotam, jelikoZ ani pfi 500° C nevznikaji na
chromu popoustéci barvy. Pii teplotach 360—370° C se tvrdost
pouze ponékud zmensi. Tvrdy chrom chrani také proti korosi,
takZe chromované nafadi nerezavi jako néafadi pouze kalené.
Technickym nedostatkem chromu je jeho mala ovlaZitelnost
mazadly. Tuto nepfijemnou vlastnost tvrdého chromu lze po-
nékud zlepéit nanesenim ,porésni”’ vrstvy tim, Ze vylouceny
chrom se ¢aste¢né zhrubi krétkodobym ,pfepélovéanim” pfed-
métu zavéieného v chromovaci lézni.

Pouiziti
tvidého chromovaéani

Z pocatku jiz popsané vlastnosti
tvrdého chromu naznacuji technické
pouziti tvrdého chromovani. MoZno jim
nejen prodlouzit Zivotnost méfidel a
meéficiho nafadi, ale také opotfebené na-
fadi znovu opravit, l1ze jim zlepsit trvan-
livost feznych ndstroji a chranit je pfed
rezavénim, tvrdym chromem se da zlepsit trvanlivost torem
k lisovéni a taZzeni, tvrdé chromovani dava mozZnost zuslechto-
vat strojni soucasti k zvySeni odolosti proti opotiebeni, povlak
tvrdého chromu prodlouzi Zivotnost pfedméti vystavenych vy-
sokym teplotam, a posléze tvrdym chromovanim lze opravit
opotiebené strojni soucasti.

Obr. 18, Vrstva chromu
na zdvitech.

Tvrdym chromovanim lze také zuslechfovat strojni soufdsti
k zlepSeni odolnosti proti opotfebeni, na pf. htidele, ¢epy, vo-
dici drahy, vélce i vélcové vloiky spalovacich motort.

Odolnost chromu proti vysokym teplotam umoiiiuje také
ochranu pfed okujenim ventilt spalovacich motorii, nddob pro
cementovani a j.

Stejné hodnotné se ukazalo tvrdé chromovani pfi opravo-
vani takovych cennych vyrobkil, na pi. zalomenych hfideld,
diferencialt a pod., které se diive po vétSim opotiebeni nebo
vinou chyb pii vyrobé staly nepouzitelnymi.

Odstranéni difundovaného vodiku

Aby tvrdé chromované pfedméty skuteimé vyhovély poZa-
davkim na né kladenym, je tieba vypudit vodik, ktery difusi
vnikl do vrstvy chromu. Provédi se to obvykle zahfivanim
pfedmétu v peci nebo v olejové lazni pii teploté 180—200° C.
Vodik lze také vypudit za normalni teploty ve vysokém va-
kuu. Bylo také navrieno odstranit jej tim, Ze na povrch chromu
se pfivadi jemné rozptyleny kyslik. Prakticky se to provadi
tak, Ze chromovany pfedmét se zavési jako anoda v elektro-
lytu, ktery malo napadé chrom, a kratkymi proudovymi narazy
se zapina proud. i

Brouseni tvrdého chromu

Brouseni tvrdé chromovanych souéasti vyzaduje stejnou pe¢-
livost jako brouSeni soucasti cementovanych. Tfeba pouzit jen
mékkych, ¢istych kotouél, tvrdosti K - L, zrnéni 60—70—80—
120. Také je zapotiebi pouZit mensi rychlosti 15—20 mjsec. a
dobfe chladit, protoZe broudeni zanesenym kotouéem pii Spat-
ném chlazeni vyvolava pfehfati vrstvy, coz miZe mit za na-
sledek trhlinky a odlupovani povlaku. Pii brou$eni mérek a
dilezitych souté4sti je vyhodné broufeni diamantem.

+EDOEIOEK~
Viile zadni poloosy u A 30 a A 50

V minulém ¢isle se Pepik Knourek zminil o montazi zadnich poloos. KdyZz jsem renovoval svoje Aero 50, tak jsem pii
montazi zadnich poloos postupoval presné, jak je popisovano v ¢lanku. Vibec mé nenapadlo vyzkouset vili loziska 6206.
Mam najeto po renovaci cca 3000 km. V ervnu jsem jel do Vysokého Myta opét po ose. Pti zpatecni cesté jsem pii rychlejsi
jizdé citil neklid zadni napravy, dokonce i to zminéné klepani. Po dojezdu domti a kontrole zadnich kol jsem pti zkousce tahem
za kola zjistil velkou vili, cca lecm. (Pozn. red.: Myslena je viile na obvodu kola.)

Nakoupil jsem nova loziska a poloosy demontoval. Konzultoval jsem to s Michalem Fialou a ten mi fekl, Ze to bude
vymackany talifovy ¢ep a ne Spatna loziska.

Zkusil jsem lozisko na talifovy ¢ep nasunout a lozisko propadlo az k mistu, kde je osazeni pro gufero. Vile byla opravdu
velikd. Opét jsem Sel pro radu k Michalovi. Ten mi doporucil firmu BERK.CZ, kterd se zabyva renovaci a brouSenim
klikovych hiidelt. Tato firma renovuje soucastky nanasenim kovu plazmou. Po Spatnych zkuSenostech s tvrdochromem nebo s
Sopovanim jsem se rozhodl vyzkousSet tuto metodu. Jestli jsem to spravné pochopil, funguje to podobné jako 3D tiskarna.
Plazmou je postupné navarovan kov. Kdyz je to hotové, je tam navafen materidl ve formé malych bodt, (kulicek) vypada to,
jako kdyby to byl brusny papir. Tato metoda je vyhodna, protoZe se material epu ohfeje jenom na cca 100 °C.

Pfed nanasenim se musi opravované misto stoCit na soustruhu o cca 0,2 mm, aby se udélalo misto na naneseny kov. Pfi
soustruzeni, je nutné dodrzet radius u pfechodu na krouzek pro gufero, aby zde nedoslo k prasknuti. Kov se nanasi ve vétsim
mnozstvi, aby se mohl opracovat. Po naneseni se ¢ep obrousi nebo sto¢i na prislusnou velikost. Po montazi jsem se chtél
presvéddit, jak opravené misto vypada. Opét jsem talifovy ¢ep demontoval a zjistil jsem, ze plocha je v naprostém potradku.
Zatim jsem s takto opravenymi poloosami odjel ,,100 let” a ,,Aerojizdu® a auto je daleko klidné&jsi. Doufam, Ze tato oprava
vydrzi.

Spojeni na firmu Berk je: www.berk.cz
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Seznam vykresi AERO A 500 az A 1000 Vykresy, které jsou v archivu

A 309|pfedni &ast hiidele od 40té serie 13 11 1933
Ae-A 310]|8roub klik. hiidele 2 11931
A 311|stfedni Sroub hiidele 31 12 1930
Ae-A 313|distanéni vioZka stfednich loZisek 14 1931
Ae-A 314|objimka stfednich loZisek 14 1931
Ae-A 315|pouzdro pfedniho loZiska od 40.serie 15 12 1933
Ae-A 316|pouzdro loZiska vnitfniho 3 4 1931
Ae-A 317|kfiZzova viozka 31 12 1930
Ae-A 318|pouzdro krajniho loZiska do 40.serie 25 2 1931
Ae-A 319|pist (662cm3) 31 12 1930
Ae-A 319¢ pist motoru 750 cm3 2 3 1948
Ae-A 320|pferudovaci vatka 2 1 1931
Ae-A 348|kaleno vyfuku 26 1 1931
Ae 367|uprava lozisek ojni¢nich 17 6 1964
Ae-A 431|pojistna matice pera zapalovani 18 2 1948
Ae-A 436|zakladni deska prerusovade 31 7 1932
Ae-A 437|mustek pieru$ovate 19 11 1948
Ae-A 438|nosné péro kontaktu 22 6 1932
Ae-A 439|spodni fibrova viozka 22 6 1932
Ae-A 430|horni fibrova viozka 22 6 1932
Ae-A 431([3roubovy &ep regulatoru zapalovani 31 3 1932
Ae-A 442|matka regulatoru pierusovace 6 1 1933
Ae-A 443|vale¢ek pieruSovace 31 3 1932
Ae-A 444 |vi¢ko pferudovade zapalov. 6 1 1933
Ae-A 445 |spiralove péro regulatoru zapalov. 31 3 1932
Ae-A 449|8roubek vitka prerusSovace 6 1 1933
Ae-A 450|8roubek kabelu 8 10 1931
Ae-A 451|sttedni pérko preruSovace 21 7 1933
Ae-A 454 |pfiloZzka nosného péra kontaktu 6 1 1933
Ae-A 456|svorka kablu pieru$ovace 26 1 1933
Ae-A 466 | prerusovaci vacka zapalovani - dvouvacka 17 11 1932
Ae-A 590|motor 662 cm3 se zapal. magnetkou 30 3 1938
Ae-A 593 |sestava pferuSovace zapalovani 6 1 1933

598 |sestava motoru jednovalec 1 1 1995

599|sestava motoru 662 cm3 11 1931
Ae-A 1002 |pastorek pievod. skiiné 23 9 1930
Ae-A 1005 |matka pastorku 17 12 1928
Ae-A 1006 posuvné kole¢ko z=30 25 9 1930
Ae-A 1007|pfedloha 29 9 1930
Ae-D 1007 |piedloha rych. skiiné 18 11 1947
A 1008|posuvné kolecko z=24 /4 segmenty trojky/ 18 12 1928
Ae-A 1008 |posuvné kole¢ko z=23 do 3026. vozu 20 2 1934
Ae-A 1009|vidlice pfimého zabéru 17 12 1928
Ae-A 1010|vidlice zpate¢ni rychlosti 17 12 1928
Ae-A 1011 |pastorek pfimého zabéru 24 9 1930
A 1012 |pouzdro ozub.pastorku 30 9 1930
Ae-A 1015 |pouzdro piedlioh.hfidele (do vika-pfedni) 30 9 1930
Ae-D 1015|pouzdro pfedloh.hfidele (do vika-pfedni) 7 11 1947
Ae-A 1016 pouzdro pfedlioh.hfidele (do skfiné-zadni) 30 9 1930
Ae-D 1016 pouzdro pfedloh htidele zadni 7 11 1947
Ae-A 1017 |pouzdro piedlohy 10 10 1930
Ae-D 1017 |pouzdro piedlohy 7 5 1940
Ae-A 1024 |zpateéni koletko 25 9 1930
Ae-A 1025|&ep zpate€niho koletka 20 12 1928
Ae-A 1037|tahlo pfimého zabéru 4 1 1929
Ae-A 1034|trubka tahel rychlosti 8 11929
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Z historie STK (Statni technické kontroly)
3. pokracovani.
Aero v STK ..., ale i jina vozidla!

Vroce 1981 se zacaly provadét povinné technické prohlidky vozidel taxi, autoskoly a vozidel diplomatd vSech
velvyslanectvi v CSR. V témzZe roce se diky zavadéni vypocetni techniky zacaly vystavovat protokoly o technické prohlidce,
které byly v principu obdobné jako ty soucasné. Zavady byly téz lehké, vazné a nebezpecné, jenom Cislo zavady bylo pouze
tiimistné a z druhé strany protokolu byl jejich seznam. Skladaly se ze tii ¢asti, které byly prolozené ,,kopirakem" a vypliovaly
se rucné specialnim fixem. Prvni list — original byl ur€en pro strojni zpracovani, prvni kopie pro zékaznika a druha se ukladala
do archivu. Protokoly se jednou tydné odvazely do vypocetniho stiediska modianskych cokoladoven, kde byly za pomoci
vypocetni techniky zpracovany pro statistické ti¢ely. Pro techniky to znamenalo Skoleni na specialni pismo pro ¢tecky a hlavné
kazdy patek piepisovat vracené necitelné protokoly, byl na to Cas, nebot v patek bylo pro vefejnost zavieno a technici
provadéli povinnou udrzbu zafizeni, vyzkum a seznamovali se s technickymi a legislativnimi novinkami a nebo se vénovali
jako pruvodei exkurzim o které byl obrovsky zajem z uciiovskych, stfednich a vysokych §kol, servisti, armady a velmi Casto
z rad tehdejsi dopravni sluzby VB (Verejne bezpecnostl)'
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Stary protokol Zadost o exkurzi
V roce 1985 doslo k doplnéni kontrolni ¢innosti o ,,méfeni emisi* pfimo na lince STK, kde se podle roku vyroby méfily
nejvyssi povolené hodnoty uhlovodikti a kysli¢niku uhelnatého pii volnobéznych otackach a pti 3500 ot/min. Zakladni sefizeni
karburatoru bylo témét samoziejmosti. Napiiklad u Skodovek s karburatory JIKOV EDSR a DDSR se musel po pfipadném
sefizeni opétovné zaplombovat Sroubek bohatosti smési. U automobilti s naftovymi [
motory se méfeni emisi tykalo jen nédkladnich vozidel a autobust, u kterych se métila
koutivost. Méfilo se venku a bylo u toho velmi ,,husto®... Dvoutaktni motory se také
méfily, ale vzhledem k vysokym povolenym hodnotam $kodlivin tak vcelku nebyl
problém. V témze roce se téZ zacaly vylepovat zelené emisni nalepky.
Prelomovym rokem v ¢innosti STK byl rok 1989, ale o tom az pfiste .... Pavel Ferro
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Soudoba inzerce

Renovace a opravy
karosarskych dild,
vyroba novych komponentu,
svarovani, uprava povrchu,
opravy elektr. pristrojt

aj. dle pozadavku

mob.: 733 130 457
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AR B se viech zdi a
=" @& se viech rohi

i vold se Ti vstfig: AERO!
| AERO -’ K& 18.800~!
AERO - K& 18.800-1 -
AERO - KE 18.8001
Vezmi si k srdci toto
pfip omenuti, nemd&s-li
dosud viz AERO. Kou-
[ piti si je] mbZeS - 0 tom
i neni pochyby - pons-
vadZ lacingji sotva
ziské$ viech wyhod, /

jek auto poskytujel

A vylohy udriovéni

daji tim méné na véhu

'6| benzinu na 100 km :
B pfi hodinové rychlosti
70km jestvyddnikteré-
ho i pfi skromném prij-

mu mozno si dop?dh. .

Pedstcv si, Ze bude§ mit vlcsfni avto,
i'edadlovy roadster AERO‘zq

K 18 8()0"

Prohiédnl o jel, ne ulclch, na plokétech @ deof of peslali ndf prospeke.
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TOVARNA LETADEL
o ¥ PRAHA-VYSOCANY
PRODEJNA V PRAZE. NA PORICI 28. TEL. 361-40.
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