AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.

v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.

Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5
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VazZeni aerovkari,

pro napsani dnesniho tvodniku mé inspiroval dopis Petra Klusaka, ktery jste si mohli
precist v minulém Aerovkaii. Tématem dopisu byla mnohokrat pretfdsana originalita
aerovek a veteran obecné. Petr Klusak reagoval konkrétné€ na obsahly ¢lanek Daniela
Dicka o pouziti LED osvétleni u historickych vozidel, ale dale uvazoval, kam az by
mohly dojit rizné upravy na ukor originality. Petrv kratky dopis ale oteviel fadu
nesouhlasnych pfipominek milovnikd aerovek.

Pokusim se pohlédnout na toto téma z jiného uhlu, a to podle vztahu a narok
veteranistd na jejich historicka vozidla. Pochopitelné mam na mysli hlavné aerovkare.

Do prvni skupiny bych zatadil ty nase kolegy, ktefi pti dodrzeni originality jdou do
takovych detailt, ze nesetrl penézi a nechaji si vyrobit napf. i soukoli ,,hruska — talif*

@3 s rovnymi zuby, protoze v daném roce a v dané sérii timto
soukolim aerovka byla vybavena. Neodradi je ani
skutecnost, Ze jiz v kratké dobé byly soucastky, které se
neosveédCily, nahrazovany v autorizovanych servisech
soucastkami moderné&j$imi. Mnohdy je neodradi ani to, ze
nevime presné, jak byla vybavena konkrétni série. Tyto
vozy muzeme Casto vidat na vystavach a pii kratSich
vyjizd’kach. Detaily ukryté v rychlostni skfini mizeme
obdivovat jenom z totografii.

Druhd skupina aerovkaiG neni pifi renovacich tak
uzkostliva a pripousti pravé ty zmény, které na voze
probéhly jiz za bézného provozu ve 30. a 40. letech. Muze
se jednat napf. o vyménu motoru, zruseni hardy-spojky,
pfemisténi dynama na motor, doplnéni osvétleni

A Pac - predepsaného jiz za valky a pod. Tyto aerovky jsou také
Krdasa, ktera je v hotové aerovce cudné zcela ukryta. $pickove renovované a slouzi i k del$im vyjizd’kam.

Tteti skupina, do které se s aerovkou ,,sport* pocitam,
jsou veteranisté, ktefi se nechtéji rozloucit s cestovanim po ose a podnikaji i naro¢né cesty do zahranici. Jejich aerovky proto
musi byt maximalné spolehlivé. Pro takové cesty si nemohou dovolit napt. pivodni civky Scintilla, které sice funguji, ale
mnohdy trpi po zahtati funkénimi vypadky, nedostate¢né osvétleni, nespolehlivy regulator atd. Pro tyto aerovkare je dulezita
predevsim spolehlivost vozu a radost z jeho uzivani i za cenu dal$i neptivodni vybavy, napt. LED osvétleni, elektronické relé a
pod. Z vngjsiho pohledu maji tyhle aerovky patinu zpisobenou dlouhymi cestami, ale nahrady ptivodni vybavy jsou dosti
disledné skryty.

Je tu ¢tvrtd skupina aerovkaii, kam bych zafadil ty, kteti maji jiz ,,drsn€j$i* zmény, napf. motor wartburg. I téchto
aerovkart bych se zastal, protoze mnoho motorti bylo ménéno v dobé¢, kdy originalni motor doslouzil a aerovky jesté zdaleka
nebyly pokladany za veterany. Do téhle skupiny bych vSak zatadil vozy, které byly v minulosti odhlaseny, majitel si opatfil
,,nové papiry* a my se nesta¢ime divit, ze model 1939 je vydavan za aerovku vyrobenou v roce 1934. Je to sice soucasny
nesvar, ale daleko horsi jsou vSelijaké historicky nedolozené repliky vydavané za originaly...

Posledni skupinou mého vyctu jsou ,,pseudoveteranisté* a tady neni namisté¢ pouzit termin aerovkaii. Jsou to lidé, ktefi
k historickym vozidlim (vétSinou k nicemu historickému) nemaji zadny vztah. Pro né je dilezité, za jakou cenu vozidlo koupi
a za kolik ho budou moci prodat po nékolika letech garazovani. Z hlediska jejich snobstvi se s veteranem obc¢as pochlubi svym
znamym. Snad to ale neni mozné kritizovat; je to jejich pfistup k zivotu a k vécem, kterymi se obklopuji. Této skupiné
,veteranistu“ bychom téZce vysvétlovali néco o originalité.

Mozna, Ze mij vycet vyzniva prili§ skepticky. Je tu ale velké ALE! Na veteranskych soutézich a vystavach vidime stale
vice §pickove zrenovovanych aerovek i veteranti jinych znacek. To nas jist€ velmi tesi.
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ViZeni pritelé, jiZ dva roRy nds suZuje Roronavirovd pandemie.
Myslim, Ze nds spolecny Ronicek je dobrym [éRem, sice ne piimo proti
nemoci, ale proti skepsi a beznadéji urcité. 1Yy, Rteri se bojite opustit
svij domov, ale i vy odvdZnéjsi, mdte Sanci v domdci dilné nebo
v gardZi dohnat vse, co jste zatim na své aerovce zanedbali. Nemusi to
byt novoroéni predsevzeti, Rterd se systematicKy nedodrZuji, ale
zdravd ndplii zddnlivé bezvychodné soucasnosti. Vtéto Cinnosti a
v Zivoté vdm preji pevné zdravi, uspésny rok 2022 a bezporuchové
Jizdy s aerovkami.

Do ,redakce” prislo mnoho vdnocnich a novorocnich prini. Za
prini i za podporu v neRonecné tvorbé Aerovkdre vsem pisateliim
déRuji a omlouvdm se tém z vds, Rterym jsem nemél cas véas odepsat.

Za vSechna mild pidni si dovolim zvefejnit to od Karla feEesty. Josef Kriourek (— JK —)
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1. prosince loniského roku zemrel legendarni cestovatel

Ing. Miroslav Zikmund A
g & '3m_f

Sing. Jitim Hanzelkou (+ 15. unora
2003) tvorili tym, ktery se trvale zapsal do
cestovatelské historie Ceskoslovenska. Je
| dost pravdépodobné, Ze tito cestovatelé nikdy
nejeli zadnou aerovkou. Jejich srdecnimi automobily byly tatrovky a
obzvldst také legendarni Tatra 87. Pri prileZitosti umrti Miroslava
Zikmunda pripominam tuto dvojici jako posledni cestovatele zlatého
véku a tadim je po bok F. A. Elstnera a nam znamych vyprav
o o aerovkarskych. Zikmund s Hanzelkou napsali mnozstvi cestopisnych

WN knih, které neztraceji ctivost ani po mnoha desetiletich. Z jejich
R zazitku si pripomenime ten, ktery asi jiz nikdo nezopakuje. Za maly
| baksis prespali na vircholu Cheopsovy pyramidy.

V jejich knihdach jsou krom jinych také fotografie africkych Zen
vrouse Eviné. Tehdy se nad fotkami nikdo nepohorsoval a ani
samotné Africanky to nebraly jako ujmu na cti nebo ponizeni. Byl tim
zdokumentovan skutecny Zivot tamnich lidi. Prizndm se, Ze kdyz mné
bylo asi Sest let, tak jsem si fotodokumentaci v knihdach velmi rad
prohlizel. Vitbec mi tehdy nevadilo, Ze jsem jesté neumél Cist ...

Ing. Miroslavu Zikmundovi bylo neuvéritelnych 102 let!

Foto ze startu k 1. vypravé v roce 1947. Stojicim muzem je Miroslav Zikmund a za volantem sedi Jiri Hanzelka.

S -

V sobotu 4. prosince 2021 zemiel ve veku 78 let Cestny clen Aero-1G
pan Heinz Hettler C o

Heinz byl clenem a podporovatelem nasi
zajmoveé skupiny vice nez 27 let a v roce 2012
se stal jejim cestnym clenem.

Na pamatku: Michael Strauch, 17. prosince 2021

Mnoho z nas aerovkaru, kteri
pravidelné jezdi na Evropska setkani
pratel Aero, znalo Heinze jako seriosniho
a pratelskeho chlapa. Jsme mu vdecni i za
nezistnou podporu v dobdch, kdy pro nas nebyla ucast na téchto tradicnich setkanich uplnou samozrejmosti.

V Bad Nenndorfu jsme se s Heinzem bohuzel videli naposledy.

Za ACC Praha Josef Knourek

-S>

( \ 1! Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Véazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzeratt a prispévku do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazd a v§eho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazti i Vase telefonni (mobilni)
Cisla. Dale prosim! Pro své ptispévky vybirejte jen ty fotografie, které cheete u ¢lanku mit! D&kuji za pochopeni. —red —

!1!! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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a Clenstvi

Bohuzel se nekonala vyro¢ni schize a nemohl jsem vybirat ¢lenské
ptispévky a predplatné Aerovkaie v hotovosti, tak to budeme muset opét zvladnout pomoci bank nebo dokonce posty. Navod
sice je na strankach ACC, ale pro jistotu ho davam i sem:

Aerovkar je noveé za 300,- K& rocné, Clenské pfispevky jsou snizeny na 300,- K¢, takze celkové 600,- K& pro Cleny s
Casopisem. Omlouvam se tém, kteti zaplatili postaru o 30,- K¢ vice. Bohuzel zmatky zpisobené covidem a obtiznosti vétsiho
schiizovani. Odlozena vyro¢ni schiize bude svolana podle vyvoje opatieni.

Pro zastance starych metod placeni je v Casopise slozenka,,A“. Schopnosti posSty vylustit odesilatele se nelepsi, tak
prosim, VYPLNUJTE JAKO VARIABILNI SYMBOL PLATBY VASE POSTOVNiI SMEROVACI CISLO. Ze ho
mate v adrese platce NESTACIT! Pokud posta piecte alespoti to, uz Vas najdu. Bez toho je to ob&as detektivka a nékteré platby
jsem nerozlustil, pak jste zbyte¢né pokladani za neplati¢e. MozZnost zeptat se jednoduse na nerozlustitelnou adresu zmizela
zavedenim GDPR!

Moderng;jsi zptisob platby pievodem je jednodussi. Cislo iétu je 2101553420/2010, Fio banka. Na toto &islo uétu je mozno
platit i ze Slovenska (tam je ale Aerovkar drazsi, 350,- K¢, € dle platného kurzu, nenazranou postu zatim obejit neumim), je
ale jiné ¢islo banky 2101553420/8330, CZ0420100000002101553420 a SWIFT: FIOBCZPPXXX. Neplat'te, prosim, na
Slovensku v K¢, platba v € je bez poplatku, platba v K¢ za poplatek 100,- K¢. Vylozeni staromilci mohou platit v hotovosti
na schiizich ACC (az a kdyZ budou) nebo slozenkou ,,C*, draz$i, na mou adresu, Karel Sebesta, Arbesovo nam. 1, 150 00
Praha 5. Veskeré dotazy a nejasnosti rad vyfe§im pomoci mailu aerokarel@centrum.cz, (i @seznam.cz nebo @gmail.com),
Skype aerokarell tel. 720 400 598, 257 320 180.

Karel Sebesta aerokarel@centrum.cz
aerokarel@gmail.com
Skype aerokarell
tel. 720 400 598 , 257 320 180

-S>

V nakladatelstvi GRADA vysla
koncem roku 2021 knizka povidek Petr Hostalek
Petra Host'dlka Benzin uz nevoni,

Y 4

ale ja to jesté stihnul ... B eII_Z]_n

Ano, je to ten Petr Hostalek,
jehoz kreslena postavicka praco- A4 '4
vittho a premyslivého aerovkaie uz nevonl,
zdobi nas§ cCasopis jiz vice nez pul stoleti. Knizka se
prodava za 229,- K¢ a v dobé psani této zpravy byla na
pultech knihkupectvi.

ale ja to jesté stihnul...

AUTODPRAVNA *
T8 BOUREL KEVIM,
ISEM TAM HERNL.

Z archivniho humoru Petra Hostalka ...

4O+
Aerovejslap 2022

¥

Z% Po lofiském kovidovém puistu se aerovkari dockali a vyrazili na zimni

li" prochéazku. Ne, Ze by pandemie byla jiz minulosti, ale drasticka opatfeni a

ZE strach z ndkazy pfeci jenom ustoupily pocitu aerovkaiské sounalezitosti.

Z fotky je patrné, ze na ,,Aerovejslapu dominovaly tvare stalych ucast-

nikli. Vesmés usmévavé obliceje vypovidaji o radosti ze setkani.

Ptiznejme si, zase jsme o dva roky starsi, ale potéSujici je mnozstvi aerovkaiského ,,potéru”. Kéz by to byli ti, ktefi za néjaky
¢as budou pokracovat v naSem spole¢ném aerovkarském ,,femesle®.

Leto$ni pochod’ak piipravil opét tandem Maruska a Karel Petschkeovi. Po dlouhé dobé nepadlo ani slivko o zase posled-
nim ,,AerovejSlapu®. Pravda je, Ze jsou ty tam doby, kdy trasa vyletu méfila i vice nez deset kilometrti. Letos jsme se spokojili
se étyfkilometrovou trasou ze Suchdolu ptes mistni ,,pohofi“ Kozi hibety s cilem v horométické hospodé Sokolovna. Posileni
obédem a Pilsner Urquellem se aerovkaii presunuli k potlachu do garaze U Petschkel. Mezi bohatym obc¢erstvenim se objevil
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také marcipanovy dort v podobé¢ ,,cinkacové™ masky; vytvor to Tanuny Havlickové. Dily aerovek vyrobené z marcipanu jsou
prosté k ,,sezrani“. Marie Petschkeova opét zazafila vybornou drstkovou polévkou, po které se také jen zaprasilo.

- = i - 3 L oy i w Vi
» - p | _ i - X ]

1 v garazi mize byt utulno Cekatelé pristi veterdanské sezony

A tak skoncil piijemny ,,Aerovejslap* a doufejme, ze podobnych piijemnych setkani s prateli bude jesté mnoho. Strijctim
akce patfi za pripravu a pohosténi velky dik.
—JK -
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BENZ & CIE,,

H Rheinische Automobil- & Motoren-Fabrik A. G.,
% ” T@ E MANNHEIM, NEMECKO.

1885—1920.

Lihobenzinova smés a zakony v CSR

Rozvoj evropského i domaciho motorismu ve 20. a hlavné ve 30. letech
minulého stoleti byl mimo jiné podminén i zvySovanim vyroby pohonnych
latek. Mezi nimi hraly hlavni roli pfedevsim kapalné produkty zpracovani ropy
(neboli jak se tehdy fikalo ,,mineralniho oleje®), ziskavané té€Zbou z jejich
podzemnich zasob. Tyto tzv. ,,pohonné latky* byly po chemické strance vlastné
smési organickych chemikalii, vznikajicich pfi koksovani uhli, ktera se
nazyvala ,benzol“ (skladala se z benzenu, toluenu, xylenu a dalSich
uhlovodiki), pivodné se tak fikalo surovému benzenu.

Mame tedy jakztakz jasno v terminologii - jest¢ podotknéme, Ze se obecné
uhlovodiky také délily na lehké a tézké. K vysvétleni, co znamena tzv.
,,oktanové ¢islo®, bych potieboval dost mista, nam postaci informace, ze tento
pojem, vyjadiujici odolnost paliva (ve smési se vzduchem) proti samozapalu pii {
kompresi v motoru, se objevil v roce 1927 - tehdy nejpouzivanéj$i motorové Trikolka, r-vdlec, yykon /4 ks.

5




benziny mély cca 60-70 oktand.

Se vzristajicim poctem vozidel a letadel, vybavenych spalovacimi motory, rostla i potfeba tekutych paliv. Pro jejich vyrobu
uz nestacily domaci zdroje ropy ani kapacita chemickych zavodu, resp. jejich krakovacich jednotek, a tak bylo tieba zvySovat
dovoz ropy, za kterou se muselo platit tvrdou ménou - valutami. Casteénym fesenim problému se nabizely tzv. ,lihobenzinové
smesi“. Vysledky prvnich pokust si nechali patentovat némecti chemici uz v roce 1915. V pozadi byly samoziejmé potieby
armady. Dalsi experimenty mifily k nalezeni optimalniho slozeni riznych smési - hledaly se vhodné uhlovodiky a jejich podil
ve finalnim produktu. Od roku 1923 se v Némecku obratil zajem ke smésim, obsahujicim alkohol (lih) a patenty se jen
mnozily. Dostupnou surovinou pro vyrobu lihu byly u nas brambory a cukrovarska melasa. V roce 1923 zahgjila ¢innost
Spolecnost pro zpenézeni lihu s.s r.0. se sidlem v Praze II, Na Pofici 26. Nas zajima Oddéleni motorového lihu a dynalkolu.
Spoleénost byla utvofena z organizaci vyrobcl zastupcti ministerstva financi na zakladé smlouvy se staitem. Existovala az do
roku 1940, od roku 1934 vydala 7 ro¢nikd ¢trnactideniku (za okupace mésicniku).

Inamy zavodnik Bohumil Turek
v roce 1932 provedl slavnou jizdu
l 9 3 2 »Non Stop” na voze ,Aero" s dvou-
taktem na trati 30.000 km s palivem

lihovym jiz v zakonném slozeni 80",

benzinu - 20", lihu.

Pocinaje rokem 1922 bylo v CSR vyrabéno palivo DYNALKOL, aby byly vyuzity piebytky lihu. Zpo&itku o n&j nebyl
velky zajem a vyroba byla ztratova, ale po jeho prosazeni pro statni motorova vozidla v rezortech obrany, zeleznic a post bylo
dosazeno rentability.

Kromé motorti pozemnich dopravnich prostredki se zacaly pouzivat lihobenziny i pro motory letadel. V roce 1932 bylo
zavedeno povinné miseni benzinu s bezvodym lihem v poméru 4:1.

Situaci okolo lihobenzinu a pohonnych latek postupné upravovala fada zakont, predpist a nafizeni — piehled za obdobi
1918-1935 uvadel dobovy tisk.

Mezi automobilisty-zavodniky, ktefi podpofili uzivani lihobenzinu, bylo mozno nalézt fadu popularnich domacich i
zahrani¢nich jezdcl. Pouzivali i tzv. trojsmési, jejichz sloZeni vétSinou tajili. Jedna z domacich se jmenovala ,,Junkova“.

Oblibené byly i mezinarodni dalkové soutéze spotieby nahradnich paliv, pofadané ve stylu rally - znama byla napt. ,,Bidon
de 5 litres* neboli ,,kolik km ujedete s kanystrem, v némz je 5 litrh ndhradni pohonné latky? (70% benzinu, 15% lihu a 15%
benzolu)“.



Sledujte dzZasny vyvoj techniky
lidi, motorid a paliv!

Ceskobrodsky
okruh

dne 5. kvétna znovu dokdzal
naprostfou technickou prevahu
lihovych paliv.

Pani Ela Slavikové na voze
,,Aero’’ se smési zv. ,,Junko-
vou' o 30°o lihu, docilila
rekordniho &asu.

PREHLED ZAKONU, VYNOSU A NARIZENIi O TEKUTYCH PA-

LIVECH V CSR.

Abychom usnadnili zijemcim znalost zik. vipravy v CSR, p¥ina$ime jich p¥ehled.

Za dobu trvéani Ceskoslovenské republiky vydany byly
o hospodareni s mineral. oleji a s benzolem, déle o povinném
misenf lihu s mineral. oleji a o dafiovém zatiZeni tyto zakony
a nafizeni:
Narizeni ze 7./11. 1918, & 26: hospodafeni s min. oleji,
vyrobky z nich, benzolem a deht. oleji.

Prehled zikonii, vynosi a naFizeni o tekutych palivech v CSR.

Natizeni ze 14./7. 1919, &. 384: hospodafeni benzolem a
stanoveni cen.

Na¥izeni z 31./10. 1919, & 581: zrufeni maximail. cen vy-
robkit min. olejii a zavedeni cen smérnych.

Zakon z 5./2. 1920, &. 91: zkracuji se uvéfovaci lhaty pro
davky z lihu, cukru, lis. droZdi a pro spotfeb. dan
z nerost. oleji a zruSuje se diskonto za spotfebni
davky lihové predem zapravené.

Narizeni z 2./3. 1920, & 120: k provedeni zikona z 5./2.
1920, kterym se zkracuji uvéfovaci lhity pro davky
z lihu, eukru, lis. drozdi a pro spotf. dail z nerost.
olejii, zruduje se diskonto ze spotf. davky lihové
predem zapravené.

Nafizenf z 11./1. 1919, & 25: dprava hospodafeni vyrobky
min. oleji, benzolem, oleji dehtovymi a karbidem.

Natizeni z 23./4. 1919, é. 222: méni se ustanoveni prova-
décich predpisii o dani z min. oleju ze dne 9. éervence
1903, ¢&. 143 ¥. z., pokud se tykaji danéprost. odbéru
zdanitel. min. oleje.

Zakon ze 4./4. 1924, &s. 75: ménf se a dopliiuje § 27 zdkon
z 26./5. 1882 a § 2. a § 6. uh. zak. ¢l z 25./5. 188
¢. XVIII o dani z min. olejii a méni se pozndmky
ke t¥idé XXI cel. sazebnfku &l

Na¥izeni z 26./5. 1925, ¢. 115: obchod s mineral. oleji.

Vyhlaska ministra financi z 23./9. 1927, ¢. 148: pauSalovin
dané z obratu u min. oleji a vyrobki z nich.

Zakon ze 6./5. 1931, és. 77: spotfebni dafi z mineral. olejii

Vlad. nat. z 21./5. 1931, & 78: provddéci na¥izeni k zdkom
o spotrebni dani z minerdl. olejii.

Vyhladka ministra financi z 20./9. 1931: o pauSaloviin
dané z obratu u obech. bengolu.

Zakon ze 7./6. 1932, €. 85: o povinném misent lihu s benzinem.

Ziakon ze 7./6. 1932, ¢. 86: ménf se néktera ustanoven
o dani z lihu a hospodafeni s lihem.



Nafizeni z 27./1. 1921, &. 38: uvoliiuje se obchod parafinem
a vyrobky parafinovymi a doasné méni tprava
hospodaieni ostatnimi min. oleji, jich vyrobky a
benzolem.

Na¥fzeni z 27./10. 1921, &, 388: méni se § 4. naFizeni z 27./1.
1921, jimZ se uvoliiuje obchod parafinem a vyrobky
parafinovymi a dodasné ménf dprava hospodafeni
ostatnimi min. oleji, jich vyrobky a benzolem.

Nafizenf z 9./11. 1922, ¢. 322: dprava hospodafeni min.
oleji, kterym se méni a dopliiuje nafizeni z 27./1.
1921, zruduje nafizenf z 27./10. 1921 a méni § 6.
na¥izenf z 11./1. 19.

Nafizeni ze 17./5. 1923, &. 139: zruduji se néktera ustanovenf
naf. ze dne 27./1. 1921 a z 9. 11. 1922 o dpravé
hospodafeni min. oleji.

Vlad. nat. z 22./7. 1932, & 127: provadécf nafzens k zikonu
¢. 85 ze dne 7./6. 1932 o povinném mfsent.
Vlad. nat. ze 7./7. 1933, 131: zrufeni manipul. pispévkd
z min. oleji. :
Vyhlaska min. finanef z 11./7. 33, & 139: pausalovini
dané z obratu u min. oleji.

Vlad. nat. z 26./8. 1933, &. 180: zmény ceny motor. lihu,

Viad. n::._z j 0./6.1933, & 96: vprava cel. sazebniku (minerdl,

eje). -

Zikon z 12./4. 1935, ¢ 78: zména ustanoveni o spotFeb, dami
z minerdl. olejii.

Zakon z 13./7. 1935, ¢. 154: o povinném miseni lihu s po:
honnymi latkami. :

Viad. na¥. z 20./7. 1935, & 166: provadi se zikon
ze dne 12./4. 1935, &. 78 Sb. z. a n., jim# se méni
néktera ustanoveni o spotf. dani z mineril, oleji,

Vitél ’000 m'" Kubi¢ek na voze Bugatti znoou vitézi

na okruhu lochotinském dne 23. ¢erona

Lihové palivo nezbyinosti pro moderni stroje.
(viz vyhalek z Iranc. Easop. ,,Omnia™ v obsahul)

DL

Pripravil Karel Jicinsky

Otazky a odpovédi z dobovych predpisi silni¢niho provozu
— 2. cast—

Dobovy material zaslal pan Vladimir Némecek (polozky 8 az 12 jsou v ptivodnim textu vynechany).

13, Jaké mé mitl automobil ¥izenf pPednfch kol? :
KaZdy automobil md mitl ¥Fizeni pFeinich kol samosvorné,kola se nesmi
sama natoiti,ale musf dovoliti snadné otd€eni vozidlem,

14, Jak m& byti viz oznaden?

Kazdé auto musfi mfti vzadu i v pﬁe;‘.[u uredns g.i:'idélené ¢islo,provedend
b

bilou nesmazatelnou barvou na &erné ptdé,do

dové,vzadu dvouFadové,

&itelné,vp¥edu jednora-

'y



15. Jaké dokumenty mus{ mfti automobilista p¥i s0bE?
. V8d&{ 1list,certifikdt vozu,potvrzen{ uredniho &isla a potvrzani o
[;fgylacené silniéni qanl, E

16. Jaké dokumenty nutno mfti p¥i sobd p¥i jfzd¥ do ciziny na del’s dobu?
Mezindrodni vgkaz ,tryptik nebo karnet.Mimo to musf{ mfti na voze std-
tni znadku, JeZ je provedena na ovdlném Stitku délky 30 em a vyisSky
18 cm.PIsmen& znadky &8 musf bfti 10cm vysokd a 15 mm silnd.

1?. Co udinfte,vbéhne-11 vdm ndkdo pod viiz a bude plejet?
Zastavim vﬁz a postardm se o prvn{ pomoc pro ranéného,Je-1i .na miaté
osoba u¥edni,nechdm sepsati protokol,nebo- zjistim dva svédky o tom,
jak k nehodé doﬁlo Pak zavezu raneného do nemocnice,nebo k 1ékari.

18, Které mezindrodni znaéky znﬁme?
KriZovatka se znali X nebo zatddka S,%eleznice nebo pregezdy dréhy
lokomotivou nebo plitkem,vodni ilab nebo rigol vlnitou ¢éarou,nebez-
{ peené misto trojuhelnfkem, :

19. Jak Jsou znalky provedeny? 5= .
g " BfJou barvou na modrém poli as 250 m p?ed mistem nebezpeli,

20, Co-udinfte, dévé-li védm protigedouni vozka vystraZné znameni?
' To znadi Ze jeho kong& jsou plaché,Prot musfm viz zastaviti po levé
Btrané,p%ipadne zastaviti motor a pod.

21, Smf se jeti s otevienym v#fukea?
Ne.Pokutuje se.

22, Kdo rul{ zaskody vozidlem zp&sobené?
Za hmotné Skody majitel,za trestni pFest.¥idi& vozu.

23.  Kdo rudi za Bkody,jede-1i fidi& na 6erno?
. Opét majitel a ¥idi¥ vozu, — S

——e RO ———
Navrhy karoserii vozit AERO ing. VoriSka

Posledni z nalezenych vykrest neni blize spec1ﬁk0van ani datovan. Uvedeno je pouze rukou psane 01slo Z 691.
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AERO-SPEXOR AFRIKOU

Nékolik postiehti z putovani AERO-SPEXORu
—4. cast —

Popisované utrapy v saharské pise¢né boufi prechazeji pozvolna v nasledujicim pokracovani v prekvapivé intimni Gvahy.
Kapitolu na podobné téma bychom v knize marn¢ hledali. Reportazi F.A. Elstnera je téméf devadesat let a jak vidno, myS$leni
cestovateld nebylo tak puritanské, jak bychom dnes mohli predpokladat. Navic byla reportaz urCena Casopisu pro Sirokou

vetejnost.
* %k ok

Kazdym dnem prece hrozila trem Aerovkam katastrofa. Stacila mala porucha motoru a pan Suda by byl mohl vypravovat
starou pohadku.: ,, Na jedné pousti Zil morsky starec, ktery bilého pradla skoro neznal. Za odév mu slouzila dlouhad hiil, kterou
nosil v lété jen tak a v zimé kozisinou podsitou ... *

A — abych nelhal, on, stary dareba, vylezl tenkrat z vozu, oprel se v té foukanici o chladi¢ a byl sama legrace.

., Heledte, kamaradi, pomoct vam nemohu, ale ja vam dam kazdemu hubicku!*

Mohl bych vam divoce licit, jak zhavy vitr zandSel nase tii lodicky, ze jsme si rvali viasy a chtéli se strilet, ale to vSecko by
nebyla pravda.

Tripoliské noviny sice o tom prinesly sensacni zpravy, ze jsme byli ve vrcholném nebezpeci, ale na mou dusi, nam se
nezddlo.

Cekali Jjsme prosté, ve sladkeé vire, ze umieme nékde docela jinde, nez mezi Misuratem a Honem.

Pak prijel kamion, ktery vyslal opatrny velitel diiv, nez vitr zavdl nase stopy. Sest vojdkii cenilo zuby a desdtnik se hrozné
chechtal.

Vrhli se rukama a lopatami pod kola, odhrabavali, podkladali, roztlacovali, kriceli a jasali, kdyz se bila Aero hnula a
zabrucela.

Barevni vojaci slouzi, jako kdyz si deti hraji. Jsou citlivi jako Zeny, vérni jako vlastni synove svych diistojnikii. Umrou na
rozkaz.

V zapadni Sahare pry tomu tak neni.

Pro dobrou pamet pripominam, zZe jsme ihned pokracovali v cesté, Ze jsme uvideli noc a hvézdy driv, nez jsme narazili na
pomocnou hlidku, kterou pro ndas poslali z pevnosti Hon.

Vystupujeme z vozii.

Divam se na svoji milou Zenu. Rty ji praskly na nékolika mistech, a tecou z nich riizové praménky. Viidce Doubek si rukama
tiskne zhavé spanky.

Posdadka cerveného vozu se nehybe.

Co s nimi je? Oteviram dvirka, Petricek spi za volantem, Suda vedle.

,,Pane Petiicku, uz jsme tam, vylezte!

Podival se na mne na piil oka a zabrucel:

., Nech mne, Karlicko! Nech, uz budeme doma! A pil bych, vis a jedl ...

Kde je Karlicka, jeho hodna zena, vzpomina na tatu doma v Plzni.

,, Pane Petricku, vam se néco zda! Zhasnéte motor a doneste se do postele!

Trochu jsme se najedli a na pozvani velitele pevnosti jsme navstivili diistojnicky tabarin, abychom si prohlédli hnédeé
krasky, ovsem bez nasi madam. Jak se to sebéhlo a jak hloupé to dopadlo, povime si za chvilku.

V BERBERSKEM DOME HRICHU.

Kdyz se oba muzi z cerveného vozu, Petricek se Sudou, nesli po dvore pevnosti Honu, vojaci na né ukazovali a kroutili
hlavou.

Ale za okénky nizké jidelny svitil prostieny stil, talife a misy z tepaného tripolského stribra, zeleninova polévka, oblozend
gazeli kyta a v lahvich libické vino. To vrati krev do srdce!

Pét minut po veceri sedli oba kozaci na hlinenou hradbu, houpali nohama do Sahary a Petricek zacne:

., Koukej, bratre, jestlipak tu také maji zenské? Bylo by tu jinak docela dobre, ale tohle mi schazi. Aspon podivat, jak jde
kolem, usméje se, mrkne, nic vic. Clovéka to tak teple pohladi i p¥i té sedmactyricitce. Hehehe!

Opravdu, ono je mu uz sedmactyricet! Cili nejvyssi cas, aby se stal prostopdsnym staiikem, vzddlenym pravé pét tisic
kilometrii od manzelky! Takova prilezitost!

,,Ona vlastné vérnost neexistuje, priznejme si to, bratre,* chytil se hned Vasek Suda a byl by dal Petrickovi hubicku, ze o
téch vécech zacal.

., Clovék, kdyz stoji pred oltdrem anebo pred purkmistrem a ma to pravo manzelské v ruce, koukd se té své Andulince do oci,
dusuje se, Ze bude vérny, Ze zacne novy zivot - - ono je v tom néco nezdravého!*

,, Tak, tak! To je moje rec, bratie! Ona div si kazda pichaci hodiny na ¢loveka nepovesila, jako by byla na sveété sama!*

A co my dva tu ted? Takova Sahara kolem, poust, Sakalové, povstalci! Je divu, kdyz ¢lovek touzi po hebké ruce divci, aby
politovala a rekla treba jen: Ty, ty, ty, broucku, ‘ nebo tak - -?

Myslim, ze oba slzeli ...

Aspon cernoch, ktery chodil s puskou pod hradbami, vylezl k nim, roztahl zuby a uctivé pozdravil. Jeho cerné srdce citilo
soustrast.

,»Bylo by dobre, kdybychom si s nim pohovorili. Doufejme, ze dovede italsky, “ povida Suda.

,,Signore, prego, Sprichts du italiano? Kapiso, nekapisto? Francezis, abrabisr.
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Vojacek jen zuby cenil a tak mu vzali pusku, opreli o zed' a posadili si ho mezi sebe.
Bylo mu to moc divné, protoze byl ve sluzbé, i hnal se po pusce. Ale Suda si vi se vsim rady:
., To ted’ nech plavat! Ji generdl, tady kolega je kapitino, my ti to dovolime! Reknes paniim, kdepak mdte tady signoriny!*
Nechapal.
., Tak se podivej, ty mohamedane: ja sinor, tadyhle ten sinor, ty sinor, ale to nic. Fuj, pry¢! My chceme videét signoriny, vi§
; ! o takhle ...~
: ramt Vasek Suda vstal, dal ruce do boku, kroutil se, tocil zaludkem,
| poskakoval, koketoval a bral Petricka za bradu, Septaje mu drobné
_ lichotky.
; To divadlo mohlo uspésné pokracovat a jiste by se byli dohodli.
Ale ze tmy fezdnské noci vysly dva stiny, jeden bez klobouku a druhy
s brejlemi. Stin s brejlemi piisobi na Sahare obzvlast strasidelne! —
, Myslim, Ze maji oba horecku! Nic s nimi nebude. Ostatné je skoro
Jjedna hodina s piilnoci.
Lékarnik Doubek promluvil ze Sera a Lobosicky podaval c¢ernochovi
| puSku. ,,Panové, chtél jsem vds pozvat, abyste $li s nami na prohlidku
nedaleké oasy, koukejte, ta krasna noc. Ale vy jste jist¢ unaveni,
| pujdete radeéji spat! “
,, To pujdeme, Slavo, “ priznal Petricek ztrapené.
Ny & Bodejt, kdo touzi po néjakém nocnim prirodopise, je toho dost ve
’ w4 dne!
h‘ . = Vojacek si utahl turban, srazil nahé paty a chce odejit.

b ’ " - ., Pojd’ sem, kamarade!* vraci ho Suda a klepe mu na rameno neji-
Arabsti kluci prohlizeji konstrukci nak, nez jako rakousky mocnar, kdyz delal scénu pro citanky.

Ceskoslovenské aerovky ., Tadyhle mas pétilibru a kup si za to datle! Aha, ty mas na kabaté
metal!*

Vojacek s velkou pychou zacinkal kovovou destickou! Vyznamenani!!!

., Tak tedy dostanes jesté jeden! Nebo bys chtél dva?*“ Ukazuje na vyznamenani a pak na prstech pocita do dvou.

Jak by nechtél dva! Skoda, Ze nerozumi reci toho hodného pana! Jak je laskav!

Suda chvili uvazoval. Pak povida Petrickovi: ,,Zapiste si to, pane kapitane! Ten vojik dostane dvé velké medaile za
statecnost! Na cervené pentli!!!*

Lobosicky s Doubkem se drzeli za ruce a tukali si na hlavu. Horecka? Snad slunecni uzeh? Co ted’ s nimi! Zacnou blaznit a
nezbyde, nez poslat je s karavanou na pobrezi! Téch penéz! Konec Aerospexoru!

Vzali je jemné mezi sebe a Doubek tise Septa: ,,Z té prohlidky nebude nic. Maji aspon ctyricet! Dostanou aspirin a hadry na
hlavu! Skoda toho tabarinu ... Co jsme mohli uzit!

. Jakého tabarinu? “ chytil se Petricek, morsky vik a stepni Sakal.

,,No, oni totiz maji diistojnici saharské divize u kazdé pevnosti malou tancirnu. Tam jim vojenska sprdava prideli nékolik
mladych Berberek a Arabek, je to veiejny ditm pro bilé muze. Skoda, e jste tak unaveni! Velitel nds pozval, abychom §li do
oasy do toho tabarinu!

,,Unaveni? Kdo o tom mluvil? Petricku, bratre, jsi snad unaven? Mné je jako petiletéemu klukovi na jare! Jako ze se Vasek
Suda jmenuju! Jde se do oasy, panové, a honem!!!*

Vprostied pevnosti byva pevna basta, tam bydli velitel s diistojniky. Kdyz si nékdy vzpomenou potulni lideé z Jihu, Ze urezou
Evropanum usi, basta je delsi ¢as zaviena a mezi stozary antény je kulomet.

Praveé nad jeji branou spal jsem v malém pokojicku, pod rakosovym stropem, a vedle mne, na lozi, zakrytém moskitierou,
moje zena. Slysime hovor dole pod okny.

,,Jen jeste by se melo rozhodnout, jestli vezmeme Elstnera s sebou, “ Sepce spiklenecky Doubek. ,,Je to prece jen Zenaty
¢lovek! Ba, co je nejhorsi, ma Zenu s sebou! Prece ji ho nemiizeme odvést mezi néjaké nahaté cernosky!*

Reci o Zenatych lidech se dotkly Sudy a Petiicka, kteri jsou sice oba ve stavu svatostném, ovsem dli toho ¢asu pod nebem
mohamedanskym.

., Vy myslite, ze budou docela nahé? A to ja prece jen nepijdu, vzdyt ja bych se té své doma nemohl do oci podivat. **

Vsecka Cest, pan Petiicek je velice vérny manzel, kdyz jsme $li na prohlidku nocnich pamdtek vécného mésta Rima, utekl
nam v nejlepsim.

., Bratre, kazda moudra Zena vi, Ze co si neuhlida, to nemd. Budes se ji tu Setrit a kdovi, pro koho! Zitra pojedes pousti,
najednou masinka Blaf! Blaf! a ticho po pésiné! Nékde se néco utrhne a do tydne je z tebe bild kostra! Copak jsi nevidel ty
hromady kosti za Bu Hghemem? *

Ano, to videl! To si Petricek priznal. A Suda, d'dbel, naseptaval:

,, Tvoje Zena sebere pribuzné, upletou Cerné vénce a povezou to sem na Saharu za tvou velecténou kostrou. Jednoho dne
dorazi do Honu a v hromaddach padlych velbloudii najdou Zebro cnostného Evropana, ktery nehresil, kdyz mohl! Ostatne ...

Dabel ponckud zmékl a obrdtil se k severu, kde na nebi svitil Velky viiz. I Alkora bylo vidét!

,, Ostatné — myslis, ze mi to srdce netrhd, kdyz vzpomenu na svou holubicku, jak doma sedi a modli se za tatu! A ja tady,
dareba, jsem na ceste do domu lasky!*

Text psany kurzivou je citaci vynatkl z dobové reportaze.
Doplnény a upraveny text —JK —, dobovy material MUDr. Jan Waclav
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Sanitka AERO 50.

Ve vydejkové knize tovarny Aero jsem nasel dopliujici tidaj: Rok 1939, série 31. Vlz €. chassis 03138 karosovan firmou
Sodomka jako sanitni viz pro tovarni ucely.
Foto s popisem poslal Petr Klusak

-+ O+

Mezinarodni jizda spolehlivosti Ceskoslovenskem
1921 — 2021 - pohled ucastnika.

Zacatkem roku 2021 jsem byl osloven s moznosti zucastnit se
mezinarodni soutéze spolehlivosti pro historické cestovni automo-
bily na trati Praha — Opava — KoSice — Bratislava — Ceské
Budg¢jovice — Praha. Prvni roénik této soutéze se konal od 25. — 31. Cervence 1921 a tato vzpominkova jizda se jela na den
ptesné po 100 letech. Byla vypsana pro vozidla do modelového roku vyroby 1933.

Kdyz jsem se o této vzpominkové jizdé dozveédél, nejprve jsem svoji ucast v myslenkach zamitl, nebot’ jsem si neumél
predstavit cestu dlouhou téméf 2500 km ve dvou, v malé Aerovce. Ale hned vzapéti jsem se pro tuto jizdu velice nadchl, nebot
jsem si uvédomil své vzruseni pii Cetbé reportazi o dalkovych jizdach vozi Aero na Balkan, do Afriky apod. KdyZ oni tenkrat
dojeli do Afriky, tak ja se prece nebudu bat dojet do KoSic! Kvilli omezeni ucasti vozii do roku 1933 jsem bohuzel m¢l na
vybér pouze ze dvou vozii — Aero 500 nebo Aero 1000. Nevahal jsem dlouho a zvolil mélo zajeté Aero 1000 s karoserii Snydr
Kolin. Na tuto soutéz bylo vybrano celkem 20 vozidel, kterd byla rozdélena do kategorii podle obsahu motoru. V 1. kategorii
do 1,5 I startovalo osm vozidel + jedno vozidlo nesoutézici jako 1ékatsky doprovod, z toho tfi vozy Aero (Aero 662, Aero 750,
Aero 1000) a z dalSich ¢&sl. vozil jedna Zbrojovka Z4 a Wikov 7/28. Ve 2. kategorii od 1,5 do 2 1 byly pouze dva vozy, ve 3.
kategorii od 2 do 2,51 Jeden vuz, ve 4. kategorn od 2,5 do 3,25 1 Sest vozidel a v 5. kategorii od 3,25 do 4 1 tfi vozidla.

: . ; 1. den — 1. etapa méla délku 487 km. Mistem startu se stala

Invalidovna. Z ptihlasenych vozi se dvé vozidla pro poruchu vibec na
start nedostavila a dal$i dvé posadky pfijely na nédhradnich strojich.
Odstartovali jsme jesté za tmy a vyrazili smér Litoméfice, pies Ralsko,
kde u Kufich Vod kazdd posadka sama plnila zvlaStni zkousku
vykonnosti. Dale do Hradce Kralové, kde jsme absolvovali prohlidku
uzasné soukromé sbirky veterand s drobnym obcerstvenim, poté pies
Sumperk do Opavy. Uz v této prvni etapé doslo u jedné posadky pro
poruchu stroje k vyméné vozidla a dal$i posadka pro poruchu vibec
nedojela. Posadka lékaiského doprovodu se po mensi dopravni kolizi
vratila zpét domti. My na voze Aero 1000 jsme prvni etapu zvladli za 10
hodin 30 minut bez problému, pouze s vyménou zarovky koncového
svétla.
2. den — 2. etapa v délce 414 km vedla pres Ostravu, Cadcu, Zilinu,
RuzZomberok, okolo Tater do Popradu, dale ptes Levocu, Spisské Podhra-

Start v prazské Invalidovné di aPresov do KosSic. Aerovka jela celou cestu bez jakékoliv zavady.
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Levoca Okolo Tater

Motor jen Sevelil, jizda slovenskou krajinou, a hlavné okolo Vysokych Tater s vétrem ve vlasech, byla Gzasna. Kratka
prohlidka Levoci a obéd na Salasi pod SpiSskym Hradem za krasného slunecného pocasi vse jest€¢ umocnily. Kosicky
veteransky klub Cassovia Classic nas pfivital v Méstském parku v Kosicich skvélou atmosférou, podtrzenou dobovou hudbou
a uvitacimi wellcome drinky, které byly k dispozici az do pozdnich no¢nich hodin. Béhem této druhé etapy odpadl pouze jeden
stroj, vétSina ucastnikl pak odpadla v noci po vydatné neomezené konzumaci wellcome drinkd. My na nasem Aero 1000 jsme
dorazili do cile této druhé etapy jako jedni z prvnich za 11 hodin a 55 minut a to véetné hodinového obéda.

Spissky hrad v dali Kosice
3. den byl dnem volna a v rezii Cassovia Classic, kdy pro
nas koSicky veteran klub pfipravil celodenni program s
prohlidkou Kosic. VSechny tucastniky jizdy nalozil vlacek a
provezl nas celym nadhernym historickym centrem Kosic s
komentovanou prohlidkou vyznamnych pamatek, dale jsme
absolvovali prohlidku muzea s koSickym zlatym pokladem,
véetné obéda v muzeu. Ve vecernich hodinach jsme pak byli
vSichni pozvani k primatorovi mésta KoSice na slavnostni
raut.
Jifi a Gabriela Cekanovi

— Dokonceni v pristim Cisle —

U primatora Kosic ing. Jaroslava Polacka

Putovani za prateli AERO aneb 2. koronavirové setkini AERO v Bad Nenndorfu 2021

Byva zvykem, ze vitéz soutéze napiSe své zazitky z AERO-setkani, coz se i tentokrat stalo a
ptispévek jste si mohli pfecist v minulém Aerovkati. Michael Strauch mé ale oslovil s pfanim, abych
napsal par fadkil o nasi cesté aerovkami po ose z Cech do Bad Nenndorfu, mista lofiského jubilejniho
40. setkani pratel AERO. V $irsi rodin€ aerovkart jsme patrné stale povazovani za vzacny druh, jenz

13



odmita pfistoupit na Setrné pfevazeni veterand na piivésech a po vlastni ose pak svoli jezdit jen v krajnich ptipadech, tj. pfi
samotné soutéZi a snad jesté na n¢jakém krats§im vyletu. Takova cesta by pro nas vsak ztratila nadech romantické dovolené a
zmeénila by se ve vSedni stresujici zazitek.

Zjistili jsme si, ze do Bad Nenndorfu nas ¢eka dobrych 600 km, coz se sice i s aerovkami da za den teoreticky ujet, ale
urcité¢ bychom nebyli schopni byt na misté dle piedstav potfadateld v 16 hodin. Bylo rozhodnuto, Ze prvni den cesty pojedeme
bez vétsich prestavek do pozdniho odpoledne, bez ohledu na ujeté kilometry, a tehdy zaCneme hledat piihodné misto k
prenocovani. Na druhy den cesty si ponechame pfiblizn¢ kolem 200 km.

Napfic¢ nasi zemi to kazdy dobfe zna (bohuzel), a také proto jiz po startu nastaly odklony od spole¢ného dalkového itineraie
a kazdy zvolil svoji osvédCenou cestu k hranicim. Pfedpokladalo se, ze se skupina po individudlnich jizdach sejde az na
hraniénim piechodu — Hofe sv. Sebestidna v Krusnych Horach. Jak snadné.

Pfed hranicemi vSem posadkdm Maruska Petschkeova rozdala peclivé zpracovany itineraf s vyznacenymi meésty a Cisly
silnic na izemi BRD. Pfi zodpovédném piistupu velmi dobra pomticka! Pro ptipad, Ze bychom se zase n¢kde ztratili, bylo
jasné, kudy jedou ostatni. Problémem pak mohou byt zakotvené navyky jednotlivych posadek jezdit podle mapy (nemusi se to
uhlidat) nebo nekriticky divétovat svoji navigaci. I v tomto ptipadé dochazi k rozporim diky riiznym zadanim. Kazdy uZzivatel
ma navoleny jiny jizdni rezim a jiny typ navigace. K dezorientaci prispiva i neskutecné mnozstvi objizdek a celo kolony
zastava kazdou chvili nékdo jiny, aby vystiidal nervy rozdrasaného predchidce. Udrzet vedouci pozici ani s chladnou hlavou
nelze déle nez 150 km. V dobach naseho ,,mladi* jsme se chybam vedouci posadky dokazali zasmat a fidili jsme se vtipnou
filmovou hlaskou ,,Jedeme zkratkou, je to sice dal, ale o to horsi cesta®. V nasem véku uz by nam to mohlo byt zase jedno, i
kdyz z jinych dtivodl. Neni. Starého psa novym kouskiim nenaucis. Pratelé spolucestujici mi jist¢ prominou, ale mlady pes s
nami nebyl.

Odpoledne jsme s Evou jeli sluncem prozafenym dnem v
Cele aero-konvoje, coz je ze shora uvedenych divodi vzdy ,,za
trest. Domnivali jsme se, Ze je odsouhlaseno kolem pul paté
zacit hledat ptihodné misto k pfenocovani. Pomérné brzy jsme
ve méstecku Kelbra s celou formaci za zady odbo¢ili do centra
a vzapéti se pred nami objevil sympaticky hotylek. Kupodivu
byly k mani pokoje pro vSechny ctyfi posadky a kdyz bylo vse
potiebné s panem hoteliérem dohodnuto, dokonce i parkovani
nasich oldtimerti na dvofe, ozval se aerovkarsky hlas — Vox
populi, vox Dei. Ostatni byli nazoru, Ze by bylo dobré jesté

Rozmazana vecerni fotka prijemného hotylku Kaiserhof ujet alespon dalsich 50 km. Vzdalenost do cile by se tak po-
v Kelbre. chopitelné zkratila. OK, jak je libo. Unaveni jsme s Evou v ho-
tylku zistali sami. Do Bad Nenndorfu zbyvalo jenom 200 km.

Nasi pratelé pokracovali v cesté, zatimco my jsme usedli k vyborné veceti s oblibenym kvasnicovym pivem. Slunecny den
se pomalu pfechyloval ve vlahy letni veer a my jsme se $li projit po zdhadném méstecku. Byli jsme mile piekvapeni, v jak
krasném historickém sidle jsme zakotvili.

V patek rano jsme se probudili do desté. Nez jsme vSe sbalili a nalozili
do auta, vysvitlo slunko a oteviena acrovka uhané¢la k Bad Nenndorfu. Bez
jediné objizdky, bez jediného ,,zakufrovani“ a bez zavad jsme do cile
dorazili kolem druh¢ hodiny odpoledni. Jako prvni z nasi skupiny.

Nas literarni pfispévek nema byt popisem priibéhu samotné soutéze, ale
presto si neodpustim par postichti. Pfedné jsme ocenili itinerat. Pfi troSe
pozornosti se nedalo zabloudit. Navic musela byt posadka pii soutézi stale
ve stiehu, protoze hleddni urcitych scenérii podle fotografii nebylo za jizdy
jednoduché. Ziejmé jsme v minulosti jiz vyCerpali schopnost nehromadit
trestné body, a tak néjaké prijatelné umisténi bylo v nedohlednu. Protoze
vime, jak tézka je ptiprava podobné soutéze, tak poradatelim nezavidime

Nase spolecné foto se sousosim ,,obycejnych zZenskych “.
,Ale, ale, Honzo Kloostermane, co ta ruka! Aby to nebylo
nejaké to ,, korektni* me too!“ Dan Dick nam uzasné tlumocil komentdr nasi privodkyné.

14




nést tohle bfemeno jeste v tak nejisté dobé. Nikdo nevi, jakd omezujici opatfeni vlady pies noc vymysli.

Vecerni vyhldSeni vitézl se nas — Ceskych posadek, jak jsem jiz fekl, netykalo. Az na malou drobnost: cenu za 30. Gcast na
evropském setkani pro mne. Jenze my jsme byli v Bad Nenndorfu teprve na 29. setkani a chybicku v poctech uz neslo zastavit.
Uz se t&8im na piisti setkani az nepozorované dame poradatellim cenu zpét a budeme zaslouzené vyhlaSeni pii 30. ucasti ...

Za zminku stoji vylet do krasného historického mésta Celle, bohaté vyzdobeného vtipnymi sochami ,,obycejnych lidi“.
Velmi temperamentni ddma nas provedla zamkem a dal$imi pamétihodnostmi mésta. Poutave vylicila historické udalosti a
zminila i jeho ponurou historii za 2. svétové valky.

Zpate¢ni cestu jsme naplanovali se zastavkou v Kasselu u nasi pfitelkyné Bédi Strozové. Navigace nas i tentokrat bezpeéné
dovedla az pted jeji dim. Aerovky mély v kolech dalsich témér 200 km. Mnozi z aerovkaii si jisté jesté pamatuji na Bohouse
(Gotlieba) Stroze, manzela BedfiSky, jenz v Kasselu v minulosti uspotadal také evropské setkani.

Druhy den cestou z Kasselu bylo opét horko, slune¢no, bezvétii a aerovka nas bezpecné vezla k domovu. Jeli jsme jiz sami
a prvni planovana zastavka, mimochodem velice zdafil4, se konala v Rotenburgu an der Fulda. Prosli jsme si zdmecky park,
malebné ulicky i staré mésto za mostem. Poté jsme nasedli do rozpalené aerovky a odfrceli do Bad Salzungenu. Spokojili jsme
se pouze prohlidkou lazeniské ¢asti s kavarnami a parky. U stanku jsme si dali bratwurst v rohliku, v kavarné ledovou kavu

Zamek a dekorativni sochy v Rotenburgu an der Fulda.

a vydali se na zavére¢nou ¢ast dne s umyslem najit zav¢as ubytovani na jednu noc. Komplikace nastala za Rudolstadtem, kde
se navigace rozhadala se silnici a zatvrzele nas opakované zavedla do lesa, kde silnice kon¢ila nové vysazenym lesem naptic¢
vozovkou. To je trest za to, Ze se navigace v¢as neaktualizuje i za ignorovani dopravni znac¢ky — slepa ulice. Pan Bih mé ale
m¢él rad — ptatelé s nami nebyli — to by bylo feci.

Ztratili jsme hodné ¢asu a aerovka, jako kdyby si toho byla védoma, nas ladné vyvedla z mésta az na zcela novou silnici
vedouci daleko od méstské zastavby. Navigace nam tvrdosijné sdélovala, ze jedeme po polich, lesem a nékdy i po vodni
hlading, ale aerovka védéla své a uhanéla az 100 kilometrovou rychlosti k zatim abstraktnimu cili.

Tak to je konec svéta? Nocni prochazka Saalfeldem — no reknéte, neni to romantika sama?
Ne, jenom konec silnice.

Tak se stalo, ze jsme zastavili témét v 19 hodin v nejblizSim mésté Saalfeld u
prvniho hotelu, ktery jsme spatfili. Byla to hned z n¢kolika divodi trefa do ¢erného. Nejen, ze méstecko bylo velice krasné,
ale i hotel byl velmi pfijemny. A kupodivu necekané levny. Inu konec sezony. Dostali jsme apartman s kuchyiikou a dvéma
pokoji, zkratka komfort. Pan hoteliér ndm dokonce doporucil zaparkovat aerovku na jeho soukromém pozemku za hotelem.

Vyprahli po nekonecné cesté parnym dnem jsme usedli do hotelové restaurace a kvasnicové pivo v nas jen zasycelo. Dal
jsem si peceného pstruha, mimochodem velmi dobfe pfipravené¢ho. Skuteény gurman by jisté fekl, ze ryba ma plavat v bilém
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viné. Ja z vlastni zkuSenosti vim, ze pstruhovi se piijemné plave také ve tfech
dobrych pivech. Po vecefi nas vlahy vecer opét vylakal na prochazku krasami
mésta s mnoha historickymi stavbami. Ulice byly jiz témét liduprazdné, zato
kavarny a restaurace zivotem klokotaly. M¢li jsme aspon pro tuto chvili pocit,
ze néjaky hloupy koronavirus je jiz minulosti.

Posledni den se uz zacalo kazit pocasi. Piestoze pomérné ¢asto poprchavalo,
stfecha aerovky zlstala schovana. Domil jsme dorazili lehce prochladli, na ta-
chometru o 1700 km vice. A bez defektti (!). Ani pro nés to neni samoziejmosti.
Ptes par malych komplikaci a zavérecnou nepiizen pocasi jsme absolvovali zase
jeden bajecny neopakovatelny vylet, zazili setkani s milymi prateli v pfijemném
prostfedi ato neni viibec malo. Uz ted’ se t¢Sime na zazitky pfisti, snad nam to
zdravi dopfeje.

Eva a Josef (— JK -)

-+ O+

»Zahada® rozlusténa. Nékolik aerovkaru se redakci ozvalo s vysvétlenim ptivodu odznaku oti§téném v minulém Aerovkari. Za
vSechny znalce vysvétleni Karla Sebesty: S.P.A.A. (Spolek pidtel automobilit Aero) byl Stépan Zapadlo a Brandysky okruh.
ME¢l i webové stranky, ale uz to asi zrusil.

~FD0EK
K ¢emu jsou nam historicka vozidla?

Nechci zacinat nekonecnou diskuzi o originalité, ale po precteni ¢lanku Petra Klusaka je nutno odpovédét. Na otazku ,.k
¢emu jsou nam historickd vozidla...“, je lehké odpoveédét: K jezdéni. Dalsi jeho nemistné poznamky sved¢i o tom, Ze nema
zadnou zkuSenost s jizdou veteranem v dneSnim provozu, a proto neznd ty situace, kdy se na vas lepi tfitunovy SUV, za
volantem digitalné fizena osoba, ktera se stara vice o svilj mobil nez o dopravni situaci. To jsou momenty, které vas nuti zlepsit
viditelnost koncovych svétel, obzvlasté pii 6 voltové originalni instalaci. Je nutné si uvédomit, Ze co se tyka originality, jsou
dveé meéftitka: A) 100% originalni muzealni kusy, B) Veterani fungujici v dne$nim provozu, ktery si vynucuje urcité upravy.
Vazim si vSech, ktefi s veterany jezdi a je naprosto nepatiiéné je za to kritizovat! To mize pouze nékdo, kdo nevi, o ¢em
mluvi! Navic jsou tyto upravy provedeny tak, aby se mohly vratit do originality.

Nestacim se pak divit, kdyZz samozvany papez originality, pan Klusak, nabizi opravu vodniho ¢erpadla A 50, ktera dostala v
rozporu s originalitou gufero, coz neni ani lepsi, ani nutné.

s S s R Fr. Budinsky
Zacit nebo nezacit polemiku o tom co jesSté je historické vozidlo?

Pan Petr Klusak ve své kritické reakci na ¢lanek o moznosti pouziti LED soucastek zacal, nebo 1épe feceno se vraci k
diskusi o tom, co je a co neni vhodné pouzit v historickych vozidlech. V prvni fadé musim jako autor kritizovaného ¢lanku
podotknout, Ze nikdo neni nucen ve svém vozidle kteroukoliv myslenku z &lanku pouzit. Clanek jenom popisoval nékteré —
ano, dne$ni — technické moznosti feSeni, pokud nékdo feseni hleda.

Faktem je, Ze se s naSimi historickymi vozidly pohybujeme v dne$nim provozu. Dne$ni provoz ma upln¢ jiny charakter, nez
mél provoz na silnicich v dob& naSich veteranti. Je hustsi, uspéchany.... Z mého skromného hlediska je prvni prioritou
bezpecnost. Na bezpecnosti se nejvice podili: fizeni, brzdy, kola a pneumatiky a samoziejme i osvétleni. Problematika Spatné
viditelnych svétel, hlavné u 6 V systémii, byla uz &astéji popsana v riiznych mediich. Ze nase Aerovka nezaflekuje pied nosem
moderniho vozu na kfizovatce tak, ze by moderni viiz nezabrzdil, to tedy ne, ale na to musi fidi¢ moderniho vozu vidét, ze
Aerovka brzdi. A nelzeme si do vlastni kapsy: za sluneéniho dne tieba ta brzdova svétla je vice nevidét nez vidét.

Je hodn¢ dal$ich elementt, kde délame na veterdnech kompromisy. Tieba ptivodni brzdové oblozeni obsahovalo asbest.
Urcité ho tam dnes asi nema nikdo, kdo s autem jezdi, protoze ho asi ani nesezene. Prvni Aero 30 a vlastn¢ vSechny litry
jezdily na metrickych pneumatikadch priméru 400 mm. Kolik jich znate dnes? Kromé naseho Cerstvé zrenovovaného litra ja
tedy neznam zadné. Jezdi se na 16-kach, piedélavaji se rafky a nikdo toto feSeni nezatracuje (zatim). Ze zapalovéani u cinkadi —
tedy hlavné konstrukce kladivek — je $patné a nespolehlivé, vi asi kazdy, kdo cinkace nékdy mél. Nahradit kontakty modernim
bezkontaktnim modulem ja osobné nepovazuji za hiich, ale za zlepSeni spolehlivosti a bezpecnosti v dneSnim provozu. Zase
ale plati: kazdy si mlize tento problém fesit podle sebe. Podobné nepovazuji za prestupek doplnit termosifonové chlazeni
citlivé pfidanym vodnim cerpadlem nebo elektrickym ventilatorem, aby se motor na kazdém semaforu neptehtival. Je hodné
dalSich zmén, které nasi veterani musi mit. U nas v Némecku musime mit varovné blikaCe, na Slovensku musi veterani mit
zadni mlhovku, pfiznadm se, Ze nevim, co plati v jinych zemich.

Ja osobné jsem pfi renovaci naSich vozidel hodné konzervativni a dam si zaleZet na puvodnosti. Akceptuji kompromisy,
které povazuji za dalezité pro bézny silni¢ni provoz.

Daniel Dick
16



Dobry den, obracim se na Vas s prosbou.

Jsem velky fanda do papirovych modeld a zaroven do
starych Ceskoslovenskych aut. Chtél bych si vytvorit sbirku
papirovych modeld alespon zakladnich verzi téchto vozi.
Sviij pocin jsem zacal vozy AERO. BohuZel sehnat néjaké
solidnéjsi plany je pro mé obtizné, protoze zadné kontakty na
majitele veteranti nemam. Chtél bych se tedy zeptat, zda byste
neveédél, kam se obratit. Jedna se mi o jednoduché rozmérové
plany a pohledy. Pokud byste tfeba védel o néjakém sbérateli,
kterého bych mohl kontaktovat, byl bych moc rad.

V pitiloze posilam ukéazku ze zacatku stavby Aero 500, abyste vedé€l, ze to myslim vazné. A kdybyste védél o néjakém
sdilném majiteli tohoto vozu, ke kterému bych mohl pfijet a vyfotit si, co mi neni jasné, bylo by to paradni.
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Diky moc a omlouvam se za nevyzadany email. S pozdravem Stefan Kocian — Chrudim
~S00CTe e-mail: stefan.kocian@edera.cz

Pozdrav z chorvatského Zahi'ebu
Vazeny,
do predu Vas zdravim a prejem vSechno najlepsi.
Tedy v Zagrebu mdame Spolecnost Horvatsko — Cesky pratelstvy a magazin SUSRETY. Obcas tam pisu. Mdam velky zajem
pro AEROVKY. Prosim adresu kam se mozu hlasit.

Dékuji, a zdravim Vs 4 (1@%1447 /700{ g .C/

To je autenticky prepis dopisu pana Branko Modlice z chorvatského Zahtebu. Pan Modlic nam dale poslal nékolik vystiizki
z Casopisu SUSRETI. Nedalo mi to a jeho vypravéni jsem automatickym ptekladacem pievedl do Cestiny.

Cesto nepodnosijiva lakoca sjecanja ili
MOJA AEROVKA
Casto nesnesitelnd lehkost paméti aneb MOJE AEROVKA

Kdybych se primérného Prazéka, mozna radsi starSiho, zeptal, co mu lezi nejvic na ,,srdci“? Hasek, ¢eské pivo, dobra
muzika nebo aerovka, odpovéd by mohla byt opravdu pestra. Pro mnoho ,,fanouska* (vasnivych ptiznivet) by vsak byly
aerovky na prvnim miste.
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Co to vlastné aerovky jsou?

Ve svém zakladnim uréeni jsou to auta, vozidla, samohybna vozidla a ve vSem ostatnim jsou to umélecka dila, pohyblivé
predméty, které jsou hluboko v povédomi kazdého Cecha, Geské nostalgie par excellence, samoziejmé i sou¢asnost a mnohem,
mnohem vice.

Dokazete si predstavit tu scénu, kdy poprvé jedete na jafe Prahou a hned vedle vas, podél Vltavy, stoji neuvéfitelné krasné
auti¢ko. Bylo to, jako by ted’ vyjelo z tovarny a ne tehdy v roce 1931. V ném starsi, ale vlastné ¢im dal tim mladsi fidi¢, v
obligatni kozené fidi¢ské helmée a brylich. Tak to je Aero 500, jednovalec (zvlastné zvonici pii startovani), nejmensi ze vSech
modeld. Vyroba skoncila pred modely Aero 30 a Aero 50 HP. Na svou dobu to byly nezvykle dynamické vozy, které slavily

- vitézstvi na svétovych zavodech a dosahovaly velkych uspéchd.

Jak tedy vlastné tato pohadka (bajka) o aerovkach zacala?

Ve 20. letech 20. stoleti doSlo k velkému pokroku v rozvoji
priamyslovych zemi ve vyvoji motortt vSeho druhu. Pravé v té dobé
prestalo byt auto zabavou a sportem pro privilegované a stalo se stale
vice pomocnikem Cloveéka a pfijimaly ho Siroké masy obcand, ti s
| mensimi kapsami. Proto ve spéchu, z konkuren¢nich dvodu, byly
ucinény pokusy zkonstruovat malé a levné auto (vyrobné, cenoveé a
provozné — pro 2-3 osoby). V CSR se to nakonec podafilo
konstruktérovi Bfetislavu Novotnému, ktery po né€kolika pokusech
spolupracoval s prazskou vysocanskou leteckou tovarnou AERO a
jejim majitelem JUDr. V. KabeSem. Byl pfipraven na velkou
konkurenéni valku s ostatnimi automobilkami v CSR i mimo ni.

V roce 1928 byly postaveny prvni dva vozy Aero 10 HP —
jednovalec 500 ccm, pfi plném zatizeni 460 kg, max. rychlosti 70
km/h a spotfebé 6 litrd/100 km. Mélo dvé sedadla vpiedu a jedno
vzadu uprostied, coz pry bylo — pro tchyni! Po dalSich vylepsenich a
zkouskach byla v kvétnu 1930 zahajena sériova vyroba 100 vozi. A
tak to zacCalo. VSichni ho zboznovali, milovali a chtéli! Prodeje Sly
. skvéle! Mohlo to byt jiné, kdyZ se vyrabéla auta v tovarné na letadla z
| prvotiidnich materialt a jesté lepSimi femeslniky? Kde byl jakykoliv
problém nemyslitelny, protoze letadla vyrabély tytéz ruce. K tovar-
nimu tymu se brzy ptidal tehdejsi ,,Schumacher” pan Bohumil Turek,
ktery se s aerovkou vydal doslova dobyt svét. Turek tak zvitézil v zafi
1929 s Aero 10 HP na prazském autosalonu, kdyZ na trase Praha-

: Brest-Praha-Hamburk-Praha ujel za 184 hodin 3.718 km. A pfisti rok

Vystava v centru Zahiebu 8. cervna 2014. opét vitézi na prazském autosalonu! Moderni Evropa je tady.

Branko Modlic s aerovkou Nasinec, mistr ¢inohry Narodniho divadla Zvonimir Rogoz (pozn.

red.: chorvatsky herec a rezisér piisobici v Praze), si i pies divadelni

povinnosti a se svymi fanousky nenechava ujit start hvézdicového zavodu 10.592 km smér: Praha-Brest-Praha-Patiz-Curych-

Lyon-Barcelona-Casablanca-Marakes-Agadir-Praha. V roce 1931 vyrazila mal4 aerovka do Spanélska. Ke dvéma fidi¢tim se

pridala i pani Turkova. Cil: Manzaneres. Odtud miii do Berlina na berlinsky autosalon. Jizdné¢ mé z&vod velmi zajimavé

podminky. Vyhrava nejmensi auto s nejvétsim poctem ujetych kilometrti. Pfes Pyreneje ve sn¢hové boufi se prodrali az do

Berlina k novému vitézstvi. Ceka je ale maly problém. Na hostinu neméli vhodné obleky, ale kamaradi pomohli a pohotové je

ptivezli z Prahy. V tom zdvodé porazili i slavného Hanse von Stucka, ktery se svym Mercedesem vyrazil ze Sicilie. V3e §lo
filmovym tempem! Rozviji se vyroba vétSich a luxusnéjsich aerovek a také ru¢ni vyroba firmy Sodomka.

Jesté v roce 1930 byl v Praze zalozen Aero Car Club Praha, ktery existuje dodnes a vydava svij ¢asopis Aerovkar. No, je
uzasné, ze jste stale zivi a zdravi spolu se svymi aecrovkami. Pro prvni majitele téchto vozi neexistoval zptisob, jak by se jich
mohli vzdat. Kdo vi, mozna n¢ktefi z nich ziji dodnes?

Jak ten pribéh kon¢i?

Druha svétova valka zastavila vyrobu aerovek, ale ty se dostaly do automobilové i kazdé dalsi historie, do rukou fanouskd a
obdivovatelii automobilovych veterant, ktefi zdokumentovali jejich vice nez desetiletou éru. Dnes jsou radosti a vzpominkou
pro mnoho aktivnich ucastnikti nebo jen fanouskl. Po pravdé feceno, za 45 let riznych variant ruské a socialistické Kalvarie
bylo mnoho vzacnosti odvezeno z Cech a Slovenska a propasovano do zahrani¢i. Dnes je vétsinou mizete vidét uchované v
riznych soukromych sbirkach automobilovych veteranti na zapade.

Pro ctenafe by bylo nakonec nepiedstavitelné nepfipustit, Ze i signatar tohoto ¢lanku ma svou aerovku 662 (pravda jen v
predstaveé) zaparkovanou obvykle zacatkem podzimu na prazském sidlisti Prosek, nékde v okoli hospody Severka.

* %k %

Pozn. red.: Kdyz jsem se rozhodl prepsat chorvatsky text pro moznost automatického prekladu, tak jsem si naivné myslil, ze
mu budu aspon trochu rozumeét. Ale kdepak, presto, ze je chorvatstina také slovansky jazyk, nemél jsem Sanci. Kdyz se ¢lovek
nad nékterymi slovy zamysli, tak najednou zjisti, Ze preci jenom jsou cestiné podobnd. Ndzev casopisu SUSRETI znamend
SETKANI. Slysite v tom ndzvu jiz mélo pouzivané ,jit nékomu v tistrety, tedy se s nim setkat? Panu Modlicovi také odpustme
nékteré nepresnosti v textu o historii firmy AERO. -JK -
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Brzdy Aera 1000

Litra jsem koupil a zacal renovovat v roce 1988. Kdyz jsem ho na nakladnim ptivésu piivezl, tak ho ptatelé ohodnotili jako
ptredrazeny $rot.

Brzdové obloZeni jsem tehdy nanytoval a pouZil jsem to z vozii Skoda Felicie, kterou jsem mél v garazi.

Auto mi nikdy moc nebrzdilo, tak jsem si pfed ¢asem fekl, Ze s tim musim néco ud¢lat. Zacal jsem tim, Ze jsem nanytoval
moderni, ¢erné brzdové oblozeni prodavané v pasech.

vvvvvv

Na srazech majitelti vozli Aero jsem si v§iml, ze u vozu A 1000
jsou pouzity dva rtzné typy undSece kladek, mezi kterymi je
vedeno brzdové lanko k pfednim a zadnim brzdam.

J& jsem m¢él v auté unasec kladek, u kterého je osa trubky brzd s
brzdovym pedédlem totoznd s osou spodni kladky. Pfi tomto
usporadani je paka ovladajici predni brzdy cca 25 mm, paka
ovladajici zadni brzdy cca 7,5 mm.

Druhé feSeni mélo brzdovou trubku umisténou uprostred mezi
osou vrchni a spodni kladky unasece, tady je dosazeno rovnosti
délek pak. V tomto piipadé jsou pod unaseci v blatnicich
vytvoteny prohlubeniny, aby se tam nize umistény unasec vesel.

Nevim, kterych provedeni bylo vyroben vic, ale u toho druhého
provedeni piedni naprava brzdi Iépe.

Na nalakovaném voze ud¢lat prohloubeni pfednich blatnikti a neznicit lak bylo naro¢né, ale podafily se. Boky a dno této
prohlubné jsem udé€lal modelafskym zptisobem z pieklizky laminované epoxidem a tkaninou. To jsem po nalakovani
priSrouboval zespodu k blatniku.

Pii prvni jizdé¢ ale pfislo nemilé prekvapeni, auto brzdilo 1épe, ale ne dobfe.

Takze zbyla posledni moznost. Nechat u profikli nalepit brzdové oblozeni dle jejich doporuceni, vyrobit si pfipravek na
opracovani nalepeného obloZeni tak, aby vnéjsi plocha obloZeni byla pfesné kruhova a jeji primér byl o 0,5 mm mensi nez
vnitfni prumér jednotlivych brzdovych bubnt.

V piiloze zasilam typy unaSeci kladek a foto pfipravku na opracovani brzdového oblozeni.

A7 tento posledni pokus byl uspéSny a opét mam odvahu s litrem jezdit v provozu, jaky v Brné je.

Zdravi Ing. Petr Puskas
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Loziska diferencialu AERO 30 a 50

' ,.Neni loZisko jako lozisko, i kdyZ ma stejné oznaceni®. Na vykresu Sestava diferencialu L 3204 je
uvedeno lozisko SKF 6014 (@ 70/120/14), vykres datovan 26.11.1936. Plati do 45. série 50. vozu.
Tento vykres je nahrazen vykresem Sestava diferencialu L 3260, datovany 28.11.1940. Plati od
45. série 51. vozu. Zde je lozisko oznaceno SKF 6014X a ma rozméry ©@70/110/20.

Lozisko SKF 6014 ma katalogové ¢islo L 3038 jak pro A 30, tak i pro A 50. V seznamu MD-6
(vydalo Ministerstvo dopravy vr. 1954) ma toto lozisko dvoji oznaceni — L 3038 a L 3038/A.
Plvodni oznaceni loziska bylo AE 70.

l Zjistoval jsem, zda se vyrabi toto lozisko plivodnich rozmért, tdajné uz ne; snad je nckde
»zapomenuté® ve skladech.

Petr Klusak

e OO

Difuzor v karburatoru ma nebo nema byt?

Tahle téméf Hamletovska otazka aerovkaie Petra
Slimara, jestli ma nebo nema byt v karburatoru SOLEX pro
aerovky difuzor, m¢ zaskocila. Musim pfiznat, Ze jsem
nevédél, o¢ se jedna. V puvodni technické dokumentaci
k aerovkam se o difuzoru nepiSe a ja jsem si ho, nevim
pro¢, daval do spojitosti s emulzni trubici. Znalciim se za
neznalost omlouvam. Mal¢ aerovky a pozdéji i ,.tficitky a
padesatky* byly osazeny Soupatkovymi karburatory AMAL
se vzduchovou klapkou. Ptiblizné od roku 1938 byl AMAL
nahrazen karburatorem SOLEX. Ten se dodaval vyhradné
bez difuzoru a také bez sytice! Tovarna AERO opatiila
SOLEX vlastni vzduchovou klapkou.

Na otazku ,,Co je to difuzor?*“ jsem naSel odpovéd

v Encyklopedickém slovniku: ,, Difuzor je trubicovy kandal s Krasny pravy kabriolet AERO 30 pana Slimara
plynule se zvétsujicim pritokovym priifezem ve sméru toku

tekutiny (vzduchu a smési). PouZiva se k castecné transformaci kinetické energie tekutiny na energii tlakovou . Tolik citace a
vysvétleni tcelu difuzoru. Na zasadni otazku, jestli je pro aerovky difuzor vhodny nebo ne, jsem se obratil na naseho byvalého
technika Pavla Suchého.

i f

Difuzor 26 — 30 — 24 Difuzor viozeny do sani karburdtoru

Ve ctyftaktnim motoru je smés nasavana piimo do valcti velkym podtlakem. Tim se plné€ uplatni efekt difuzoru a plnéni
valct smési se zrychli a jesté se zvysi tlak, coz je zddouci.

U dvoutaktniho motoru se plni smési nejdiive karter, ktery je prostoroveé podstatné vétsi nez spalovaci prostor valce. Z toho
vyplyva, Ze dvoutaktni motor ma proti motoru Ctyftaktnimu podstatné nizsi plnici tlak. V pfipadé pouziti difuzoru se proto u
dvoutaktu nevyvine takova rychlost plnéni smési. Jinymi slovy, difuzor nezrychli plnéni karteru smési, takze se diky menSimu
praméru difuzoru potlaci jeho funkce a karter se smési plni méné, coz je na zavadu. Tato skutecnost se v§ak nemusi pfilis

Dalsi otazkou je, pro¢ by karburator pro dvoutaktni motor nemél mit syti¢. Otevienim sytic¢e se vyloué¢i okruh hlavni trysky,
neboli hlavni obvod (a chod) karburatoru. Do nasavané¢ho vzduchu je pfes syti¢ dodavano do smési velké mnozstvi benzinu.
To vyhovuje ctyftaktnimu motoru pro start. Po nastartovani jej vétSinou ihned uzavieme (odstavime). U dvoutaktniho motoru
ale prehlcena smés benzinem zptisobuje navlhnuti svicek (uliti motoru).
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Pro dvoutaktni motor je vhodna vzduchova klapka, protoze pfi omezeni pritoku vzduchu nepiestava fungovat hlavni tryska.
Jinymi slovy lze fici, Ze pii menS$im mnozstvi vzduchu je mnoZzstvi benzinu ve smési téméf stejné, ale smés je pfiméiené
bohatsi. Systém vzduchové klapky je ucinny, a to hlavné pfi riznych vnéjsich teplotach, napf. startovani v zimnim obdobi.
Vzduchovou klapkou po nastartovani miizeme také 1épe regulovat chod motoru, nez se dostatecné ohieje.

Skutecnou chybou by bylo vybaveni karburatoru syticem i vzduchovou klapkou, coz miizeme odvodit z vySe uvedeného
vysvétleni funkei sytice a vzduchové klapky.

Pavel Suchy a—JK —

~ERAP L
Jak jsme FeSili vyFeSené aneb Znovuobjeveni kola

Kdyz jsme restaurovali naSeho litra, tak jsme nejdiiv prostudovali snad vSechno, co jsme jen nasli. Mezi jinym celou sérii
¢lankd ze starich &isel Aerovkare. Clanky od Jarky Brutarové a Petra Host'lka nam toho daly opravdu hodné. Myslim, Ze
auto se docela povedlo. Jeden z problémi, ktery se objevil aZ néjak pfili§ pozd¢, byla kola. Cely sviij aerovkaisky zivot jsem
veédél, Zze Aero 500 a 662 maji osmnactky kola, a ze litr ma Sestnactky. Kdyz jsme koupili nové pneumatiky Heidenau 5,00-16,
tak jsme zjistili, Ze tam néco nesedi. Kola byla samoziejmé¢ vypletend a nalakovand. Pneumatiky sly namontovat docela lehce,
ale nesly vystiedit. Ani n¢kolika nasledna demontaz a montaz nic nevyftesily. Auto skakalo misto aby jelo. Ta ovalita byla asi
6-8 mm. V pivodnim prospektu Aero 1000 a také v nékterém z piispévkil ve star§im Aerovkari jsme pak nasli a pochopili nas

problém: Ta kola jsou metricka a maji primér 400 mm, coz je mii
nez 16 palcd. Jarkou Brutarovou navrhované feSeni navafit na rafek
plechovou 3 mm hrubou obru¢ jsme hned zavrhli. Hotova, vypletena,
nalakovana kola....

Zajimavé bylo, Ze se ten problém u starych Barumek, nebo
Pneumanti projevil sice taky, ale v o hodné mensi mife. V pivodnim
prospektu stoji: ,,Superbalonové pneumatiky 130/40%.

Reseni nam nakonec poskytla firma Michelin, ktera nabizi sérii
metrickych pneumatik, hlavné pro piedvalecné francouzské vozy.
Kombinovany rozmér 130-140x40 je sice ve skutecnosti asi 0 5 mm
SirSi nez byl puvodm rozmer 130/40 ale Jlnak uplné identicky. https://www.oldtimerreifen24.de/DIVERSE/130140X40-93P-
TT-Mi- chelin-SCSS.html?listtype=search &searchparam=130-140%2F40

Problémem byly také duse. Duse pro pneumatiky 5,00-16 nemaji dostate¢ny objem vzduchu a nevyplnily by pneumatiku.
Bézné duse, které by se do nové pneumatiky daly pouzit, mély jenom §ikmy ventil. Rafek Aerovky ma vlastné motocyklovy
ventil. Ho8i z firmy Miinchner Oldtimer Reifen nam vybrali duse se spravnym objemem a rozmérem a prevulkanizovali

i kovové ventily s tlustym dfikem. Po namontovani jsme jesté nechali
vsechna kola také klasickou metodou vyvazit. Kdyz uz, tak uz. Jako
zavazi je pouzit silny (a nikomu to nefikejte) olovény drat, ktery se
namota v pfislusné délce (tedy vaze) na draty vypletu. Elegantni!!!
Jesté bylo zapotrebi sehnat spravné cepicky na ventily. Ty se nasly
pies ebay v Americe.

Mechanici v servisu kola nafoukali na 1,8 atm, Ze to tak asi
odpovida jejich zkuSenostem. Prvni jizda ukazala, ze ta zkuSenost
pro Aerovku neplati. Metodou otlacku pneumatiky na Cisty papir
jsme postupné snizovali tlak a méfili rozmér otlacku naolejovaného
plasté na papiru. Pfi nahusténi na 1,2 atm se nam otlacek zalibil a
bylo ur¢eno. V pfirucce pro Aero 500 je napsano: ,,Neni radno jezdit
na tvrdych pneumatikdch. Co se uSetii na gumach, ztrati se
dvojnasob na voze. V riznych pfiruckach jsou udavany tlaky, jak
maji byt pneumatiky nahustény. Pumpujeme je radéji méné. Jako

‘
!
i
i
i
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vSeobecné pravidlo plati, ze se maji promacknout tolik, aby se asi v délce 12 cm dotykaly zemé.*

V knizce Maly vtz pro velké cesty jsme pozdéji nasli: ,,Pneumatiky vozu AERO jsou pfedimensovany, takze se jen zvolna
opotiebuji a také moznost propichnuti je znacné snizena.*

Jsou-li pneumatiky piehustény, viiz $patné sedi a otfasa se, na $kodu svého mechanického stavu. Hustéte radé€ji méné! Co
ztratite na pneumatikach, usetfite na stroji a na pohodli. Pfedepsany tlak: Pfedni kola: 1 atm, Zadni kola: 1% atm, Nahradni
kola: % atm, potom dohustit. A tak téch nasich 1,2 atm docela odpovida.

Nas litr ma nejboubelatéjsi kola v okoli, jede se na nich vyborn€. Maji za sebou 1000 mil ¢eskoslovenskych 2021. Musim
také pfiznat, Ze hodnota vozu pomérné dost narostla (nebo jenom naklady renovace?).

Daniel Dick

——e RO
Poruchy dynam SCINTILLA

Clanek o poruchach dynama Scintilla neni uréen elektrikaitim, jimz zfejmé nic nového nefekne, ale je uréen aerovkaitim,
ktefi se neboji podivat dynamu na zoubek.
Nami pouzivana dynama jsou derivacni (téz paralelni) — statorové (budici) vinuti je zapojeno paralelné (vedle sebe)
s vinutim kotvy (rotoru). Poruchy dynama se projevuji vypadky napéti, pfipadné dynamo piestane fungovat Uplné. Pro
vyhledani poruchy je idealni mit dynamo rozebrané a propojeni statorového a kotvového vinuti rozpojena. Nez ale zacneme
dynamo demontovat z vozu, je nutné vyloucit jakoukoliv vnéjsi zavadu — pi‘edné musime zjistit, zda funguje regulator (re-
16)! Funkce regulatoru byla velmi podrobné po-
Zarovka sviti psana v nedavné minulosti.

e Dynama pracuji v aerovkach déle nez 80 let!
. Izolace vinuti po tolika letech jizneni v dobré
" kondici abyva piicinou poruch. Reknéme si, co
0,01 — o0 MQ { & zarovka nesviti jsme schopni v domacich podminkach zjistit a

- — zméfit.

[ MQ

0,01 — oo MQ Zarovka nesviti

zarovka sviti

Obr. 2

Obr. 1

Stator dynama

Na obr. 1 jsou nakresleny 4 civky budiciho vinuti, které jsou mezi sebou propojeny v sérii. Jadra civek jsou z mékkého
zeleza, které se zmagnetizuje (vybudi) pokud je po napétim. Ve stavu bez napé€ti zmagnetovani zanikne a v Zeleze zlstane
jenom tzv. zbytkovy magnetizmus. Pokud bychom meéli jadra civek z permanentniho magnetu, nemohli bychom napéti na
vystupu dynama regulovat — budici civky by byly v podstaté zbytecné. Tolik tedy teorie.

Dle obr. 1 pouzijme autobaterii, ke které ur¢ité najdeme objimku s 6 V (napt. 5 W) zarovkou. Zarovka piipojena pies baterii
k vyvodim statorovych (budicich) civek musi svitit (na polarité pripojeni zarovky nezalezi). Pokud by Zarovka nesvitila
znamena to, ze je budici vinuti pferuseno. Je dost malo pravdépodobné, ze by bylo piepaleno piimo vinuti. SpiSe dochazi
k preruSeni napojeni vystupnich lanénych vodi¢t na smaltované vodice vinuti. V takovém piipadé zkusime lehce vodice
zatlacit do civek. Pokud se vodice u pferuSeni dotknou, zarovka se rozsviti. Také mizeme do propojovacich vodicl mezi
civkami opatrné zapichnout $pendliky a pfes né zarovkou odzkouset konkrétni misto zavady.
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Zkousku izola¢niho stavu (obr. 1) provedeme tak, ze Zarovku s baterii pfipojime mezi kovovy plast’ statoru a vyvody civek.
Zarovka nesmi svitit. Pokud by svitila, znamenalo by to, Ze je izolace vodi&t civek poskozena a vinuti je zkratovano na kostru
statoru. Tato zavada nebyva cCasta, ale stava se, Ze izolace propojek civek je jiz hodné ztefela a misty odpadla. Zavada se
projevi az pti montazi ¢el dynama pomoci svornikt. Ty prochéazeji t€sné kolem vodict a pokud se poskozeného mista dotknou,
tak vinuti zkratuji. Doporucuji vSechny propojky a oba vyvody civek ovinout izola¢ni paskou.

Na obr. 1 je jesté zakresleno pfipojeni piistroje pro méfeni izola¢niho stavu. Tyto méfici pfistroje méfi téméf od 0 Q do
oo Q. Cim vétsi izolaéni stav, tim 1épe. P¥i provoznich 6 V posta¢i hodnota 0,01 MQ (megaohmii) = 10.000 Q.

POZOR! Mérici pristroje izola¢niho stavu maji vlastni zdroj (baterii) a generuji riizna napéti. Musime pouZit
pristroj, ktery generuje max. 100 V, abychom méfenim izolaci neprorazili a nezpisobili vétsi Skodu!

Kotva (rotor) dynama

Komutator kotvy ma 41 lamel, do kterych jsou zaletovany vodice vinuti. Pti zkouSce Zarovkou (obr. 2) musi Zarovka svitit
mezi kterymikoliv lamelami — vodi¢e vinuti na sebe navazuji, takZe neni mozné zkouset jednotlivé ¢asti vinuti samostatné.
Mezi lamelami a Zeleznym jadrem kotvy zarovka svitit nesmi. S méficim piistrojem izola¢niho stavu méfime obdobné jako u
statorového vinuti. Na obr. 2 je naznacena poloha kartackt (uhlikd). Ty tam samoziejmé pii rozebraném dynamu nemame.

Lamely komutatoru jsou od sebe odd€leny izola¢nimi vlozkami. Stava se, ze uhlikovy prach z ubyvajicich kartackd zanese
mezery mezi lamelami a protoze je vodivy, miize zpusobit nezadouci vodivé propojeni lamel. Toto zméfit nejde, jelikoz jsou
lamely propojeny vinutim. Preventivné proto proskrabeme mezery mezi lamelami ostrym hrotem z tvrdého di‘eva. Lamely
mizeme lehce piebrousit velmi jemnym brusnym papirem (zrnitost napi. 2000). Dale dobie prohlédneme cinovani vodici
\% 1ameléch Pfi pfehféti se také stalo, Ze se cin roztavil a vystiikal — na krytu a plasti byvaji vidét kriip&je cinu. To svédci o

Vv

Obecné rady

Pii sestaveném dynamu zkontrolujeme jesté, zda kartacky (uhliky) dobfe dosedaji na lamely a zda nejsou jiz piili§ kratké.
Pokud vsechny popsané zkousky dopadly dobie a dynamo stale nefunguje nebo funguje nespolehlivé, nezbude nam nic jiného
nez specializovana opravna.

V kotvovém nebo statorovém vinuti muze byt tzv. mezizavitovy zkrat, coz znamena, ze jeden nebo nékolik zavitd diky
poskozené izolaci je ve zkratu. Zavitem nakratko protéka velky proud, ¢imz se mize vodi¢ vinuti piepalit. Pokud dynamo
¢astecné funguje mize dojit k velkému jiskfeni kartackl na komutatoru. V domacich podminkach takovou zavadu nelze
odhalit a ani bychom ji nemohli opravit.

Teoreticky bychom zavadu mohli odhalit méfenim odporu vinuti. Celkovy odpor je velmi maly a pfi mezizavitovém zkratu
by byl odpor vinuti je§t¢ men$i. JenomZze my k takovému méfeni nemame zaddné dostupné informace. Vyrobce neuvadi
hodnotu odporu vinuti ani udaje o délce a prufezu vodich vinuti.

Zapojené a sestavené dynamo muzeme upnout za piirubu do svéraku. Na jeho kostru pifipojime — p6l a + p6l jenom
kratkym ,,tuknutim*! pfipojime na hlavni i budici vyvod. Dynamo by se mélo chovat jako stejnosmérny motor a roztocit se.
Zaroven by se obnovil zbytkovy magnetizmus pii jeho ptipadném Gplném odbuzeni. Toto nikdy nezkousejte, kdyz je dynamo
namontované na motoru! Ur¢ité by s motorem neotocilo a velky protékajici proud by jej mohl poskodit!

—_JK -

Soudoba inzerce
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Prodiam: levné ¢asopisy Aerovkar. Ro¢niky 1966 — 1968 Prodiam: knihu F. A. Elstnera ,,AERO maly vz pro
jednotliva Cisla a celé ro¢niky 1976 — 1979 velké cesty!*“. Rok vyd. 1933 — 1934.
a 1986 — 1990. Mobil: 605 546 221
Ing. Jaroslav Drnec mobil: 724 115 073
email: JaroslavDrnec@seznam.cz Prodén: vodni pumpu A 30, A 50 po repasi

Mobil: 733 130 457
Prodam: limuzinu Aero 662, r.v. 1932, po kompletni reno-
vaci v r. 1996. MozZna ji znate, RZ: AER 06-62. Prodam: na A 30, 50 loZiska piednich kol ¢. 16115
Jifi Vavrousek Tel.: 608 221 808 nova nejeta. Mobil: 733 130 457
' Koupim: star$i ro¢niky Aerovkaie, i jednotliva Cisla,
jen original. Mobil: 733 130 457

Vyménim: katalog ND A 30 cesko-némecky zajiny.
Mobil: 733 130 457
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Spalovach motor
a pohonne latky

Svaz zdoodniki o CSR hodnoti vyznam lihovych palio

Bugatti

30% — 40% — 607 — 68% — 70% lihu!

worvare, SPOLECNOST PRO ZPENEZENI LIHU S.SR.O.

ODDELENI MOTOROVEHO LIHU A DYNALKOLU PRAHA 11, NA PORICI 26
® TELEFON SERIE 305-.41, 312-51 - MEZIMESTSKY - CiSLO 305-48
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