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Vazeni aerovkari,

kdyz jsme vdobé mého mladi, nemyslim to utlé, chtéli vyjadiit, ze je néco
nespolehlivé, nedokonalé nebo jinak problémové, tak jsme fikali, Ze je to ,,na baterky*.
Uz ani nepamatuji, kdy jsem toto pfirovnani slysel naposledy. Asi je to proto, Ze dnes
mame na baterky i ,,na baterky* téméf vSechno. Neumime uz rozlisit, zda jde o
pokrokovy vyrobek, slepou ulicku vyvoje, hracku nebo naprosty nesmysl.

Asi vite, kam tvodnimi vétami mifim. Ano, jsou to opét ryzi elektromobily, a¢ jsem
C\LU'6 se zaiekl, ze o nich uz psat nebudu. Znovu jsem prolistoval dostupnou literaturu
zabyvajici se pouzitim elektfiny pro pohon automobilu. Dlouholeti odbératelé
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Heinze a V. Klementa Z d&jin automobilu zr. 1931. Je zajimavé, ze vyvoj elektromo-
bilu Sel ruku v ruce s vyvojem benzinového motoru. Pouzitelny olovény akumulator zkonstruoval Francouz G. R. Planté v roce
1859 a jiz kolem r. 1875 postavil Sir David Salomons v Anglii dva elektrické tricykly. Mnoho vynalezct a konstruktért se
pokouselo nékdy uspésné jindy netspesné prosadit elektromobily v masové vyrobé. Je také zajimavé, Ze jiz tehdy bylo
poukazovano na ekologicky, spolehlivy, levny a trvanlivy provoz. Da se fici, ze se mezi fadky dobového tisku dozvime, Ze
elektromobil je vhodny pro kratké vylety. Elektromobily se spiSe uplatnily jako méstské uklidové vozy a postupné prechazel
vyvoj elektromobilu na trolejova vozidla. Jelikoz vyrobei byli skoupi na podrobnéjsi informace, podivejme se alespon na dva
elektromobily, u kterych nékolik tdajui je. Na prvni kresbé je francouzsky vtz Société Anonyme des Voitures Electriques A.
Védriné z r. 1906. Na uvedeny rok vyroby je viiz velmi moderni. Nejvyssi rychlost je udana 30 km/hod. a dojezd 80 km. Druha
kresba zachycuje vz americké spolecnosti Detroit Electric Car Company zr. 1931. Rychlost je udana celkem sluSnych 40
mil/hod. a dojezd do nedalekého okoli. O dobé€ nabijeni baterii a jejich zivotnosti se nedozvime nic.

Co dodat. Do nedavna, po celou dobu vyvoje a vyroby elektromobili, Slo ryze o rozhodnuti vyrobct, jestli elektroauta
budou vyrabét a zda s nimi prorazi na trhu nebo ne. Z historie jiz vime, ze elektromobil byl nakonec vzdy slepou ulickou
vyvoje a dokonce i pokusy s hybridy nebyly uspésné.
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ranc;)uz;vky' elektromobii z roku 1 906
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A%erick)} elektrom'o-i)il z roku 1931

Pfed nedavnem se vSak situace zcela obratila na ruby. O vyrobé elektromobill jiz v podstaté nerozhoduji vyrobci, ale
politici. Co si mame myslet o radoby ekologickém programu a diktatu lidi, ktefi o technice védi malo nebo vibec nic. Co
zbyva automobilkam? Pfizpuasobit se!

S potésenim musim konstatovat, Ze se jiz objevuji ¢lanky odbornikil, a nejen v odborném tisku, o problematice ryzich
elektromobilti. Pfi rozboru vSech nectnosti elektroaut zbude jen konstatovani, Ze je elektromobil tichy a jednoduchy pii
ovladani. Dokonce i dlouho prezentovana jednoduchost oprav téchto aut je postavena na hlavu pfi porovnani doby stravené
v servisu s klasickym vozem.

Myslim, ze neni zcela vhodné zavrhnout uplné vyrobu elektroaut. Kdo ma dost zbytecnych penéz, at’ si koupi drahou
»hakupni tasku®. Mozna, Ze jej s ni pusti i do podzemnich garazi. Ale ryzi elektro na dlouhé cesty a jeste¢ k tomu do zahranici a
navic v zim¢? Tak odvazny bych nedokéazal byt. Pfedstava, ze stojim v koloné na dalnici, ze které neni tiniku a bez moznosti
zapnout v zimé topeni, je zIym snem. Kdyz v takové situaci dojde benzin, tak si ho pfinesu i v PET lahvi. Ze bych si v tasce
prinesl elektfinu? To nechme hloupym sci-fi filmtim.

Kdyz uz pisu o rozumnych technickych rozborech vyhod a nevyhod elektroaut, tak musim zminit vyvoj hybridd, které sice
vzdy jezdi na elektro pohon, ale vyrovnavaci baterie jsou trvale za jizdy dobijeny klasickym benzinovym nebo vodikovym
motorem. U klasického motoru bylo prokazano méfenim, ze v neménném rezimu pohonu generatoru el. proudu, jsou emise
zanedbatelné. Do dofeSeni napf. zminéného vodikového motoru by mohl byt klasicky motor akceptovan. To ale jiz opakuji, o
¢em jsem v minulosti v uvodnicich psal.

—JK -
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!!! Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkaii, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévki do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazl a v§eho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazti i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Dale prosim! Pro své ptispévky vybirejte jen ty fotografie, které cheete u ¢lanku mit! D&kuji za pochopeni. —red —

!!! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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Pozvanka na 41. evropské setkani pratel Aero 2022
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Nas casopis vychazi pouze 4x rocné, a tak nebyva X R
zvykem zvefejiovat pozvanky na veteranské akce, | mﬁ Bas
protoze v takovém Casovém rozmezi nebyva pozvani Nl 5%7‘
aktualni. V dostatecném predstihu nam pfisla
pozvanka a také prihlaska na 41. evropské setkani
pratel Aero 2022 s prosbou o zvefejnéni pozvanky
v Aerovkafi.

Letosni setkani aerovkait se kona ve §vycarském
Oberentfeldenu (kanton Aargau) ve dnech od 26. do
29. srpna 2022 pod patronaci Gottfrieda a Susanne
Stahliovych. Pro piedstavu je na piilozené mapce
kantonu obec Oberentfelden pobliz mésta Aarau.

Vsichni aerovkaii jsou pofadateli srde¢né zvani.
Doufejme, Ze jiz pominula problematicka pandemic-
ka opatieni, ktera by setkani komplikovala. b\ L .

Podrobnosti najdete na e-mailové adrese post@aero-ig.de nebo na e-mailové adrese potradateld staehli-holz@bluewin.ch

Oberentfelden Kanton Aargau

Pozn. redakce: Na leto$ni 1éto je planovana jizda po stopach automobilové a motocyklové Soutéze Malou dohodou 1937.
Trasa tehdy vedla pies Ceskoslovenskou Podkarpatskou Rus. Dnes je toto Gizemi ukrajinské a vzhledem k soucasné valce na
Ukrajiné je jizda do Rumunska ptes Ukrajinu velmi nebezpecna. Pokud by byla soutéz zrusena, mohou nasi aerovkaii vyuzit
pozvanku do Svycarska. Délka obou tras je obdobna.

e F R AR A —red. —
Pani Marianna KabeSova - Crane na schazi Aero Car Clubu Praha

Jak je jiz zvyklosti, tak se Clenové ACC Praha a pratelé vozi Aero setkavaji
pravideln¢€ prvni ¢tvrtek v mésici v restauraci Krusovicka chalupa v Praze. Na dubnovou
schiizi se pfisla podivat mild navstéva, vnucka zakladatele tovarny Aero, pani Marianna
KabeSova - Crane, ktera v soucasné dob¢ zije v USA. V leto$nim roce planovala stravit v
Cechach delsi dobu, ale vzhledem ke sloZité mezinarodni situaci se rozhodla pobyt
zkratit na tfi tydny. I tak si ve svém programu nasla ¢as na popovidani s aerovkati. Po
piivitani predsedou Jirkou Zitkem (fofo I) se pozdravila se zndmymi. Pfi rozhovorech
pani Marianna vzpominala na krasné chvile, které prozila s aerovkafi na evropskych
setkanich v roce 2015 v Harrachové, v roce 2017 ve Wildpoldsried v Némecku a nejvétsi
radost ji udélala ucast na oslavach 100 let zaloZeni tovarny Aero, které probehly v zafi
2019 v Praze. Zajimala se také o fungovani veteranského hnuti v nynéjsi slozité dob¢.
Pii prohlizeni obrazkt a videi z loniského zavodu 1000 mil ceskoslovenskych, kde ze
startovni listiny 113 pfihlasenych vozl bylo 20 aerovek, ji zaujala krasna auta i perfektni =
program a organizace zavodu. Z posadek vozi Aero ji nejvice pobavila fotografie smiSe- Foto 1
né ctyfclenné Cesko - thajské posadky soutézici ve voze Aero 30 krémové barvy (fofo 2), ktery Karel Petschke zaptjcil svym
syniim. Zajimala se také o vysledky zavodu a tak ji velice potésilo prvni misto Aera 50 Jirky a Gabriely Cekanovych v
kategorii vozli do 2000 ccm (fofo 3). Tato posadka je v poslednich letech v tomto zdvod¢ velice uspésna, v roce 2020 zvitézila
a loni se umistila na druhém misté v celkovém hodnoceni. Dale ji velice poté&sil fakt, ze vyrobé vozi v tovarné Aero byla
vénovana cela jedna kapitola pofadu Klenoty s viini benzinu Ceské televize. Na konci své navitévy na schiizi pani Marianna
setrvala v pratelském rozhovoru u dimského stolu. Na zavér slibila, ze pfi ptisti navstévé Prahy si opét najde Cas a pfijde na
né&jaké setkani s acrovkari.

Foto 2 Foto 3 Jarda Dufek



Vzpominka na pani Elu

% Hﬂ T@@] B Inteligentni a krasna Zena, tak ji zname z mnoha dobovych fotografii.
Kdyz ¢tu o vyznamnych lidech, zijicich v davné minulosti, tak mé

e <
casto napadne, jak ten ktery cloveék asi vypadal. Antropologové a historici
se pomoci soucasnych technickych moznosti ¢as od ¢asu pokusi zrekon-

BENZ & CIE., struovat jejich podobu. My vSak zijeme jiz dlouho v dob¢, kdy médme moznost uchovat ve
Rhetnische Automobil- & Motoren-Fabrik A. G, fotograﬁi autentickou pOdObu nasich pfedkﬁ
MANNHEIM, NEMECKO. Cas je vnaSem zivoté neﬁprosn}'/ Pred 110 lety se 5. kvétna 1912 narodila Eliska

1885—1920. Chejnova kterou zname pod Jmenem Ela Slavikova. Tato vSestrannda, sportovné zaloZena

dama je ptikladem zen, které si rozu-
méji s technikou a s volantem automo-
bilu.

Vzpominkou na pani Elu se nechci
vracet k mnohokrat popsanym sportov-
nim uspéchiim, ale nékolik postiehd
zjejiho zivota je jist¢ zajimavou a
krasnou ptipominkou k jejim nedozitym
110. narozeninam.

Ve svych Sestnacti letech jiz uméla
fidit automobil a v osmnacti samo-
ziejmé ziskala Vud¢i list. S vlastni aerovkou ,,pullitrem* od té chvile
predvéadéla své uméni za volantem. Pfipomenu, ze pozdé¢ji ziskala i
opravnéni pilotovat sportovni letouny. Snad mnohym z nas uniklo, Ze
uspésné vedla v Praze na Vinohradech sviij odévni obchod. V roce 1931
se seznamila s o deset let starSim obchodnim feditelem tovarny AERO
ing. Leopoldem Slavikem a zanedlouho jiz byla pani Slavikovou.

Prisla vSak i tragicka 1éta. Jako spolujezdkyné Bohumila Turka byla
téZce zranéna pii nestastné havarii v zdvod¢ 1000 mil ceskoslovenskych
roku 1935. Vazna zranéni si vyzadala dlouhodobé 1é€eni. Dalsi zivotni
ranou byla smrt jejiho manzela pfi autonehodé v prazské Zborovské
ulici. Pohfeb ing. Slavika pfipadl na 15. bfezen 1939, den némecké
okupace.

Jiz od roku 1938 byla pani Slavikova &inna v Ceskoslovenském Cer-
veném kiizi. V této organizaci pusobila za valky napiiklad ve Varsavé a
Bukuresti.

Od roku 1946 se jeji novou domovinou stalo Rio de Janeiro. V Brazilii se opét provdala a od t€¢ doby ji zname pod jménem
Ela Slavikova - Feldhusen. Zbyva dodat, Ze se pani Ele z nového manzelstvi narodily dvé dcery.

Kdyz jsem v archivu vybiral néjakou vhodnou fotografii, tak mi do oka padla ta, ktera vystihuje jeji zivotni elan. Usmévava
tvar za volantem vyjadiuje vSe. No, a co ten letmy pohled? Vzdyt je ji podobnd Lady Diana. Téméf bych si myslel, Ze ten
pohled princezna Diana od pani Ely okoukala ...

SR0E0EZ —JK -

1-vdlec, 130 % 130 mm, vyken 3 ks.

AERO-SPEXOR AFRIKOU

Nékolik postiehii z putovani AERO-SPEXORu
—35. cast—

»KoSilatym® vypravénim pokracuje reportaz F. A. Elstnera pro PraZsky ilustrovany zpravodaj. Text této ¢asti neni zkracen.

* k %

Tyto citove duvody puisobily na vérného manzela tak hluboce, ze si stahl Cepici na oc¢i a povida:

,, Tak teda jedem! At to vsecko praskne!*

Az dosud, kam se slo, Sel cely Aerospexor. Vzpomnéli si tedy na mne, muze, ktery si vozi vlastni Zenu sem, do zemé hrichu a
byl to prave Petricek, ktery se mne ujal.

A kdyz jdu ja, musi Elstner taky!* promluvil ohnive. ,,Kdyz trpi moje Zena, at trpi i jeho. Ostatné, kdyz ho namocime, bude
aspon micet, az se vratime do Evropy!*

Jestlize jsem byl nékdy v Zivoté verny, tedy se tak stalo jen proto, ze nemdam Zarlivou zenu. Jak neni pani chot Zarliva, ztraci
vedlejsi laska vSechen piivab.

Dole v palmierach svitila v nasem domé svétla, z pevnosti prisli diistojnici v hedvabnych plastich a uz byli skoro netrpélivi,
Ze nasi nejdou.

Stali jsme nad tim kolbistém nevéry v otevifeném okné a priznam se bez muceni, ze mi Sla krev do hlavy. Takova prileZitost!
Zena se mi tise smala.

,,Berberky maji sametové oci, vlasy jemné spletené, plna ramena a neméné zdarilé pokracovani, a je to vSecko tamhle za
palmou, nu —" mluvila do mne.
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Sesel jsem dolii a promluvil s Doubkem, Ze mam velmi zvédavou zZenu, Ze by snad mohla aspon na chvilku s nami, vcéas
odejde.

., Posetilce! I mne z toho mrazi v kostech! Vite viibec, co je to saharska Venuse? Utrhnéte se néjak Zené a prijdte se na nds
koukat oknem.

Sotva odesli, vypravila mne Zena, abych jménem rodiny Sel pro reportdz a ja si vazil vic jeji neopatrnosti, nez jeji diivery.

Jdu tichou noci a vidim dvé postavy u nasich tri Aero.

Jedna je dopola zasunuta v zadni prostore pro zavazadla, sotva nohy koukaji, a druha tlumenée hovori:

,Jsou tam jedny dlouhé zelené koraly! Ty jsou moje! To si vyhrazuji! Jako ze se Suda jmenuju, tak pijdou té nejcernejsi
trikrat kolem téla! Haha!*

A Vis, bratre, ja zase vérim na prstynky! To se vezme pékné beruska berberska za rucicku, poplaca po tvaricce, naviikne
prstynek.

Miluvil ziejmé jako portyr z namornického baru.

Pro vsechen pripad jsem si naplnil kapsy jabloneckymi Sperky a pospicham za kamarady.

Za portierou ze sklenénych perel je ctverhranny pokojik s hlinénou podlahou. Kolem podezdivka, vylozend polstari. Asi
troje dvere do mensich pokojickil. Vojensky diim lasky ve vychodni Sahare!

., Musim vas predstavit nasim slecnam*, povida a pak privadi jednu po druhé.

Hm— —

Nejsou osklivé na zdejsi pomeéry, ale je toho z nich zpropadené malo videt. Jsou zabaleny az po oci, nehty maji cervené
nabarvené hennou, podavaji Spicky prsti.

Na tvarich jemné tetovani, modreé kvitky a krizky.

Pristupuji k nam, uctive se uklanéji a podavaji nam ruce.

Mam hloupy dojem, Ze jsem prisel nékam na vyslanectvi na caj.

Pak jsme si sedli, prinesli nam caj se zelenymi listy maty, nikdo nemluvi, a slecny, ty prostopdsné Venuse, se zrejmé hrozné
stydi a klopi o¢i mnohem cudnéji, nez dobre vychovana lyceistka.

Usedayji zdvorile k nam, dorozumivaji se jak to jde, ukazuji vysité satky, naramky.

Pan Lobosicky, muz naprosto svobodny, naznacil komandantovi francouzsky, ze je ¢tvrt na dvé v noci a zZe by se tady mélo
zacit!

,Zacit? A s ¢im? Bavime se prece velmi dobre, “ namital pan major.

Doubek vzal do hrsti svazek krasnych narambkaii.

Pak se pokusil odhalit mladou, velmi sviidnou tvar, chytil tu dévu za ramena a smekl ji Saty s ramen.

Jen kousek, ani ne tolik, co vidite na bilych zendach v l0zi Velké opery.

Prudce se otocila, jako by ji na noze bral a utekla ven mezi palmy a kere ricinu.

Hotové Barnabitky!

Zdvorile jsme se odporouceli a po cesté mluvime s diistojniky, co Ze je to tam viastné za ustav.

Verejny dium?

Ano, verejny diim! Ale jen tak pro pratelstvi. Kdyz prijde do pousté mlady hoch, chvilku blazni a miluje jednu po druhé.
Docela delikatne, bez verejnosti! Je naprosto vylouceno, aby se néktera z divek svlékla pred ostatnimi, nebo pred nékolika
muzi! Jste v Africe, nejste mezi divochy stiedni Evropy!

Za pul roku zapomene distojnik na milovani. Znechuti se mu
okoralé rty, ztvrdlé ruce, provazové pletence vlasi, viine arabskych
parfémii i ruda henna.

Nas pochod do pevnosti podobal se navratu zmoklych slepic.

,Sudo, mate ty zelené korale? Kolikrat jste ji je otocil kolem
tela?“

Suda mici. Doubek jde s Lobosickym a divaji se do zemé.

Mne pali v kapse hrst jablonecké bizuterie.

Mozna, ze by se mi po tom vSem podaril néjaky moralni zaver,

treba mravné rikani pro nemravné Evropany. Kampak s tim!
. Az se dostaneme ze Sahary na sever, najdu ve svych zapiscich
| podrobnosti o navstévé verejnych domit v Maroku. Nemyslim, Ze by
to bylo nemravné psat o prodeji lasky, kdyz se najdou jini, kteri si ji
chodi kupovat. A tam, na severnim pobrezi, je to docela vsedni
Zivnost.

Jestlize ¢lovek projel z Misuraty do Honu, Sel spat ve dve v noci a
v Sest vstavd, je naklonén posetilostem.

,, Tak jak se pani méli véera? * ptala se pani Elstnerova pri startu.

,,INo, vite, ono se o téch vécech tezko mluvi pred damou. *

., Tak jste tedy statecné odolali! Jak je to krasné!*

Z cervené Aerovky vyletél oblak koure, jak se Suda s Petrickem
naduli a jestlize jsme sem tam vidéli fatu morganu, byla to jiste pani
Sudova a pani Petiickova, které se z obzoru pysné divaly na svoje
statecné hochy.

Manzelé Elstnerovi nakladaji vak z kozIi kiize JAK SE DRZI VOLANT.
se zasobni vodou Uz jeli toho dne padesat kilometril.
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Suda za volantem a Petricek, jako matcin milacek, hotové dité v koc¢arku. Nohy ven z Aerovky, jednou rukou objima Sudu a
spi. Tak se stridaji po dvou hodindch. Nekdy se Petricek bezviadné nachyli, Suda nemiize dychat. Vrti se chvilku a pak: ,, Bum!
Bum!“ vieti naschval do kamenité diry.

Vozicku zapraska v kostech, Petricek procitne a kFici: ,, Pro bohy!!! Co se déje! Kde to jsme?

Suda zahuci: ,, I nic! Lezte si na své piilce! Pred chvilkou jste mi dal hlavu na klin, pak jste mne hladil po vousech a zbrblal
Jste néco o Karlicce a zZe se ,,dnové vysvobozeni blizi* a tak. Kdo to ma poslouchat! Jestli jste zamilovany, ja vam najdu
sedmikrasku! Trhejte si, ma-li vas rada!“

., Sedmikrasku! Pane Boze, ja bych chtél videét sedmi krasu! Nebo aspon néjakou jinou ceskou kvétinku kdyby Snytlik! Kam
nas to ten Doubek viece!

Aerospexor vyjizdi zvolna z predsaharskych stepi, které vojensky oviddla Itdlie jiz v roce 1912. Dalo to ostatné zatracenou
prdci, nez vyhnali Turky a s nimi spojené arabské rebely. Za svetové valky pak vypuklo arabské povstani, Italové rozumné
odesli a teprve mezi lety 1921 — 1924 zabrali konciny jizni Lybie.

K utoku na Fezzan se odvazili teprve za Sest let.

Slo 0 mezindrodni blamdz! Podaii se ovlddnout tu obrovskou nddobu smrti, duté zrcadlo pouste? Zde se roztavi karavana
za Sest dni, jestlize nedojde k studni!

Text psany kurzivou je citaci vynatktl z dobové reportaze.
Upraveny text —JK —, dobovy material MUDr. Jan Waclav
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Jesté jednou o lihobenzinech

K propagaci uzivani lihobenzinovych smési motoristy slouzily ve 30. letech nejen kampané v tisku, rozhlase a filmovych
tydenicich, ale i oblibené motocyklové a automobilové soutéze a zavody. Ter¢em byli jak divaci, tak ¢tenafi sportovnich rubrik
denikii a Casopisiti i navstévnici kin. Komentatory byli vesmés skutecni odbornici z fad profesionalnich redaktort a mnohdy i
byvalych ¢i souc¢asnych zavodniki.

Textové a fotografické pfilohy jisté v mnohém mluvi samy za sebe.

i,.
;Program a itinera¥ mezindrodni jizdy s ndhradnimi palivy.
|
|

Opakujeme program podniku, ktery pravé P.inerolo—Greﬁoble pro tézka vo-
pofadaji autokluby francouzsky a italsky pod zidla.
nédzvem ,,Mezinirodni jizda s ndhradnimi pa- 3. ., ,, = Grenoble—Lyon.
livy”’, ve dnech od 21. ¢ervna do 17. dervence. 4. 5 Zastdvka v Lyoné, Vystava elek-
: trickych vozidel francouzskych.
21. Cerven: ﬁf:ijezd francouzskych vozii do s, 2 Lyon—DBesancon.
ima. o) ) 6. i Besangon—Nancy.
22. ¥ hlageni v Littoriu a véZeni, N o Zastivka v Nancy_
23. ye kontrplované pokusy. 8. % Nancy—Lucemburk.
- 24, o prestavka. L e e
P 25, % etapa Rim—Florencie. Kontrolo- Y uce’m oy THAEL
vané etapa. 10. ot Zastivka a exposice v PBruselu.
- 26. 3 zastavka ve Florencii. 1T, £ Brusel—Cambrai, '
27. 5 Florencie—Padua. ik ¢ ¥ A Cambrai—Rouen.
28. 4 Zastavka Padua. Navstéva Bena- 13. % Rouen—Le Mang. Kontrolovani
tek. . etapa.
| 29. " Padua—M1léq. 14. 5 Zastavka v Le Mans. Piiprava pro
30. i Zastévka v Mildné: Vystava elek- zittejsi zkousky. i
trickych vozidel italskych. I5. ¥ Kontrolované pokisy na okruhu
I 1. &ervenec: Milan—Turin pro Jehkd vozidla. v Le Mans. '
i Milan—Pineroloprotézkdvozidla. 16. i Le Mans—Patiz.
k 2. B Turin—Grenoble pro lehkd vo- 17. i Exposice vozidel v PafiZi na né-
zidla. mésti Svornosti.

wl’Auto”, 10. VI. 1935,

Propagace nahradnich paliv v zahranicnich motoristickych soutezich byla prezentovana v tamnim tisku a prinasely ji i
Ceskoslovenské casopisy. Na nasledujici strané je zajimavy vynatek zpravy o Mezinarodni Alpské jizde s nahradnimi palivy pro
uzitkova vozidla se zamérenim na druhy nahradnich paliv.



Mezindrodni Alpska jizda s ndhradnimi palivy pro uZitkova vozidla,

Jizda kond se ve dnech 8. aZ 18, zaff t. r. Pofada ji
»Svycarskd Spoleénost pro studium pohonnych lﬁtek”
v Bernu, na nidvrh a za spoluprice rakouského kuratoria
pro hospodarnost a italského Touring-klubu.

Vseobecné podminky: Zpusob a el jizdy: Tato jizda
koni se jako pokradovini a doplnéni prvni mezindrodn{
Alpské jizdy s ndhradnimi pohonnymi latkami konané na
podmm roku 1934, a ma za ddel, na zakladé zkuSenosti

ch p¥i prvni jizdé déle zkoumati mozZnosti pro pouzit{

ch pohonnych latek pro motorova vozidlais po-
hunem Dieselovym a parnim, zvlasté pii provozu v horna-
tych zemich.

Druha Alpska jizda s nahradnfmi palivy mé pfede-
vifm zjistiti spolehlivost a hospodarnost riznych paliv,
a omezuje se na rozdil od prvni jizdy pouze na vozidla
uzitkova.

Start vozidel bude 8. za¥i 1936 v Curychu.

CL 1.

P#ipuiténd motorova vozidla, pohonné latky
a soutdZici.

lovymi, jednak parnimi. Pro tato vozidla
pfedpisy uvedené v ¢&l. 2.

cl' 2.

Jako¥to néhradnich polionngch litek miie AN

pouZito:
a) Pevnych paliv kaZdého drubu, jako kamenné ubl.
hnédé uhli, koks, brikety, d¥ivi, dfevéné uhli, lignit
a pod. nebo Jeglch smési,
b) plynnych paliv jako =zemniho plynu (methanul
svitiplynu neb jinych plyni;
¢) tekutych pohonny"ch latek jako lihu, lihovych smési
nebo jinych smési, v nichz viak nesmi byti vice nez
509%, vah. benzinu;
d) libovolnych mech smésf, jejichz obsah benzinu ne-
piesahuje 509, vah
Co se tyce zaopat_i‘eni pohonnych litek pro jizdum
mohou se jednotlivi soutéZfei informovati u obchodnihe
vedeni 2. Alpské jfzdy nejpozdéji do 20. srpna.

k* %k 3k

Pozadu za evropskym trendem neziistavaly ani motoristické soutéze v CSR a soudoby tisk.

Fenomenalni Juhanna Jawé a Gutenhauserna Rudge s lihooym palivem.
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Plocha dréha AKRC na Strahooé dne 10. koétna 1935 ukazuje
50.000 divakim pokrok techniky lidi, motori a palio.

worvari. SPOLEENOST PRO ZPENEZENI LIHU S.SR.O.

ODDELEN| MOTOROVEHO LIHU A DYNALKOLU

PRAHA Il., NA PORICI 26

@ TELEFONM SERIE 305-41, 312-51 - MEZIMESTSKY - CISLO 305-46
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Sojka — absolutni vitéz

Zavody na Ploché draze 10. kvéina 1936

Radiojournal
ve znameni vysilal 29. t. m.
pouhého lihu z PraZského Auto-

salonu interview
svého redaktora
s fFeditelem
Spoleénosti pro
:penéZeni lihu
Ing. K. Loskotem.

Vyjimdme tryvek:

Vilkal Juhan na Japu 500 com, Exposice . Motorovy lih” na XXV. Pratskem Autosaionu.



Zavodni tspéchy Zd. Pohla od 1. ledna 1935 s palivem o vysokém obsahu lihu.
1. Zavod do vrchu Jeneralka 28./1V. 1935 — & Coskobiodiks rokmib 5.V-- 1036 Lo

I. misto, absolutni vitéz, nejlepsi ¢as dne.
2. Velka horska cena Némecka ve Freiburgu, )
zafi 1935 — 1. misto v kategorii sport vozi. 5. Lochotinsky okruh 24./5.36 — I. misto,
3. Rallye Monte Carlo, 1936, leden — II.  ahsolutni vitéz, nejlepsi das dne.
misto v kat. do 1500 cem.

misto, absolutni vitéz, nejlepsi &as dne.

DL Ptipravil Karel Ji¢insky

Po dvou letech se vratme k serialu Z déjin automobilu. Pfipomeinme si ddvno zapomenuté konstruktéry a jejich samohyby.

*® ok ok

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU zr. 1931.
28. pokracovani o automobilech na paru.

Z historie automobilu — PARA V DOPRAVE 75

g U."?El g - B T
ha : . b‘ﬁ J;_ : = iy L. CHRISTEN CZISCHEK
58 § * 5 : Rakousko 1879/80

Koncem 60. let si postavil stavitel lokomotiv Gerorg Sigl ve Vidni silni¢ni lokomotivu. Méla plechovy ram, Siroka a velka
hnaci kola s elastickym a vymeénitelnym obloZenim obruéi, fizeni volantem a $nekem pifimo na pfedni kolo. Viz jezdil v okoli
tovarny. Prof. ing. Ludwig Christen-Czischek, Zijici v Badenu u Vidné, postavil r. 1879/80 v Celovci tiikolku ¢ili — jak sam
pravi — parni velociped, na ktery dostal 30. fijna 1880 rakousky a uhersky patent. Podle originalnich konstrukénich vykresu,
ulozenych v Technickém museu ve Vidni, byl nad piedni oto¢nou osou, fizenou jezdcovyma nohama, kotel vytapény
petrolejem, pod nim dva oscilujici parni valce s tahly pfimo na kliky zadniho hnaciho kola. Pfed sedadlem uprostied bylo
pomocné fidici kolo a vedle brzdova paka. — Druhy exemplar této tfikolky zhotovila r. 1886/87 v Bél¢é ve Slezsku strojirna
Twerdy.

+FIOOEE
Posilam fota sidecari, udajné se jedna o vyrobu AERO, coz nemohu ovSem nijak dokazat. Mozna, Ze né¢kdo z aerologti mtize
doplnit. Fotky mné poslal ¢lovek, ktery se zabyva motocyklovou historii.
Petr Klusak

Pozn. red.: Mohlo by se jednat o nastavby z karosarskych dilen na podvozcich AERO. Detaily podvozkii nejsou z fotek ale
dostatecné patrné.




Otazky a odpovédi z dobovych predpisi silni¢niho provozu
— 3. cast—
Dobovy material zaslal pan Vladimir Némecek.

24, Kterému automobilu davéme pfednost na k¥iZovatkdch?

PPednost ddvdme tggg_guL#mQ;1éu,kienﬁ_pp&&iﬁé&-ahaevé—etnangf

TLéS; Musf miti kaZdé auto Zpétecni rychlost?
~KaZdé auto,které vdi{ vice neZ 350 kg,musi miti zpdtelni rychloat;

26, Jaké automobily rozezndvime?
Parn{,elektrické,s motorem vybusnym,vysokotlakym

27. Z jakych hlavnich souldsti sestdvd automobil?
Z karoserie a chassis,
28, Z &eho gestdvd chassis?
. '~ Z konstrukce nosné a hnaci.
29, Z &eho sestdvd konstrukce nosnd?
% rému vozu,prednich a,zadnich
0% - 2 ceho sestdvé konstrukce hnaei?
Z

motoru s pPislusSenstvim,spojky,kardanového kloubu, kardanové h¥idele,
diferencidlu a hnacich kol, '

31, Prol nazjvdme motory vibusnymi?
ProtoZe jsou pohdndny vybusnou smési,

32, Prol nazyvdme motory ctyrtktnimi?
ProtoZe pracuji ve étyrech taktech,z nichZ jeden jest taktem pracov-
nim,

- 33, Co jest pracovni cyklus?
Souhrn &tyr takti,které se ve vélci stéle opakuji.sséni komprese Ei
stlacovéni,exploae ¢1 &1 vybueh a vyfuk,

Ktery takt Jest nejdﬁlezitejéi?
/ Takt t¥eti, proto¥e jim ziskdme sf{lu k pohybu klikové hridele.

35.: Pro& nazjvime motory dvoutaktnimi? .
' ProtéZe kazdf druhy takt jest taktem pracovnim,

e EROR O

Identifikaéni ¢islo vozidla VIN (VIN, VehicleIN) pro Aero typy 500 az 1000 z ¢isla motoru nebo
¢isla podvozku (= ram, podvozek, vyrobni ¢islo)

V casopisech Aerovkar roku 2020 byla vedena diskuse na téma: ,,Pro¢ jsou v dokladech k vozidlu u vozi Aero tak rozdilna
¢isla?* Byly zminény tyto skutec¢nosti: Spole¢nost Aero méla vSechna vozidla s ¢islem na podvozku (ram, podvozek) a na
vSech plechovych dilech vozu dle konkrétniho systému. Motory byly ¢éislovany pomoci jiného systému. Pii vzniku prvnich
dokladti k vozidlu v CSR se zadévalo tzv. &islo motoru pro podvozek a pro pohonnou jednotku.

Co se ale stalo, kdyZ motor musel byt nahrazen nahradnim motorem? Zmeénilo se v takovém piipad¢ vibec néco v
dokladech k vozidlu? Nevime piesné. Ale tehdy zacaly prvni zmatky s riznymi Cisly a pokracovaly, kdyz byly po letech
vydany nové doklady k vozidlu. Kde bylo ¢islo motoru, pokud byl motor mezitim vyménén?

Proto doslo ke zméné systému a postupn¢ se zadavalo tzv. ¢islo podvozku (= ram, podvozek, vyrobni ¢islo), které v
papirech nahradilo ¢islo motoru. To vysvétluje riizna cisla ve stavajicich dokumentech.

Nasledujici vysledky o téchto Ciselnych systémech jsou shrnuty z publikaci na toto téma — z knih, z ¢lankd v Aerovkaii a z
dalgich textll a seznami. Informace o vyrobnich ¢&islech pochazeji od Jana Cerného (Sodomka-Freund, Vysoké Myto), Karla
Ji¢inského (archiv ACC), pana Janecka (CZ), TomaSe Slabého (CZ), Jaroslavy Brutarové (CZ), Viktora Vadury (ACC
Rakousko), Stépana Zapadlo (CZ) a Dalibora Konvi¢ky (CZ).

Aktualni, existujici vyrobni ¢isla pochézeji z archivit ACC (Karel Sebesta) a Aero-IG (Willfest Briicker, Michael Strauch).
Dale byly shromazd’'ovany a vyhodnocovany prodejni inzeraty z internetovych portalt. Vysledkem bylo 320 vozi Aero (A10
az A20), které poslouzily jako zaklad pro nasledujici vysledky a zavéry.
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1. Cislo motoru jako VIN
Z hodnoceni celkem 80 vozi Aero 500 az 1000, u kterych bylo jako VIN pouzito pétimistné ¢islo motoru, je s pouhymi 8
odchylkami jasn¢ vidét nasledujici schéma:
Aero 500: ¢isla motori od 10 000 do 19999
Aero 662: ¢isla motori od 20000 do 29999
Aero 750: ¢isla motord od 30000 do 39999 (miiZe byt rezervovano pro Aero 750)
Aero 1000: ¢isla motora od 40000 do 49999

2. Cislo ramu/3asi (= vyrobni &islo) jako VIN

U firmy Aero zacinaly ramové a plechové dily typt A 500 az A 1000 tfimistnym ¢islem 001 a byly Cislovany prabézné az
do Ctyfmistného ¢isla. Z hodnoceni celkem 240 voz Aero 500 az 1000, u kterych bylo jako VIN pouzito ¢islo ramu/podvozku,
je patrné nasledujici pfifazeni vyrobnich Cisel — jen s malymi odchylkami:
Aero 500, vyrobeny v letech 1930 aZ 1931: v. €. od 001 do 1500 vyrobeno: 1360 kusti
Aero 662, vyrobené v letech 1931 az 1933: v. ¢. od 950 do 3600 vyrobeno: 2345 kusi
Aero 750, rok vyroby 1932: v. €. od 1500 do 1600 vyrobeno: 40 kusu
Aero 1000, vyrobené v letech 1933 az 1934: v. ¢. od 3000 do 4150 vyrobeno: 270 kust
Aero 662 model 34, rok vyroby 1934: v. ¢. od 3700 do 4300 vyrobeno: 280 kust
Celkem: 4295 kusi

Mezi Aero 500 a 662 a mezi Aero 662 a Aero 1000 v ¢islovani roku vyroby samoziejmé dochazi k piekryvani ve vyrobé. Je
také mozné, ze Aero 500 bylo dodatecné vybaveno motorem 662, nebo v nékterych piipadech také Aero 662 s motorem 500.
Néco podobného je mozné také mezi Aero 1000 a Aero 662 model 34.
sport. Existovaly také dvé zvlastni vyjimky: A 662 sport, model 34 s v. ¢. 49xx a A 1000 sport vyrobené v roce 1933 s v. ¢.
58xx. Celkem bylo tidajné vyrobeno pouze 4300 kusu téchto aerovek s pohonem zadnich kol! Bylo by zajimavé védét, zda
ostatni vozy Aero maji v. ¢. (€. podvozku) ptes 4300.

3. Fiktivni ¢isla jako VIN

Existuji také VIN, ktera jsou zcela nahodna, skladaji se z kombinace pismen a ¢islic a nesouvisi, tedy se dvéma systémy
Cislovani, které Aero pouziva (napi. X111 95 445 nebo N5276-54 nebo 6/8-409, ...). Pfesto je v téchto aerovkach i Eislo
podvozku a ¢islo na plechovych dilech (v. €.) vyrazené Aerem a pfipadné ¢islo motoru.

4. Poznamka

Pravdépodobné v povaleéném Ceskoslovensku majitelé zachazeli s doklady a auty pomérné volné. Auto napiiklad neslo
pieregistrovat, protoze majitel nemé&l papiry. Majitel dostal papiry od jiného zaniklého Aera a podle toho zménil ¢islo
karoserie. Zde si Ize predstavit mnohé. Proto je zajimavé 1épe znat ptivodni systém Cislovani.

Celkem bylo hodnoceno kolem 320 vozt Aero s ¢isly motoru a nebo v. ¢. a mozna rok vyroby byl znam. To je pouze 8 %
ze 4 300 vyrobenych aerovek, a proto jsou prohlaseni spojena s nejistotami. Pokud se vyskytnou odchylky od vyobrazenych
schémat, Zddame vas, abyste nam zaslali fotografii vyrazeného ¢isla raimu nebo ¢isla na motoru, typovy Stitek Aero v
motorovém prostoru vaseho Aero s udaji o roku vyroby a VIN z papiri emailem na: aerokarel@centrum.cz

Nase prace je podpoiena dal§imi informacemi ze svéta Aera, abychom si ujasnili registraci a klasifikaci vozii Aero v
docasné vyrobé ve firmé Aero.

Za va$i podporu dékuji autofi: Michael Strauch (Aero-IG) a Karel Sebesta (ACC Praha)

-t O >

Mezinarodni jizda spolehlivosti Ceskoslovenskem
1921 — 2021 - pohled ucastnika.

— Dokonceni —

Mestsky park v KoSicich Ucastnici jizdy v Kosicich



4. den — 3. etapa v délce 421 km vedla pres Rimavskou Sobotu, Zvolen, Banskou Stiavnicu, Vrable a Nitru do Bratislavy.
Piestoze nam bylo feceno, Ze cesta do Bratislavy bude jiz bez vyrazného stoupani, opak byl pravdou. Az do Rimavské Soboty i
pres velké vedro a vydatné stoupani jela Aerovka jako pila. Bohuzel v jednom okamziku se zacaly ozyvat kovové zvuky z
motoru. Pfi ohledani motoru jsme zjistili, ze je prehiaty a vlivem zna¢ného prehtati doslo asi k poskozeni ojni¢niho loziska. A
nebylo divu, vzdyt na dalni¢nim ukazateli byla uvedena teplota cesty 56 °C. Po ujeti asi 210 km u obce Podkrivai jsme byli
nuceni nakonec viiz pro poruchu motoru odstavit a porazené zavolat odtahovku. Ta jela ndhodou pravé okolo, a tak jsme se
,,vSichni nalodili* a jeli smér Bratislava. Bohuzel do hodiny pak kleklo pro poruchu motoru dal$i auto, tentokrat Bugatti. Byli
jsme zklamani, protoze jsme mysleli, Ze tim pro nas soutéz konéi. B€hem jizdy odtahovym vozem jsme zacali pomalu spradat
plan, jak bychom mohli jesté v jizdé pokracovat do cile, i kdyz v podstaté jiz mimo soutéz. Jelikoz z Bratislavy jsme méli
domi jen 225 km, bylo nam nabidnuto na druhy den zapijceni odtahového vozidla, abychom mohli vymeénit nepojizdné Aero
1000 za jiny viz. Tento den ndm kvili poruse nasi Aerovky utekla zastavka s obcerstvenim v chromovné ve Vrablich, kterou
ucastnici hodnotili jako velice zajimavou a pfinosnou.

5. den kdyz se ostatni ucastnici chystali uzit si volny odpoc¢inkovy den v
Bratislave, navstivit pamatky ¢i vyrazit na nakupy, my jsme ihned po snidani
sedli za volant odtahového vozu a vyrazili smér domov, abychom vyménili
soutézni vozidlo. Ménili jsme Aero 1000 1933 za Aero 50 1938. Zpét do
Bratislavy jsme dorazili praveé v¢as, abychom zaparkovali vozy a mohli se s
ostatnimi  z{castnit
slavnostni vecefe ve
znamém  bratislav-
ském U.F.O., kterou
pro vSechny ucastniky
Jjizdy ptipravil
bratislavsky Veteran
Car Club. Luxusni
veCefi o  Ctyfech
chodech s uzasnym
vyhledem na Dunaj a
— Bratislavsky hrad
o jsme si vSichni
nalezité uzili.

UFO Bratislava Vecere v UFO Bratislava

6. den — do 4. etapy v délce 405 km jsme ¢asteéné odpocati vyrazili z Bratislavy smér Malacky, Hodonin a Brno do Jihlavy,
Tabora a Ceskych Budgjovic. Cesta vedla opét krasnou krajinou Jizni Moravy a Jiznich Cech a tak jsme za krasného
slune¢ného pocasi bez jakychkoliv zavad dojeli za 9 hodin 25 minut do cile této etapy. Po cesté se k nam pfipojil jeden viz,
ktery odpadl v prvni etapé a v hotelu pak na nas jesté cekala Aerovka s 1ékatskym doprovodem, kterda méla 1. den mensi kolizi.
Uzili jsme si posledni spolecny vecer vSech posadek vecernim posezenim a povidanim.

Jihlava Poruchy strojii

7. den — 5. zavérecna etapa v délce 397 km se cela jela bez zastaveni chodu motoru a vedla ptes Plzen, Marianské Lazné do
Karlovych Vari. Zde kazdé posaddka samostatn€ plnila zvlastni zkousku vykonnosti do vrchu, kdy stanoveny usek mél byt
projet v co nejkrat§im ¢ase. Dale pak cesta vedla okolo Bec¢ova nad Teplou az do Slaného, na dalnici po roviné u Dlouhé Mile
probéhla dalsi zkouska vykonnosti. Potom uz cesta vedla pfimo do Prahy. Puvodni cil paté etapy soutéze byl v Dejvicich u
Skoly a hospody Na Ruizku, zhruba ve stfedu dnesniho Vitézného namésti. My jsme si ptivodni cil pfipomenuli né€kolikerym
obkrouzenim kruhového objezdu tohoto namésti a bez zastaveni pokracovali do tramvajové vozovny ve StieSovicich, kde byl

12



nas cil. Tam jsme dojeli jako absolutné prvni za 7 hodin 22 minut. Ve
vozovné po priijezdu vSech posadek probéhlo slavnostni vyhodnoceni,
kdy kazdy ucastnik, ktery dojel na voze s kterym startoval, dostal cenu
za vitézstvi a kazdy, kdo celou soutéz dokonCil, i kdyZ na jiném
vozidle, obdrzel podobnou cenu, avsak jen za ucast. VSechny posadky
jsme se shodly, ze to byl nezapomenutelny tyden s prima partou a
super zazitky. Velky dik vS§em potadatelim za skvéle odvedenou praci
a zkratka vSem zucastnénych za baje¢nou atmosféru.
Z celkovych 20 soutéznich vozl 10 vozi soutéz vitézné dokoncilo,
5 vozl jizdu absolvovalo, ale s vyménou stroje, zbytek vozi bud
vibec neodstartoval anebo soutéz nedokoncil pro zavadu.
Vcili

4O+

z L@EEN

Komentar k prispévku Petra Klusaka o osvétleni LED

Rad bych se vyjadril ke komentafi Petra Klusaka, tykajiciho se LED osvétleni u veterani.

V dne$nim rychlém a hustém provozu je dulezité¢ byt dobie vidén. To plati zejména v piipadé, Ze cestujete v malém a
pomalém plechaci bez deformaéni zoény, jako jezdime my. Samoziejmé se nabizi rozsvitit svétla. V Némecku mate stle
moznost volby, v Ceské republice je to stejné povinné.

Ja jsem naptiklad do hlavnich svétlometi své A 662 nainstaloval dvé 45wattové zarovky. To znamend, ze 90wattové
dynamo je plné vyuzito. Nicméné mam zadni svétla, brzdova svétla, blinkry, klakson a v neposledni fadé zapalovani, které
také potiebuji proud.

Takze jakmile zapnu svétlo, jedu na baterii. Bohuzel jen do jejiho vybiti. Pak bud’ pokracuji bez svétel, nebo jizda konéi.

Osvétleni LED je tedy dobra véc.

Za prvé to neni na voze vizualné patrné.

Za druhé mate dobry jas v osvétleni. Nejen v hlavnich svétlometech, ale vSude kolem.

Za tieti je spotieba energie tak nizka, Ze miZzete jezdit se zapnutymi svétly, blikat a troubit, jak chcete, aniz byste se bali, ze
se baterie brzy vybije.

LED diody proto slouzi pfedevsim bezpecnosti silnicniho provozu, a ne divoké moderniza¢ni manii. Navic je lze kdykoli
odstranit, aniz by se vozidlo poskodilo, nebo navzdy znicila jeho "originalita".

Povazuji to za dobrou véc a jsem rad, Ze si Daniel dal tu praci, aby to vSechno zpracoval a podélil se o to s nami. Takto je
mozné mnohem snaze a rychleji podobné feseni implementovat.

Sven Linnemann

— 0 ————

Aktualné k Darwinové teorii Zivo¢iSnych druhi

... aneb: Aerovkafi predmétem védeckého zajmu.

V ramci sociologickych studii Hudsonova tstavu evolucnich teorii (Hudson Institute
of Evolutionary Theory) v Yalle vznikla loniského roku v oddéleni antropogeneze velmi
zajimava studie zaméfena na vyzkum v oblasti lidskych sociokomunit. Studie vzbudila
znaény rozruch zejména diky sekci nazvané ,Stale jest¢ Homo Sapiens?“, kde na
stranach 478 — 531 pfichazi s odvaznym tvrzenim, Ze tym identifikoval nového vyrazné
vyhranéného ptibuzného Homo sapiens, kterého oznacil jako Aerofanaticus Generalis
(do ¢estiny lze volné prelozit jako Aerovkar obecny).

Studie pfipousti, ze Aerofanaticus Generalis je z bilologického hlediska identicky
s Homo sapiens, avSak soucasné poukazuje na natolik vyhranéné rysy psychické a volni,
ze prichdzi s provokativnim navrhem, aby byl Aerovkar obecny zapsan jako novy
zivocisny druh. To spustilo necekané bouflivou diskusi odborné vefejnosti. Nekteré
experty piimo rozlitilo, kdyz Prof. Moonstruck, vedouci védeckého tymu, v divodové
zpravé na zapis druhu mimo jiné uvadi (citujeme): Zatimco u Homo sapiens byly jiz
mnohokrat prokazany pripady kanibalismu, u Aerofanatikii ani jeden!
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Védeckou disputaci samoziejmé nechame na odbornicich. Pro nas dne$ni ¢lanek jsme ale vybrali nékolik zajimavosti
z hlavni Casti studie. Zajimavé zejména je, ze se védecky tym nespokojil pouze se zakladni charakteristikou Aerovkare
obecného (,,propadl jsem Aerovce ¢i Aerovkam®), ale Sel ve své praci do hloubky, a to hned natolik, Ze definoval a popsal
nékteré poddruhy. Z této ¢asti studie vybirame:

= Aerofanaticus Originalis (Cesky Aerovkar originalista).

Originalisté své aerovkaieni podfizuji originalité, nebo vlastni pfedstavé o ni. Jsou v zdsadé mirumilovni, jen tzv.
ortodoxni originalisté patii mezi ponékud méné snasenlivé poddruhy, co se tyce jejich vztahu k poddruhtim jinym.
Ani oni ale nejsou obecné nijak nebezpeéni; jen se obCas neudrzi a s jistou davkou jizlivosti se vymezi vici projeviim
jinych poddruht, nejcastéji proti racionalistim (viz nasledujici poddruh).

Priklady rozpoznavacich znaku:
Ani vlastni zazitek originalisty, kdy po ujeti nékolika malo kilometrd ¢i po piejeti prvniho Zelezni¢niho
pfejezdu motor zhasne, protoze originalni civky Scintilla opét zlobi, ho nepfiméje k radikalnéjSimu opatfeni.
Maximalné do pristé sezene jiné originalni civky a kdyz se nikdo nedivé, provede vyménu. Ortodoxni
originalista také rozhodné nevyuzije moznosti, aby nahradil klasické zarovky energeticky méné narocnymi
zdroji svétla. Musi tak obcas behem jizdy zastavit a jit se pied vz podivat, jestli reflektory sviti, nebo ne.

Pfitom predstira, ze se rozhlizi po krajiné.

= Aerofanaticus Rationalis (Cesky Aerovkar racionalni).

Pro tento poddruh se jiz vlastné v ¢e$tiné do uréité miry rozsitilo vystizné lidové oznadeni ,,jezdi¢, kterého se proto
pridrzime. Jezdici se déli na jezdiCe sportovni a relaxacni. Nebrani se opatfenim, kterd zvysuji spolehlivost dojezdu do
cile. U sportovnich jezdici patii k prioritam i rychlost jejich vozu.

Priklady rozpoznavacich znaku:

Jezdi¢i délaji vSechno mozné, aby cestou nemohli uviznout. Vybavuji své vozy elektronickym zapalovanim
¢i elektronickou regulaci dynama, pfitom se nerozpakuji ptivodni systémy nevratné vytadit. Samoziejmosti
je, ze misto klasickych zZarovek osazuji LED diody. Zejména sportovni jezdi€i Casto nahrazuji pivodni
mechanické brzdy kapalinovymi.

Vyhranény jezdi¢ se nestiti ani nahrady origindlniho motoru za jiny, vykonnéj$i motor jiného vyrobce, coz
budi nejvyssi kritiku u ortodoxnich originalisti (a pfiznejme, Ze ani vzhledovi autentikové zpravidla
neprojevuji nadSent).

= Aerofanaticus Magnificus (Cesky Aerovkar velkolepy).

Nékdy hovorové nehezky oznaCovany jako ,nalesténec” jindy téz smiflivéji ,,perfekcionista. Jejich prioritou je
dokonaly, do o¢i bijici, absolutné ohromujici vzhled a dojem.

Ptiklady rozpoznavacich znaku:
Za kazdych okolnosti maji po ruce Cistici soupravu. Svtij viiz neustale sleduji ostrym zrakem, zjisti-li vadu na
krase, okamzité zasahnou.

Nalesténci Casto pfivazeji svilj expondt na piivésu a pod plachtou. Po odhaleni se nenapadné rozhlizeji,
odkud se blizi obdivovatelé. Vrcholnym zazitkem naleSténce je, kdyz ho n¢kdo pozada, jestli by se mohl
s jeho vozem vyfotografovat. Pokud se momentélné€ nikdo takovy nenajde, postavi stativ, nastavi samospoust’
a vyfoti se s autem sami.

= Aerofanaticus Authenticus (¢esky Aerovkar autenticky).

Autentikové obsadili zivotni prostor na rozhrani mezi originalisty a jezdi¢i. Dé€laji vSe mozné pro zvyseni
spolehlivosti dojezdu do cile, oproti jezdi¢tim ale soucasné usiluji o to, aby pfipadna vylepSeni zistala co nejvice
skryta a aby viz vzhledové jak navenek, tak i pod kapotou vypadal co mozna originalné.

Ptiklady rozpoznavacich znakt:

Stejn¢ jako jezdici se ani autentikové nevyhybaji opatfenim proti uviznuti za jizdy. Vybavi klidné sviij viz
elektronickym zapalovanim ¢i regulaci dynama, ale pozor: narozdil od jezdict vynalozi nezmérné usili, aby
to ani zdatny technik pii letmé obhlidce nemohl poznat. Autentik je Stasten, pokud si pifi setkani
s originalistou vyslechne ocenéni o originalit¢ svého vozu (a v duchu se teteli hrdosti, Ze si originalista prosté
nedokazal v§imnout, co vse autentik a Aerovkou udélal), a stejné tak ho potési, pokud pifi setkédni s jezdicem
uslysi shovivavé: ,,PE€kné, ale vite, ja radéji dojedu tam kam potiebuji ...*

Omezeny prostor tohoto ¢lanku nedovoluje rozepsat se také o dal§ich poddruzich, jako jsou patinafi, zlepSovatelé, drsnaci ¢i

samorostové (obc¢as téZ nelichotivé ,,exoti®).

Zavérem jiz jen pripomenme, ze studie Hudsonova tUstavu ve shrnuti konstatuje, Ze bez ohledu na rozlicnost projevi
jednotlivych poddruhti, maji prakticky vSichni Aerovkaii jeden rys spolecny: maji k Aerovkam citovy vztah a zabyvaji se
Aerovkami (fika se, Ze ,,aerovkafi®) s tim, Ze ,,mi-se-to-tak-1ibi“ nebo ,,mi-to-tak-vyhovuje“. A pravé to je zakladni kritérium
urcujici Aerovkare obecného.
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Tolik vybér zajimavosti ze studie. Redakce bude dale peclivé sledovat, jak se bude vyvijet védeckd rozprava na zapis
Aerovkare obecného jako nového Zzivocisného druhu. Budeme se samoziejmé zejména snazit podat nasim ¢tenaifim vcas
informace, pokud by se v této véci délo néco vyznamného, jako naptiklad pokud by se ukazalo, ze ve vztahu k Aerofanaticus
Generalis budou muset byt feSeny otazky novych specidlnich identifika¢nich dokumentd, narokii na 0Gc¢ast v socialnim ¢i
zdravotnim systému, svépravnosti, moznosti a pravidel pouzivani vefejnych WC a podobné.

Z originalu studie vybral, z anglictiny prelozil a komentdrem doplnil Dalibor Konvicka

RO ——
VazZeny pane Budinsky,

reaguji na Vas ¢lanek v Aerovkati €. 1/2022 na str. 16 ,,K ¢emu jsou nam historicka vozidla?.

PIn¢ chapu Vase rozhoi¢eni nad mym ¢lankem i Vasi intoleranci k jinym nazortim. Zdaraziiuji, ze nikomu svilj nazor
nevnucuji, ale na rozdil od Vas nikoho adresn¢ neurazim. Pokud fesite odchylnost ndzord urdazkami, je zbytecné pokracovat
v dalsi diskusi. Vy jste renovaci své Aerovky svéfil firm€ Dostal, tam o jeji originalité rozhodli zaméstnanci firmy — samozvani
papezové originality.

K pouziti gufera pro vodni pumpu: Originalni tésnéni (L 4611) Burgmann Fg 920 se nevyrabi, obratil jsem se na tuto firmu
v Némecku s zadosti o kopii vykresu. Zastupce firmy mné sdélil, Ze vykres neexistuje, archiv vyhotel pii naletu za 2. svét.
valky. Doporucil pouziti tésnici Snury na bazi teflonu, kterou je mozné v Némecku zakoupit. Zajemclim o opravu pumpy
nabidnu toto feseni s tim, aby dodali pfedmétnou soucast. Z hlediska dostupnosti (zejména cenové) da vétSina prednost pouziti
gufera, které je adekvatni ndhradou. Ridim se pfanim zadavatele. /)

Petr Klusak

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 15 — Specialni motory AERO.

str. 15 - 17 — Anabaze pifevodovky Aero 50 — 1. ¢ast.

str. 17 - 20 — Motorové oleje v prib&hu veékl — cast 1.

str. 20 — Nahrada nefunk¢niho relé Scintilla.

str. 21 - 23 — Piibéh renovace Aero 50 sport, model 1939.
str. 23 — Inzerce.

RO ——

K ¢lanku “Specialni motory AERO“ (Aerovkari ¢. 4/2021, str. 17) uvadim poznamku:

1934 série 3.: Do vozu 5178 p. Baska a vozu 5181 p. Dr. Kabese namontovany pokusné lezaté 4valce. V bieznu 1935 u vozu
Dr. Kabese vyménén 4valcovy motor za normalni.

1935 série 8.: Vozy €. 6572 pro Dr. Kabese a 6580 pro p. Mara (spravné ma byt Mahra) se specidlni karosérii. U téchto vozi
zamontovany 4valce.

1937 série 2.: Vuz €. chassis 0200 zhotoven jako roadster se 4valcovym motorem 1000 ccm pro Dr. Kabese. Dodate¢né roz-
hodnuto motor nemontovat a zamontovat normalni motor 30HP.

1937 série 3.: Vuz €. chassis 0316 — limusina — s motorem 4vélcovym 1000 ccm. Motor byl opét vymontovan a po Gprave
zabudovan normalni motor 30 HP.

— R E——
Anabaze pievodovky Aero 50

Petr Klusak

V roce 2014 jsem dokoncil renovaci mé Aero 50. Protoze puvodni pievodovku nebylo mozné pouzit, namontoval jsem
synchronni pievodovku, ktera se zdala byt v pofadku. Najel jsem na ni asi 1500 km. Kdyz jsme byli na 34. Evropském srazu
Aero v Harrachové, ulomil se v pfevodovce zub na hiideli pfimého zabéru. Jesté v Harrachové se mi nabidl znamy, ktery zije
v Némecku, ze mi kola do pievodovky a talif s hruskou vyrobi nova. Odtahl jsem Aero domti a demontoval pfevodovku.
Musel jsem demontovat celou karoserii od masky az k pfednimu oknu.
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Poslal jsem puivodni kola a vykresy do Némecka. Vykresy museli prekreslit tak, aby byly pouzitelné pro jejich strojni
zatizeni. Vzdy po piekresleni mi zaslali vykresy a ja je po porovnani s pivodnimi vykresy odsouhlasil. Bylo to potfeba,
protoze se stalo, Ze tfeba chybéla kota a dopliovat Udaje az pfi vyrobé by zbytecné prodlouzilo termin zhotoveni. Po
kompletnim schvaleni zacala vyroba. Nebudu rozebirat to, ze termin zhotoveni byl dlouhy a ani cenu, protoze nebyla mala. Po
sesazeni prevodovky a rozvodovky, namontovani do auta a sesazeni karoserie jsem auto nastartoval. Kdyz jsem uvolnil spojku,
prevodovka hucela. Volal jsem do Némecka a bylo mim feceno, Ze si to sedne. Po najeti cca 500 km jsem vypustil olej a zjistil
vném velké mnoZzstvi Spon.

Opét jsem kontaktoval vyrobce a opét mi bylo sdéleno, Ze uz to
bude v potadku. Nalil jsem novy olej, najel jsem cca 2000 km, ale
ptevodovka hucela stale. Protoze jsem nemél dobry pocit a radost
z jezdéni a stale myslel na to, ze bych nemusel dojet domi tak jako
z Harrachova, tak jsem se rozhodl, ze ptevodovku demontuju a
zjistim, v ¢em je problém. Po Aerojizdé vroce 2019 jsem auto
odstavil a opét po celkové demontazi predni casti karoserie
prevodovku demontoval. Zjistil jsem, Ze jsou zuby na vsech kolech
odfené, veetné talife a hrusky. Nejvice bylo ale odfené kolo druhé
rychlosti. Toto kolo je u synchronni prevodovky ve stalém zabéru s
ptedlohou. Proto, kdyz motor bézel, pfevodovka hucela i kdyz
Aerovka stala. Vyrobce mi oznamil, ze jsem ziejmé prevodovku
Spatné sesadil. Stale jsem ale ptemyslel, jak se to mohlo stat. Po n&jaké dobé me napadlo porovnat kola s pivodnimi a pfeméfit
je. Pii kontrole kola druhé rychlosti jsem zjistil, Ze original kolo ma spravny rozmeér podle puvodniho vykresu i podle
piekresleného vykresu. Nové vyrobené kolo ale bylo vétsi! Volal jsem vyrobcei a ten prohlésil, Ze to neni mozné. Asi za dva
dny mé volal, Ze si s mistrem vzpomnéli, Ze kdyz ty kola vyrobili, tak si vytvorily dle rozmérd na vykrese zkusSebni stolici a
ptislo jim, Ze toto kolo ma velkou vili, tak ho vyrobili nové, ale vétsi! Potom je jasné, pro¢ k této zavadé doslo. Nabizel mi, ze
to kolo mi vyrobi znovu. Namitnul jsem, Ze je nutné vyrobit komplet v§e znovu. Na to mi navrhnul, abych mu vse poslal do
Neémecka a ze posoudi, co je potieba vyrobit nové. Toto jsem odmitnul s tim, Ze by mé to stalo dalsi naklady a aby az pojede
zase n¢kdy do Prahy, aby se u mé zastavil a kola si odvezl. Od té doby se neozval.

Po této zkuSenosti j Jsem se rozhodl Zrenovovat puvodm nesynchronni prevodovku aleu

nas v Cesku.

Zacal jsem hledat
vyrobce. Kamarad  mi
doporucil pana pro zménu na
Slovensku. Zavolal jsem
tedy na Slovensko. Pan byl
ochotny a 1 cena byla
rozumna, tak jsme se
dohodli, Ze mu pfivezu
puvodni kola, vykresy a
skiin prevodovky, aby mohl
vSe sestavit na miru. To se
mi zdalo rozumné. Vyroba
trvala asi o dva mésice déle

. nez jsme se domluvili. Po
telefonatu, ze je uz hotovo, jsem okamzité vyrazil na Slovensko. P4n mi predvedl prevodovku Byla utésnénéd a uzaviena.
Protoze jsem mél to doporuceni, tak jsem ji ani neoteviel. Kdyz jsem byl na zpatecni cesté nékde u Olomouce, pan mi volal, ze
asi zapomn¢él zajistit matici loziska hrusky. Po pfijezdu do Prahy jsem pfevodovku oteviel. Kdyz jsem chtél podlozku zajistit,
zjistil jsem, Ze neni ani dotazena matice hrusky. Znamenalo to kompletné vse demontovat. Bylo to pro mé velké zklamani.
Kdyz jsem vse demontoval, zjistil jsem, ze prakticky ani jeden dil neni pouzitelny. Volal jsem pana a reklamoval dilo s tim, ze
mu to piivezu zpatky a zadal jsem vraceni platby. Pan prohlasil, Ze jsem néjaky chytry Prazak, ale ze nemusim jezdit a at’ to
klidn¢ poslu v baliku, Ze uz na to ¢ekaji jini aecrovkari, kteti to okamzité radi koupi a on mi penize posle. Poslal jsem mu jesté
reklamacni seznam, kde bylo uvedeno vse, co bylo prakticky nepouzitelné i s fotografiemi. Nez jsem stacil zafidit dopravu,
napsal mi, Ze chce, abych mu odegetl 500 € za jeho naklady. Rekl jsem si, Ze je lepsi piijit o ¢ast platby, nez nedostat nic.
Piedkladam Vam pro posouzeni uvedenou reklamaci.
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Dobry den pane ..., véera jsem se dal do prevodovky.

1. Demontoval jsem diferencial. Klec byla namontovina
obrdcene, to znamend, Ze prostor pro mazani kloubu byl
dole. Po demontadzi jsem nasel ve skrini kus plechu!!!

2. Demontoval jsem razeni a mél jste pravdu, Ze matice
loZiska na hrusce nebyla zajisténd, ale také nebyla
dotazend. Vymontoval jsem tedy hrusku a zjistil jsem, ze
Jjedna drazka je poskozend, ze neni vyvrtan na konci mazact
kandlek, je tam jenom néjaka dirka v prostoru, kde bézi

[

v pouzdru v hiideli primého zabéru. Také je tam jenom ndznak mazaci drazky. Hridel je kratsi.

3. Kolo 1 +Z (obr. vpravo) ma jiny tvar proti vykresu, nevim pro¢? Nabéh zubii je
jenom na jedné strané.

4. Kolo 2 + 3 (obr. vlevo) nema nabéh
zubii. Nejde zaradit poradné 3, v urcité
poloze nejde zasunout vithec. Kdyz se podari
zaradit, zuby nezajedou uplné do sebe a
vidlicka neni zaaretovana.

5. Hridel primého zaberu je kratsi. Plocha,
kterd je zasunuta do loziska v setrvacniku je
poskozena a ma jenom @ 16,8 mm misto 17 mm! Ma také poskozené drazky.

— dokonceni v pFistim cisle — Jan Wagner

Casté dotazy aerovkarii sméruji k pouziti soucasnych olejit jako nahrad za pivodni maziva. Michal Fiala jun. oslovil zdstupce
neémecké firmy REKTOL v CR s Zadosti o prezentaci nabizenych maziv. Fa REKTOL poskytla zakladni informace o svych
vyrobcich a pro pristi ¢islo Aerovkare prislibila dodat udaje o soucasnych vhodnych olejich pro aerovky.

¥ & %
Motorové oleje v prubéhu véku — ¢ast 1.

Jste hrdym vlastnikem veterana, youngtimera, oldtimera, prosté drahocenného kousku, ktery jiz na silnicich neni mozné
témef spatfit? S gratulaci vam patii také poklona a podékovani za to, Ze se tak motoristicka historie stdva nezapomenutelnou.

Sami vite 1épe, nez vSichni mudrcové na forech socialnich siti, ze udrzet takové auto v dobré kondici nebo jej do kondice
dostat z naprosto zuboZeného stavu, v jakém jste tento cenny skvost ziskali. Casto jiz neni mozné sehnat originalni dil a je
nutné jej kusoveé nechat vyrobit, investujete pro mnohé az nepochopitelné sumy penéz jen proto, aby historie oZila.

Pokud jste se ale dostali az do faze, kdy je vas ,milacek™ provozuschopny, jisté jste stali, ¢i prave stojite, pred otazkou, jaké
naplné volit, jaké palivo a jaké oleje? Toto je velmi spravna otazka, kterou by si mél klast kazdy majitel auta, tim spiSe auta
s historickym datem vyroby.
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Firmé REKTOL je letos 130 let. K historickym automobiliim jsou aktuadlni i dobové pohledy na vyrobnu a do laboratore.

Na otazku spravnych provoznich olejii je na jednu stranu odpovéd’ jasna. Pokud mate svého ,stafecka™ opravdu radi,
nepokousejte jeho Zivotnost tim, Ze mu, v naprosté a zaslepené lasce, bézite koupit ten nejmodernéjsi synteticky olej, ktery se
prave dostal na trh, uz jen proto, Ze je ovéncen vSemi moznymi superlativy a cenovkou, kterd si nezada s piijemnou rodinnou
dovolenou. Véda jde totiz milovymi kroky vpied a vyvijeji se jak motory, tak i oleje, které jsou témto motorovym novinkam
ptizpsobovany a jsou ladény chemicky pro maximalni efektivitu v téchto strojich. Bohuzel ale pravé moderni chemicka
aditiva je pfesn¢ to, co muize motor Vasi ladsky poskodit trvale. Napiiklad ptisobenim na té€snéni, které bude chemicky
naruseno, a jeho ¢asti se pak dostanou do palivové cesty.

Proto je dulezité vybirat olej, ktery je, v idealnim ptipadé€, nadefinovan vyrobcem, piipadné je mozné pouzit adekvatni
nahradu, kterou vyrobce umoznuje a ktera splituje nejen pozadované specifikace, ale obsahuje také vyhradné aditiva vhodna
pro motor vyrobeny v t¢ dané dob¢.

Toto je ona druhd strana mince, kdy mame vozidlo, mame nadSeni a mame motivaci délat vSe spravné, ale obvykle chybi
kompletni provozni pokyny k vozidlu nebo je tieba prekodovat zastaralé technické informace podle dnesnich norem. V téchto
ptipadech nabizi naSe spolec¢nost, némecky rodinny podnik REKTOL ze severniho Hesenska (Némecko), svym zakazniktim
exkluzivni poradenskou sluzbu zalozenou na vlastnim archivu dokumenti. Sbirka ptivodni dokumentace saha az do roku 1892,
roku zalozeni spolecnosti, a obsahuje plvodni specifikace oleje vyrobcl vozidel, surovinové a vyrobni dokumenty vcetné
receptur oleje, protokoly o laboratornich zkouskach a vysledky zkouSek motoru. Poskytuji komplexni pohled na zménu v
mazacim oleji a technologii motoru.

Pokud jsme zminili vyvoj motorl a s tim soub&zny vyvoj olejl, je nasnadé, ze jeden z faktorti bude obdobi vyroby motoru
Vaseho vozidla a vybér oleji adekvatni specifikacim a pozadavkim této doby.

Pojd'me se podivat na obecné pozadavky a specifikace u oleji od historickych pocatkt, kdy byly takové pozadavky
definovany:

1. Technologie motorovych oleji ,,olejova vana“

V prvni némecké publikaci o klasifikaci mazacich oleji byly specifikovany ,,Pokyny pro technické oleje 1928, technické
specifikace pro rizné tfidy olejii (motorovy olej, ptevodovy olej, olej pro napravy, hydraulicky olej atd.).

V nasleduyjicich letech existovaly srovnatelné ropné piedpisy v USA, Rakousku, Italii, Rumunsku a Némecku, které v
zasad¢ obsahovaly rovnocenné pozadavky.

Obecny pozadavek na motorové oleje té doby:

Vlastnosti Jednotka Hodnota | Komentai

Hustota (20 °C) g/cm? 0,97

Viskozita (50 °C) °E 3,5-8,0 | SAE 20— SAE 30

Bod vzplanuti °C > 180

Bod tuhnuti letniho oleje °C <45

Bod tuhnuti zimniho oleje °C <-5 Nejnizsi teploty byly dosazeny piidanim ropy.

Cislo kyselosti, rafinaty <0,2 Popisuje mnozstvi (mg) hydroxidu draselného, které je nezbytné k neutra-
lizaci volnych mastnych a mineralnich kyselin obsazenych v 1g oleje.

Obsah popela % <0,02

Obsah asfaltu % 0

Obsah sedimentu % <0,01

Obsah vody % <0,1

V téchto predpisech o ropé byly brany v tivahu prvni pfisady do oleji (,,pfisady*), do mineralnich oleji, z nichz vétSina byla
zaloZena na rostlinnych a zivoci$nych olejich nebo tucich. Zejména u motorovych a pfevodovych oleju je tieba zminit piisady
»Floricin® a ,,Dericin®, které jsou zaloZeny na ricinovém oleji rozpustném v mineralnim oleji nebo na galvanickém oleji. Obé
ptisady zlepsuji ptilnavost ke kovovym povrchim (polarni vlastnosti) a zvysuji tak odolnost mazaciho filmu. Bohuzel tyto
oleje nemély dobrou odolnost proti starnuti a musely se ménit v kratkych intervalech. Aby se zabranilo této nevyhod¢, pouzil
REKTOL ,,étericin® se zlepsSenou odolnosti proti starnuti od Chemische Fabrik Florsheim AG.
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V roce 1933 byla v Némecku zvefejnéna norma DIN 6547 pro motorové oleje:

Zakladni struktura a obsah pozadavkd normy DIN 6547 pro motorové oleje byly strukturovany podle pokynid z roku 1928,
pfic¢emz byly definovany také specifické pozadavky na aplikaci.

Vyrobci motord a veétsi statni spolecnosti, jako jsou Deutsche Reichsbahn a Deutsche Post, zalozily své technické dodaci
podminky pro oleje na vyse uvedenych normach DIN.

Pokud jde o tyto specifikace kvality, spole¢nost REKTOL ve 30. letech 20. stoleti pravidelné¢ demonstrovala kvalitu
motorového oleje pomoci laboratornich analyz, aby mohla dostévat riizné objednavky na dodani od Deutsche Post a Deutsche
Reichsbahn. Jako zaklad byly dale pouzity jednotlivé pozadavky a zkuSebni postupy, napiiklad dodate¢ny pozadavek
Reichsbahn na letni motorové oleje, které podle metody Noack nemaji rychlost odparovani 15%, bylo povoleno piekrocit
(napf. jesté dnes odpovida specifikaci pro motorové oleje podle API SL. Dnes je Noacklv proces stanoven v normé ASTM
D5800).

Konkrétnim ptikladem je, Ze na konci 30. let 20. stoleti byly specifikace motorového oleje pro Mercedes 170V podle normy
DIN 6547 nasledujici:

Sommer motorovy olej — viskozita: 10-12 °E — 50 °C (SAE 40)

Prechodné klima — viskozita: 7-9 °E — 50 °C (SAE 30)

Zimni motorovy olej — viskozita: 5-6 °E — 50 °C (SAE 20)

Interval vymeény oleje kazdych 1 500 km, ¢isténi olejové vany kazdych 15 000 km

Specifikace oleje, které maji byt splnény, v zdsad¢ obsahovaly vlastnosti vyse zminénych norem DIN, pfic¢emz zasadnim
kvalitativnim znakem je tendence koksovani Conradsen s maximalnim piipustnym 0,35%. Tim byla zajiSténa prodlouzena
doba ptechodu na nepfetrzity provoz.

V té dobé bylo odpovédnosti vyrobct mazacich oleji vypracovat poZzadované receptury oleje a provést nebo nechat provést
testy oleje tykajici se kvality. To zahrnovalo i odpovidajici laboratorni a motorové zkousky.

Nize je uveden piiklad schvaleni oleje z této doby:

REKTOL HD 40 byl schvalen pro tovarni pInéni motort MODAG v roce 1949 testem na zkusebnim stavu ,,Motor SRB45 ¢.
11835 (MODAG Motorenfabrik Darmstadt GmbH). Vyvoj oleje a test motoru byly provedeny spolec¢nosti REKTOL.

2. Motorové oleje s Cisticim uc¢inkem

V povale¢nych letech, zejména v USA, byly vyvinuty motorové oleje, které dosahovaly zvlastniho Ccisticiho ucinku a
zabranovaly tvorb¢ kall v olejové vané.

To mélo za nasledek zavedeni tfid motorovych oleji API (American Petroleum Institute) Regular, Premium a HD v roce
1947. Pravidelné oleje byly ,,holé* mineralni oleje, které obsahovaly pouze prisady proti starnuti oleje.

a dispergatoru (Cisticich prostfedkll). Na jedné strané tyto prisady zabranovaly tvorbé ropného kalu nebo okyseleni oleje, ale
také ,,sp€kani* pistnich krouzku.

V této souvislosti bylo pouziti vysokotlakych olejii v motorech bez papirového olejového filtru béznou praxi. Nejbéznéjsim
ptikladem jsou motory traktorti z 50. a 60. let a motory Opel z poloviny 50. let. Mnoho motocyklt z této doby a v nékterych
ptipadech i dnes je navic pohanéno HD oleji a bez papirovych olejovych filtri. Dal§im znamym ptikladem jsou vzduchem
chlazené motory VW boxer, které mély specifikaci motorového oleje HD a byly dosud vyrabény bez olejového filtru.

Zvlastnosti této technologie mazani bylo to, ze poskytovala vyrazné kratsi intervaly vymény oleje ve srovnani s motory s
papirovymi olejovymi filtry, coz zajistovalo, Ze otér motoru a produkty spalovani byly z motoru odstranény v rané fazi,
zejména pii piisti vymeéne oleje.

Naptiklad k prokazani téchto vlastnosti ¢isténi motorového oleje byl vyzadovan 36hodinovy test motoru Chevrolet CRC L-
4-545 nebo 480hodinovy test motoru L-1 Caterpillar. Byla méfena tvorba kalu, Cistota pistnich krouzkd, starnuti oleje, otér
kovu a opotiebeni loziska.

V roce 1950 REKTOL pouzil k vyrobé motorového oleje ptisady Paranox od ,, German-American Petroleum Society “ (nyni
Esso), coz zaru€ovalo splnéni vyse uvedenych pozadavki:

Napt. Prisada Paranox 62 (,,Vyvéazena kombinace kovovych derivati... ... pfitomnosti barya a vapniku... obsahujici fosfor a
siru®):

- 4% davkovani Paranox 62 za ticelem vyroby specifikace ,,HD-Motorovy olej*.

- 2,5% davka Paranox 62 pro specifikaci ,,Premium Motor Oil*.

Tyto rtizné tiidy olej existovaly, protoze detergenty / dispergatory vyznamné zvysily zékladni vlastnosti oleje, které jsou
uvedeny v mgKOH / gs technickou specifikaci TBN (Total Base Number). Zakladni kapaliny vSak napadaji rizné materialy,
zejména organické latky, jako jsou. B. ,staré* té€snici materialy — korek, papir, guma atd. Na zakladé tohoto problému a na
zéklad¢é pozadovaného intervalu vymény oleje byla v zavislosti na konstrukci motoru specifikovana tfida motorového oleje
API Premium nebo HD.

Prikladem je motor Mercedes OM 636,914 (1767ccm), ktery byl také pouzit v Unimog 2010 a 401. V té dob¢ bylo
pozadavkem pouziti motorového oleje API HD s viskozitou 7-9 © E — 50 °C (SAE 30) v 1été.

3. Vicestupiiové oleje

Na konci 40. let 20. stoleti pfiSly na némecky trh prvni polymerni piisady, jako jsou isobutylenové polymery od ESSO AG
(Paratone) a Monsanto Company (Santodex). Ty by mohly byt smichdny s motorovymi oleji, aby se vytvofil vicestupiiovy
charakter, napt. 10W-30 nebo 20W-30. Tyto prvni celoro¢ni oleje byly na trhu vozidel revolu¢ni a byly zahrnuty do
testovacich programi motor mnoha vyrobctt motord. BohuZzel bylo zjisténo, Zze omezena pevnost ve stfihu téchto polymert
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zpusobila, ze tyto vicestupiové motorové oleje ztratily viskozitu béhem nejdel§ich dob chodu motoru. Z tohoto divodu nebylo
pouziti téchto oleji zpocatku mozné bez omezeni.

To znamenalo zacatek véku vicestupiiovych oleji HD na pocatku 50. let, které byly v nasledujicich desetiletich pribézné
dale rozvijeny s ohledem na specidlni vyvoj v technologii motori. Vice se o tom doctete ve 2. asti ,,Motorové oleje” v
prub&hu veki.

Rektol Oil Ceska republika. S pozdravem z Prahy Ing. Maxat Temirkhanov, BBA.

R

Nahrada nefunkéniho relé Scintilla.

Pied ¢asem jsme s Michaelem Strauchem fesili moznost nahrady nefunkéniho relé Scintilla. Vime, Ze pokud originalni relé
vypovi sluzbu, tak nezbyva, nez ho nahradit moderni elektronikou, jelikoz oprava je vétSinou nemozna. Funkéni regulator
napéti (relé) je pro spolehlivou jizdu nezbytny, at’ se to zastanciim absolutni originality 1ibi nebo nelibi. Napétovy regulator
R81 pro 6 V dynama vyhledal Michael na internetu. Relé je vyrabéno v CR a jeho cena byla v dobé psani tohoto ¢lanku cca
870,- K¢. Na internetu vyhledate regulator po zadani tuéné psaného nazvu.

Vyrobce ve struéném popisu udava, ze regulator R81 je urcen pro 6 V dynama s ukostfenym minus pélem a minimalnim
poctem polt 6. Maximalni proud 16A, minimalni odpor budiciho vinuti 2,5 Q.

Na schématech jsou nakresleny dva zplisoby vnitiniho zapojeni dynama. Dynama Scintilla, ktera pouZivime ve vozech
AERO 30 a 50, jsou zapojena podle obr. 1. Schémata jsou piekreslena z originalu, ktery je rovnéz k dispozici na internetu.
Smér otaceni kotvy dynama je zakreslen z pohledu od fidice. Schémata jsem piekreslil z divodu ptipadnych autorskych prav,
z originalu je pouzit pouze nacrtek s rozméry regulatoru (obr. 3).

Zatim nemam zadné zkusenosti s pouzitim tohoto relé. Predpokladam, ze Michael Strauch nam poskytne praktické
poznatky s pouZitim tohoto regulatoru.

Udaj vyrobce, Ze budici vinuti ma mit minimalni odpor 2,5 Q, nemohu nyni ovéfit. Pi této hodnoté odporu by proud tekou-
ci budicim vinutim byl max. cca 2,4 A. Cim vétsi by byl odpor vinuti, tim mensi by protékal proud. To je pouze obecny popis.
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Obr. 2 pomalu — kontrolka by postupné zhasinala.
Proto pfi nizkych volnobéznych otackach motoru kontrolka nékdy problikava. Vim, Ze vétSina aerovkaru toto vi, ale jiz bylo
nékolik dotazli na to, ze po rekonstrukci elektroinstalace kontrolka nesvitila viibec nebo naopak stale, i kdyz vSe ostatni bylo
zapojeno spravne.
_JK -
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Ptibéh renovace Aero 50 sport, model 1939

V Aerovkdri ¢. 2/2022 piedstavil pan Dalibor Konvicka svou rozpracovanou ,,padesatku*. Clankem Volba barev p¥i renovaci
= krok do mlhy? dal najevo, ze to s renovaci mysli zcela vazné. Po dvou letech je dalsi aerovka zachranéna a pan kolega nam
v nékolika pokracovanich priblizi radosti i starosti renovatora. Fotky hotové aerovky si prohlédneme na zaver seridlu.

1. Jak jsem k tomu autu p¥isel

Na stara kolena se vracim ke svému konicku. Pred cca 40 lety jsem pro vaznou poruchu odstavil sportovni® ticitku. Pak mé
zivot prosté semlel natolik, ze k renovaci a k aerovkareni jsem se dostal az pted par lety. Ale kdyZ uz jsem k Aerovce po letech
znovu trochu vice pfi€ichl, docela piijemné to zavonélo. A napadlo mé, Ze by mohlo byt fajn si k té tficitce potidit taky
né&jakou padesatku.

Od samého zacatku mi bylo jasné, jaka by méla byt. Mél by to byt otevieny viz, bud’to roadster, nebo sportovni. Také bych
jednoznacné stal o nektery z téch ptivodnich modeltl (36/37/38); o pozdéjsim modelu 1939 jsem ani neuvazoval. Ty pocatecni
modely otevienych padesatek jsou totiz rozhodné nase nejhezci piedvalecna sériova auta vibec (odplrci tohoto néazoru
prominou, tak to prost¢ vidim).

Ukazalo se ale, ze pokud mé dilezitym kritériem byt slusnd mira originality toho vozu, rozhodn¢ nebude snadné jej ziskat.
Pozorné jsem sledoval, co se kde Sustne, Cetl inzeraty, rozhazoval sité. Absolvoval jsem postupné fadu prohlidek, ale vzdy mé
néco odradilo. Bud'to §lo o jasnou repliku, nebo o pfedélanou limuzinu, nebo o viiz, o kterém papiry prohlasovaly néco jiného,
nez ¢im skuteéné byl, o auto bez moznosti identifikovat jeho skute¢ny ptivod, protoze ¢islo ramu nebylo mozno zjistit a parova
¢isla dilt karoserie nebyla k nalezeni...

Jednou jsem na Bazosi pfi sledovani nabidek narazil na nabidku tficitky. Skoro jsem to pieskocil. Fotky ukazovaly néco, co
vypadalo vyslovené odpudivé. Tvary toho stvofeni napovidaly, ze by to mozna mohl byt otevieny viiz model 1939. Sedadla
sice nebyla vidét, ale asi by to mohla byt sportovni karoserie. Bylo to celé pomackané, s poloslepymi Silhavymi reflektory
neznamého puvodu, s bezzubou maskou chladice, .... Brr.

Obrazek: No nekupte to! o
P o

Uz jsem se chystal to opustit, kdyZ jsem si v8iml, Ze kapoty nemaji dvé vétraci okénka, jak je tomu u tficitek toho modelu,
ale jen jedno dlouhé vétraci okno. Tak tady néco nehraje, tiicitky to tak pfece nemély. Co to tedy vlastné je? Ze by padesatka?!

! Tak v Aerovee fikali 4-sedadlovému otevienému vozu s lehkou platénou stiechou, sklopnym ¢elnim oknem a odnimatelnymi okny dvefi; Angli¢ané pro tento
typ karoserie maji oznadeni tourer, u nas se ale slovo tirer moc neujalo. Casto se o takovych vozech nespravné mluvi jako o kabrioletech. Kabriolet je sice
také auto se stahovaci stfechou, ale s pevnou konstrukei ramu ¢elniho skla, stahovacimi a tedy neodnimatelnymi okny dvefi a s vicevrstvou (polstrovanou)
konstrukei stfechy koc¢arového typu.
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Spojil jsem se s prodavajicim, ktery i nadale tvrdil, ze vz je Aero 30, Ze byl od roku 1954 v Antverpach, ale ze se tam
nenasel nikdo, v jehoZ silach by bylo viiz udrzet v provozu, akoli pokusi postupem Gasu probéhlo nékolik. Rekl jsem, Ze
pokusy jsou zfejmé, ale také jsem vysvétlil, ze by mé zajimalo, jak vypadd motorovy prostor, a jestli na rimu karoserie a tieba
i na né€kterych dilech neni mozno najit n¢jaka vyrazena ¢isla. Pan byl ochotny a béhem hodiny ty trosky peélivé prohlédl,
vyhledal v§echna mozna ¢isla, nafotil dalsi fotky a poslal mi, co jsem chtél.

V té chvili to zacalo byt zajimavé. Agregatu vévodil padesatkovy ¢tyivalec. Ram 03729, takze sportovni padesatka model
1939. Poctivé jsem panovi sdélil, Ze to neni Aero 30, ale Aero 50, protoZe je to ¢tyfvalec a také to potvrzuji vSechna ¢isla, co
jsem mohl na ramu, masce chladi¢e, kapotach a dalsich dilech vidét. Nijak to s nim nehnulo, tvafil se jako ,,Kdyz si to chlapcée
myslis, vymlouvat ti to nebudu, ja vim své*.

Tak a ted’ babo rad’. Cht¢l jsem otevienou padesatku? Chtél. Ale model 39?7 No zadna krasavice. Ale jestli jsem ani po dvou
letech neuspél s vysnénou predstavou, nebylo by rozumné slevit? Toto je tutove original. A ty oteviené padesatky model 1939
jsou vlastné docela vzacné. Sportovnich bylo vyrobeno jen 21; z toho 6 tak trochu zkusebné v sérii 21 a pozdé&ji 15 vozt v sérii
37. Pak uz ale tovarna nikdy dal$i oteviené sportovni padesatky ani roadstery nevyrobila. Valka v tom ud¢lala ¢aru pies
rozpoéet. Pozadal jsem o den na rozmyslenou. Cim vic jsem o tom uvazoval, tim méné mi model 39 vadil a tim vice mé to
lakalo. Placli jsme si.

Piiprava na renovaci

Auto jsme ustdjili v suché garazi. Ud¢€lal jsem zb&znou prohlidku. Pomackané plechy — to pujde, s tim jsem pfece pocital.
Trosky obdélnikového tachometru? To je nepfijemné, to jsem nikde nabizet nevidé¢l, to mize byt problém. Tady to asi budou
lamely masky chladi¢e, no potés panbiih. Ta padesatka byla evidentné opakované napadana kutily, néktefi byli dost radikalni a
odvazni zaroven, ale zatim se zd4, ze snad bez fatalnich dusledk.

Agregat vypada kompletni, to jsem zvédav, jakd budou prekvapka, az se tomu podivame na stfeva. Pohled na vyfukové
potrubi asi nejlépe vystihuje, jaky ze to byl muj piedchidce drsiidk. Vinovce, které maji potrubi dodat pruznost, jsou
kompletné znehybnény opancéfovanim a misto pivodniho tlumice jsou za sebou navafeny dva asi motocyklové tlumice
neznamého puvodu. Snad se z toho podati zachranit alespon tu prvni ¢ast — vidlicku.
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No a kone¢né harampadi. K autu jsem dostal nesourodou hromadu véci, ze kterych vétSina k Aerovce evidentn€ nepatii, ale
u kterych si ziejmé piedchozi majitel myslel, ze by se pfipadné pfi ozivovani vozu mohly k néfemu hodit. Moc se tim
nezabyvam, jsou dilezitéjsi véci, kterym se musim vénovat.

TR B el s
Tak jo, jak na to? Na renovaci je tieba se dobfe pfipravit. Vlastné to neni zadny tuctovy kousek, bylo by skoda renovaci
zpackat. Takze za¢nu jen akcemi, které by se nemély odkladat. Budu potfebovat novy chladi¢, na ten se stoji fronta a bude to
trvat, tak at’ to pak na tom nevisi. S generalkou motoru to taky nebude na tyden. Ale ostatni musi je$té pockat. Nejdiiv se
musim chvili vénovat prizkumu, jak to auto piivodné vypadalo. To by snad nemél byt problém. Najdu n&jaké fotky, prohrabu
historické materialy, navstivim né&jaké soucasné majitele, pak zkusim poshanét, co mi k tomu chybi. Tak hura do toho.

Ukazalo se, ze jsem byl pfiliSny optimista. Prolistoval jsem stara ¢isla Aerovkare a nic. Mrknul jsem na www stranky Aero
Car Clubu — vtibec nic. Jdu do knizek. Ji¢insky nic, Gomola tam néco ma, ale je to jen fotka auta pfed renovaci a evidentné po
najezdu kutilt, toho bych se nechytal. Ani tovarni prospekt pro modely 1939 nepomaha, je jen kresleny a sportovni model A50
v ném stejné neni. Poptavam se a nic moc. KdyZ néco kupuji u Zbyiika Silhéna a ptam se, ¥ika: ,,To mozna mél stary Holenda,
ale slysel jsem, Ze uz nezije*. Holenda? Kdo to jen mlze byt?

Tak prvni kolo prizkumu nedopadlo nejlépe. Vzdyt k tomu viibec nic neni! Do ¢eho jsem se to pustil? Ale vzdat se to uz
neda. V knizce Aero od bratii Pavliskll si konecné vSimnu fotky, na které nenapadné, v polozakrytu za Sodomkovym
kabrioletem stoji druhé auto, a zda se, Ze by to mohlo byt ono. Zkousim kontakt na redaktora té knihy, ale z Computer Pressu
pry zmizel beze stopy uz pred nékolika lety. Daii se mi ale kontakt na Aloise Pavliska, jednoho z autorti. Je ale skepticky,
mysli, ze vSechny materialy pfedal vydavatelstvi. Dékuji za Cas, a pokladam sluchatko. Tak zase nic...

Beznadgj ale netrva vécné. Par dni na to mi Alois Pavlisek posila fotku, kterou ptece jen nasel na svém PC-cku. Je krasné
ostra a SPZka, ktera je v knize zneviditelnéna, je na fotce jasn€ vidét. Slovensko, Prievidza. O tyden pozdéji uz jedu za zetém
vyse zminéného Holendy na navstévu a na rozumy. Délam si fotky, nasavam informace.

Odjizdim s presvédcenim, Ze do plechafiny se uz rozhodn€ pustit mohu. Ostatni uz budu zvladat cestou.

Dalibor Konvicka

Ty,
ST
B e

Soudoba inzerce

Koupim: Koupim na AERO 30 litinové brzdové ¢elisti do Prodam: knihu F. A. Elstnera ,,AERO maly viiz pro
2 litinovych bubnii. Mohu nabidnout brzdové ¢e- velké cesty!*“. Rok vyd. 1933 — 1934.
listi do ocelovych bubnii, véetné bubnii, pop¥. zadni Mobil: 605 546 221
lampu — repliku Scintilla. ~ Mobil: 603 316 369
M. GroSup E-mail: martingrosup@yahoo.com Prodén: vodni pumpu A 30, A 50 po repasi

Mobil: 733 130 457
Prodam: limuzinu Aero 662, r.v. 1932, po kompletni reno-
vaci v r. 1996. Mozna ji znate, RZ: AER 06-62. Prodam: na A 30, 50 loZiska piednich kol ¢. 16115
Jifi Vavrousek Tel.: 608 221 808 nova nejeta. Mobil: 733 130 457

Koupim: starsi rocniky Aerovkare, i jednotliva ¢isla,
jen original. Mobil: 733 130 457

Vyménim: katalog ND A 30 cesko-némecky za jiny.
Mobil: 733 130 457
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MOTOROVY LIH

vkompresorovém slroji nadalnice
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Vystava dopravni bezpeénosti 21. - 30. IV. v Praze
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