AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.
v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.

Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5
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Pri Jarni rallye 2022 hostilo nddvori zdmRu v Zdkupech veteriny vseho druhu. C ° 3




Vazeni aerovkari,

pred 22 lety se pied nami otevielo nové tisicileti a pokud si vzpominam, tak nejveétsim
diskusnim tématem byla pfe odbornikd vSeho druhu o tom, jestli 21. stoleti zacina
rokem 2000 nebo az rokem 2001. Tehdy jsem se také inspiroval timto ,,problémem™ a
vzpomindm si, ze jsem mu vénoval i jeden z uvodnikli. Témét to tehdy vypadalo, ze
lidstvo, nebo alespoit Evropa a rivalové byvalé studené valky, vstoupili do
bezstarostného obdobi. Kolikrat jsme se jiz v minulosti naivné domnivali, Ze je néco
C Ly © takového mozné. A kolikrat jsme byly vyvedeni z omylu.

Hned z kraje nového tisicileti si s nami tvrdé zahrala ptiroda. Ze by prehradami
zkrocena Vltava mohla obrovskou ¢ast Prahy zaplavit do vySe dvou metrti jako ve
sttedovéku, zadny odbornik nepiipoustél. Vodni Zivel ale nepostihl jen Cesko. Konec
prvni dekady byl poznamenan finanéni krizi, coz uz lze nazvat ekonomickou ,,pandemii“. Nedlouho poté si ,,nékdo®, asi
z dlouhé chvile, sestielil nedaleko nas civilni letadlo. Tim to vSak neskoncilo, ale svét se v tu chvili asi kochal Gchvatnym
zapadem slunce nad mofem, a tak si ni¢eho nevsiml. Kovidové pandemie si v§imnout musel a ta jen trochu odeznéla, mame tu
dalsi ,,ne¢ekanou” situaci ...

Ctenafi neboj se, uz o ,krasném“ zaatku milénia psat dal nebudu. Uréité by mé nékdo usmérnil, Ze to do Aerovkare
nepatii. Asi by ndm musel pfistat na garazi s aerovkou dobfe mifeny granat, abychom si uvédomili, Ze se nas vse, co se nyni
déje, tyka. P ok @

Dovolim si slovo pandemie pouzit (asi nevhodné€) pro jesté jednu epidemii, kterd nas pravdépodobné nikdy neopusti. Je to
nekoneéné mnozstvi smrtelnych motoristickych nehod. Pogitejte se mnou. V Cesku Zije cca 10 miliont obyvatel. V disledku
dopravnich nehod u nas zahyne ro¢né¢ cca 400 lidi. Na celé zemi Zije v soucasnosti cca 7,5 miliard lidi. Pokud bychom primér
umrti v CR pouzili pro celosvétovy pramér, tak by roéné piislo o Zivot 300.000 lidi. Jenomze celosvétova statistika smrtelnych
nehod podle WHO (Svétova zdravotnicka organizace) hovori o roénim pruméru 1,35 milionu obéti! To znamena, ze denné
zemte v disledku dopravnich nehod 3.700 lidi!

A kdy tahle stinna stranka motorismu zacala? Historické zpravy nejsou jednotné, a tak se pokusim vybrat ty nejstarsi
dostupné informace. Tady konecné piiSel ke slovu internet, protoze jsem nenasel zadné jiné instituce, které by se zabyvaly
touto smutnou historii.

Pise se rok 1869. Pani Mary Ward, irskd védkyné, fidila svlij automobil, postaveny jejimi bratranci. V zatacce z vozu
vypadla tak nestastné, ze ji vliz piejel krk a ona na misté zemfela (Obr. 1). Jeji viz byl ale pohanén parnim strojem. Byl to jiz

Obr. 2 — Dobové foto autohavdrie

V roce 1896 byl obéti autonehody prvni chodec, a to ve Velké Britanii. Pod koly automobilu zemiela pani Bridget Driscoll.
Bez rozhlédnuti vstoupila pied viz fizeny panem Arthuren Edsallem. Automobil jel rychlosti 6,3 km/hod. Koroner pry tehdy
prohlasil, ze doufd, Ze se nic podobného jiz nikdy nestane. Co by asi fekl sou¢asnym nehodam.

Udajné prvni smrtelna nehoda fidice se stala v r. 1898. Pan Henry Lindfield jel z Brightonu do Londyna a pfi jizdé z kopce
vuz narazil do plotu a poté do stromu. Pan Lindfield zemfiel pfisti den po nutné amputaci nohy.

1. kvétna r. 1900 se stala ziejm¢ prvni smrtelnd autonehoda v nasich zemich. V Hukvaldech pfi zkuSebni jizd€é automobilu
Prasident fidil viiz jeho konstruktér Leopold Svitak. Pii sjezdu z kopce se vuz pievratil a na misté zemfiel jeho kolega Jan
Kuchat. Panu Svitakovi byla amputovana noha a tézce zranén byl dalsi spolujezdec.

Dnesni ponury tvodnik je u konce a doufejme, Ze nam pristi doba dopieje néjaka optimisticka témata. —JK -

4O+

11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!

dékuje pfedem za mnozstvi ¢lankt, dotazl a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazl i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Dale prosim! Pro své ptispévky vybirejte jen ty fotografie, které cheete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni. —red —

11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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Dne 21. dubna 2022 zemrtel v nedoZitych 76 letech
pan Miroslav Ter@

nadseny aerovkdr a nds Ramardd.
rV nasich vzpomm&acﬁ na ddlkové cesty Evropou ziistane Slivek, pohodo-
vym clovékem, Rterého nikdy nic nerozhodilo.
Veénujme Slavkovi tichou vzpominKyL.

Za ACC Praha Josef Kriourek,
k ok ok

Vzpominka na naseho tatu.

Miroslav Ferkl — Slavek, aerovkar, kterého cely Zivot Aerovky doprova-
zely. Nejen ty redlné, ale i rizné miniatury a vlastné cokoliv s jejich motivy,
které jsme mu pravidelné davali k narozenindm a vzdy mu vykouzlily ismev
na tvari.

Jeho tata vlastnil Aero 1000 (litra) a tam vSe ziejmé zacalo. Rad
vzpomindm na historku, kdy se Sldvek rozhodoval, zda si pofidit Velorex 350,
nebo Aero 30 kabriolet. V roce 1974 poridil Velorex 350, protoze stal 3 000
K¢s zatimco Aero 3 500 K¢s. Koncem cervna 1997 jsme si konecné jeli pro
Aero 30 polokabriolet a necekané jsme tak zachranili Aerovku pred velkou
povodni pfi soutoku Moravy s Be¢vou. Najednou se nam diky ni oteviel novy
svét a to v podobé vyjizdék po riznych soutézich po republice, kde jsme
zacali ziskavat rizna umisténi. Aerovka nam oteviela dvefe i na setkani vozl
znacky Aero v zahrani¢i. (Holandsko, Rakousko...)

V roce 1998 ziskal Slavek rozebrané Aero 30 S (byla uvedena do provozu
v Praze na Letné k 80. vyroci firmy Aero) a tak zacala nova kapitola jizd bez
predniho skla a sttechy za jakéhokoliv pocasi. Ten se s ni najezdil! Poznalo se
to na jejim i jeho zevnéjsku. Slavek soutézeni a jizdu v otevieném auté bez
stiechy miloval a hlavné poznavani novych lidi, ktefi se velmi rychle stali i
jeho prateli.

Do sbirky pfibyla i Aerovka, kterou jsme
nahodou objevili na Karlstejné¢ jako vrak. Jaké
bylo pfi objeveni prekvapeni, ze Aero 30 stale
pokracuje okny az do zadni Casti a jedna se o
uzitkovy viz kombi vyrobeny v malé sérii. Po
zdatilé renovaci byla spole¢né s dal$imi i na mé
svatbé.

Slavek se vzdy tésil na vikendové setkani M
veteranti, na kamarady a zavod samotny, kdy se &
v ném probudil soutézivy duch. Obdivoval jsem,
s jakou jistotou fidi, jak se orientuje v itinerafich
a jak zna zpaméti snad vsechny cesty po CR. .. : :
Slavek se stal pro mé a mé blizké idedlem pohody a klidu. Ridil se prav1d1y, ktera nebyla nlkdy Vyslovena ale byla ziejma.
Vzajemné si s kamarady délat ze sebe legraci, smat se, bavit se a hlavné nikdy sam sebe nebrat vazné..

Slavek se jako spravny aerovkar citil v Aerovce stale mlady. Mirek Ferkl jun.

-+ O+

BENZ & CIE.,

% Hﬂ T@m B Rhetnische Automobil- & Motoren-Fabrik A, G.
MANNHEIM, KEMECKOD. 1

18f5—1920.

Navrhy karoserii vozii AERO ing. Voriska

Na vykresech je navrh tovarniho kabrioletu pana Vofiska z 18. zafi 1935. Vykresy i X __ :
skute¢né vyrobeny viz jsou dokladem toho, Ze tovarna AERO nékolik pravych kabrio- ' 189;,.
letd vyrobila. Provedenim se tyto kabriolety lisi od vyrobku karosarny Sodomka. V sé- r-vdlec, 150% 150 mm, vykon 5 ks.
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riové vyrobé produkovala tovarna pouze tzv. nepravé kabriolety, i kdyZz byly obchodné nabizeny jako kabriolety. Hlavnim
rozpoznavacim znakem sériovych kabrioletid jsou pevné ramy oken dvefi.
Vykresy a foto Aera 30 kabriolet nam poslal Jan Wagner. -JK -




AERO-SPEXOR AFRIKOU

Nékolik posti‘ehii z putovani AERO-SPEXORu
— 6. cast —

Pokracovani reportaze F.A. Elstnera pro PraZsky ilustrovany zpravodaj. Text této Casti neni zkracen.
* %k Xk

Projizdime branou vychodni Sahary a pred ocima se vini pisecna rovina Messauda. Bily viiz se plouzi presypem, pak vyrazi
ruka ze dvirek a dava nam znameni! Pozdé!

Vietéli do zavaté diry. Takovy naraz vam nacechra kosti! Viiz lita jako pri havarii!

Povoluji spojku a opatrné zpomaluji. Pak objizdim nebezpecné misto dalekou oklikou.

Petiicek, stepni vik, nevi, co se stalo bilym. Vidi jenom nds, modré, Ze objizdime presyp.

Zbrunatni:

., Taky Soféri! Che - - - Slapnéte, Suda, na plyn! To se vezme prikladnym tempem, do toho! Co to jde! A chytte ten volant
nahore, proboha, nedrazdete mne!

Suda se prikrci a pod vozem psssssss, psssss — Syci pisek!

I Carraciola by zapomnel dychat!

., Rychleji, tempo, clovéce ...!*

,,Sedneme si, nevydrzime ... *

,,Nic se neboj, ja jsem tady!* zuri Petricek. ,, Do toho, vic - - -1

Bum!!! Prask!!!

Aerovicka place, narazi vpredu i vzadu, Petiicek skoci, vyrve Sudovi volant a rovna divokou situaci.

,,Od rana vam rikam, Sudo, Ze neumite ridit! Jeste, Ze jsem chytil volant!!!*

Vaclav Suda se tise sméje.

., Cemu se sméjete, co je na tom k smichu???*

Suda si ohmatal narazenou hlavu a pak povida:

,, K smichu je, Ze jste ten volant chytil dole...*

‘

Mlustracni fota z dobového tisku

PRAZDROJ V POUSTI.

Na spolecné poradé Aerospexoru pred odjezdem v Praze, sdélil nam lékdarnik Doubek, Plzenak puncovany s dalekym
rodokmenem, zZe se stalo néco neobycejného. Plzensky Prazdroj se rozhodl, ze posle do vSech mist, kudy pojedeme, bedny
s plzeniskym pivem! Pan inzenyr Petiicek tehdy zretelné sizel.

,, 10 je prece, co?“ povida Lobosickému.

., To neni, ne ze to je, “ ukonejsil ho pan Lobosicky. ,,Protoze my z Prahy, ja i Elstnerovi, pivo viibec nepijeme. My jsme
skoro abstinenti. Kozimu mléku dam vzdycky prednost!

Je to jisté pod cest pravého Plzendka, ma-li se pustit na cestu do Afriky s takovymi vyvrhely.

Krivdili nam. Jestlize si nepotrpim na pivo, rad se napiji vina a ti druzi se mnou. Neni to naruzivost, pouhy protest, aby mne
lidé nepokladali za prohibicnika.

Ostatne, nasi pratelé na africkéem brehu, pokud jsme je na recepcich uctivali pivem, lili si je do uzkych sklinek a rikali, Ze
to ma z pravého Ssamparnského jen pénu. To zZe jejich Sumiva vina jsou prece jenom lepsi.

Tak se stalo, ze se ani Aerospexoru nepodarilo jizni Evropu s prilehlou Afrikou odnaucit piti vina, které je ve Francii po
péti francich a jakozto italské Cinzano Asti Spumante stoji celkem par lir. Zato pullitricek piva je tam za patnact korun a piji je
vystredni slecny z mensich kelimki brckem.



Skoda, Ze se v nasich viastech severskych nedaii révé, nybrs jen jecmenu a chmelu! Clo, které se platilo z jednotlivych
beden Prazdroje, bylo tak vysoké, Ze za to byla cisterna Sampané!

Pri tom pripominam ke cti Plzenakiim, zZe ty drahocenné zasilky dali na pospas zahranicnim autoklubum, sotva si vzali
jednu, dvé lahvicky na pamdatku.

- BEtes Uz jsme se nekolik dni nenapili chladné vody! V lybické pousti jsou
vody slané, které snesou jen domorodci. Volnych studni jsme se bali,
trebaze jsme byli imunisovani proti tyfu. Pili jsme tedy jen jednou
denné, jestlize se nam podarilo stihnout véas do oasy.

Na rychlomeru vyskakuje tieti stovka. Jedeme znacnou rychlosti, po
tvrdé pisecné kiire. Nevim, kolikatou hodinu.

Zde se nerika: ,, Kolik je hodin? * ale ,, Kde jsme? *

Viidci Doubkovi je svérena zla uloha, aby hospodaril se silami
svych spolecnikii. Partneri v druhych vozech se stridaji. Stdle se
srazime, protoze odmitam vystridani. Vzal jsem si do hlavy, Ze téch
14.000 km si ujedu sam. Clovék je totiz nerad. Vydrzi vic, nez si mysli.

Kdyz uz tedy Doubek nevi, jak by se pojistil, zastavi, vyleze z vozu a
opre se o kapotu.

,, Co je vam, pane lékdrniku?

,, Omdlévam! Je toho vic, nez télo Zada! Docela znicen! Rozbalte

1lustracni foto z dobového tisku Sunku, bude se jist!
Nékde se na lesklem dnu solného jezirka krdjime tlusté podesve
z deseti Sunek, které jsme dostali v Plzni. Deset vybranych kusii, trojndsobné uzenych. Zena hrabe v ndradi.

Text psany kurzivou je citaci z dobové reportaze. Upraveny text —JK —, dobovy material MUDr. Jan Waclav
TR0 OE
Z historie ropovodi

V obdobi po 24. unoru 2022 dochazi v otazce zasobovani Evropy (mimo evropskou cast Ruské federace) fosilnimi palivy ze
zdrojii v RF ke zvysSeni zdjmu verejnosti o historii tézby ropy prave v této oblasti. Tento prispévek je vybérem z dobového tisku
z roku 1940.

Od okamziku, kdy ropa a vyrobky z ni nabyly technického a hospodarského vyznamu, pocala byt aktudlni otazka jeji
dopravy, kterd musela byt co mozna lacina a rychla. I kdyz §lo o zna¢nad mnozstvi a velké vzdalenosti, ukézaly se byt nejlepSim

zpusobem dopravy dalkové ropovody, vybavené potiebnymi Cerpadlovymi zafizenimi a nadrzemi.

Predstavu o svétové t€zbé ropy v tisicich tun (1 tuna = ptiblizné 7 bareld) v roce 1939 udéava tato tabulka:

USA 180 000 Holandska vych. Indie 8 800 Kolumbie 3400
SSSR 31 000 Rumunsko 6 700 Trinidad 2520
Venezuela 29 000 Mexiko 5400 Ostatni zemé 13180
Iran 11 000 Irak 4700

CELKEM 290 400

Kladeni ropovodi



Prvni ropovod, dlouhy 7 km, byl zfizen roku 1862 v Pennsylvanii. Nyni maji tzv. pipelines v USA délku celkem asi
200.000 km a dopravi cca 150 milionti m® ropy ro¢né.

Rozsahlé dalkové ropovody byly pomérné brzo postaveny i v Rusku:
Jednoduché staré vedeni Baku — Batumi, dlouhé 885 km se 17 ¢erpacimi mezistanicemi, bylo otevieno uz v roce 1908 - k tomu
bylo postaveno v roce 1930 druhé témét rovnobézné vedeni s 13 Cerpacimi mezistanicemi, ale s vétsi vykonnosti. Dal$im
pokrokem bylo jednoduché vedeni Macha¢-Kala - Voronéz, dlouhé 1368 km s 28 ¢erpacimi mezistanicemi, dokoncené v roce
1938.

s . Pozndmka: Jediny nezamrzajici pristav Ruska na Kaspickém mori se
(% | pivodné jmenoval Petrovskoje. Nazev Machac-Kala (Machaciv hrad)
nese od roku 1921 podle revolucionare Dachadajeva, prezdivkou
»Machac*. Stalo se pak hlavnim méstem autonomni Dagestanské
republiky. Voronéz je ruské mésto, lezici severovychodné od ukrajinského
Charkova. Na mapce v obrazku je zakreslen dalsi ropovod Groznyj -
Tuapse. Starsi ropovod Groznyj - Machac-Kala, dlouhy 160 km, neni na
mapce uveden, stejné jako dalsi nové dalkové ropovody Machac-Kala -
Groznyj - Armavir - Trudovaja (1 056 km) a vedeni od kavkazskych
zdrojii do primyslové oblasti Uralu. Navrhy dalsich hlavnich ropovodii
na uzemi byv. SSSR podle zamérii prvnich dvou ,, péetiletek ™ (1928 — 1938)
se nepodarilo v plné mire realizovat — cile bylo dosazeno az v roce 1940.

Blizky vychod (tzv. ,,irdcky ropovod® — viz mapka): délka 1740 km, 15
Cerpacich mezistanic.

Rumunsko: V roce 1914 byl dan do provozu ropovod Ploesti - Konstanca
dlouhy 320 km s 6 cerpacimi mezistanicemi.

Ptipravil Karel Jicinsky

»JAK JSEM STAVEL POTRUBI* (chvilka vzpominéni)

Po ukonéeni studii na fakulté inzenyrského stavitelstvi CVUT (smér

B hydrotechnika) jsem si dobrovoln¢ zvolil umisténku k n.p. Vodni stavby
Svarovani trub a izolace spoju na stavbu prehrady Jirkov na hornim toku Biliny. Kru$né hory jsem mél
rad. Po néjakém cCase mé direkce nasadila na misto stavbyvedouciho akce
»Potrubi pfivodu chladici vody*, potrubi hydraulické piepravy strusky do sedimentacni nadrze a piivod uzitkové vody, coz
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byly pomocné objekty Armabetonem pravé budované tepelné elektrarny ,,Prunéfov™ u Kadané. Hlavni zdroj vody byl tzv.
“Podkrusnohorsky pfivadéc — umélé betonové koryto, napajené vytlakem z Ohie u Rasovic. Slouzi dodnes hlavné primyslu v
dolnim Podkru$nohofi (podrobnégji viz Wikipedia).

Moje prvni stavba vlastn¢ zacala pripravnou etapou, béhem které jsem musel vyhotovit harmonogram a naroky na nasazeni
mechanisml atd. Vlastni ¢innost v terénu zacala prevzetim stavenisté, tj. koliku s hiebikem na louce se souradnicemi a
niveletou (vedle uz lezela prvni hromada riznych trub). Nasledovala stavba boudy (kanclik, sklad a cimra pro mansaft) a
vymeéfeni tras a malych objektd podle projektu. Prvni dvé potrubi velkych pramérd 500 a 600 mm byla z ocelovych trub. Pro
jejich svarovani, izolaci svart a pokladku jsem mél k dispozici buldozer ,,Stalinec*, opatfeny bytelnym jetabkem podle
zlepSovaciho navrhu mechanikd z dilen v Jirkové (podobnost s mechanismem na obrazku v mém pfispévku je Cist¢ ndhodna).
Moji parté (ve Spi¢ce 15-20 pracovnikid) tudiz prace odsejpala, zkratily se terminy a byly prémie. Po kolaudaci jsem se
ptresunul na jinou akci.

Karel Ji¢insky

~FO060CKe

Otazky a odpovédi z dobovych predpisii silni¢niho provozu
—4. cast—

Dobovy materiél zaslal pan Vladimir Némecek.
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Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU zr. 1931.
29. pokrac¢ovani o automobilech na paru.

Z historie automobilu — PARA V DOPRAVE 76

DION - BOUTON

Francie 1883

Hrabé a zamecnik vytvofili naprosto riznymi
vlastnostmi osobnimi, ale spole¢nou vili dilo,
které znamend ve francouzském i svétovém
. automobilismu vice nez znamenitou tovarnu.
. Albert de Dion ( *9. bfezna 1856 na zamku
, Manbreuil u Carquefou u Nantes), byl ve svém
j mladi ,vesely Pafizan“. Nadherny, bohaty
Slechtic, Sermif, duelant, hrac, ale bystry intellekt
a loyalni povaha.

Shéanéje prosincového dne r. 1881 kotillony
(pozn. red.: drobné darky) k plesu u nékterého
svého aristokratického pfitele, je v hrackarském
kram& upoutan jako milovnik mechaniky
(kterouzto naklonnost ma snad v krvi po svém
stryci, jenz byl ptedsedou spolecnosti civilnich inZenyrl), vzorné provedenym miniaturnim parnim strojem. Vypta se na adresu
vyrobce a za nékolik hodin stoji v Clignancourtu pied drobnym muzem George Boutonem, ktery se svym $vakrem Trépardoux
vyrabi tyto strojky. Bouton se narodil v Pafizi jako syn malife a ucitelky hudby, vyucil se zamecnictvi a mechanice, pracoval
v Havru a vraci se r. 1869 do Pafize, kde pracuje v riiznych dilnach, aby konecné¢ se Svakrem zalozil dilnu. Sem vpada tedy
mlady aristokrat, jenzZ nabidne spole¢nikim vys$si vydélek, budou-li snim vyrdbét opravdové parni vozy. Je to
v automobilismu doba, kdy Amédée Bollée otec unaven zanechava svych parnich vozl, kdy Lenoir vidi naposledy sviij motor
pouzity v dopravé — na ¢lunu, kdy vladne para a pomalu teprve pronika Ottiv motor. Zatim firma ,,Trépardoux & Cie* se
preménila na ,,de Dion, Bouton a Trépardoux™ a zafidila se v rue Pergolése v seslém domé s chudou zahradkou, ktera uvidi
prvni zkousky stroje, jenz se narodi r. 1883. Je to Ctyfkolka na bicyklovych kolech s parnim strojem, jenz nahani kola
femenem. Nasledujiciho roku proménuji v parni vozidlo dvousedadlovy tricykl Rudge, dav§e na misto zadniho sedadla
generator a stroj, ktery vazil 50 kg, vyvinoval I ks a budil nad¢ji, ze dosahne rychlosti 30 km v hoding. Stroj budi pozornost, i
vazna ,,.La Nature* o ném pfinasi ¢lanek.

1
|
1

Firma se st¢huje do Puteaux, které proslavi a
zvelici. OvSem ji hrozi jind pohroma.
Aristokratickd rodina Dionova je urazena jeho
nedustojnou socialni situaci, ,,détinskou zalibou
v mechanickych vozech®, jeho ,rozhazovanim
rodinného jméni“ a navrhuje soudni ,,ochranna
opatfeni“. Ale de Dion pokracuje a otec se
pozdéji s nim smifuje, ba podporuje ho na této
draze. R. 1885 a 1886 vychazeji zdilny
opravdové vozy, jez predchazeji vlastni patenty.
Zaroven se firma ohlizi po néfem, co by skytalo
nadéji na lep$i obchody, nabizi francouzskému
vojenskému namotnictvu parni kotel, ale
ztroskotd se na Dbyrokratické omezenosti
vojenskych ufadi. Dion stavi vté dobé clun
Eclaire, po némz nasleduje Meteor, ktery svou
rychlosti i vlnami, které zdvihal, zptsobuje tolik
. svizeld od ufadu, Ze jej firma odstrojila a parniho
stroje uzivala v dilné. Zatim jejich parni tiikolka
- vyhrava zavod, ktery vypsal r. 1887 list Le V¢é-
Parni traktor Dion-Bouton v zavodé Pariz-Rouen 1894. locipede v Pafizi. Byla ostatné jedinym startuji-

cim. Nasledujiciho roku uspéch opakoval lehéi a

zdokonaleny stroj, jenz docilil rychlosti 20 km za 30 minut.

De Dion vsak uz v tu dobu se zajima také o benzinovy motor, proti némuz je zaujat spole¢nim Trépardoux. Firma hleda své
urceni: bude stavét parni traktory k dopravé tézkych nakladi, ma zdokonalovat své parni tikolky, nebo bude vyrabét kotle pro
namotnictvo? Dion dava tedy svlij benzinovy motor proveésti ,,mimo dim‘ u pafizského mechanika Delalanda. R. 1889
vystavuje firma na pafizské vystave, dostava za parni vozidlo stfibrnou medaili i zakdzky na né. Ale de Dion je vystavenymi
benzinovymi vozy utvrzen v pfesvédceni, Ze nutno nastoupiti novou cestu. Té€hoz jesté roku dostava patent na vybuSny motor
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chlazeny vodou, mé i zajimavé myslenky o vicevalcovém motoru, vynaléza rotacni motor s 12 valci ve hvézdici a druhy
4valcovy, predstihuje tak daleko dobu, v niz rota¢ni motor (v podob& motoru Gnéme) nalezne vstup do letectvi. Dale vynaléza
v té dobé tricykl s dvouvalcovym motorem dvoutaktnim a pfimym ndhonem zadniho kola a se zapalovanim bud’ elektrickym
nebo rozzhavenou trubkou. Ve vSech téchto snahach ma v Butonovi stejnou podporu, jako v Trépardouxovi odptrce, coz
povede v r. 1894 k rozchodu s timto spoleénikem, ktery uminéné tvrdi, Ze ,,pracovat ve vybusnych motorech znamena pracovat
proti pafe a tudiz proti sob¢ samym®. Zatim r. 1891 je de Dion zvolen do poslanecké snémovny rekordnim poc¢tem hlasa.

Dion a Bouton jsou sami. Vynalézaji novy systém pfevodu sily kardanem a maji i uspéchy sportovni, nebot’ jejich parni
traktor se zavésenou kocarovou karoserii vitézi v prvnim zavodu mechanicky hnanych vozu, ktery r. 1894 potada na podnét
Pierra Giffarda Petit Journal z Patize do Rouenu 126 km, které Dion-Bouton projizdi prvni za 5 hodin 40 minut. Cena ovSem
zlstala benzinovému vozu Peugeot, protoze Dionliv viiz neodpovidal pojmu automobilového vozu podle proposic.

O podilu, ktery méli panové de Dion a Bouton na vyvoji benzinového vozu bude promluveno v kapitole Benzinové vozy.

“EDEICK~
85. vyrodi L. ro¢niku (a také posledniho) soutéZe Malou dohodou.

Jak asi vSichni ¢tendfi védi, méla se letos konat vzpominkova akce pro ptipomenuti soutéze Malou dohodou. Trasa byla
naplanovana témer v historickych stopach soutéze. Tehdy vedla trasa pies Podkarpatskou Rus, coz bylo ¢eskoslovenské tizemi.
Tato ¢ast CSR byla po 2. svétové vélce zabrana Sovétskym svazem a stala se sou¢asti Ukrajiny. Valek asi neni nikdy dost, a
tak soucasna valka na Ukrajin€ vSechny plany zhatila. Jizda ptes Ukrajinu by byla za této situace neredlnd a velmi nebezpecna.

* %k X

Pred deseti lety k 75. vyroci soutéze jste si mohli pfecist v Aerovkafi reportaz pievzatou z ¢asopisu Aero Car Club Revue i
s vysledky akce. Reknéme si dnes néco o tom, co to Mala dohoda byla a pro¢ tak byla nazvana i sout&z.

Malé dohoda byl politicko-vojensky pakt, ktery iniciovala po 1. svétové valce Francie. Spojenectvi Ceskoslovenska,
Rumunska a Jugoslavie bylo uzavieno jiz v roce 1921. Ceskoslovensko v ele s ministrem zahrani¢i Edvardem Bene$em bylo
jakousi vidéi silou spojenectvi. Primyslové vyspélé Ceskoslovensko dodavalo obéma spole¢nikiim zbrang. Z dobovych
materialdl ale vyplyva, Ze pravé ekonomicka zdatnost CSR budila u obou prevazné zemédélskych spoleénikii nedtvéru.
Hospodaiské dohody mezi tfemi spole¢niky se daji charakterizovat slovem ,,vlazné®.

Hlavni myslenkou Malé dohody a Francie byla stabilizace pomért stfedni a jihovychodni Evropy po 1. svétové valce.
Velmi znepokojivé plsobilo v té dobé¢ Mad’arsko, které po rozpadu Rakousko-uherské monarchie pfislo o rozsahla tzemi.
Mad’arsko bylo dokonce podezirano ze snahy obnovit monarchii a upevnit si moc. Je také nutné si uvédomit, ze na izemi stati
Malé dohody zila velmi pocetna mad’arska menSina. Postupem Casu bylo také jasné, ze spojenectvi tii stath musi Celit vlivu
Neémecka a Sovétského svazu. Rychly nastup nacismu v Némecku a fagismu v Italii donutil staity Malé dohody podepsat ur¢ité
dohody napt. s Tureckem a Ceskoslovensko dokonce uzavielo se Sovétskym svazem v r. 1935 spojeneckou smlouvu.

Myslim, Ze dale by bylo zbytecné situaci piili§ rozebirat. Struéné fe¢eno, Francie se jiz zacala ,,starat o sebe* a Jugoslavie a
pozdéji 1 Rumunsko se pfiklanély (zatim)
hospodarsky k Némecku. VSechny tfi staty sice
jesté podepsaly smlouvu s Francii, ale vSe spélo
k rozpadu Malé dohody.

A jaky smysl méla soutéz Malou dohodou?
S myslenkou soutéze pfisel Autoklub Republiky
Ceskoslovenské. To je celkem logické, protoze
Ceskoslovensko se je§té duSevné branilo
nacionalismu. Pomoci sportovniho podniku to byl
jisté politicky pokus, i kdyz dost naivni,
prezentovat Malou dohodu jako pevny svazek.
Pro¢ by také poradatel do nazvu soutéze vnesl
nazev svazku? A pro¢ by Edvard Benes, v té dob¢
jiz prezident republiky, pievzal nad soutézi
patronat? O politickém smyslu soutéze nebyly
pochybnosti ani v dobé jejiho konani.

Zbyva dodat, ze se soutéz vydaftila, ale jeji vliv
na mezindrodni situaci a postupny odklon part-
nert od spole¢né dohody byl nulovy. S kone¢nou
platnosti se Mald dohoda rozpadla v lednu 1939
po vypovézeni smlouvy Rumunskem i Jugoslavii.

Na vzacné fotografii je vitézny tym Aero Car
Clubu ve tfidé automobild — Otakar Nimsahaus,
Rudolf Sochor a Stanislav Kafun¢k. 5. misto
obsadil tym ACC - Antonin Hurt, Fany
Kronbauerova a Jiii Pohl.

Z dostupnych materialti poskladal —JK —,
foto poskytl Petr Klusak
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Ceskobrodsky okruh 1937.

Rekl bych, Ze nejkrasngjsi na tomto okruhu bylo poéasi. Ale to bych byl nespravedlivy k zavodnikiim, kteii dali ze sebe, co
mohli nejvice. Poradatelé méli nejlepsi snahu.

Velka poptavka po patnicich — zejména v damském svéte. Jinak jsme si piedstavovali ti€ast dobrych zavodnikd ponékud
vEtsi, mam na mysli zejména automobily.

Kubicek ma jiz sviij standard, at’ fikdme jeho vozu Bugatka nebo Fordka, ba chceme-li byt dokonce tak nediskrétni, jako
jeden denik, a prozradit na néj, Ze jeho stroj je z nakladniho vozu. Pohlové nebyvaji vzdy na tomzZe zavodu, ale jejich Bugatka i

; . 2 = - : MG maji vzdy do rychlosti co mluvit. Nas zajima, co Aerovkare,
Vojtéchovsky. Je to jezdec, ktery zacal tak fikajic na stara kolena, ale
nezaspal. Jeho styl je od zavodu k zavodu lepsi a jeho jistota a klid
jsou ,,tém mladym* velmi ptikladnou piedlohou. Tot’ se vi, Ze jeho
vuz — podotykam — soukromy viiz a stale tyz viiz — se s nim déli o
zasluhu na polovic. Vojtéchovského padesatka byla na tomto okruhu
S nejrychlejsi viiz do dvou litrl, byla rychlejsi, nez druhy v kategorii
~ SR pies dva litry. A do Kubicka chyb&lo Vojtéchovskému jen 25 vtefin!

AL I tak byl nejrychlejsim vozem ¢s. vyroby.

Dobre se umistil v seniorech do 1100 ccm Kubin a v juniorech téZe kubatury Budsky. Hampl pfiSel do styku s patniky —
Skoda.
Sensaci nebylo, jen dosti nehod. Je vidét, Ze beton a asfalt nebo dlazba maji také své nevyhody — svadéji k prepinani. P.

1. Start. Vojtechovsky
Aero 50 a Navratil
Imperia.

2. Vojtéchovsky.

3. Kubin Aero 30.

A 4. Hampl Aero 30.

5. Hamplova havarie.
Foto:

Neckar, Praha II.,
Palac Skaut

Prevzato z ACC
Revue 1937

Pane Klusaku,

bohuzel jste nepochopil mou diskusni odpovéd’ na Vas piispévek. Rozhodné toleruji i Vas ndzor! Neslo mi vitbec o nézor o
originaliteé, proti které naprosto nic nemam, ale o zpisob, jakym napadate vSechny aktivni veteranisty, ktefi se ze znamych
davodu, odchyli od originality. Kde je Vase tolerance? A je mi lito, pokud berete fakta jako osobni urazku.

F. Budinsky

Jarni rallye 2022

Ve dnech 12. — 15. kvétna 2022 se konal 2x odloZeny (z divodu
covidu) XXXIII. ro¢nik Jarni rallye.

Centrem rallye byl opét hotel Bezdéz ve Starych Splavech, kde
jsme byli ubytovani. V pateénim programu byla etapa do Skalska,
kde jsme navstivili Parostrojni muzeum a zahradni Zeleznici, kterou postavil mistni zubaf. Méli jsme i moznost se vlackem
povozit. Pak jsme pokrac¢ovali do Dobrovic na prohlidku cukrovaru a muzea cukrovarnictvi, dale na obéd na zamku Lobec
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Na autodromu Sosnova

a po obéd¢é na prohlidku hradu Houska. Po cesté jsme méli hledat mista podle nafocenych fotografii, které jsme obdrzeli
v itinerafi, a méli jsme napsat, na kterém km jsme je vidéli. To byly tikoly do celkového hodnoceni. V sobotu vedla etapa na
autodrom Sosnova u Ceské lipy. Zde jsme se zacastnili prehlidky historickych zdvodnich automobiltl a na zavér jsme jeli jizdu
pravidelnosti na okruhu Sosnova, ktera byla op&t hodnocena na celkové umisténi rallye. Po ob&dé v Ceské Lipé jsme jeli na
prohlidku zamku Zakupy a k veceru opét navrat do hotelu Bezdéz. Zde bylo vecer vyhodnoceni celé rallye. V nedéli dopoledne
pak uz byl jen vylet na hrad Bezdéz a po obéd¢ bylo ukonceni rallye a odjezd domu. Cela rallye byla za krasného pocasi
nadhernou krajinou v okoli Machova jezera.

Pred nami hrad Bezdéz Ukazka stredoveké ,,zabavy
Dékujeme Veteran Vintage Clubu za opravdu krasnou a pohodovou soutéz. Karel Petschke

Pozn. red.:

Z vypraveni Karla Petschkeho a jeho fotodokumentace vyplyva, ze velka cast soutéze vedla pres historické stavby, jez jsou
pro nasi zem velmi zajimavé. Vratme se na chvilku do hodin déjepisu v zdkladni skole a posudme, jestli si jeste néco
pamatujeme.
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Starobyly hrad Bezdez je neprehlédnutelnou dominantou Ceskolipského okresu. Zajimavé je jiz to, ze soucasné historické
podklady prisuzuji zalozeni hradu krali ,,Zeleznému a zlatéemu* Premyslu Otakaru II. Ve starsich pramenech vsak najdeme
zminku, Ze v dobé, kdy se Otakar Il. zacal zajimat o tuto oblast, hrad jiz stal.

Zminény cesky kral padl v bitvé na Moravském poli r. 1278, kdyz chtél zvrdtit rozhodnuti, Ze nebude korunovan cisarem
Fimsko-némeckym. Tady zacina jedno z temnych obdobi ceského kralovstvi. Na Bezdeézu byla uvéznena Kunhuta, vdova po krali
Otakaru II, se sedmiletym synem kralevicem Vaclavem, pozdejsim ceskym kralem Vaclavem II. Veéznitelem kralovny vdovy
nebyl nikdo jiny nez Ota V. Braniborsky. To jsou ti Branibori v Cechdch, jak nazval svou operu Bediich Smetana.

Nedaleko od Bezdeézu stoji zamek Zdkupy. Pro nds je zajimavy tim, zZe zde casto pobyval Cesky kral Ferdinand V. receny
Dobrotivy z habsburské dynastie. Mnohde se o nem doctete, ze byl slabomysiny. Pravda je takova, zZe byl sice postizen
rachitidou a epilepsii, byl v§ak velmi vzdeélany. Hovoril 5 jazyky, hrdl na klavir a lid jej mél rad. Prazané mu ditvérne rikali
,, nas Ferdacek*. Ferdinand V. zemrel v Praze v cervenci 1875. Za jeho vlady to jisté nebyla ,,doba temna .

A do tretice navstivili aerovkdari hrad Housku ze 13. stoleti. O tom jsme se v déjepisu urcité nic nedozvedéli. Hrad je
opreden legendami a ta nejznaméjsi pravi, zZe byl postaven nad prirvou, ktera vede az do pekel. Mystické misto lakalo vidy
mnoho vyznavaci nadprirozenych sil. Neni proto divu, Ze si hrad za 2. svétove valky oblibil a vyuzival i Stab SS.

—JK —

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 13 — ZkusSenosti s pfevodovymi oleji pro aerovky.

str. 14 — Mnozstvi oleje v pfevodovce A 30 a A 50.

str. 14 - 17 — Aerovky a zapalovaci svicky.

str. 17 - 19 — Anabaze pifevodovky Aero 50 — 2. ¢ast.

str. 19 - 20 — Ruéni roztaceci zatizeni AERO 30 a AERO 50.
str. 20 - 23 — Pfibéh renovace Aero 50 sport, model 1939 — 2. ¢ast.
str. 23 — Inzerce.

e

Fa REKTOL nam slibila pokracovani prispévku z minulého cisla Aerovkare na téma, jaka konkrétni maziva pouzit pro
aerovky. Bohuzel do uzaverky tohoto cisla jsme prispévek nedostali. Tak doufejme, Ze priste.

k %k Xk

Zkusenosti s prevodovymi oleji pro aerovky.
Véazeni aerovkari,

dovoluji si napsat néco malo o pfevodovém oleji Paramo PP 44.
Zhruba pied dvéma lety jsem zakoupil 20 1 PP 44 od Parama. Vzdy beru vétsi mnozstvi, protoze se kamaradi naucili chodit
k nam do dilny a maji to i s pokecem o problémech s aerovkami, avSak jaké bylo roz¢arovani, kdyz jsem olej preléval do mensi
nadoby a on se netahnul tak jak vzdy, ale tekl jako motorovy olej a i barva byla jina. Nevahal jsem a kontaktoval technika fy
Paramo, kterému jsem vysvétlil cely problém a vyzdvihnul jsem potiebu hustého oleje. Po necelém tydnu jsem dostal
odpoveéd, ktera nebyla nijak pfizniva. ,, Nékteré slozky ptivodni receptury bylo potieba z ekologického hlediska nahradit jinou
slozkou, ale olej jinak spliluje specifikaci jako diive.” Slusné jsem podékoval s vytkou, ze olej mozna papirové spliuje
specifikaci, ale vizualné a viskézné jde o uplné jiny druh oleje nez doposud. Nezbylo, nez zacit hledat a poptavat, kdo vyrabi
podobné oleje. Vétsina olejaiskych firem, které jsou zastoupeny v CR, vam pouze prodaji n&jaky olej, o kterém prodejce moc
nevi. Po riiznych pokusech jsem se dostal ke kontaktu na zastupce fy Rektol. K mému potéSeni jsem zjisti, ze disponuji velkym
vybérem oleji pro veterany a maji je rozdéleny podle roku vyroby vozu. Pozadal jsem zastupce pana Maxatu o konzultaci
naseho problému v matetské firmé s popisem specialniho pozadavku predevSim na viskozitu oleje. Jak Sel cas, tak jsem i
pozapomnél na problém s PP 44. Nebylo potfeba vymeénit ani doplnit olej do pfevodovky, tak ¢lovék zapomene, az do onoho
dne, kdy se ve dvefich objevil pan Maxata se slovy ,,tak Vam nesu ty vzorky pfevodového oleje a mate si vybrat, vzkazuji
z firmy®. Opravdu v krabici poslali tfi klasické plechovky z kovu s oleji rizné viskozity. Po testu viskozity Sroubovakem
vyhral ten nejhustsi Gear 100/250. Dovolyji si tvrdit, Ze Gear 100 je plnohodnotnym nahradnikem PP 44. Pan Maxata mi
predal jesté katalog Rektolu specialné urceny pro historicka vozidla. Poprosil jsem pana Maxatu, zda se firma nechce
prezentovat v Easopise Arovkat s piedstavenim historie a soudasnosti. Clanek o Rektolu byl minule oti§tén a bude nasledovat i
néjaké malé priblizeni produktli pro aerovky a tfeba i pro jiné vaSe mazlicky. Je super, ze v dnesni dob¢ internetu jesté funguje
klasicka lidska domluva s vysvétlenim problému a ochotou jej fesit a ne ,.tak si vyberte v Ezopu®.
Michal Fiala jun.
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MnozZstvi oleje v prevodovce A 30 a A 50.

Je vhodné navazat na predchozi ¢lanek s opakujicim se dotazem aerovkaru ,,Kolik oleje se ma nalit do pfevodovky?*. 1
kdyz byla tato otazka jiz n€kolikrat zodpoveézena, nebude od véci si ji znovu pfipomenout.

Hned v tvodu se vyhnu konkrétnimu udaji o mnozstvi oleje. I v dobovych technickych pfiruc¢kach o udrzbé vozit AERO
autofi (Elstner, Frei) toto mnozstvi oleje neuvadéji. Vétsinou se pouze dozvime, ze je nutné kontrolovat stav oleje, popt. ho
dolit po 5000 km. Je totiz rozdil, zda olejem plnime cely komplet — pfevodova skiin, skiin diferencialu a polonapravy — po
uplné renovaci, kdy je vse zcela bez oleje nebo kdyz olej pouze ménime. Pfi vyméné oleje nikdy nevytece olej z celého
kompletu vSechen. Zna¢né mnozstvi ho ziistava v polonapravach, ale i na dné skiiné diferencialu. Husty olej také uplné nestece
ze stén a prevoda.

Vsechny vyjmenované Casti jsou propojeny, takze olej nalévame jednim plnicim otvorem. Prvni pfevodovky nemély
nalévaci otvor nad diferencidlem, olej se naléval pfimo do pfevodovky po odsroubovani vika s fadicimi vidlicemi. Posledni
provedeni pfevodovek ma dostatecné velky otvor s mérkou, kterym jde olej nalévat.

Mnozstvi oleje je dano otvorem kontrolniho Sroubu na boku pfevodovky — olej musi z otvoru zacit vytékat. U prevodovek
s mérkou je vyznaceno mnozstvi oleje znackami. Protoze pouzivame husty olej je vyhodné nalévat ho po malych mnozstvich a
vzdy pockat, aby olej protekl do vSech prostor a jeho hladina se ustalila. Nikdy pfevodovku s pfisluSenstvim neplnime olejem
vic, nez je jeho hladina vyzna¢ena mérkami. Vyhneme se tak nepfijemnému tniku oleje. VSechny pohyblivé ¢asti se spolehlivé
promazavaji pii uvedené hladin€ oleje.

Pro uplnost jeste dodam, ze olej se pfi vymeéné vypousti Sroubem na dné¢ prevodovky. V podlaze je pod timto Sroubem
kruhovy otvor.

_JK -
— RO

Aerovky a zapalovaci svicky.

Na téma, jaké svicky pouzit pro aerovky, ptichazi od naSich ¢tenait stdle mnoho dotazli a v Aerovkafi jsme se svickami jiz
mnohokrat zabyvali. Voditkem pro vybér vhodnych svic¢ek byla Porovnavaci tabulka svicek v ¢. 3/2019.

Na tivod dnesniho rozsahlého ¢lanku uvedu nékolik zkuSenosti a zakladnich informaci o rozsahovych svickach:
Rozsahové svicky: rozsah ptuvodnich teplotnich ¢isel 95— 175
toto rozsahové Cislo bylo diive vynechano, teplotni rozsah neni uveden
rozsah ptivodnich teplotnich ¢isel 175 — 225
rozsah ptivodnich teplotnich ¢isel 225 — 240
rozsah ptivodnich teplotnich ¢isel 260 — 280

O O O O O
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Jak se chovaji prili§ ,teplé” svicky — nizké teplotni Cislo, napf. 95 (tim neni myS$lena svicka s rozsahovym ¢islem). Pfi
pouziti ve vozech AERO se keramicky izolator se stfedni elektrodou rozzhavi tak, ze dojde k samozapalu. Svicka se znici.
Tyto svicky se pouzivaly napt. za valky v motorech na dfevoplyn.

Jak se chovaji ptilis ,,studené* svicky — vysoké teplotni Cislo, napt. vice nez 195. Pii pouziti ve vozech AERO se keramicky
izolator se stfedni elektrodou rosi a zvlhne natolik, ze svicka pfestane palit. Tyto svicky se pouzivaly u velmi vykonnych
motortl a u leteckych motord.

Petr Klusék zaslal do redakce brozuru vyrobce svicek JISKRA * PAL « TABOR z pocatku 60. let minulého stoleti. Byt jsou
informace v této brozufe 60 let staré, uvedené typy sviCek na trhu jiz nejsou a vyvoj svicek znacn€ postoupil, podstata
konstrukce a pochopeni funkce je stale aktualni.

% %k & —IKk-

Udaje z brozury JISKRA * PAL « TABOR z r. 1963.

Skala tehdy vyrabénych svitek s teplotnim &islem (samozapalné hodnoty) — 60, 95, 125, 145, 175, 195, 225 a 240. Do
samozapalné hodnoty 125 se nazyvaji svi€ky ,,teplé*, do 175 ,stFedni®, od 195 ,,studené*.

Cca od r. 1960 se vyrabi tepelna fada Sirokorozsahovych svi¢ek PAL-SUPER pro dvoudobé a ¢tyfdobé motory.
V té dob¢ je zavedena do vyroby svicka s odruSovacim odporem, urcend pro veSkera jednostopa vozidla a pro vozidla
s dvoudobymi motory bez rozdélovace. Tato svicka umoziuje neruseny telekomunikacéni piijem.

Sirokorozsahova svicka se od béZnych vyrobki po strance konstrukéni zasadné lisi a sice:

1. konstrukci a zpGsobem utésnéni stfedni elektrody
2. zpisobem utésnéni izolatoru v pouzdie

3. geometrickymi tvary izolatoru

4. elektrodovym kovem

5. vnéj§im vzhledem
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SlozZeni elektrody svicek PAL-SUPER:
la — ocelovy svornik se zavitem M 4

1b — zvlastni vodivy zatav

lIc — ¢inna cast

Vodivy zatav zaru€uje absolutni té€snost izolatoru, umoznuje odvod znacného mnozstvi tepla z ¢inné
¢asti stiedni elektrody, zabrafiuje ohfivani vysSe polozenych partii v izolatoru a splituje podminku
bezztratového prevodu elektrického proudu z kabelu na jiskiisté svicky. Vodivy zatav ma znacny podil
na dosaZeni §irokého tepelného rozsahu svi¢ek. Cinna ¢ast stfedni elektrody zatavena do zatavu je
vyrobena ze zvlastni slitiny obsahujici kromé bézné pouzivaného niklu s manganem a kiemikem téz
dalsi ptisady zvySujici odolnost materidlu vic¢i mezikrystalické korozi zplodinami tetracthylolova
pridavaného do paliva jako antidetonator.

Izolator sviek se vyrabi vyluéné z korundovych hmot obsahujicich kysli¢nik hlinity a ptisady
zlepSujici fyzikalni vlastnosti a snizujici teplotu vypalu izolatoru na technicky a ekonomicky pfijatelnou
vysi. Receptura keramické hmoty je soucasti vyrobniho tajemstvi. PouZiti porcelanu, steatitu ani slidy jiz

vy e

kdy nebyla znama korundova keramika.

Popis izolatoru:

a— Tzv. hlava je chranéna glazurou a je opatiena potiskem s udaji o svicce.
b — Stiedni ¢ast ,,télo slouzi k uchyceni a utésnéni izolatoru v pouzdre.

¢ — Spodni ¢ast ,,Spicka“ zasahuje do spalovaciho prostoru.

Pouzdro svi€ky je vyrobeno z automatové oceli a proti vliviim atmosféry je chranéno povrchovou
upravou, nejcasté¢ji alkalickym ¢ernénim. Na spodni ¢ast pouzdra je privarena vngjsi elektroda, tvorici se
stfedni elektrodou jiskfisté svicky. Tato elektroda je vyrobena ze stejného materialu jako elektroda
stfedova.

Druhy jiskFist’:

1 — Jisktisté tzv. ,,hackové ¢elni jednopdlové®™. Pouziva se pro bézné svicky.

2 — Zkracené jisktisté. Vyhovuje 1épe pro dvoudobé motory.

3 — Kolickové jiskiiste. Je uréeno pro velmi tepelné naméhané svicky na pt. pro
zavodni stroje.

@ B
@ B
o

Izolator svi¢ky je namahan elektrickym proudem o napéti 5 — 15 000 V.

Maximalni napéti vznika u dvoudobych motorti pii studenych startech, kdy teplota elektrod a prostiedi je pomérné nizka,
avsak tlaky v okamziku pieskoku elektrické jiskry jsou prakticky stejné jako pfi plném zatizeni. Z toho vyplyva prvni
pozadovana vlastnost svicky: izolator musi mit vysokou dielektrickou pevnost. Pfi zkouskach a hodnoceni dielektr. pevnosti
izolatori mozno uvazovat jako vyhovujici ten pfipad, kdy el. pevnost izolatoru je vyssi nez preskokové napéti po povrchu
izolatoru. Stoupne-li béhem provozu znéjakého diivodu na piiklad pii abnormalnim zvétSeni elektrické vzdalenosti —
elektrické napéti na velmi vysokou hodnotu, mize dojit nejvyse k neskodnému povrchovému pieskoku. Staci pak odstranit
pric¢inu, v naSem piipad¢ sefidit elektrodovou vzdalenost a svicka funguje normalné. U svicek, které nejsou takto zkouSeny a
maji nizsi dielektrickou pevnost, dojde k prorazeni izolatoru a trvalému znehodnoceni svicky.

Pfi teplotach nad 300 °C dochazi u neékterych keramickych materiald k tzv. elektrolytické vodivosti. Takto vznikly paralelni
svod k jiskfisti spotfebuje znacnou ¢ast elektrické energie dodavané zapalovaci civkou. Jiskra na jiskiisti svicky je pak slaba
nebo nevznikne viibec. Takovychto materiald nelze ovSem pro kvalitni zapalovaci svicky pouzit. Dalsi elektrickou vlastnosti
izolatoru podminujici spravnou funkci svi¢ky je vysoky izolaéni odpor za tepla. Hodnota odporu izolatoru za tepla musi byt
nejméné fadu 107 Q.

Béhem provozu je svicka namahana téZ mechanicky, jednak otfesy a vibracemi pfenasejicimi se na ni z vozidla a motoru a
dale tlakovymi zménami probihajicimi ve spalovacim prostoru, které &ini nékolik desitek kg/cm®.

Soucasné je svicka vystavena vysokym teplotam a zna¢nym ndhlym zménam teploty. Pii hofeni pohonné latky vznikaji
okamzikové teploty az 2500 °C, kdezto pfi sacim zdvihu je ¢innd ¢ast svicky omyvana pomérné chladnou smési o teploté
nékolika desitek °C.

Tepelny rozsah svicky je dobie patrny z teplotniho grafu. Pfi spalovani pohonné latky se tvoti ve spalovacim prostoru saze
a karbon. V piipade¢, ze z téchto elektricky vodivych latek se vytvoti vrstvicka na Spicce izolatoru, dochazi ke ztraté energie a
jiskra na jiskfisti svicky je slaba, nepravidelna a motor vynechava. Je proto tieba, aby na Spicce izolatoru a na jiskfisti se saze a
karbon neusazovaly. Je v§ak znamo, Ze tato podminka je splnéna, dosahne-li teplota jmenovanych ¢asti hodnoty alespon 450
°C. V tomto ptipad¢ uvedené nelistoty shoii a ¢inna ¢ast svicky zustava Cista. Nesmime vSak zapomenout, Ze provozni teplota
$picky izolatoru je téZ omezena horni hranici tzv. samozapalnou teplotou, ktera se pohybuje kolem 900 °C. Dosahuje-li $picka
izolatoru teploty vyssi, pak pohonna latka pfi styku s jejim zhavym povrchem se zapali diive, nez preskoci elektricka jiskra.

Tomuto jevu fikdme samozapal. Je provazen zvySenim teploty a tlaku ve spalovacim prostoru a rychlym poklesem vykonu
motoru, event. téz stfilenim do saciho potrubi. Je tfeba upozornit, ze samozapal mize byt zpisoben téz piehfatim netésnicich
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ventilti, pfec¢nivajicim tésnénim hlavy valce, rozzhavenim usazené vrstvy karbonu a pod. Od samozapalu nutno odlisit
dodatecné zapaly, projevujici se po vypnuti zapalovani dal$im chodem motoru. Tento jev je zpravidla zptisoben jinou pficinou
nez svickou. Mlize se jednat o prehfati motoru, o chudou smeés, netésnici ventily, otfepky na ¢astech spalovaciho prostoru a
pod. Je tfeba upozornit, ze samocistici i samozédpalnd hodnota nejsou konstantni. Jsou zavislé na vlastnostech paliva,
sméSovacim poméru, specifickych podminkdch motoru a na konstrukei svicky. Parametry hodnotici svicku z uvedeného
hlediska jsou: isadova hodnota, samozapalna hodnota, tepelny rozsah.

450°C 900 °C o
- | h 5 %0 7 -
t | S 20
| | Sas
y l Kys 2
| | o
e e giﬁ
Oblast znecisto-  Spravny rozsah provoznich teplot ¢inné Oblast samo- ‘N 145 —
vani svicky. Casti svicky. zapalu. E 125
N
Usadovou hodnotou rozumime odolnost svicky vié¢i karbonovani. S g -
Samozapalna hodnota udava schopnost svicky nepusobit
samozapaly. Samozapalna hodnota je zakladni veli¢inou zapalovaci 26 :
svicky a znaci se na vyrobek kédem podobné jako u jinych svétovych S anpd— - AU
znacek. ‘§ 225
Tepelny rozsah je dan intervalem mezi usadovou hodnotou a 8 195 )
samozéapalnou hodnotou. Snahou vyrobce je, aby tepelny rozsah svicky S s
byl co nejvetsi. ST - -
T us
S
Svi¢ky pro dvoudobé motory. D 125
Dvoudobé motory maji mnohem nepfiznivéjsi podminky spalovani 95
a vyplachovani nez motory ¢tyfdobé a kladou zvlastni pozadavky na

zapalovaci svicky. Zivotnost b&znych sviek v téchto motorech
moderni konstrukce byla by neoby¢ejné nizka, proto se vyrabi specialni svicky. Svicky PAL konstruované pro tento ucel jsou
oznacovany indexem ,,Z%.

Odrusovaci schopnost svicek.

Specialni svicka PAL-SUPER s odrusovacim odporem je urcena pro vSechna jednostopa vozidla a vSechny dvoudobé
motory bez rozdélovace.

V ramei vyzkumu bylo zjiSténo, Zze pro vozidla vybavena Ctyitaktnimi motory s rozdélovacem nema smysl tyto svicky
pouzivat. Tyto motory se osazuji normalnimi svickami, pouzije se vSak kabelové koncovky s vlozenym odporem, dale odporu
mezi zapalovaci civkou a rozdélovacem, piipadné téZ odruSovacich odport v hlavé rozdélovace ve vyvodech jednotlivych
kabell. Svicka PAL-SUPER s odrusovacim odporem je oznacena indexem ,,R*.

Zapalovaci svicky PAL-SUPER

14-5 14-7 14-8 normalni svicky

145K-5 14K-7 14K8 svicky s kratkym zavitovym ¢epem (10 mm)

14L-5 14L-7 14L-8 svicky s dlouhym zavitovym cepem (18 mm)

14-5Z 14-7Z 14-8Z specidlni svicky pro dvoutakty normalni

14K-5Z 14K-7Z 14K-8Z specidlni svicky pro dvoutakty s kratkym zavitovym cepem
14L-5Z 14L-7Z 14L-8Z specidlni svicky pro dvoutakty s dlouhym zavitovym ¢epem
14-5RZ 14-7RZ 14-8RZ svicky pro dvoutakty s odrusovacim odporem

14K-5RZ 14K-7RZ 14K-8RZ svicky pro dvoutakty s odrusovacim odporem a kratkym zavitovym ¢epem
14L-5RZ 14L-7RZ 14L-8RZ svi¢ky pro dvoutakty s odrusovacim odporem a dlouhym zévitovym cepem

Vsechny uvedené svicky maji zavit M 14x1,25. U svicek se zavitem M 18 je znaceni obdobné, pouze Cislo 14 je nahrazeno
Cislem 18.

Volba zapalovaci svicky.

U spravné zvolené zapalovaci svicky ma $picka isolatoru nabihat do svétlehnéda, elektrody do Seda a vnéjsi nékdy az do
¢erna. Tieba upozornit, Ze pfi uzivani nékterych druhii benzinu nedochazi k nahnédlému zabarveni $picky, nybrz na ¢inné ¢asti
svicek se tvofi matné zlutavé nebo bilé az Sedobilé praskovité usady. Vzhled takovéto svicky pokladame za spravny a ukazuje
na zcela vyhovujici samozapalnou hodnotu.

Je-1i $picka isolatoru Cerna, zaazena nebo zaolejovana, fikame, ze svicka je pro dany motor pfili§ studena a nutno volit
teplejsi, tedy napf. svicku 14-7 nahradit typem 14-5. Vznika-li naopak v provozu samozépal, ktery se projevuje nahlym
snizenim vykonu — piedev§im pfi jizdé na maximalni otacky motoru, zvlast do kopce, — ma svicka vtomto piipade
nedostate¢nou samozapalnou hodnotu, je p¥ilis tepla a nutno volit studen&jsi, tedy napf. typ 14-5 nahradit svi¢kou 14-7. Spicka
isolatoru pfilis teplé svicky ma barvu bilou. Elektrody svi¢ky jsou svétlesedé se zdrsnélym povrchem nebo vytavenymi krupic-
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kami kovu. Kapicky tohoto kovu jsou nékdy patrny i na $picce isolatoru.

Nékolik drobnych rad.
Pfi montazi svi¢ky je doporuceno potfit zavit jemnym grafitem, ¢imz zabranime zapeceni svicky v hlavé. Grafitem se nesmi
znedistit vnitiek svicky nebo elektrody.
Po uyjeti zhruba 5000 km (u dvoudobych motora diive) je nutné svicky vymontovat, sefidit elektrodovou vzdalenost a je-li
tieba, téz vycistit.
Pric¢iny ¢astého znecistovani svicek mohou byt rizné, na pi.:
— typ svicky pro dany motor je nevhodny, ma pfili§ vysokou samozapalnou hodnotu
— mazaci olej vnika do spalovaciho prostoru (u ¢tyfdobych motort)
— piiliS bohata smés v disledku nespravného setizeni karburatoru
— dlouhy chod motoru pfi volnob&hu
— jizda se zapojenym syticem
— nespravny zpusob jizdy, jizda pfi nizkych otackach motoru, pozdni fazeni, Casté a zbyte¢né pohybovani plynovou pakou
ovladajici akceleracni pumpicku
— u dvoudobych motord nespravny pomér paliva a oleje
— zapalovaci systém neni v poradku
— svicky vymeénit za nové po ujeti 15 000 km.

Elektrodova vzdalenost.

Zvlastni pozornost je tieba vénovat elektrodové vzdalenosti, kterd ma umoznit hladké studené i teplé starty, pravidelny
volnobéh a chod motoru pifi nizkych otackach i bezvadné zapalovani pfi otackach maximalnich. Optimalni hodnota
elektrodové vzdalenosti neni u rdznych typd vozidel stejnd. Zavisi na druhu zapalovaciho systému, kompresnim poméru,
sefizeni karburatoru, tésnosti spalovaciho prostoru a na vSech okolnostech, které ovliviiuji sloZeni a hustotu smési. VSeobecné
plati, ze ¢im vétsi elektrodova vzdalenost, tim je dokonalej$i zapaleni smési. Protoze rostouci elektrodovou vzdalenosti zvysuje
se t€z napéti potfebné k elektrickému vyboji, je horni hranice elektrodové vzdalenosti omezena napétim a energii zapalovaciho
zdroje. Je znamo, Ze u magnetového zapalovani napéti i energie rostou v zavislosti na otdckach, kdezto u bateriového systému
energie i napé€ti s otdckami klesaji. Pro bézné poméry je obvyklé sefizovat elektrodovou vzdalenost svicek pii magnetovém
zapalovani na 0,3 mm, u bateriového 0,7 mm. U obou hodnot piedpokladda se plusova tendence 0,1 mm. Vyrobci nékterych
typtl vozidel ptfedepisuji hodnoty vyssi a nutno se jejich predpisem fidit. Protoze vyrobci svi¢ek neni znamo, do kterého
vozidla bude svicka zamontovana, sefizuje se pii vyrob¢ svicek jiskfisté na stfed, to je 0,7 az 0,8 mm.

Takto sefizené svicky za normalnich poméru celkem dobie pali ve vSech rezimech motoru, jak pfi magnetovém, tak pfi
bateriovém zapalovani. V praxi vSak existuji pfipady, kde tato vzdalenost nevyhovuje a dokonce ani pfesné sefizeni podle
predpisu vyrobce motoru nezarucuje pravidelné a dokonalé zapalovani pohonné smési. Motor vynechava, ,,Skube‘ a to zvlasté
u ctyfdobych motorti pfi nizsich otackach a malém zatizeni, kdy ve spalovacim prostoru je docilovano pomérné nizkych
kompresnich tlakd.

K vysvétleni této zavady nutno si fici, jak vlastné k zapaleni dochazi. Elektricka jiskra, ktera pfesko¢i mezi obéma
elektrodami svicky, musi zasdhnout ur¢ité mnozstvi pohonné latky. Toto se vzniti a zapali pak ostatni napli ve valci, ktera
postupné shofi. V piipadé, ze smés je piili§ chuda (na piiklad sefizenim karburatoru, nasavanim falesného vzduchu a pod.)
dostava se mezi elektrody svicky nedostate¢né mnozstvi CasteCek paliva a jiskra, pfestoze na jiskfiSti spravné preskodila,
nezapali. Ke stejnému tikazu dochazi pii netésnosti spalovaciho prostoru, na piiklad netésni-li ventily v sedlech, jsou-li prasklé
nebo unavené ventilové zpruziny, $patné pistni krouzky, nespravna vile ventilti a pod. V téchto pripadech je pak stlaéeni smési
v okamziku zapalu nizsi, hustota je mensi a mezi elektrody se opét dostane nedostatecné mnozstvi castecek paliva. Nasledek je
stejny jako prfi chudé smési. Stav se jeSté zhorSuje, je-li nastaven vétsi predzapal, nebot’ k preskoku jiskry dochazi jesté pii
niz8im tlaku. Kdyz jsme si vysvétlili, v ¢em zavada spociva, snadno pochopime, ze rychlého zlepSeni chodu motoru dosahne-
me v téchto pfipadech zvétsenim elektrodové vzdalenosti svicek na piiklad o 2 — 3 desetiny mm. Je-li elektrodova vzdalenost
vEtsi, je siln€jsi pravdépodobnost, Ze elektricky vyboj zasahne potfebné mnozstvi ¢astecek paliva a zapaleni bude normalni.

I kdyz zvétSenim elektrodové vzdalenosti dosahneme uspokojivého vysledku, nepoklddame toto feSeni za konecné a pfi
nejblizsi piilezitosti odstranime pii¢inu chudé smési nebo nedostatecné komprese a sefidime vzdalenost elektrod pfesné podle
ptredpisu vyrobce motoru. Je pochopitelné, ze zvétSovanim elektrodové vzdalenosti nedosahneme vysledku v téch ptipadech,
kdy pfislusna zavada dostoupila vyssiho stadia.

Vhodné svi¢ky pro automobily Aero a Jawa:

Aero 30,50 .o, 18-5RZ Minor I ...cooovviiiiiiies 14-5RZ
Aero 150 ..o, 14-5 Jawa Minor I .......ccccceeenee. 14-5RZ
Podklady pro ¢lanek zaslal Petr Klusak
Uprava textu — JK —
—F 00—
Anabaze pirevodovky Aero 50
— dokonceni —

To je tak vSechno. Jsem z toho v Soku. Véril jsem Vam tak, ze jsem nechtél znicit utésnéni radici paky a vibec jsem se do
prevodovky nechtél podivat. Tim, Ze jste mi volal, Ze je nezajisténa ta matka na hrusce jste mi alespon zabranil smontovat celé
auto. To by mé potom asi kleplo. Ta prevodovka by nesla radit a urcité by se brzy zadrela. Ten plech v diferencialu by taky
udelal paseku.
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6. Stromecek nema na kole 1 a 2 nabéhy,
mad pouze srazené hrany. Chybi mazaci
otvory na tele. Chybi mazaci otvory v kole
1. Kolo zpatecky je poskozené vrtanim
mazactho otvoru.

7. Vlozka ve spojkové vané je o 2 mm
vy$si. Proto zasahuje hridel primého
zaberu vice do prevodovky a nezajede
cela do loziska v setrvacniku. Stromecek
drhne o lozisko hridele.

‘ -

Cca 5 mesicu jsem na Vas nespéchal, tak, jak jsme se dohodli. V této situaci Vas ale zadam o urychlené vyjadieni a navrh
resent.

S pozdravem, Jan Wagner

Odeslal jsem zasilku na Slovensko. V den, kdy méla byt dorucena, mi volali ze Slovenska z doruc¢ovaciho depa, Ze pan
zésilku nepfijal. Okamzité jsem mu volal a on fekl, Ze pfece nemiize védét, co je v baliku a proto to odmitl pievzit. Zadal jsem
ho, aby navrhnul, jak dal, jestli mam dorazit osobné. Asi po tydnu mi napsal, Ze si to rozmyslel, Ze jsem asi slusny ¢lovék a
abych mu to poslal znovu. To jsem provedl a situace se opakovala a balik mi pfiSel opét zpatky. Od té doby se pan neozval a
nebere ani telefon.




Protoze jsem chtél jezdit, prestal
jsem se timto panem zabyvat a hledal
jsem  tentokrat  vyrobce opravdu
v Cesku. Nagel jsem firmu KOVO pana
Satka v Pekach. Odvezl jsem mu
vykresy a puvodni vzorky kol. Pan
Satek ale nevyrabi talife s hruskou.
Proto mi doporu¢il pana Havla
v Prerové, skterym spolupracuje. Do
Pferova jsem s vykresy odvezl opét
pfevodovou skiin, aby mohl talif
s hrusku sefidit. Talif s hruskou byl
vyroben perfektné a byl i zabéhnut na
stolici.

Hrusku jsem odvezl panu Satkovi
proto, aby mohl drazky na kolech
piesné napasovat.

Kola od pana Satka byla také
vyrobena perfektné a tak jsem mohl
kone¢né sesadit motor s pfevodovkou a
ulozit do vozu. Smontoval jsem i
karoserii a auto nastartoval. Konecné je
vSe v poradku. Nic nehu¢i a uz mizu
jezdit bez toho, Ze bych se bal, ze nedo-
jedu dom.

Jan Wagner

~EROEOEX
Ruéni roztaceci zarizeni AERO 30 a AERO 50.

Necekané¢ se na mne obratili hned tii aerovkaii s dotazem na ru¢ni roztaceni vozii A 30 a A 50. Je potésitelné, Ze i takovéto
soucasti chce nékdo uvést do pivodniho stavu.

Pro vozy A 30 a A 50 bylo celé roztaceci zafizeni totozné. Zamérné€ jsem zvolil tab. 2 ze seznamu soucésti A 50. VSechny
dily jsou oznaleny ,tficitkovym* znacenim ,,.L*. Pastorek L 1101 je po zatlaCeni roztic¢eci klikou v zabéru s koleCkem
ptedlohy ,,stromecku 11 zubt. Téchto 11 zubli ma ,,stromecek™ A 301 A 50.
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Pohled na viko diferencialu s roztacecim zarizenim

e Pravdépodobné neni moc aerovek,
450 ve kterych se roztaCeci zafizeni
dochovalo. Nejvétsim problémem
zatizeni byl unik oleje tésnénim ze
skiin¢ diferencialu a proto se
roztaceci zafizeni bézné demontovalo
a otvor se zaslepil. Pod ¢islem L 1107
je plsténé tésnéni a pod Cislem L
1108 je tésnéni z kuze. Kiuze byla
30.12.1941 nahrazena materidlem
BUNA. Pod timto nazvem

R O gt : , v souCasnosti najdeme O krouzky.
g '«-~ e . SNBSS e Neni jasné, o jaky materiél se jednalo
K e T T ; . - AR tehdy. Mohla to byt guma odolna ole-

‘ e ji nebo uméla ktize. Kazdopadné pti

L 1107 — mat. plst L 1108 — mat. kiize, nahr. BUNA obnoveni roztaceciho zafizeni je nut-

no dobie zvazit, jaké tésnéni pouzit.
Zavérem jeSté pfipomenu, ze zafi-
zeni bylo odstrafiovano i z divodu, Ze klikou motor natocit nesel. O tom jsem vSak psal jiz v minulosti.
_JK —

DA
Pribéh renovace Aero 50 sport, model 1939

2. Zacdatek renovace

Jdu na to. Nemohu ptece ¢ekat, az se mi podafi sehnat informace o vSech detailech.

Ten zacatek je psychicky naro¢ny. Vlastné to, co si ve zubozeném stavu pfivezete domu, nejdiive uvedete do stavu, ktery
vypada jesté beznadéjnéji. Pfipomind to cimrmanovské ,Jak chudak do jeste¢ vétsi bidy pfisel”. Pfitom vse dokumentovat,
méfit, fotit a vefit, Ze to snad jednou budete schopni zase dat dohromady. Rozebrat, sundat z ramu kornout i cely zadek,
vSechno opiskovat.

Zakladem toho auta je rdm. Oteviené padesatky model 1939 se délaly uz jen se zesilenym ramem (60/100/3). V porovnani
s ramy tficitek a starSich padesatek, které byly vyrobeny z jeklt 50/70/2,5 ptisobi zesilené ramy docela robustné.

Zjistuji, ze ram neni nijak zv1ast’ prozrany. Dobré zprava. Ale narazim i na mén¢ radostna zjisténi a ukazuje se, ze pouze s
opiskovanim a vyménou podlahy u ramu rozhodné nevystac¢im.

Pfedni most ramu je z konstruk¢éniho u-¢ka. Tak to je tedy néco. Je fakt, ze praskani kolem pfedniho mostu je mozna
nejvetsi konstrukeni problém, se kterym konstruktéfi tiicitek a padesatek dlouhodobé bojovali a asi objektivné neméli moc
Sanci s tim néco zasadniho udélat. Prosté to tam praska. Predstavuji si, jaké to asi bylo zoufalstvi, které n¢koho piimélo

nahradit pfedni most stavebné konstrukénim u-¢kem. Ale ani to neni feSeni, takze navrat k originalnimu stavu.
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Foto: Nahrada predniho mostu

Pozor: vnéjsi profil zesilenych rami otevienych vozi respektuje na ptidi vnéjsi obrys nezesilenych ram, takze to u zesilenych
ramu z kazdé strany ubird 1 cm vnitfniho prostoru mezi jekly ramu — normalné si toho nevSimnete, ale kdyZz potiebujete
vymeénit pfedni most, tak ten, ktery vyrobite podle vykresu, se vam tam nemtize vejit — budete ho muset z kazdé strany o ten
cent’ak ofiznout!

Zadni most se taky nékdo snazil z neznamych dtivodl vylepsit... Divody nechapu, opravuji a jedu dale.

Opravdova chutovka mé ale ¢eka, kdyz vynddvam zadni Cepy. Ten pravy je zlomeny v pouzdfe. A hned vidim, proc.
Geometrie zadnich ¢ept ma daleko do souososti: rozdil mezi vzdalenostmi jejich pouzder vepiedu a vzadu je vice nez 6 mm.
Ze by pokus o sbihavost na zadni népravé? (promiiite, slaby pokus o Zert ;-). KdyZ to pfi n&jaké diskusi probirdam s Josefem
Knourkem, kategoricky odmitd uvéfit — to pfece vliibec neni mozné, to by se prosté nemohlo stat, vysvétluje mi, pro¢ je to
vyloucené, nedovede si piipustit, Ze to mohli zmastit uz pii vyrobé a zlobi ho, kdyz fikam, Ze na tom misté opravdu neni zasah
kutilti vidét, a ze mozna kluci z fabriky kdysi tfeba mohli spéchat na fotbal do Doli¢ku...

[ i H'lil‘f[““’””"irrw-nl,-..

1(2ml2 3

Foto: Souosost zadnich cepu & Cep pred extrakci a po ni.

Vymeéna podlahy je néco, s ¢im, pokud to d€late z gruntu, je tieba pocitat. Byva docela prozrana v mistech pode dveimi,
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podivné poflikovand v kufru a ¢asto riizné prostithana pod agregatem, aby si k nému lidé zajistili lepsi pfistup zespodu. To vSe
platilo i v mém pfipad¢.

Kdyz mam kone¢n¢ ram v poradku, pfichazi na fadu karoserie. Kornout a zadek se opé€t usazuji na své mista. Diry sedaji na
diry, ale je to vSechno nakiivo. Bylo by divné, kdyby ne, protoze tak to bylo i pfed rozborkou. TakZe srovnavat do osy,
vyrovnavat, kde je potieba, nahrazovat pfili§ prorezla mista.

Pak blatniky a stupacky. Stupacky jsou piekvapivé rizné Siroké, rozdil je néco pies centimetr a nejsou tam zadné stopy po
kutilském $vajc-aparatu, takze to tak asi bylo od novoty.

Sestavujeme masku chladice, likvidujeme boule, kole¢kovanim dolad’ujeme kiivky.

Cinovani. Kdo jste nékdy §li pii renovaci na holé plechy, mohli jste si v§imnout, Ze v tovarné pii vyrob¢ karoserii Aerovek
pouzivali pro vyhlazovani spoji, ale i pro dolad'ovani tvaru v mistech, kde se to hodilo, misto tmelu cin. A nebyla to jen
specialita firmy Aero — byla to obvykla soucast technologii tehdejsich karosaren. A nejen piedvale¢nych. Jesté i na Tatry 613
se pravidelné spotiebovalo az par kilo cinu. Dnes uz se do toho lidé vétsinou nepoustéji. Ale mohu s hrdosti prohlasit, Ze pfi
této renovaci se cin pékné uplatnil, i kdyZ zrovna kila to nebyla. Hrdost ale umensim tim, Ze jsem to nebyl ja, kdo to s cinem
délal. Tento typ prace se neobejde bez zkusSenosti a citu. Zden¢k Ondrejka, v jehoz dilné se mnoho praci na této renovaci
odehravalo, je v tom opravdovy mistr. Pracuje se s plamenem, mletym cinem, dievénym hladitkem, v¢elatskym voskem atd.
Ta technologie by stala za zaznamenani, nez bude nadobro zapomenuta.

Cinovaci epizodou byla i benzinova nadrz. Nadrze byvaji asto vevniti dosti rezavé a pokud s tim nic neudélate, budou se
kousky rzi dostavat do karburace a ptisobit horké chvilky. Kromé toho byla nadrz také opravdu poradné promackla zprava.
Takze rozletovat, opiskovat, vyrovnat/vyklepat a znovu sletovat. Je to tak trochu kalvarie, ale opiskovanim zevnitf se nejen
zbavite rzi, ale mate perfektni pfipravu na vyliti kaucukem, coz jednou provzdy ukon¢i tvorbu rzi v nadrzi, hlavni pficiny
ucpavani trysek karburatoru.

Josef Knourek je v ACC spravcem archivu vykresd. Uz ani nespocitam, kolikrat jsem se na néj obratil o pomoc. Poprvé to
myslim bylo ohledné ruéni brzdy. Ta je totiz u padesatek tohoto modelu jina, nez co bézné vidame u tficitek a starSich
padesatkovych modelt: paka ru¢ni brzdy je namontovana hlavou dolt v prostoru za palubni deskou nalevo od volantu.
V harampadi, které jsem koupil s autem, z ni ale nebylo nic. Nikde se nenabizi, nezbude nez vyrobit. Ale ouvej. Zatimco
vykresova dokumentace tficitek je téméft tiplna, sada padesatkovych vykrest je zna¢ng profidla. Vykresy pro ru¢ni brzdu pro
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model 39 prosté nejsou. Ale kdyz uz jsem u toho tématu: v jinych piipadech jsem obcas piece jen néco z vykrest vytézil.
Vzdy, kdyz bylo mozno, JK mi vySel vstfic. Srdecné diky.

Polovinu té konstrukce ru¢ni brzdy se mi nakonec pfece jen podafilo sehnat a pro tu druhou ¢ast jsem si od jedné dobré
duse pijcil originalni kus a podle néj vyrobil duplikat.

Uz v této vlastné stale jeste tak trochu pocatecni fazi praci musim myslet taky na to, aby véci dobie navazovaly. Je tfeba
vc¢as napldnovat piipravu pro lak (tmeleni brouseni, ...) a lakovnu. A s tim taky pfichazi rada, ze je dobré si v€as rozmyslet
otazku barevnosti. Rozhoduji se, Ze si pofidim 3D poéitacovy model a ty barvy si na ném vyzkou$im. I s odstupem ¢asu
myslim, Ze to nebyl $patny napad (koho by to zajimalo, viz Aerovkar ¢. 2, 2020, str. 15, ,,Volby barev pfi renovaci = krok do
mlhy?*).

Provizorné nasazujeme zadni napravy a cely predni
agregat, aby bylo mozné zkontrolovat linie blatnikd. Pokud
ale nemlzete auto projet, pera nepusti napravy do normalni
polohy a blatniky zGstanou tréet nepfirozené vysoko nad
koly. A tak auto zatézujeme pytli cementu, aby se napravy dostaly do obvyklého thlu. Ladime profily blatnikd, ,,sestejilujeme*
pravé a levé.

Ohledné renovace agregatu jen par slov. Méla by to byt strojaiska rutina. Ale pro generalku padesatkovych motort ani
prevodovek mnoho moznosti nenajdete. Na svém motoru jsem zjistil piekvapivou véc: zatimco valce 1 a 2 mély prumér 85,5
(takze byly nejméné jednou vybrouseny), véalce 3 a 4 mély Cistych 85 a byly tedy bez vybrusu. Chvili mi to neslo na rozum, ale
pak jsem slySel néco, co by to mohlo vysvétlovat. Na padesatkach se nejéastéji pouzival jeden karburator, od kterého se
potrubim rozd€loval ptivod smési ke dvojicim valcl. Na otevienych padesatkach se ale nékdy pouzivaly karburatory dva,
kazdy pro jednu dvojici valct, a pry se obcas stalo, Ze se za jizdy jeden z nich zasekl. Auto ztratilo vykon, ale nezastavilo se.
Pokud to fidi¢ podcenil a neuvédomil si, co se mohlo stat, zatnul zuby a pokracoval v jizd¢, aby dojel, tak po n¢jaké dobé tu
postizenou dvojici valca zadrel.

Dalibor Konvicka

Koupim: Koupim na AERO 30 litinové brzdové ¢elisti do Prodam: knihu F. A. Elstnera ,,AERO maly viiz pro
2 litinovych bubnii. Mohu nabidnout brzdové ¢e- velké cesty!*“. Rok vyd. 1933 — 1934.
listi do ocelovych bubnii, véetné bubni, popr. zadni Mobil: 605 546 221
lampu — repliku Scintilla. ~ Mobil: 603 316 369
M. Grosup E-mail: martingrosup@yahoo.com Prodian: vodni pumpu A 30, A 50 po repasi

Mobil: 733 130 457
Prodam: limuzinu Aero 662, r.v. 1932, po kompletni reno-
vaci vr. 1996. Mozna ji zniate, RZ: AER 06-62. Prodiam: na A 30, 50 loZiska piednich kol ¢. 16115
Jifi Vavrousek Tel.: 608 221 808 nova nejeta. Mobil: 733 130 457

Koupim: star$i ro¢niky Aerovkare, i jednotliva ¢isla,
jen original. Mobil: 733 130 457

Vyménim: katalog ND A 30 cesko-némecky zajiny.
Mobil: 733 130 457
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BROADWAY-
MELODY....

Mrakodrapy, gigantické by«
dovy, zdplava svétel, = huko?
" frekvence, jedno auto vedle -
druhého — to je melodie Bro-
adwaye, nejvétsi ulice svétal
d my drZzime krok s tempem
naii dobyl Ohromny krok ku
pfedu jest vyroba naleho tie
sedadlového Roadsteru-Aero,
ktery koneZn& umoZnil akyte&n‘
kazdému stati se majitelem
autalVizte jehe pFednostit silny
10 HP motor, ktery umoZiuvje
rychlost 70 km za hodinu, ele-
* gonini, vyborn& vypérovand
aroserie, spofieba benziny
_asi 6 litrd za 100 kilometrd g,

fena pouhych-

© KE18.800~—

N nefi prodejnd Praha My
Na Porigi 28, stb}(i celd fado
- voz0 vystavena k nezévazné -

prohlfdce. Nebo smime snad,
Zaslati Vém prospekt?

TOVARNA LETADEL
PRAHA-VYSOCANY "
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