AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.
v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.

Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5

Vitéznd posidka Tomds ZiteR a Viclav Havlicek s A 662 na 1000 milich
Ceskoslovenskych 2022 pri jizdé pravidelnosti




VazZeni aerovkari,

v dnesni dobé jsme v zajeti ,,modernich“ termint, kterym bychom jesté nedavno asi
viibec nerozuméli. Nemyslim mnoho novych technickych termind, ale ty, které souvisi
s lidskosti, s jednanim lidi i s tim, co nam lidem dal vyvoj druht. Multikulturalismus,
Green Deal, LGBT, sdileni vS§eho mozného, prosazovani mnozstvi pohlavi oproti tomu,
co stvorila pfiroda, a nevim, co jesté. I kdyz se sama ptiroda obcas ,,zmyli*, tak to
C¢asem napravi a slepé ulicky vyvoje zatrati. Tomu vS§emu kraluje prosazovani politické
korektnosti a jakési novodobé korektnosti obecné. Clovéku z toho jde hlava kolem.

K napsani dnesniho uvodniku mé inspiroval vtipny satiricky novinovy sloupek. Ten
si vzal na muSku nekorektnost Prazského orloje, jenz je doloZen jiz zroku 1410!
Kazdou hodinu se v oknech orloje pfedstavi 12 JeziSovych apostolt a to je problém.
Jak to, ze mezi nimi neni zadna Zena! A co se s tim koneéné v ramci korektnosti udéla?

Vtipny &lanek se mi vybavil v mysli ve Svycarsku pii letosnim aerovkaiském svatku. V padesati acrovkach sedély za
volanty jenom 2, slovy dvé, Zzeny. Aerovkafi, styd'me se, viibec nejdeme s dobou! D4 se s tim néco délat? Da! Vzdyt' zeny za
volantem byvaji velmi odpovédnymi fidickami. Pfesednéme si, vezméme do rukou mapy a dokonalé mobily. Pro jistotu jesté
navolme cil cesty na navigaci a mista fidi¢l pfenechejme Zenam. Vzdyt fidi¢sky prikaz v dne$ni dobé nema maloktera z nich.
My muzi musime ale zistat gentlemany. Doporucuji, abychom na podobné aerovkaiské akce jezdili vybaveni, kromé
spolec¢enského odévu, nékolika montérkami a za jizdy méli vzdy jedny na sobé. To pro piipady rychlych oprav bez zbytecné
ztraty Casu prevlékanim. Pti plynulé jizd€, kterd je zenam vlastni, miizeme ocekavat jenom drobné zavady. V zimnich mésicich
namontujme na pedalové trubky druhy brzdovy pedal k nohdm spolujezdce. Ne kazda zena ma tolik sily, aby dokazala ubrzdit
aerovku s mechanickymi brzdami. My vsak nezi$tné¢ pomtuzeme vlastni silou a Zena za volantem bude mit pocit, Ze aerovka je
vybavena posilovacem brzd. Na kratké ani na dlouhé cesty neni nutné pretézovat aerovky naprosto zbytecnymi nahradnimi
dily. Tim se uvolni misto pro maly kuffik a tasticku, které zena nezbytné potiebuje a do kufru se spolehlivé vejdou.

Celé to ma ale jeden velky hacek. Piestoze jsme vybaveni mapami a navigacemi, ztratime spolehlivou navigatorku, ktera jiz
sedi za volantem. Vzpomenete si jesté, kdy jste pfi cesté navigované Zenou zakufrovali? Asi ne. To se vam naposledy mohlo
stat jesté v dobach, kdy jste jezdili aerovkou sami nebo, nedej Bih, vam délal spolujezdce nékdo z kamaradi.

Musim uznat, ze muj radoby vtipny Uvodnik pobouii mnohé muze ctenafe a uz slySim, jak kriticky fikaji: ,,Hele
»redaktorskej, nech si ty impertinence vii¢i nam muzum. Kazdej z nas kufruje maximalné 2x za 100 km a je dilezity, ze
vzdycky se trefime k hospodé (i kdyz to neni ta, kde jsme méli bejt)!“ Takova reakce muzii mé velmi potési, protoze tim bude
feceno, jak je souCasné prosazovand novodoba korektnost pokryteckd a nesmyslna. Vzdyt zodpovédnost Zen navigatorek je
nezastupitelna. Nechme tedy Zeny navigovat a nenut'me je fidit.
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Pani Siegrun Milsch na srazu ve Svycarsku Pani Dana Petrii s maminkou a budoucimi aerovkari
(deti se s mamkou ocividné neboji)

Slovo korektnost jiz ztratilo pivodni vyznam a novodobi marxisté se nas snazi prevychovat, mnohdy za podpory politiki.
Jejich vnucovana korektnost neni nic jiného nez neskuteéna nekorektnost. O slusnosti ani nemluveé. Jsem optimista a tak
doufam, ze lidé zase pfijdou k rozumu. Jsme snad svépravni lidé a vime, kam se v zivoté zatadit. Bohuzel, néktefi to nevédi.

Ale, Ze to tém zenskym za volantem slusi, co fikate? Kdyz vas ony sami budou pfemlouvat, abyste si sedadla v aerovkach
vymeénili, udélejte jim tu radost. Vzdyt je to mozna jejich celozivotni sen.

Vazeni aerovkari, pristi ¢islo naseho Casopisu vyjde az v tinoru roku 2023. Dovolte mi proto, popiat vam v piedstihu
prijemné proziti Vanoc¢nich svatkd, dobrou pohodu, pevné zdravi a radostné zimni chvile s aerovkou v garazi.

Josef Kn k —JK -
osef Kioure

!1'! Aerovkari— neprehlédnéte

o
-
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Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévki do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazl a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazli i Vase telefonni (mobilni)
Cisla. Dale prosim! Pro své piispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni. —red —

"' Aerovkari — nepirehlédnéte !!!
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Jiz nékolika Evropskych setkani piatel
AERO se nemohl zacastnit zakladatel a dlouho-
lety pfedseda némeckého klubu aerovkaii pan
Willfest Briickner.

Ve Svycarském Oberentfeldenu uspotadali
ucastnici setkani podpisovou akci s pozdravy
pani Gitt¢ a panu Willfestovi. Ke zdravici se
pfipojila i pocetna skupina ¢eskych aerovkaru.

41. Evropsk¢ setkdni pritel AERO
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Vsichni vime, jaké mnozstvi aerovek se — Yo ser we decsfisl sime i Gt ek e
v Némecku dochovalo. A nejen v Némecku,
daldi aerovky stale jezdi i ve Svycarsku a
Holandsku. Aerovkafe by jist¢ zajimalo, co
kolegu Willfesta Briicknera inspirovalo sem-
knout majitele aerovek ve znackovém klubu. Je
to ode mne prosba, zda by byl Willfest ochoten
prispét do Aerovkaie vzpominkami na samotny
zacatek existence Aero Interessengemein-
schaft Internatitional. Prace se sjednocenim
aerovkari z tak obrovského uzemi, a jesté
ktomu s pfizvanim aero-nadSencli ze soused-
nich stat, je fascinujici. Willfestovi pfedem
dekuji za jeho vzpominky.

Je poteSujici, ze se stile zlepSuje troven
renovaci aerovek. Zasluhu na tom ma zcela jisté
i prisluSnost majiteld vozii ve znackovych
klubech.

S pranim pevného zdravi Gitté a Willfestovi,

Josef Kniourek — JK —

BENZ & CIE.,
Rheinische Automolil- & Motoren-Fabrik A. G,

MANNHEIM, NEMECKO.

18f5—-1920.

90. vyroci Turkovy jizdy 30.000 km za 30 dni.

Uzasny vykon Bohumila Turka v roce 1932 si pfipominame pii kazdém kulatém vyro-
¢i. Letos uplynulo jiz 90 let od fenomenalni propagacni jizdy. Neni jednoduché napsat
néco nového, co jesté nebylo publikovano, k akci, ktera je tak Casto pfipominana. Presto
se pokusim na Turkovu jizdu pohlédnout z jiné¢ho thlu.

Bohumil Turek v pribéhu jizdy oslavil své 31. narozeniny (*26.5.1901). V t& dobé byl jiz zndmym motocyklovym
zavodnikem a vzhledem k jeho veku jej nelze podezirat z mladické nerozvaznosti. Vzdyt podnikl jiz vice jizd, ale ty byly
prevazné sportovniho charakteru. Tato jeho jizda byla ryze propagacni, takze nebyla vdzana na zddnou soutéz, slo o potvrzeni
spolehlivosti vozu. Konkurenéni automobilky k propagaci vyuzivaly hlavné sportovni soutéze a umisténi svych automobilti.
Z tohoto pohledu bych fekl, ze individualni jizda byla sazkou do loterie. Pokud by aerovka méla zavadu a jizdu by Turek
musel pred¢asné ukoncit, bylo by to spise fiasko a pro tovarnu reklama nejspi§ negativni. Co tedy ptimélo Bohumila Turka
k riskantni jizd€? Jeho vnitini pohnutky se jiz nedozvime. Kazdopadn€ byl Bohumil Turek velmi soutézivym clovékem a asi
neuskodi i trochu spekulovat.

Vratme se do roku 1929. Tovarna AERO uspésné zahajila vyrobu malého automobilu pro Sirokou vefejnost. Jiz dne 23.
zafi toho roku zaslal B. Turek JUDr. KabeSovi (firmé AERO) nabidku sluzeb jako vedouci organizaéni ufednik pro prodej
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automobilt (original dopisu uvetejnil ve svém ¢lanku Karel Ji¢insky v Aerovkarii €. 3/1992). Rok 1929 zacal pro firmu st’astné,
ale ptiSel cerny ctvrtek 24. tijna a jeSté cernejsi pdtek 25. fijna, kdy Newyorskd burza cennych papirti oznadmila krach. Pfi¢inou
byly nadhodnocené akcie a jejich rychly pokles. Néasledna hospodatska krize se rychlosti blesku §ifila svétem a tvrdé zasahla i
Ceskoslovensko. (Je zajimavé porovnat pii¢iny hospodaiskych krizi, které v poslednich 15 letech prozivame.)

V letech 1932 — 33 krize zasahla primyslovou vyrobu tak, Ze propad vyroby viéi r. 1929 byl 60%. JUDr. Kabe§ svym
postojem k fungovani tovarny AERO byl zasadné proti propousténi zaméstnanct. Hledal pro vyrobu nahradni programy, ale i
vyrobu hlavnich produktl se snazil neomezit. A nahle tu byl napad Bohumila Turka s propagacni jizdou, ktera neméla obdoby.
Co vic by si mohl JUDr. Kabe$ pfat a jizda vysla na jednicku. K reklamé firmy pfi¢téme znamého zavodnika, jiz popularni
vozy AERO a navic fakt, Ze automobily vyrabéla leteckd tovarna. Je Gplné jedno, Ze letecka vyroba s tou automobilovou

1 30.000km - ajestéd n&co!

i Cil byl dosazen! + Pravé dojel Turek na svém roadsteru AERO 30.000
km za 30 dni. + Provedl tak vikon v d&jindch automobilismu jedineény.
Sedesétkrét ve 30 dnech jel traf Praha-Brno a zpél, neruien sebemen-
5i poruchou - Sedesatkrdt pro.jel Juto lraf s presnosti, nemaijici sobd
rovné, jii mu umoZnil bezpetny, slejnomémy chod naiehostroje - siroje
AEROQ. Sedesatkrat vysloupil Turek ze svého vozu po projeti své trali,
vidy &l§ a bez Gnavy, a dokazal tim jeho skvélé pérovéni a pohodlil
Vrcholny vikon jest dosaien! + Vrcholng vikon neobyZejného druhu: Do-
kazali jsme, jok hodnolny jest nd$ viz ve svjch vykonech, jak Gsporny
ve své spolfebé a jok pohodlny pii jizdé. + Ale nesnaiili jsme se jen
dosahnouli lechniké dokonalosti svéhe vozu, cheeme také, aby viz AERO
stal se Vam jesté blizSim a jeté prijemnéjsim i po hospodaiské strance.
A proto piipojujeme k novému svému dspéchu ]

I

noveé s niZenéeé ceny.

Zachovévame sviij program disledné: nase vozy museji davali skvaly vy-
kon, musi vyhovéti viem pozadavkim elegance i pohodli - ve své spo-
trebé musi byli lak levné, jak jen je moino - a nafe ceny musi byli
stéle ni¥i neZ prolihodnola, klerou v nich nabizimel + Naie zastoupeni,
naie prodejny @ my sami jsme kdykoliv poholové poslouziti Vém viemi
informacemi a s radosli predvedeme Vém kiergkoliv z» svjch typii. + Ce-
kéme na Vase pianil Pravé tak ek i nas prospekl, aby Vém mnohé

povédel. °
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neméla v podstaté nic spolecného. To vSak vefejnost vidéla vlastnima ocima. Tovarna si mohla dovolit jesté¢ v dobé krize
vyvinout novy, vétsi a luxusnéjsi automobil AERO 30, se kterym také uspéla. Miizeme si fici, ze to byl opét Bohumil Turek,
ktery , tficitky* prohdnél, kde se dalo.

Pripomenme si jesté nékolik podrobnosti z Turkovy jizdy.
Mnoho dili aerovky bylo oznaceno tajnou barvou, aby
| nemohlo dojit k jejich vyménég, napf. blok motoru, hlava
| valcu, chladi¢, vozova pera, dynamo, spousté¢, benzinova
| nadrz, rychlostni skiin, predni osa, kardan, spojka, blatniky a
mnoho dalsich soucasti. Pripoustéla se pouze vymeéna
# pneumatik pifi defektech. Po celou jizdu byl ve voze sB.
y Turkem sportovni komisaf (ti se pochopitelné stridali). Pti
1 nocnim odpocinku byla aerovka stfezena pod zdmkem. Pii
jizd¢€ se pouzivala lihobenzinovéd smés. Po ukonceni jizdy byl
motor vozu rozebran a kontrovalo se opotfebeni lozisek, pistl,
krouzkd, pistnich ¢ep a také karbonové usazeniny. Piesné
bylo ujeto 30.006 km.

Komise shrnula vysledek celé prohlidky: Vzhledem

k nepretrzitému provozu na trati dlouhé pies 30.000 km

| jest stav vozidla mimoiadné dobry. Dile komise potvrdila,

| Ze cela jizda méla hladky priubéh a skoncila plnym
£ : : uspéchem.

Bohumil Turek se sportovanim komisarem v cili 30.000 km -JK-




Zajimavy prispévek Karla Ji¢inského o zavedeni Zelené viny v Praze byl uvetejnén v ¢asopisu AUTO 1935. Kdyz fekneme,
ze je nékde liduprazdno, tak se nabizi parafraze, ze v poloviné 30. let 20. stoleti byla Praha autoprazdna.

Mnozi z nas starSich fidi¢t si jesté pamatuji na 60. a 70. 1éta minulého stoleti, kdy byla v Praze po dlouhodobé stagnaci tak
zvana Zelend vina opét zavadéna. Asi neni nutné vysvétlovat jeji funkci a smysl. Pti tehdejsi hustot¢ dopravy Zelend vina
fungovala celkem spolehliveé a dopravu skutecné urychlovala. Musim jesté dodat, Zze maximalni povolena rychlost v obci byla
tehdy 60 km/h., coZ je dnes nepiedstavitelné.

Jak uz to nekdy byva, tak néco diive smysluplného je v soucasnosti zavrzeno. Tak se stalo, ze ve stejnou dobu, kdy do
redakce prisel Karliv prispévek, vysel v dennim tisku ¢lanek Zelend vina je jii piefitek. Pravdou je, Ze soucasna hustota
dopravy, tvofeni nekonec¢nych kolon, pfednost MHD a mnohdy nesmyslného zabrani jizdnich pruht pro jiné tcely, Zelenou
vinu degraduje.

Pozn. red.: Text z casopisu AUTO 1935 je pro lepsi Citelnost prepsan. -JK -

ZELENA
DOPRAVNI VLNA
rre b poc ek W PRAZE

0 vzdjemné souhre dopravnich signdlii
v Praze a jak ji miiZe motorista vyuZiti,

Nase automobilova a motocyklisticka vefejnost
nepostiehla v ruchu poslednich udalosti pozoruhodnou
novinku, jejiz zavedeni znaci dal$i krok v regulaci
prazské velkoméstské dopravy, nehledé¢ k tomu, ze ma
usnadniti a zpfijemniti jizdu hlavnimi tepnami vnitiniho
meésta. Jde o automatické fizeni svételnych signalti, které
jsou zapojeny v t. zv. ,,zelené vine .

Co jest zelend vina?

Princip zelené viny tkvi v takovém sefizeni a vza-
jemném zapojeni svételnych dopravnich signalt, aby L
vozidlo, pohybujici se urcitou rychlosti, projelo hladce UZNEJME VDECNE,
vSemi signaly v fadé za sebou umisténymi, aniz by bylo
nuceno zastaviti. Zelené svétlo bézi od signalu k signalu  Ze prazskd policie opravdu se stdle snazi zlepsovati svoji sluzbu
a objevi se vzdy v okamziku, kdyz se vozidlo ptiblizi ke = na krfiZovatkdch. Pred krdtkou dobou se postarala, aby kazdy

kiizovatce. »dopravdk “ pti sluzbé na kfizovatce mél upevnény bilé rukdvy

Vyhody zelené viny. — ¢imZ se stane motoristovi dobre viditelnym 1 za pfitmi a od-
1. Doprava se udrzuje v neustalém proudéni a bud’ se  /ismym proti ostatnim osobdm, kterych byvd kifiZovatka vzdy

vilbec nezastavi, anebo jen ziidka kdy. plna. TrebaZe je to zlepseni malé, ukdzalo se byt velmi pro-
2. Rychlost jizdy se usmérituje a udrzuje v takové mi-  spésnym.

fe, kterd odpovida jak pozadavkim vefejné bezpecnosti, Jz

tak i ucelu, jemuz motorové vozidlo ma slouziti.

3. Dopravni zacpy se omezuji na nejmensi miru a zelena vlna je pfimo vylucuje.

4. Intervaly, v nichz se stfidaji jednotlivé svételné faze, jsou pravidelné a velmi kratké, takze doba cekani — dojde-li k nému
— je pomérné kratka.

5. Vozidlo se pohybuje bezpeénou rychlosti a projede
kiizovatkou bez zbyte¢ného zastavovani a rozjizdéni,
¢imzZ se uspori pohonnych latek a usetii brzd a pneu-
matik.

Které krizovatky jsou spojeny zelenou vinou.

Masarykovo nadrazi — Prasnd brana — Mustek —
Perstyn, resp. Mustek — Vaclavské namésti u Jindrisské a
Vodickovy ulice a naopak.

Na Pori¢i mezi hotelem Imperial a ulici Na Tésnove u
Denisova nadrazi.

Riegrovo ndmésti u Jirdskova mostu — Karlovo
namésti u Ceské techniky.

Zitna ulice mezi Stépanskou a Mezibranskou ulici.

Na kiizovatkach uvedenych v odstavci 1. se vystiidaji
vSechny svételné faze, t. j. zelené svétlo+zlu-
té+Cervené+zluté v dobé 60 vtefin, na vSech ostatnich za
45 vtefin.

Kftizovatky u Hlavkova mostu v Praze VII. a U And¢la na Smichové, kde se rovnéz fidi doprava automaticky, nejsou do
zelené viny zapojeny.

Jakou rychlost jizdy tFeba zvoliti?
Bylo zminéno, ze zelena vina piedpoklada uréitou rychlost jizdy. Rizné okolnosti bohuzel nedovoluji, aby primérna
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rychlost jizdy byla mezi vSemi kiiZovatkami naprosto stejnd. Pfesto nejsou vSak rozdily pfili§ veliké a tak treba si
zapamatovati tyto rychlosti:

Véclavské ndmésti smér k Mistku 26 km/h LARRIOIET M HOIT TW NEViRoMH, § 11
Vaclavské namésti smér od Miistku 20  km/h A vhed TE FOLCATT BOHOKT, TRE
Narodni tfida obéma sméry 24  km/h TE HRAE LIZNOUT PENDREKEM 1!

Na Ptikopé obéma sméry 30 km/h

Hybernska ulice obéma sméry 30 km/h

Na Pori¢i obéma sméry 25 km/h

Resslova ulice obéma sméry 28 km/h

Zitna ulice smérem nahoru 30 km/h

Zitna ulice smérem dola 25 km/h

Pti tom tfeba miti na zieteli, Ze rychlejsi tempo nema smyslu a
neprinese 1idici vozidla Zdadného uzitku, nebot’ u pfisti kiizovatky
bude miti Cervené svétlo a musi zastaviti.

Naproti tomu zelena vina pfipousti nékolik mensich primérnych rychlosti (poloviéni, ¢tvrteéni atd.), nez shora uvedeno.
Takovymi rychlostmi se mohou pohybovati na pi. vlaky elektrickych drah a autobusy vzhledem k nucenym zastavkam ve
stanicich, dale vozidla pomala a j.

Jest nyni na fidi¢ich vozidel, aby se naudili podle zelené viny jezditi a vyuzitkovali tak plnou mérou vSech vyhod tohoto
vefejné prospésného zafizeni, jez policejni feditelstvi v Praze za plného pochopeni a podpory nadfizenych ufadii naSim
motoristim pfichystalo.

NENI SNADNE STAT SE VLADCEM KRIZOVATKY.

Dnesni strdznik musi byti vychovdn tak, Ze bezvadné ovilddne vsechny pfipady — nic jej nesmi prekvapit, nikdy nesmi
ziistat bezradnym. Dovedete si predstavit, s ¢im vsim se musi sezndmit, co musi umét, kolik véci musi nosit v paméti?

Nedivte se proto, Ze pro vychovu strdzniki md policie zvlistni skoly — a jak to v takovém ustavé londynské policie
vypadd, vidite na obrdzku. Je umistén v Hendonu poblize centra Anglie, je dokonale vybaven vsim, nac si mozno jen
vzpomenouti (nasi strdznici by mu mohli mnoho zdvidét) a vycvik se zde provddi upiné védecky. Vsimnéte si, jak na
stavebnicovém modelu méstecka se budouci motocyklovi strdZznici seznamuyji se vsemi otdzkami dopravy.

— RO C—— Ptipravil Karel Jicinsky
AERO-SPEXOR AFRIKOU

Nékolik posti‘ehii z putovani AERO-SPEXORu
— 7. ¢ast —

Pokracovani reportaze F.A. Elstnera pro PraZsky ilustrovany zpravodaj. Text této ¢asti neni zkracen.

* %k %

,, Chcete cistit karburaci? Hledate klice? *

,,Ne. Ale zda se mi, Zze nam zapadl na Sicilii kus housky do naradi, hledam ..."

Nesméjte se. Predstavte si laskavé presnidavku na plose velké jako Cechy. To je prostranstvi jednodenni etapy. Kolem vds
Jje liduprazdno, ani vody, ani oasy, ani pevnosti.

Nasli jsme umazanou housku a mazZeme na ni jatrovou konservu, ze zasoby vyrobené jen pro Aero-spexor Rosenkrancovou
tovarnou v Plzni.

., Mit asporni parek s kusem chleba, hromadku kienu, vedle sklenicku, studenou, orosenou, vedle ni lahvicku, pullitr pi — —

., Nevyslovujte toho slova! Vy, bestie — — —*

Jak Lobosicky mluvil, sapaly se k nému tri pary rukou, Doubek, Petricek, Suda!

Rici nahlas ,, Pivo!*, umrel.

‘

“

XII. POMERY, V EVROPE NEMOZNE.

,,Alespon kyticku, alespon ptacka!* snil Petiicek, kdyz jsme prejizdéli poust' mezi Sebhou a Murzuchem.

Sebha je nejkrasnejsim fortem na vychode Sahary. V jejim okoli je sedm oas a slovo ,,sebha* pravi ,,sedm .

Pak Sebha zmizi a nikde nic.

Jedete sto kilometrii. Kdyz slunce stoupd, na obzoru se zrcadli vzduch. Zda se vam, Ze jedete k obrovskym jezeriim.

Dojedete — a voda nikde.

Spatrite palmové hdje, za Sedivym zavojem. Konecné oasa! Pak se spodek obrazu shouli, obrysy zméknou, roztresou se a
zase jen poust. Fata morgana!

Ridice, kterému je svéieno, aby bez nehody dopravil ceskoslovenskou viajku dvéma svétadily a pres ctrndct celnich hradeb,
nesmi nic vzrusit!

Myslete si, Ze jedete z Prahy na Zbraslav a objedete spolehlivé kolem svéta!

Prvni vzdusné preludy, zahadna televise Sahary, zlomili nase motorové city.

Suda s Petrickem uvazuji: ,, Dobre, Ze nemdame fatu morganu doma, u nds!*

, Proc to?“

Inu, povaz — —. Jedes nékde za méstem, podivas se za dévéatkem, pohladis po tvari, sednes pod stromecek. A jen prijdes
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domui, uz té zena chyti: Ty jeden darebo, takovou ostudu! On mi litd za dévcaty, ja nestastna ... "

L Ale, mami — — =1

,,I mIc! Bylo toho plné plzenské nameésti, fata morgana, takovihle — — — dneska v piil treti!

Suda se zavrtél a mIci. Dobra Evropa!

., Za dvé hodiny jsme v Murzuchu. Pak dolii uz stejné nesmime. Zaplat' panbiih! Sem by méli vyhnat lidi, kterym se to u nas
v republice nelibi. Tady bych nadélal samé zbytkové velkostatky, nekoukal bych na hrst pisku. Najez se! Pozemkovy urad bych
dal do Murzuchu! Hroznd koncina! Potrebuju néco videt, néco osvézujiciho, vzneseného ... *

., Podivejte se na mne, “ navrhuje Suda.

Ale Petricek, ktery pravé ridi, uvazuje:

., To ja mam kamardda v Prostéjové a ten rika, kdyz jedeme po Hané: Jestlipak neni ta nase Hand krasna! Kam se clovek
podiva,nikde nic nevidi! Tomu rikam romantika! Miize byt na svéte néco krasnéjsiho?

Blizime se Murzuchu. Zastavujeme u prvni studné.

U prvni studné Zivé cerpadlo

Nad kraterem, hlubokym deset, dvacet metru, je primitivni palmové leseni. Po kladce jede dlouhé lano s dzberem. Nékde je
vody dost a tak ji vazi po cely den a rozlévaji do zahradek.

Jinde je u studny pevniistka a odbér vody Fidi vojdk.

Karavany jedou si pro ni zdaleka a odvazeji ji ve stazenych kozlich kiizich. Myslim, Ze byste se z chlupatého, pachnouctho
Zoku nenapili. Vodu nalévaji krkem a vypoustéji kohoutkem protilehlym, uz prirodou urcenym k vypousteni. Ten zavazuji
provazkem.

Ovsem tam, kde jsou osady Tuaregii, maji vodu na motor.

K lanu je pripoutan oslik a cerny negr, otrok. Chodi sem tam, od jitra do zapadu slunce ... I v ¢ervenci? I v cervenci!
Priprazen k lanu a priprazen obratnikovym sluncem, boda cernoch oslika zahnutym srpem do slabin, kdyz uz vyplazuje jazyk a
nemiize. Jestli nemuze ¢ernoch, boda ho Tuareg.

Je to tak jednoduché a racionalni, Ze byste na tom vystavéli celou spolecenskou soustavu, arci ponékud barbarskou a
v Evropé zhola nemoznou ...

XI11. CERNY DEVIN.

Zminil jsem se, ze Tuarégové si dodnes kupuji na hrubé prdce otroky.

Ale otroctvi tu ma koreny mnohem hlubsi, jak jsme se presvédcili prohlidkou tuaregské vesnice.

Jako kdyz si deti na pisku postavi zahradku, tak se krci par palem a nizkych chatrci na plose pousté! Kolem jsou policka
obilna a zeleninova.

Tuaregové se poklidaji za praobyvatele Fezzanu, za potomky antickych Garamanti. Dite, které ma snad Berberka
s Tuaregem, nese si do Zivota radu spolecenskych prednosti.

Jestlize ma Berberka dite s bilym vojakem, je to rozhodné uspéch a mit dité s dustojnikem, to je néco, ceho si vazi i jeji
viastni manzel!

Kromé téchto zvyklosti, pro nas Evropany lichotivych, je tu zarmucujici skutecnost, ze v rodindch i ve vesnicich Tuaregii
viddnou dosud Zeny muziim.

Evropské viady, tak citlivé ve vécech otroctvi, kupodivu mici!

Pdnem rodiny je Zena a pani praci s tim spojenych, je muz. Kope na poli, nosi vodu, Sije Saty, houpe déti a cisti velbloudy.
Nekolika spojenym rodinam vladne tchyné.

Trpky udel muzi zlehéuji otroci, které si vesnice spolecné zakoupi a Zivi.

Muzi, vazte si Evropy!

XIV. PARIZ FEZZANU.

Jestlize odjedete do exotickych koncin, kde nékolik Evropanii zastupuje bilou civilisaci a heroicky zapoli s prekazkami,
mohli byste tezce zhresit.

Pred kazdou pevnosti, kde jsme ocekavani, zastavujeme na okamzik, abychom si urovnali myslenky.

Divame se na to s hlediska tech druhych, kteri cekaji na nas.

Snad rok jim nebylo piano, aby uvitali cizince. Ziji a Zivori v asylu oasy, kdo vi, kde k tomu sbiraji silu.
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Murzuch je posledni oasou, poslednim ozivenym hnizdem v jiznim Fezzanu. Pak uzZ je jenom nekolik neurcitych mist,
Gatrun, Tegerhi, Tummo ...

Snad tudy projedou nékdy kocovnici. Stari vitdcové karavan videli i Tibesti, stredoafrické pohori, vysoké do tii tisicii metrii.

Saharska divise se spokojila Murzuchem a nize, k obratniku, posila jen kontrolni hlidky nejlepsich karabinikii na nejlepsich
mehardch (velbloudech), jednou za tri tydny.

Fezzan probadal loni nemecky ucenec profesor Frobenius, ktery cestoval s karavanou, po dlouhych pripravach. Pred tim se
tu védecky pracovalo v roce 1860. Tri ceskoslovenské Aerovky dojely do Murzuchu z Prahy presnéza dvandct dni ...

Tim je receno, zZe jsme znevazovali svoje poslani a myslim, Ze se nikdo nepohorsuje pro moje kapitolky, vic veselé, nez
tragicke.

Byli jsme vsude dojemné vitani, jako nejvzacnéjsi hosté. Odpovidali jsme na tyto projevy vzornym a srdecnym zdjmem,
korektnim vystoupenim, tim spiSe, Ze se o nas starali italsti dustojnici, tedy prislusnici naroda, ne praveé naklonéného dnesnimu
Ceskoslovensku.

Do Murzuchu, ,, Parize Sahary“, vjizdime v plném slunci.

Hnedy komandant, zahaleny v biléem rouse, krasny, vyrovnany muz, vita nds na zacatku palmové aleje.

Jedeme zvolna do nové pevniistky. V brané stoji cerny vojak se stribrnou arabskou puskou. Na nadvori je diistojnicky sbor,
velitel karabinikii, lékar, ucitel zdejsi arabské skoly, domorody nacelnik.

Jdou vazne, jako by vitali poselstvi ze zemeé Kanaan, z kraje hojnosti, ze svéta zelenych poli, plnych studni, c¢istého vzduchu
a studeného slunce.

Murzuch byval strediskem vymeény otrokii, ma dodnes 800 obyvatelii. Az do roku 1930 byl v rukou domorodcii. Pak prisli
dobyvatelé, zborili stary domorody hrad, ve kterém viadli nacelnici po pét stoleti. Posledniho krale Fezzanu vyhnali do pousté,
kde za pét dni zemrel zizni. Pod starym hradem zbudovali hlinénou pevniistku, nadvori s mesitou a prazvlastnim minaretem,
privedli lékare, ucitele a cerného otce misionare. Odvedli nas do pokojickii, prinesli vodu a vino.

Text psany kurzivou je citaci z dobové reportdze. Upraveny text —JK —, dobovy materidl MUDr. Jan Waclav

0RO

Otazky a odpovédi z dobovych predpisii silni¢niho provozu
— 5. cast—
Dobovy material zaslal pan Vladimir Némecek.

50, Co udinfte,po¥ne-1i vém hobet
Zastavim viz,zavru pPitok bel
a n&jakou ldtkou udusim plamé

karburdtor?

zinu,pustim motor na vEt3{ polet obrdtek |

e = it : * . o
karburdtor? Qb SIVSHGL w8 b T
Gstane ssaci ventil viset;nebo kdyZ se

5l 2 kterych p*f¥in miZe hoi_"et_'.."
KdyZ karburdtor stPili,kdyZ i
zlom{ ventilovéd zpruZinka., -

. 52, &im se zapaluje vybusni smésd : LGS £
: Elektrickou Jiskrou,kterd vzilikd na elektroddch svidky,napdtim seku-
é ndérnfho- proudu 10-20,000 Vo2t, . - : Sl

: ‘toru zndme? % .
pddem,nebo tlakem vyfukovych plyni,
ivade,Privddi-11 se vlastnim spddem,

. 53 Jaké p¥{vody benzinu do kart

. Benzin p¥ivdd{ se bud vlast:

> tlakem vzduohu'gne . pomoci n
na

* € nddri umist a pr{dnou Bténou, jinak v zadni &dsti vozu, i
54, sho sestdvd svilka? ;?

: e Sroubu jdouciho stiedem,i _?aé;kpvévého spodku a elektrod,asi 1/2 |
f.,ﬁimm od sebe vzddlenych, ¥ ' e iy

55, Jaké znime zapalovdni? 3 : 

" - Magneto-elektrické,dynamobateéri

56. Z %eho sestdvd kotva? g . '
. Kotva jest z mEkkého Zeleza a to z plechi,isolovanych,aby se zab-
rénilo viFivyim proudim Fousoltovym,které by kotvu zahrivaly,

57 Z jakého materidlu sestdvd magnet? |

Magnet jest z ocele,nebof jen tato udrZuje trvale magnetiinost.

58, . Z %eho a k Semu jest primérni vinutf{ na kotvé?
Primérni vinut{ na kotvé jJest ze siln&jiiho /lmm/,m&d&ného,lisolo-
vaného drdtu 20 m dlouhého v ndm se budf /indikuje/proud primérni
o nfzkém napét{ /mdlo zdvitd/ protindnim silok¥ivek magnetu.
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59.

i

- 60..
61.

gk
£ 62;
*

63.

.

e .'54‘

&

Z éeho seatévé nagneto-elektriéky piistroj?

Ze stdlych etd tvaru podkovy nebo. zvonu,kotvy s vinutim,preru-
éovaée a rozdglovaﬁe /kondensdtoru a jiskri%té/.

———

co Jest v okruhu primérnfho proudu?
Primérni vinuti na kotvé kondensétor,pferuﬁovaé.a kotva.

K demu alouzi kondensétor kotv§? : '
K vybijeni Bkodlivyeh proudﬁ,ktaré by upalovaly platinové kontakty
na pferuﬁovaci. l

}

K Zemu & 2z &eho jsat sekundérni vinut{ na kotvé?

Sekundérn{ vinuti- na kotv® jest z tenkého 0°05 mm m&d&ného isolova-
ného drdtu,dlouhého asi 5000 m a v nd¥m se indikuje /budi/proud o

" vysokém napétl /mnoho zévitl/,pPerudovdnim primérniho proudu.

Co jest v v okruhu’ sekundérniho proudu?
Sekundérnf vinuti na kotv¥,sbéraci krouiek,uhliky a pruZinka,roz-
d8lovad,svidka,hmota stroje a kotva /Jiskri-té/.

K &emu jest jiskPisSté na ma tep?
" JiskP1EtE Je pojistkou;nanﬁ e-11 se biti proud sekundérnf ve svi-
Ekéch,abx se nepropdlilo a}ahﬁ sekundérni vinut{, 3 .

Piibéh jedné aerovky a 1000 mil ¢s.

Svétlo svéta spatfila na podzim roku 1933. Prvni majitel,
pan Jaroslav Maly, ji koupil na jafe roku 1934 jako rodinny
viz. Jezdil s ni, s manzelkou a malym synem Jarou. Béhem

= > 7 lf"i nezzzjezdili, a

= kdyz se z malého
CIL =

~valky si moc B

Jary stal Jaroslav
Maly junior,
prevedl aerovku Prvni start aerovky na soutézi Aero Rallye na Zivohosti

na néj. Po valce vroce 1971

3 se aerovka zapojila do budovani a tak vozila kromé fidice Jaroslava juniora
s manzelkou i spoustu materialu na opravu bytu a stavbu chaty.

V roce 1966 se jeden mladik infikoval aerovkaiskym virem a zacal aerovku
shanét. Jeho snaha byla na podzim roku 1968 korunovéana uspéchem. Panu
S Malému dovolilo vedeni Elektropodniku koupit ojetou skodovku 1202. Tak se
aerovka stéhovala z garaze pana Jaroslava Malého do garaze Jirky Zitka. Pti
jezdéni v zimé dospél k rozhodnuti, Ze to neni pouze staré auto, ale ze je to
% veteran, vozidlo historické, a je tfeba ho renovovat do libivého stavu. Tak ji v roce
- 1969 o Velikonocich do §roubku rozebral. V garaZi a na dvofe ve Strasnicich se
— amatérsky renovovala karoserie, klika na Smichové, vybrus a pisty v Radoting, lak
- na Zizkové, chrom ve Vrdovicich, ¢aloun&ni v Chabrech a stiecha u Karla Vody.

' Montaz probihala pod dohledem a s pomoci Tondy Reifa, Honzy Jankovce, Jirky
Vody a dalSich.

Na jafe roku 1971 se stal zdzrak skutecnosti. Aerovka zacala opét jezdit vlastni
silou. S aerovkafi a rodinou Bohumila Turka se seznamila pii nataceni televizniho
filmu o Bohumilu Turkovi pod nazvem ,,Jede Turek od Moravy*, pfi kterém ji
fidil sam Bohumil Turek a jeho syn Pavel. Po tomto zazitku se Jirka rozhodl, Ze

Cil 1000 mil és 1972 na Staroméstskem nameésti. Posadka Jiri Zitek
a Miroslav Zeman prijima gratulaci od Pavla Turka
9



absolvuje vSechny historické zavody, které byly obnoveny jako vzpominkové jizdy pro historicka vozidla. V ¢ervnu roku 1971
to bylo 1000 mil ¢eskoslovenskych. Vzhledem k jejim détskym nemocem, vic ji Jirka tlacil, nez ona jeho vozila, Gi€astnila se
pouze jako pouta v cili, v t¢ dobé pied Ustiednim vyborem Svazarmu v Opletalové ulici. Daldim podnikem, kterého se jiz
plnohodnotné wi¢astnila, bylo Aero Rallye na Nové Zivohosti. V roce 1972 jiz stla na Staroméstském namésti na startu 1000
mil Ceskoslovenskych s posadkou Jifi Zitek a Miroslav Zeman. Vysledek byl necekany. Druhé misto v kategorii za aerovkou
30 pana Vichy. To byl den, kdy byl odstartovan kazdoro¢ni koloto¢ icasti na v§ech moznych akcich pro veterany. V roce 1972
se Ucastnila jesté jizdy do vrchu Zbraslav — Jilovisté. Musim pfipomenout, ze v téch desitkach soutézi vyhrala pouze jednou.
V Harrachové na Aero Rallye v roce 1994 s posadkou Jifi a Hana Zitkovi. Pfed tim i potom se vzdy naSel nékdo, kdo byl lepsi.
Takze druhych a dal§ich mist méla nepocitané. Po roce 1989 nastal vyrazny zlom. Zacala jezdit i do zahranici, zejména na
evropské srazy aerovkait pofadanych prateli z evropského klubu Aero IG v Némecku, Holandsku a Svycarsku. Byla i v Italii
; , a Francii.

V roce 1996, po navratu ze Svycarska, Jirka usoudil, Ze je
vyrazné ojeta a ze potiebuje omlazovaci kiru. To si ale v roce
1995 nadélil k padesatinam aerovku tficitku roadster, kterou
hned rozebral. Takze v garazi byly dvé aerovky. Jedna rozebrana
a druhd odstavena. Bylo po jezdeéni. Jirka pilné chodil na
aerovkaiské schize a do hospody. Organizoval nebo pomahal
organizovat aerovkarské akce, obcCas se svezl jako spolujezdec.
Mladsi aerovkafi pochybovali, ze néjakou aerovku ma. Starsi
aerovkari védeli, ze kdyz se nestane zazrak, tak se Jirka uz v
zadné své aerovce nesveze.

A zéazrak se stal. Kamardd a aerovkatr z Petrovic premluvil
kamarady aerovkaie z Letiian, aby se dokon€eni renovace tficit-

Zbraslav — Jiloviste 1972 ky ujali. Rozestavéna karoserie a bedny demontovanych dilti na

Prijezd do dilny 15.10.2013 Nezbylo z ni skoro nic

sklonku roku 2009 putovaly z vysocanské garaze do letnanské dilny a na jate roku 2012 se Jirka zacal ucit jezdit s tricitkou.
Prvni delsi cesta se spolujezdcem Jardou Dufkem vedla v zafi na sraz aerovkaii do némeckého Nordrachu. To aby Jirka
Jardovi oplatil, kdyz ho vozil on.

Po velmi zdafilé renovaci tficitky zacal Jirka nekompromisné pfemlouvat kamarady v Letianech k renovaci malé aerovky.

Hruba montaz pred lakem Srpen 2019 pred prvni jizdou
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Podafilo se je ukecat a tak SestsetSedesatdvojka na podzim roku 2013 byla protladena vraty letianské dilny. Nasledovalo jeji
zmizeni a na jafe roku 2020 znovuzkiiSeni. Prvni kilometry absolvovala s Jirkou, ale zahy s ni zacal jezdit jeho syn Tomas.
Absolvoval n€kolik kratsich i delsich vyletd, ucastnil se nékolika veteranskych akci.

V roce 2021 se posadka Tomas Zitek a David Chmelar postavila s aerovkou 662 na start 1000 mil ¢eskoslovenskych. Bylo
to padesat let od jejiho prvniho setkani s 1000 milemi &s., kdy byla pouze vystavena. Celou soutéz absolvovala bez
technickych problémil, ale pouze nezkusenosti posadky skoncila za polovinou startovniho pole. V roce 2022 to bylo dalsi
vyroci. Tentokrat to bylo padesat let od prvniho startu ,,cinkace* na 1000 milich ¢s. VSechny tfi dny absolvovala spolehlivé a
posadka Toma$ Zitek a Vaclav Havlicek, syn zndmé aerovkaiky Stani Havlickové, podala bezchybny vykon. V cili v
Narodnim technickém muzeu je ¢ekalo pfijemné piekvapeni, o kterém se nikomu ani nesnilo.

3. misto v jizdé pravidelnosti, 1. misto v kategorii do 750 ccm a putovni pohar pro absolutniho vitéze za 1. misto v
celkovém poradi. Tak se mala aerovka dockala po 28 letech druhé bedny nejvyssi. S novou, o generaci mladsi, posadkou.

Foto na titulni strané s laskavym svolenim autora snimku. Jifi zitek

~EErAR e

41. Evropské setkani piratel Aera 26. —29. srpna 2022 v
Oberentfeldenu ve Svycarsku.

Jiz po desaté jsme vyrazili na evropsky sraz Aerovek, tentokrat do
Svycarska.

Z Prahy nés vyjelo 6 vozi, ale tentokrat jsme nejeli spolecné jako
diive, ale byli jsme rozdéleni do skupin po dvou aerovkach. My jsme jeli
s Maruskou a Karlem Petschkeovymi, sesli jsme se v 7:30 v Rudné u
Prahy. Predpovéd pocasi nebyla moc piivétiva, ale, jak se nakonec
ukazalo, meteorologové nezklamali ani tentokrat — na rozdil od
predpovédi bylo po celém Cesku krasng, vétsinou i sluneéno, takze do
cile jsme piijeli se spalenymi nosy.

Z Rudné jsme jeli po okresnich silnicich. Zpocatku byla dost husta mlha, ale kolem
10. hodiny se to vybralo a bylo nadherné. Nas cil byl ujet prvni den 500 km a nocovat
n¢kde u Ehingenu, nikde jsme se nezastavili, jenom na toaletu. Cesta ubihala bez
nejmensich problémi. Kdyz se zacalo stmivat, zacali jsme hledat nocleh. Zjistili jsme,
ze to vubec nebude jednoduché.

Vesnicky byly liduprdzdné, takze se nebylo mozno ani nikoho zeptat. Zajeli jsme
proto do vétsiho méstecka Ehingenu. Zaparkovali jsme v centru a §li hledat ubytovani.
Sli jsme kolem n&kolika hospod, kde sedéli pfevazné imigranti. Nasli jsme dva hotely,
bohuzel mély plno. Az ve tfetim hotelu méli dva dvoulizaky. Byli jsme hodné unaveni,
po vecefi jsme $li hned spat, 500 km v aerovkach byl docela zabér.

Réno po snidani jsme vyrazili k pfechodu Zoll Koblenz na §vycarskych hranicich.
Cesta probihala bez problémut. KdyzZ jsme dojizdéni do cile, zakufrovali jsme nékolikrat
a do Oberentfeldenu jsme piijeli z lesa z druhé strany, nez jsme méli piijet. Nakonec
jsme nasli i hotel u golfového hiiste, kde jsme méli byt ubytovani.

27. v sobotu po snidani, jsme se vydali na cestu asi 100 km dlouhou, kde jsme méli
plnit zvlastni tkoly. Ta vedla krasnou pfirodou a mohli jsme se kochat, protoze jsme
byli rozdéleni do skupin po 10 vozech akazda skupina méla svého ,lodivoda®, za
Pameétni plaketa pro vitéze kterym jsme jeli.

Nedelni vylet do Bremgartenu
11



Piekvapilo nas, kolik skotu, ovci, koni Svycaii chovaji. Snad v kazdém
druhém baraku maji n¢jaka zvifata. Na obéd jsme byli ve Villmergenu ve
Skolni jideIné. I tam byly dva zvlastni ukoly a potom b&hem trasy dalsi.
Vecer po velefi bylo vyhlaSeni vysledkt. K nasemu ptekvapeni z 52
posadek jsme to shodou nahod vyhrali.

V nedéli byl jiz jen vylet po okolnich pamatkach, rozdéleny do dvou
okruhti po cca 70 km. Moc se nam libil Bremgarten s krasnymi starymi
ulickami a krasnym dievénym mostem pres feku.

V pond¢li byla jesté moznost navstivit Safenwil, ale my s Maruskou a
Karlem P. jsme vyjeli k domovu. Pfeplavili jsme se v Kostnici pies
nadherné jezero trajektem do Meersburgu, kde jsme si jesté prohlédli staré
centrum s hradem a zdmkem a jeli jsme dal. Ve vesnicce pfed Mnichovem
jsme nasli nocleh v Landsbergu v hotelu. Druhy den jsme jeli do Mnichova
prohlédnout si veterana odtahovku z r. 1972, ktera byla ve velmi zachova-

Louceni se Svycarskem Aerovka na trajektu pres Bodamské jezero
Konstanz — Meersburg
Cesta do Prahy ubihala celkem rychle a ve 20:00 jsme dorazili $tastni, Ze jsme doma.
Petr a Naty Dospélovi

Jak jsme na setkani aerovkari odjizdéli dvakrat

Letosni evropské setkani aerovkait se konalo v dosti vzdaleném
(pro nas) Svycarsku a proto jsme si naplanovali cestu na 3 dny, tedy
s dostate¢nou rezervou. Tedy Ze pojedeme v pohodé asi 300 km
denné a budeme se vénovat mistnim pamétihodnostem, napft. velice
zajimavé sbirce pfitele veteranisty v Hluboké nad Vltavou. Byla to
sice maléd zajizd’ka, ale s pldnovanou rezervou jsme si tento krasny
zazitek mohli dovolit. Tak jsme spokojeni sméfovali do mista
prvniho noclehu pobliz ¢esko-némeckych hranic.

Na kraji mésta Prachatice jsme se t&$ili na nésledujici zatackovité
stoupani do Libinského prismyku, kdyz se motor i pfes zafazeny
kvalt a pusténou spojku roztoCil a Aerovka prestala jet. Uz jsme tusili, Ze nas postihla stejna zadvada jako pti 1000 milich. Bylo
to tak, jen misto na pravém to bylo tentokrat na levém kole. Kolo jsem sundal s nadéji, Ze matice (ta znama tenka zajist'ujici
vnitini krouzek loziska) neni GipIn€ mimo a vratime ji, tato nadéje byla vSak ponékud nesmyslna.

Ale méli jsme $tésti v nestésti: Na odstavenou Aerovku se priSel podivat mistni ob¢an s telefonem, kterym si ji chtél vyfotit,
ale kdyz zjistil, ze potfebujeme odtah, okamzité volal svému znamému, ktery ma pobliz autoservis. Pan Donda mél sice
rozdélanou préci, ale kdyz mu Jirka Zitek vysvétlil nasi situaci, vSeho nechal a snad za 20 minut jsme nakladali na odtahovku
s cilem k Fialovym do Prahy. Byly asi 3 hodiny odpoledne, v Praze jsme byli kolem Sesté¢, Michal s Mirou uz nas cekali a
protoze tuto operaci maji nacvicenou, tak i pfes jisté komplikace byla Aerovka opét pojizdna kolem 8. hodiny vecer.
Abychom pfisti den nemuseli pfes Prahu, rozhodli jsme se jesté dojet asi 50 km do Tynce, pfespat v zahradni chatce a brzo
rano se vydat na cestu. Jenze dny se krati, dojizdéli jsme skoro za tmy a asi 6 km pfed cilem nam asi pii 60 km/hod skocila
pfed auto srna. Réna to byla jako hrom. Blatnik skoro az na kolo, blinkr ulomeny, maska prohnuta a bohuzel dole rozlomena.
Uz se nedalo potmé mnoho délat, blatnik jsem vytahl rukou od kola a dojeli jsme do chaty s tim, Ze rano Aerovku dle moZznosti
opravime.
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Nastésti mam pod zahradni chatou malou dilnu, takze rano asi o pil osmé jsme za silné mlhy vyjizdéli podruhé. Tentokrat
jsme volili nejkratsi trasu na Strazny a po krasnych zatackach na némecké strané Sumavy jsme volili co nejrychlejsi cestu po
dalnici kolem Landshutu a Mnichova. Chtéli jsme se setkat
s druhou Aerovkou Pepy Kiourka a jet podle ptvodniho
planu spole¢né, ale hnali jsme to tak, Ze jsme ji dokonce
pouzitim rychlejsi trasy piedjeli. Ujeli jsme za ten den asi 580
km a méli jsme toho dost, takze jsme vecer hledali nocleh —
zeptame se v centru. Na pékném historickém namésti mésta
Biberach nas ovSem c¢ekalo piekvapeni. Nékolik hlouckt
muslimskych, ¢ernoSskych a jinych, zjevné neptvodnich
obyvatel, se vesele bavilo a na hotel se nebylo koho zeptat.
Az po chvilce jsem uvidél mladou dvojici s kocarkem opatrné
projizdéjici mezi hloucky. Oslovil jsem mladou pani velmi
neobratnou vétou: ,,Prosim, mizete mi pomoci ? Jenze oni se
lekli, Ze pochazim z nékterého z téch hlouckt (po cesté jsem
tak mozna vypadal) a prvni reakce byla striktné odmitava.
Zkusil jsem to jesté jednou, vysvétlil, Ze jsme projizdéjici Autor clanku u zranéné aerovky
turisté a hledame pfiméfeny hotel. Reakce uz byla privétive;-

§i, slova se ujal partner otazkou: ,,A kde mate auto? a po ukazani ,,to modré, které se pravé otaci“ jsme méli v Biberachu
srdecné pratele. Kouzlo Aerovky. Stru¢né a jasné mi vysvétlil cestu a za par minut jsme parkovali pfed kapucinskym hotelem.

Pfisti den jsme se setkali s kolegy Josefem a Evou, pfed $vycarskou hranici natankovali plnou a dojeli na misto srazu.
Odloupnuty lak na nasem pfednim blatniku svéd¢il o tom, Ze nase cesta nebyla uplné jednoducha a tak jsme o nasi anabazi
museli vypravét.

V nedéli pfi snidani si k naSemu stolu pfisedl Lars Berndt a nepatrné se usmival. Po snidani polozil na stil podlozku
s vystupkem a fika: ,,Kdyz pouzijete tuhle na miru vyrobenou podlozku, tak uz se vam kolo nikdy neuvolni®. Vyfezava tyto
podlozky laserem a 2 ndm daroval. Podal jsem je Jirkovi Zitkovi a oba jsme Larsovi dékovali (Jirka pak podlozky zapomnél na
stole, dostane je k Vanoctim).

S prateli jsme absolvovali pfipraveny program a od pondéli do stiedy jsme se jiz bez problémi po ujetych témét 2200 km
vratili a byli jsme opét radi doma.

Zbyva jiz jen podeékovat vSem organizatorim i ucastnikim za nadhernou atmosféru celého setkani a tizasnou a pfitom jisté
velmi obtiznou organizaci.

<TINOEIOELe Jifi Slesinger

Aerojizda 2022 ... ll

Ackoliv byla tato akce peclivé pfipravovana, zajistit pocasi
se letos, proti pfedchozim ro¢nikiim, nepodafilo. Proto bych
chtél touto cestou podeékovat vSem zicastnénym Aerovkarim-
srdcaiim, ktefi pfijeli a absolvovali jizdu za trvalého desté, |
nektefi 1 bez stfechy. Odménou vam snad byla piijemné |
vytopena hospoda s pohodovou muzikou a doméaci kuchyni
majiteld hospody.

Za pofadatele Vam dékuje Jindra Slesinger

~F9060C%

... a jaka byla Aerojizda 2022 doopravdy?

Z kratké zpravy Jindry Slesingera se dozvidame, Ze letosni Aerojizda propriela a Ze se piesto sjelo hodné skalnich
aerovkart (bylo jich pfes 20). Fotka malické aerovky pod obrovskymi olovénymi mraky na de§tém zrcadlici se silnici hovoii
za vse.

Z Jindrovy zpravy se vSak nedovime to podstatné. Tahle Aerojizda byla, diky zvolené trase proloZzené navstévou
pamétihodnosti, jednou z nejkrasnéjsich, kterych jsme se zcastnili. Itineraf se ¢tivym popisem pamatek je natolik zajimavy a
krasné zpracovany, ze jsem mél pokuSeni jej do Aerovkare prepsat. A co vic? Celd trasa méfila kolem 60 km, takze bylo
spoustu Casu si vSechna pamatna mista prohlédnou. Nezavodilo se a zadné zradné tkoly pofadatelé nevyzadovali. Jakékoliv
.kufrovani bylo povoleno, ¢imz si Gcastnici jizdy mohli trasu prodlouzit i na dvojnasobek. To vSe vyhovuje soucasnym
aerovkarim tretiho az patého véku. Mam dojem, ze jednou z vyhod mého stafi je nizké vnimani desté. Dokonce i jizda
s natazenou stiechou nebyla tak stresujici, jak jsem si ji pfedstavoval.

Jiz vesni¢ka Mofinka, coz byl vychozi bod letosniho podzimniho setkéni, na nas dychla svou starobylosti. Vzdyt historické

ey se
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Prvni zastavkou byl byvaly lom Velka Amerika, piezdivany Cesky Grand Canyon. Lom je sice nepfistupny, ale foto
vypovida o jeho romantice. Pfipomenu, ze zde byla filmovana parodie na americké kovbojky Limonadovy Joe. Sam velky
Henry Fonda, padouch Frank z filmu Tenkrat na Zapad¢€, se pry pfi sledovani filmu mohl uchechtat. Ona to ale nebyla jen
blazniveé bezducha parodie o ¢emz svédc¢i jedna z mnoha promyslenych hlasek v zavéru filmu: ,, Padouch nebo hrdina, my jsme
Jjedna rodina. ', vystizné ze?

Aerovky ve vsi Morinka Cesky ,, Grand Canyon* Velka Amerika

Jedeme dal a pfistim cilem je Tetin. Historické misto s ponurou, ale také skute¢nou minulosti. Plivodné zde staval hrad
opredeny legendami jiz z doby mytologické, ze kterého zbyly jen lehce piehlédnutelné rozvaliny. Archeologické prizkumy
vSak jeho vznik datuji do pocatku 9. stoleti, odkdy je naSe historie dostate¢né zdokumentovana.

-

. b e v TF

Aaddaava .

Kostel sv. Ludmily Kostel sv. Jana Nepomuckého

Ir Rl ORI
Dobova kresba vrazdy sv. Ludmily
Romanticky vyhled z Tetina na udoli Feky Berounky (miize byt namétem k reSeni sporit s tchynemi)
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Ve 2. poloviné 9. stoleti vliadl ¢eské zemi knize Bofivoj, prvni dolozeny panovnik. Jeho Zenou byla knéZzna Ludmila, ktera
se po smrti Bofivoje velmi energicky podilela na vladé. Ludmila byla babi¢kou Vaclava (pozd¢ji prohlaSeného za svatého). Na
hrad Tetin se uchylila knézna Ludmila dlouho po smrti Bofivoje v r. 920. Divodem byl spor se snachou Drahomirou, ktery
ptrerostl az v tragédii. Drahomira nechala Ludmilu zavrazdit, coz se stalo 15. zafi 921. Knézna Ludmila byla pozdé&ji
prohlaSena za svatou a v Tetin€ byly postaveny hned tfi kostely. V lofiském roce si obec pfipomnéla 1100 let od vrazdy.

Co k tomu dodat. V ranném stfedov€ku byla vrazda tchyné asi beztrestna (hlavné mezi §lechtou), moderni doba vSak takovy
skutek jiz tresta. Myslim, Ze za stejny ¢in hrozi nejméné pétiletd podminka.

Bez zastaveni jsme minuli jeskyné v Konéprusich. V promoceném oble¢eni by asi nebylo rozumné stravit nejméné hodinu
ve studeném podzemi.

Dést na chvilku ustal a my jsme se ocitli v Neumételich. Udalost, kterou je tato obec povéstnd, se méla odehrat za vlady
knizete Kfesomysla, mytického Piemyslovce. Je tedy z oblasti baji, snad z rozhrani 8. a 9. stoleti. Podle povésti mél knize
Kiesomysl uvéznit neumételského vladyku Horymira na VysSehradé a posléze jej odsoudit k smrti. Horymir vyslovil pied
popravou posledni pfani projet se na svém koni Semikovi. Kdyz mu knize vyhovél, Horymir pobidl Semika, ten preskoéil
hradbu a z vysehradské skély skocil do Vltavy a tu i s Horymirem pieplaval. Semik cvalem dobéhl az do Neumétel a tam
podlehl svym zranénim. Béje pravi, Ze za heroicky Semikiv vykon byl Horymir omilostnén. Semik mé v Neumételich pomnik,
ktery nechali vystavét Schwarzenbergové v roce 1887.

Kdo zné Prahu, vySehradskou skalu a pfedstavi si jesté palisddovou hradbu na jejim vrcholu, tak jej asi napadne, Ze bez
,.kotiského rogala“ by to Semik nezvladl, ale baje je baje ...

Aerovkare ¢tou i nasi zahrani¢ni kolegové, tak si dovolim nasi b4ji srovnat s bajemi jejich zemi.

Loupezivy rytit Eppelein z Gailingenu pieskocil na svém koni hradby norimberského hradu a popravé unikl. Popravili jej az
kdyz byl dopaden po 10 letech.

Durynsky hrabé Ludwig, zakladatel hradu Wartburg, byl uvéznén na hradé Giebichensteinu (nedaleko Halle). Také jemu
bylo splnéno posledni ptani pied popravou projet se na svém bélousi jménem Schwan (Labut’). Pfes hradby kun skocil do feky
Saly, kde cekal sluha s lod’kou a hrabéte i s koném!!! odvezl do bezpeci.

Pozadu s legendami nejsou ani Svycati. Jejich Dietrich z Bernu unikl popravé na vérném koni jménem Falk.

Legendy jsou si podobné jako vejce vejci, jenom diivody déja se lisi. Jsou v tom vrazdy, loupeze a pochopitelné i zeny.
Ptibéh Horymirtiv se vSak li§i docela zvlastni a velmi racionalni zapletkou. Tam teklo krve asi nejvic, ale to si v moudrych
knihach nebo na internetu najdéte sami.

Dalsi zastavkou mély byt Vseradice, rodnd obec
Magdalény Dobromily Rettigové. Vlastenka, néarodni
buditelka, spisovatelka, ale hlavn¢ véhlasna ¢eské kuchaf-
ka se zde narodila 31. ledna 1785. Dést’ ale zpusobil, Ze
jsme si Vseradice i dal$i historickou obec Liteni prohlédli
jenom orosenymi okénky z jedouci aerovky.

Cil se jiz pomalu blizil a pfed nami se zjevil hrad
Karlstejn. Za par kilometrd jsme byli zpét v Mofince v
utulné hospidce U Barchankti. O domaci kuchyni a Zivé
kapele se zminil Jindra jiz v Gvodu. Pfi odjezdu jenom
mzilo a stiecha aerovky $la dold. Po nékolika kilometrech
se mraky dokonce prodralo slunicko.

Nebylo by skoda ptestat poradat tyto krasné vyjizd’ky
na zaveér aerovkaiské sezony? Doufejme, ze se piisti rok
zase sjedeme na podobné akci. Vzdyt krasnych,
historickych a zajimavych mist je pofad dost.

Libo, Jindro a vSichni dalsi potadatelé, velky dik.

Pristi zati bude slunecno!

Pohled na Karlstejn nezkazi zadné pocasi -JK-

rw v

s aerovkami se odehravaji jen garazich, tak si je nechame do pfistiho ¢isla.

15



Drazba modelu Aero 50 Dynamik aukéni sini Sotheby's
v srpnu 2022

Aero 50 Dynamik, model 1939 od fy Sodomka, M .
polozka 122. Nabizeno od Masterworks of Design. m—
Chyba! Odkaz neni platny. Monterey, Kalifornic ————————————

Clanek pro ¢asopis Aerovkal — napsal Michael Strauch 9/2022
1. cast

Na zéklad¢ této aukce meé JUDr. Jan Tulis z Brna pozadal o posouzeni
tohoto vozu Aero 50 Sodomka a uvedeni vyvolavaci ceny. Dr. Tulis mi
napsal, Ze jeho obchodni pfitel v USA ma zajem o koupi tohoto Aera a ze
by nyni rad védél, zda se mu to vyplati.

Vzhledem k tomu, ze vliz mél byt vydrazen aukéni sini Sotheby's v Monaku 14. kvétna 2016 za odhadni cenu 1 100 000 az
1 800 000 USD, hovorili jsme — ja a Daniel Dick — o této aukci a cené jiz tehdy. Vozidlo se vSak do aukce nedostalo.

V tomto prohlaseni jsem napsal doktoru Tulisovi: Snazim se toto téma pfiblizit VaSemu znamému v USA, aby mi upfesnil.

Otazkou je, z jakého hlediska hodla potencialni kupujici koupit Aero 50 Dynamik Sodomka (Arizona)?

1) Chce zajemce vlastnit tento designovy predmét kvuli jeho jedineénosti a tésit se z néj, jako by to byl obraz od Picassa, van
Gogha, Rembrandta ...?

2) M¢lo by byt toto auto investici?

3) Jedna se o krasny klasicky viiz, ktery by chtél zdjemce také ridit?

Pro nés, milovniky vozii Aero, je samoziejmé velmi potéSujici, Ze je viiz Aero nabizen za tak vysokou cenu a vrha tak jasné
svétlo na znacku Aero.

Pokud jste pfitelem a sbératelem aerodynamickych karoserii s timto konkrétnim designem od Sodomky, pak je tento vz s
elegantnim vzhledem nécim exkluzivnim.

Zatimco ptivodné Sodomka vytvoftil 6 az 8 téchto dynamickych vozli na podvozku Aero 50, v soucasné dob¢ existuji na
sveété pouze dva vozy. Viz je tedy jiz exkluzivni.

Kdyz vidite takovy sportovni viiz, ocekavate také odpovidajici vykon motoru. Motor o objemu 2 litry a vykonu 50 koni
(pfipadné 55 koni se dvéma karburatory) je na sportovni viz velmi skromny a jako dvoutaktni motor s tfistupfiovou
prevodovkou pak nespliiuje ocekavani exkluzivniho vozu.

Sodomka posadil na slabé pohanény podvozek sportovniho vozu ze sériové vyroby spole¢nosti Aero velmi pékné
aerodynamicky fesenou karoserii. Nejedna se o homogenni vyvoj sportovniho vozu, kde se snoubi vykon i vzhled. Ur¢ité by se
tato Sodomkova karoserie 1épe hodila na jiny podvozek od ¢eské automobilky. Vyhodou aerodynamickych tvari a tim i
podvozku bylo, zZe umoznovaly velmi nizky design. To nebylo mozné napiiklad u jinych vyrobci, jako jsou Praga, Walter
nebo Wikov, kviili vysoké konstrukci a pohonu zadnich kol.

Od zaméru kupujiciho se odviji i cena, kterou za tento viiz zaplati.

Odpoved’ na otazku 1):

Potencialni kupujici si musi sdm odpovédét na otazku, jakou cenu ma pro néj tento krasny designovy pfedmét, na ktery se
rad diva ve své garazi.

Naptiklad Delahaye 135M z roku 1937 vypada velmi podobné jako Aero 50 Sodomka a byl vyroben asi o 3 roky dfive
(https://www.flickr.com/photos/rosco500/9714123473/in/photostream/) nez Aero 50 Dynamik s karoserii Sodomka. Udaje o
vozu Delahaye. Motor: fadovy Sestivalec o objemu 3 557 cm?, vykon: piiblizng 125 k pti 4 000 ot/min, 4stupiiové pievodovka.
To vice odpovida tomu, jak by mél sportovni viiz vypadat.

Odpovéd na otazku 2):

Podle mého ndzoru neni tento viiz vhodny pro zhodnoceni investice, pokud se pocita s tim, Ze pii potizovaci cené cca 300
000 USD bude mit vliiz hodnotu mozna 400 000 USD za jeden nebo dva roky. Znacka Aero je celosvétove nepfili§ znama, a
proto nema velky okruh z4jemct, jako je tomu v piipadé Bugatti, Delahye, Delage, Mercedes Benz, Alfa Romeo, Rolls Royce,
Lagonda, ..... U tohoto vozu je velmi obtizné vypocitat a stanovit kladnou prognozu ceny. V roce 2016 mél viz pfijet do
Evropy a v roce 2016 mél byt nabidnut v aukci v Monaku. Podle telefonickych informaci méla byt tehdy pozadovana cena
mezi 1 100 000 a 1 800 000 USD! Vuz v§ak do Monaka na aukci nepfijel.

Pokud by se tento viiz nékdy dostal do Evropy, a mozna i do Ceské republiky, existuje riziko, Ze nékdo stale vlastni staré,
puvodni doklady k vozu. To znamena, Ze tato osoba je pravdépodobné pravoplatnym vlastnikem. Pokud vim, k tomuto vozu
neexistuji zadné originalni doklady, i kdyz historie mtize byt spravna. To omezuje okruh kupujicich. Naptiklad mnoho velkych
automobill, jako jsou Maybach nebo Mercedes, které byly zrekvirovany béhem 2. svétové valky, muselo byt v soucasnosti
vraceno svému majiteli, ktery mél pivodni doklady od vozu a mohl tak prokazat své vlastnictvi.

Odpovéd na otazku 3):

Jezdit s timto aerodynamickym vozem po béznych silnicich v USA bude téméf nemozné. V nékterych statech USA je
dvoutaktni motor kvuli smési benzinu a oleje z ekologickych diivodti zcela zakazan — a to i u sekacek na travu! Zvlastni
povoleni miZete ziskat, pokud jedete na vystavu aut nebo Concours d'Elégance. To velmi omezuje vyuZiti tohoto vozu a tim i
okruh zajemci.

— dokoncent v pristim cisle —
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Vyzva ¢tenarim Aerovkare

Kolega aerovkai p. Rojicek se obratil na redakci Aerovkare s nize uvedenou prosbou. Obracime se na vas, Ctenafe, zda nevite o
téchto cedulich n¢jaké podrobnosti. Jedna se ziejmeé o smaltované vyrobky.

Dobry den, % 3k %

mam na Vas prosbu. V pfiloze jsou dvé fotky asi reklamnich ceduli. Chci se zeptat, kde se pouzivaly tyto reklamni cedule a
kolik ks jich bylo asi vyrobeno pfipadné néjaké dalsi podrobnosti k nim.

Deékuji za odpovéd’, Rojicek

Zkouska kabrioletu Aero 30 tepelnou zatézi.

Pred velkou cestou na evropské setkani jsem dne 3.8.2022 odpoledne podrobil nase Aero 30 zatéZovému testu.

Pti teploté vzduchu 40 az 45 °C jsme ve tiech lidech ujeli pfiblizné 80 km. Teplota chladici vody se pohybovala mezi 90 a
100 °C pfi maximalni rychlosti 85 km/h z kopce. Za normalnich okolnosti je pfi teploté¢ vzduchu piiblizné 20 °C teplota
chladici vody béhem provozu nizsi nez 80 °C. Pokud tedy k teplot¢ vzduchu pfictete rozdil 60°, ziskate pfiblizné teplotu
chladici vody na mém modelu Aero 30.

Mimochodem, méfeni rychlosti digitalnim rychlomérem pro jizdni kola je konzistentni, coz potvrzuji i kontroly rychlosti u
silnic v obcich bez vétSich odchylek. Na jiné cesté s dlouhym sjezdem jsem byl schopen dosdhnout 92 km/h jako Vmax., ale to
je opravdu tak rychle, jak dokazu jet. Na rovném tseku silnice mizete na némeckych spolkovych silnicich jet velmi dobte
rychlosti 65 az 75 km/h.

R - Vrcholem bylo stoupdni do kopce na slunci, kde
posledmch 500 m bylo nutné jet na jednicku. Teplota vody se ukazala jako 105 °C, piestoze jsem v€as zapnul ventilator. Na
vrcholu stoupani pak bylo v lese stinné misto, kde se motor A 30 mohl ochladit.

Po prestavce a ochlazeni na 100 °C se mi bohuzel nepodafilo motor znovu nastartovat. Pfi¢ina: Takzvana "kost" (spinaci
kli¢) hlavniho elektrického bezpecnostniho vypinafe — ktera byla vyrobena z plastu — se pfi zapnuti vlivem tepla oddélila od
malého ¢ipku. Co vSechno se miiZe stat! Napajeni jiz nebylo mozné zapnout.

Stojite v lese a tentokrat s sebou samoziejmé nemate brasnu s nafadim. Nastésti jsem vzadu pod sedadlem nasel
nastavitelny otevieny kli¢ (francouzsky/anglicky), kterym se mi podafilo pfipojit jeden kabel baterie na nouzovém spinaci k
druhému polu. Méli jsme tedy energii, abychom mohli jet dale.
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Lepsi provedeni spinaciho klice je
vidét vpravo: kovové vedeni a ko-
vovy Cipek.

Jizda z kopce byla fizena motorovou brzdnou metodou: zatradit 2. rychlostni stupeii, vypnout zapalovani, dat plny plyn a
obcas seslapnout brzdovy pedal levou nohou. Tento zplsob jizdy zabranuje prehfivani brzd/bubnil pfi delSich sjezdech. Na
rovn&j$im tseku sundejte nohu z plynu a zapnéte zapalovani. Tento styl jizdy mize byt vhodny i ve Svycarsku, kdyZ hrozi
delsi sjezdy.

Tento problémovy piipad s nouzovym spinac¢em je tedy do budoucna vyloucen.

Stastnou cestu, Michael Strauch, napséano 04.08.22

Dnes v Technické rubrice najdete: W "‘ SN, B
4 /" y
str. 18 - 19 — Nékolik vét o kondenzatoru. “b j@ C :

str. 19 — Motorové oleje v prub&hu veki — ¢ast 2.
str. 19 - 20 — Vybaveni prvnich sérii , tficitek™.
str. 20 - 23 — Pfibéh renovace Aero 50 sport, model 1939 — 3. ¢ast.

str. 23 — Inzerce.
* %k 3k

Nékolik vét o kondenzatoru.

Pokud si pamatuji, tak néjaké struéné a pro laiky srozumitelné vysvétleni funkce kondenzatoru v zapalovaci soustave
aerovky v naSem Casopisu je$té nebylo. Okrajové jsem se o kondenzatoru zminil ve ¢lancich o sefizovani a poruchach
zapalovani v Aerovkafi €. 3 a 4/2020.

K napsani tohoto ¢lanku mé pfimél rozhovor s prodavacem specialistou, pfi ndkupu 6 V civek. Pozadal jsem jej, aby mi
k civkam dal i kondenzatory. Prodavac zavahal a poté mi sdé€lil, Ze Sestivoltové kondenzatory momentalné nemaji. Snazil jsem
se mu vysvétlit, e u kondezatoru je rozhodujici jeho kapacita (tu jsem zpaméti nevédél). Udaj o napéti, ktery je na
kondenzatoru udan, pouze zarucuje jaké napéti musi kondenzator spolehlivé vydrzet. Bézné bylo udavano napéti 250 V.
Neuspél jsem a dalsi debatu jsem vzdal.

Jak kondenator funguje a jak se projevi jeho porucha? V aerovkéch je pouzita indukéni zapalovaci soustava s akumulato-
rem. Nékdy se také nazyva zapalovanim akumulatorovym. Vime, Ze stejnosmerné napéti nejde transformovat. Indukéni civka
(autotransformator), s kontaktem v prerusovaci ale tuto vlastnost stejnosmérného napéti ,pielsti“. Pii rozpojeni kontaktu
prerusovace se zméni magnetické pole (tok) civky, ¢imz se na primarnim vinuti naindukuje vysoké napéti a na svicce preskoci
jiskra. To je asi pochopitelné i pro ¢loveéka bez elektrotechnickych znalosti. Tak jednoduché to ale pieci jenom neni. Pokud
bychom v obvodu neméli kondenzator, tak kontakt v prerusovaci bude pii kazdém rozpojeni velmi jiskfit. Snadno vypocitame,
ze pri 2400 ot./min dojde k zapaleni jiskry na svi¢ce 40x za 1 sekundu! Pokud by bylo viibec mozné motor natocit, tak pfi
uvedenych otackach bychom na kontaktu prerusovace videli téméi ohnostroj. Jak dlouho vydrzi wolframovy kontakt asi neni
nutné popisovat.

Pro potlaceni tohoto jevu je v obvodu pfipojen kondenzator. Jeho kapacita musi byt vyvazena s indukénosti civky. Proto
nelze pouzit kondenzator s nevhodnou kapacitou. Ze struc¢ného popisu je pochopitelné, Ze napéti, na které je kondenzator
konstruovan, musi byt vzdy podstatné vyssi nez je napéti el. instalace vozidla.

Popisme si odbornéji divody, pro¢ je kondenzator pfipojen ke kontaktim mechanického prerusovace zapalovani:

1. Pti rozpojeni kontaktti pferuSovace se na kontaktech objevi mzikové napéti stovek voltd (samoindukce) a dojde k zapaleni
oblouku. Tento jev zpisobuje opaleni kontaktd a sniZuje jejich zivotnost. Pfipojenim kondenzatoru ke kontaktu prerusovace je
prechodovy jev omezen nabijenim kondenzatoru. Zkracuje se tak casova konstanta ,,rozpojeni* primarniho obvodu.
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2. Pfi spojeni kontaktl se kondezator vybiji a urychluje zménu magnetického toku
v zapalovaci civce.

Kapacita kondenzatoru je stanovena tak, aby spole¢né s parametry zapalovaci civky
tvorila rezonan¢ni obvod, ¢imz je zaruCena maximalni indukce napéti v sekundarnim
vinuti zapalovaci civky.

Kapacita kondenzatoru je 0,23 az 0,25 pF (mikrofaradu). Vyrobce uvadi bézné
+10% azZ 15%. Nékdy je uvadéno, Ze hodnota 0,23 pF je pro dvoudobé motory.

Z popisu klasického zapalovani je jasné, ze elektronické zapalovani kondenzator
nepotiebuje.

Poruchy:

1. Nedostate¢na kapacita kondenzatoru zpasobuje opalovani kontaktii pferusovace.
Neékdy mize dojit k dalsi indukei v sekundarnim vinuti civky (dvoji odtrh).

2. Pfi prirazu kondenzatoru je zapalovaci soustava nefunkéni a hrozi poskozeni
zapalovaci civky.

Na fotu je nova 6 V civka s objimkou — primér 43 mm, celkova vyska cca 120 mm,
VN vyvod je kolmy k télu civky, cena cca 1000,- K¢. Oproti civee z wartburgu ma tato civka o 3 mm veétsi prumér.

Konzultovano s ing. Frantiskem Kfizem —JK -

~ED0EPOEX

Motorové oleje v pribéhu véki — ¢ast 2.
Oleje pro veterany.
Vazeni Aerovkari,

nesmirné nas t&Si, ze jsme se mohli dostat do podvédomi majiteld historickych automobild a to diky vasemu casopisu
Aerovkar.

Dovolte nam tedy nabidnout nékteré produkty, které je mozno vyuzit i mimo oblast automobilli. Vzdyt majitel veterana
byva i zruény kutil, ktery miize pouzit nas odstrafiovac rzi, ktery se hodi predevsim na zarezlé Srouby. Rostléser ma totiz
vynikajici vzlinavost a pii mirném zahiati spoje jeho ucinek roste. Dale si mizete vybrat z celé fady doplikové chemie pro
vase veterany at’ jsou to Cistice chladi¢ii, nebo tuk do vodniho cerpadla Rektol Saphir CA. Samoziejmé nabizime i oleje pro
dvoutaktni motory Rectol 2T mix, nebo super 2T a to v rizném baleni od 11 az po 205 1. Pfevodovy olej jiz popisoval pan
Fiala, ale pro tplnost Rektol Gear 100/250. Produkty z fady Klasik vam budou dodany v plechovém obalu a nikoli v plastu.

Cely sortiment naleznete na nasich webovych strankach:
https://olejeproveterany.rektol.cz
https://www.rektol-klassik.de
https://rektol.de

Nase firma vam jesté jednou dékuje za moznost prezentace a pieje spoustu klidnych kilometra.

Za Rektol CZ Ing. Temirkhanov

~EO0E0EL

Vybaveni prvnich sérii ,,tFicitek*.

V posledni dob¢ se rozrostl pocet aerovkait, ktefi renovuji , tricitky” vyrobené v prvnich sériich. Je poté&sitelné, ze mnozi
znich patraji po pivodnim vybaveni téchto vozd a cht&ji dosihnout maximélni originality. Zadné dikladné podklady
k vybaveni vozl v jednotlivych sériich k dispozici nemame. Dobie ale poslouzi dobové katalogy, fotografie a hlavné knihy o
technice a obsluze vozu. Velmi dobrym voditkem je publikace F. A. Elstnera AERO 30 HP, vydana v r. 1935. KdyZ vezmeme
v uvahu, Ze kniha byla sepsana feknéme v poloving 35. roku, tak zahrnuje série vozl do té doby vyrobenych. Pii peclivosti
autora publikace je autenticka i pouha kresba pohledu do vozu. I tento pohled do vozu v Aerovkari kdysi jiz byl.

Ceho je tieba si viimnout:

1. Volant (€. 1) je prvnim pouzitym provedenim a je jesté s velkym tlacitkem klaksonu (€. 2).

2. Neni zde plynovy pedal, ale pouze plynovy knoflik (¢. 21), podobny knofliku startéru (¢. 22).

3. Kryt dynama (¢. 27) je jeSté hranaty a ne obly plechovy vylisek, pouzivany pozdé€ji. Z dalSich kreseb v této publikaci
vyplyva, ze dynamo jiz bylo namontovano na motoru.

4. Velmi zajimavou podrobnosti je packa predstihu (¢. 11). Je umisténa daleko vpravo od volantu. Bowden pro ovladani
predstihu byl veden jesté za pravym calounem boku vedle nadrze.

5. Vlevo od volantu pod palubou je vidét gumovy balonek mechanické houkacky (€. 9). Ta prochazela plechem vedle nadrze,
takze samotna houkacka byla v motorovém prostoru. Je zajimavé, Ze takovato houkacka byla i v daleko pozdéjsich vozech, ale
neni jasné, zda byla nadstandardni vybavou.

6. Prehlédnutelny je kulaty oto¢ny vypina¢ osvétleni tachometru pod volantem (¢. 8). V popisu je, Ze osvétleni bylo zelené.

7. Zamek dveti s pojistkou (¢. 28) je svym provedenim, které také byva pfedmétem dotazi, dobte identifikovatelny.
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8. Pod volantem je zamek (€. 3). Nékdy bylo uvadéno, Ze zamek volantu nebyl montovan, ale to se tyka limuzin.

9. Blinkry (¢. 16) na pfednich blatnicich bofi jeden mytus, Ze byly pouzity az vr. 1936. Pouziti téchto blinkri se stfidalo

s ruc¢ickovymi ukazateli sméru. Pfi renovaci se poznd, ze viiz byl ptivodn¢ vybaven ,,ru¢ickami* podle pozdéji zavarenych

otvori za dvirky.

10. Za povsimnuti stoji i jakasi madla pod okynky (bez oznaceni). Neni jasné zda jsou madla standardni. Na dvitkach ale chybi
naznak odkladaci kapsy. To autor ale mohl vynechat.

Zavérem je mozné konstatovat, Ze je vybaveni autentické pro série od konce roku 1934 do zhruba poloviny r. 1935.
—JK —

Piibéh renovace Aero 50 sport, model 1939

3. Vydfeva, priprava pro lak, lakovna

Vydieva

Jakmile se dostanete do faze, kdy na fadu pfijde
vydifeva, zanete mit takovy opatrny pocit, ze ted’ uz by se
to snad mohlo povést. Cil uz nevypada tak beznad&jné
daleko. A je to taky hezka, dfevem vonici prace.

Pivodni vydieva byla celkem jasné¢ nepouzitelna.
Peclivé jsem schoval jeji originalni kusy, ale bylo ziejmé,
ze to musi byt provedeno nove.




No jen se podivejte, to by se prosté nedalo. A co to jsou za listy? O ty se opiralo opéradlo zadniho sedadla. Byly potazeny
stejnou kizi jako sedadla.

Zadni opéradla nebyla u téchto vozi priSroubovana v rozich své spodni hrany ke karoserii tak jako to zndme ze sportovnich
tricitek. U téch, kdyz jste chtéli do kufru, sklopili jste opéradlo dopfedu. To se ale dalo jen omezené, a tak se stavalo, ze to
nebylo dost na to, aby byl pfistup do kufru opravdu pohodlny. Kdyz jste potiebovali ptistup lepsi, bylo tieba Srouby opéradla
vySroubovat a opéradlo vyndat. U sportovnich padesatek mod. 39 je to pohodIngjsi. Opéradlo lze sklopit dopiedu podobné jako
tomu bylo u tficitek, ale dd se také velmi jednoduSe vyjmout a odlozit stranou, aniz byste potiebovali nafadi. I bez
prisSroubovani drzi opéradlo na svém misté dobie.

S

Vydteva sportovni Aerovky rozhodné nepatfi k naro¢nym

e : : dfevomodelarskym projektim pro historicka vozidla. Piesto
potiebujete dievomodelarské vybaveni, kvalitni dievo, pfislusné dovednosti a know-how. Nic z toho jsem nemé&l. To vse ale
ma difevomodelarna Honzy Jalivky ve Frenstaté. Bylo pfijemnym zji§ténim, ze blizko mého domova je Spickova
dfevomodelarna, ktera stavi i velmi slozité kostry limuzin 20. a 30. let. A tak rozhodnuti, komu svétit provedeni vydievy, bylo
snadné.

Déla se to z dobie vysuSeného jasanu. A i kdyz se to naro¢nosti neda srovnat se stavbou celé nosné kostry karoserie, tak
alespon u dvefi je tfeba pamatovat na to, Ze na to jesté pfijde plech, ze je tfeba dobfe napasovat zamky a nabéhy dveti. Hotova
vydreva dostala natér transparentnim luxolem. Tak — a jesté to oplechovani novych ramia dveti a etapu klempifiny mam za
sebou.

Ptiprava na lak

Tak to uz jsou vyslovené radostné chvile. Chvilemi mate pocit, ze vbihate do cilové rovinky. Co jste mohli udélat s plechy,
je udélano, ted’ uz tomu jen opatfit slusny kabat.

Pti tmeleni dolad'ujeme drobné nerovnosti, cilem jsou elegantni, oku lahodici plochy. Je to posledni akce, pfi které mam
moznost tvary dilti vozu vyfe$dkovat. Lak uz nikdy nic nespravi, ten uzZ jen spise zvyrazni to, ¢eho jste si do té doby nevsimli.
Na jednotlivych dilech se pracuje samostatné. Ale stoji zato to pfed dokonéenim poskladat a znovu se na to celé podivat
kritickym okem. Uvidite, Ze téch véci, kterych jesté si do té doby nevsimli, najdete celkem dost.

Na pocatku byly holé plechy, takze vSe zacalo odrezenim a odmasténim. Pak epoxidova zakladni barva a hura na tmeleni.
Naneseny tmel (byl to dvouslozkovy stérkovy tmel Challenger CL 500) srovnavame do potfebné fazony brouSenim. V prvni
fazi se brousi nasucho hrubym smirkem (tfeba i 80), pokud pfeZeneme brouSeni, natdhneme novou vrstvicku tmelu, nechame ji
aspon trochu vyzrat a zkousime lepsi vysledek. Pti brouseni postupné zjemnujeme zrnitost az na cca 180. Vysledkem by m¢l
byt uz dosti dobry tvar, elegance bez bouli a dilkd. Pak uz se prechazi k jemné praci — na vse pfijde stiikaci polyesterovy tmel.
Také ten se bude brousit. Na néj uz ale jdeme se zrnitosti 240 / 280 / 400. Ale ani to jeSté neni konec — nahoru jde akrylovy
plni¢ a ani ten nenechame bez dokoncovani. To uz je ale brouSeni pod vodou a zrnitost jde od 500/600 vyse. Tmeleni
kompletni karoserie neni prace na vikend. Jestli ma byt vysledek dobry, chce to svoje pracovni ale i technologické hodiny.
Pocitejte, Ze je to prace na tydny.

Plechy karoserie byly pfipraveny dobfe, fikal jsem si, Ze tmelu moc potfeba nebude. Piesto si ho to vzalo néco kolem 6 kg.
Zdaleka ne vSechen ale na karoserii zlistal — hodn¢ z toho, co nanesete, zase potom odbrousite.
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Foto: Pripraveno pro lakovani

Lakovna

Kdyz jsem v sedmdesatych letech dé¢lal lak na nasi staré tficitce, byl jsem tehdy prvni, kdo sundal az na holy plech vSechny
vrstvy laku, které tomu autu od jeho narozeni postupné jednotlivi majitelé dali. Bylo téch vrstev 7 (a pro zajimavost: ta prvni
byla stfibrna metaliza). Nastiik jsem délal vysava¢ovou pistoli (mozna si néktefi pamétnici na tu véc vzpomenou) a barvu jsem
si namichal od oka, bez jakékoli receptury, jen tak, aby mi vyhovovala. Byly to opravdu pionyrské doby. Obcas se sice i
tenkrat nasel n¢kdo, kdo si potidil tzv. ,,paleny* lak, ale na to bézny smrtelnik nedosahl. Museli jste na to mit ,,znamé*, ktefi to
ude¢lali na fusku. VéEtSinou si ale lidé délali lak svépomoci/amatérsky.
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Ale doba se zménila. Lak se dnes dé€la v lakovné a je to rutina. Tedy pokud mate jasno ohledné barvy. Ale ne tak, aby to
bylo jasné vam samotnym, ale tak, abyste byli schopni tu barvu lakovné jednoznacné definovat. Na to musite mluvit feci, které
lakovna rozumi. Je dobré védét, ze micharny barev a mnohé lakovny maji na svych pocitacich tisice receptur barev, které na
svych modelech v poslednich desetiletich pouzivaly svétové automobilky. To je to, s ¢im pracuji. Takze pokud pfijdete s tim,
7e cheete Skoda LF9B (Bila Cofee), ani nemrknou, viechno je jasné a snadné.

Pokud ale ptijdete do lakovny a feknete, Ze byste chtéli takovou sametové az koufové modrou s nadechem petroleje, bude
domluva opravdu obtizna. V lakovnach prosté ¢ekaji, ze dostanou jasné zadani.

Dobré lakovny maji vzorniky. MuZzete se jimi prohrabovat a hledat, ktera barva by vam vyhovovala. Ty vzorky jsou ale
relativng malé, vétiinou néco kolem 10 cm’, takze neni snadné si udélat dobrou piredstavu, jak bude barva vypadat na vétsi
plose. Proto, pokud jste si vybrali podle vzorku, je dobré si nechat udélat zkusebni nastiik (alespon na format A5, ale radéji na
A4), at’ vas pak vysledek nezaskoci.

Pouzijete-1i barvu, kterd ma jasnou recepturu, tak pokud by se vam n€kdy stalo, zZe nedejboze budete potiebovat né¢jaky
poskozeny dil prelakovat, nebudete mit problém s trefenim barvy. Zacinaji se dokonce objevovat micharny barev, které jsou
schopny zadanou barvu nejen namichat, ale barvu vam i naplnit do spreje nebo do lakovaci tuzky, coz se taky mtze hodit.

Cemu se pii vybéru barvy vyhnout? Pokud by vam né&jaka dobra duse poradila, abyste vybirali podle palety RAL, nemusi to
byt nejlepsi cesta. Vzornik barev RAL je celosvétoveé uznavany standard pro stupnici barevnych odstinti, takze vam rada mtze
ptipadat logicky. Ale: pouzijete-li vzornik RAL Classic, mate vybér ze 213 barev. Budete pfekvapeni, jak maly vybér to
vlastng je. Najit tam néco, co vas oslovi, se nemusi podafit. Nov&jsi RAL DESIGN uz je sada s 1 625 standardnich barev (RAL
DESIGN SYSTEM Plus D8 dokonce 1 825). Problém je, Ze zatimco namichat barvu podle RAL Classic umi skoro vsude,
namichat barvu podle RAL Design v micharnach ¢asto nebudou umét, protoze nebudou mit recepturu. Je to tim, ze RAL je
uréen predevsim pro pouziti v architektute a designu pfi projektovani natéra fasad a interiéra — ve svété autolakti RAL nenasel
misto.

Pro sestavovani dild, které si pfivezete z lakovny, se obriite trpélivosti. Konstrukce karoserii tficitek i padesatek je tak
trochu zradna. Ne vzdy se podafi karoserii k vasi spokojenosti sestavit na prvni dobrou. Ale o tom uz v Aerovkaii pred ¢asem
psal kolega Wagner, tak to nebudu rozmazavat.

Krom¢ toho, sestavovani je faze, ktera se prolina s dal$imi instalacemi: agregatu, elektriky, ¢alounéni, brzdového systému
(padesatky model 39 uz maji kapalinové brzdy, tehdy se jim fikalo ,,0olejové™) atd. Sestavovani se vyznacuje pestrosti praci.

Pristé se dostaneme k elektrice a ¢alounéni. Dalibor Konvicka

Koupim: Koupim na AERO 30 litinové brzdové ¢elisti do Prodam: knihu F. A. Elstnera ,,AERO maly viiz pro
2 litinovych bubnii. Mohu nabidnout brzdové ¢e- velké cesty!*“. Rok vyd. 1933 — 1934.
listi do ocelovych bubnii, véetné bubni, pop¥. zadni Mobil: 605 546 221
lampu - repliku Scintilla. ~ Mobil: 603 316 369
M. GroSup E-mail: martingrosup@yahoo.com Prodan: vodni pumpu A 30, A 50 po repasi
Mobil: 733 130 457
Koupim: starsi ro¢niky Aerovkare, i jednotliva ¢isla, Prodiam: na A 30, 50 loZiska piednich kol ¢. 16115
jen original Mobil: 733 130 457 nova nejeta. Mobil: 733 130 457

Vyménim: katalog ND A 30 cesko-némecky za jiny.
Mobil: 733 130 457
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2V 8sné kombrce shrben nad tlustymi knihamivéd, pobledly a chudokreve . 3
3 ny - byval dfivéjsi student. Dnesni zivot vyZaduje viak zcela finého zplsos g
B bu vychovy: jen harmonické pésténi téla i ducha dovede Vés k cili. i 5
3 Vyuzijte vzduchu a sluncel O¢ zdrav&jsi, prijemnéjsi a lepsi je studovati - 2
Rl r T S venku, v bo¥ském klidu pFiredy. - R
g 8 ' Nuze, mladi J:i‘éfelé, nds 3-s6- %
B dadlovy Roadster-Aero doveze 3
B Véstam i s vasimi knihami kdy- R
2l koliv 70 km tempem. Na jeho 2
3 robustni 10 HP motor se miZete 8
5 =z zcela spolehnouti a jeho spotfe- - e
2 T ba benzinu 61 na 100 km, ne<. X
3 g : & /32  porusiani hodné skromny roz- | = &
2 . 7 "'\*‘9\' o Wheway, PN po.iiet..g iel'ro siludiiﬂi pombcka . &
3 > ey O o).  nejenidedini alei ev.d < pou-. S
g “Z _ ;.'\?w ;f--"_.*ﬁ, KA hych: _ R
Ké 18.800°-- 3-sedadlovy Roadster-Aero,
g K& 22.300°-- yzavieny Faux-Cabriolet, = &
2 * Prohlédnéte si nezdvaznd nole modely v praZské prodeind Na Pofiél 28 a cheete-ll, R
3 : poilems Vém | krésny prospekt, : ; s 3
3 _ L 6y 3
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