AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.

v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.

Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5

Rok vyroby 1937 — letos slavi tenhle automobil osmdesatiny.
Ale kde ma na zakrytech blatnikii to povéstné S?




Vazeni aerovkari,

necekal jsem, ze se n€kdo ze Ctenaili pusti do diskuze o automobilech bez fidice a tak
jsem se zamyslel nad tim, pro¢ jsem tak skepticky k pokroku, ktery zastavit nejde a ani
by to nebylo vhodné. Podstatou mé skepse je to, Ze piestavame techniku ovladat, ale
technika ovlada nas. Snad je to pro mnoho lidi pfijatelné, kdyz technika za n€ zacne i
myslet. Nékdo namitne, ze diky rozvoji elektronické techniky ma Cloveék vice ¢asu na
smysluplnou praci, kterou za n¢j technika neudéla. Opak je bohuzel pravdou. Stéle vice
lidi uSetteny cas vénuje té horsi strance techniky. Nosime si s sebou sice tzasné spojeni
se svétem, s informacemi, s védou, s lidmi atd. v krabicce, kterd sitika inteligentni
telefon, ale ona krabicka a nejen ona se stava ptevazné jen hrackou. Lépe feceno, vSe co
souvisi s rozvojem elektroniky, velké vétsiné lidi potutelné¢ ubird vlastni mysleni.
Myslite, ze ne? Nikdy jste nenahlédli pies rameno tieba v tramvaji cloveku, ktery celou cestu brouzda po internetu a ocividné
nic konkrétniho nehleda? Nikdy jste nebyli svédky nekoneéného telefonatu o ni¢em? Nevsimli jste si nikdy, ze 1idé, se kterymi
hovorite, hlavné mladi, nedokazi souvisle a k véci hovofit? Mozna, ze jste se nékde setkali s vysledkem ankety na téma
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odpoveéd: ,,Mam v kapse zarizeni, diky kterému se mohu okamzité dostat k veSkerému védéni lidstva, ale pouzivam ho jen na
prohlizeni obrazkii ko¢iéek a k hadkam s cizimi lidmi.“ Co dodat k tak vystiznému vyjadfeni ... Chce se fici — jiz stafi Rimané.
I ti fikali, kam ten svét spéje a zanikli jako ostatné mnoho dalsich kultur. Ale dnes je to problém globalni!

Vratme se ale k automobilim. Kdyz nahlédneme do technickych casopisii asi ze 60. let minulého stoleti, tak jiz tam
najdeme vizi samofiditelného automobilu. V dob¢, kdy elektronika byla jest¢ v plenkach, to znélo jako sci-fi. Tehdejsi
myslenka byla postavena na vodi¢ich zabudovanych do vozovky, které by formou vysilace komunikovaly s pfijimacem
v automobilu. Snad byla tehdy postavena i zkuSebni draha, ale projekt rychle zmizel v propadlisti d&jin.

Clovék je hravy tvor, ale nemél by byt na hie zavisly. Pro mne je i fizeni auta jakousi hrou a rozptylenim i v sougasnych
mnohdy krutych podminkdm na silnicich. Proto se branim v§em moznym elektronickym automobilovym vymozenostem, které
Casto odvadi pozornost fidi¢e, misto aby ji zvySovaly. Koncem 60. a po cela 70. 1éta jsem jezdil jen s acrovkami a tehdy se
hojné pouzivalo slovo autosport. Pod timto pojmem bylo mysleno i béZzné cestovani automobilem. Vzpominam si na vskutku
romantické jizdy v noci za svitu mésice, kdy silnice byla osvicena jako americka prérie z indianek. Ja jsem tehdy jako
neukaznény mlady fidi¢ neodolal, zhasnul jsem svétla a aerovka si to Sevelila liduprazdnou silnici téch svych sedmdesat ... To
uz je po pul stoleti davno promlceny ,,silni¢ni zlo¢in“. Na tyhle krasné projizdky jsem si vzpomnél pii navratu z jednoho
evropského setkani. Pfi zpatecni cesté jsme se s Evou ubytovali v méstecku s hradem Moritzburg — to je ten z pohadky Tii
ofisky pro Popelku — a snad se i tak jmenuje to méstecko. Bylo pozdni odpoledne, hrad byl jiz zavieny, a tak jsme vyrazili do
blizké Misné na vecCerni prohlidku mésta. S vecefi se navstéva Misné protahla do nocnich hodin a pfi zpatecni cesté byla
silnice lidu i aut-prazdnd, mésic se na nebi také trochu ukazal, aerovka si to zase Sevelila tou svou sedmdesatkou jako za mlada
a ta ruka uz byla na klicku ... zvitézil vSak rozum starce a svétla jsem nezhasl. Ale byly i zajimavé&jsi jizdy. Pti nahlém
ptichodu mrazt zamrzaly bowdeny prednich brzd, coz se mi stalo v Zatci. Cesta noci zasnézenou silnici pies 100 km bez brzd
byla vlastné také romanticka. Pedal nesel seslapnout vibec a pokud by se to podatilo, znamenalo to ruéné vratit packy brzd,
tak to Slo radsi bez nich. V dne$nim provozu uz takové zazitky mozné nejsou, ale s nostalgii na né vzpominam.

S radosti jako kdysi je mozné fidit i moderni auto, pokud neni tou elektronikou prospikovano az ptili§. Mnohokrat m¢ uz
napadlo, Ze si do auta pro zabavu vezmu ten povéstny klobouk a budu sledovat ostatni fidice, jestli to opravdu funguje tak, jak
se fika. Urcite bych nejel stylem ,,jednou za rok babicce na hrob®, to by mohlo byt nebezpecné. Bohuzel zadny klobouk zatim
nemam.

Kdyz uz tak zehram na preelektronizovani aut, tak jsem si vSiml, Ze se mnou mnoho fidi¢l souhlasi. To se stava
v autoservisech, kdy elektronické zavady neumi odhalit ani diagnostika nebo kdyz nepodstatna zavada zablokuje viiz a ten se
do servisu musi odvézt na vleku. Dokonce jsem uz uvazoval o tom, at’ to moderni auto vic ,,zere®, ale at’ je bez zavad. Ona
cena téch zévad pln€ vyvazi a i prevazi tu nizsi spotiebu.

Pfeji vSem aerovkartim, aby fizeni automobilu zistalo jesté dlouho relaxaci, nez nam tuto radost zkazi ,,inteligentni auta“.

N LA 42 -JK -
Na titulni strané

Piimo se nabizi parafrazovat réeni Popelky z pohadky
Tti ofisky pro Popelku: ,,Vypada to jako Sodomkova lu-
xusni aerovka, staré je to jako ,,padesatka‘“ aerovka, road-
ster je to jako aerovka, ale aerovka to neni urozeny pane!*
A co to tedy je? Jiz dost napinani — je to Delahaye 135 s
karoserii Torpedo Cabriolet z roku 1937. Karoserie od fir-
my Figoni et Falaschi (italsti karosafi pozdéji usazeni v
Patizi). Podobnost Cisté nahodna? Posud’te sami.

Ze by chlapci karosaii tak trochu opisovali? Ale kdo
od koho? Koneckoncii pro¢ ne. Necht’ mi ¢tenaii odpusti,
ze na titulni strané Aerovkare je néco jiného nez aerovka,
ale to puzeni dat tam tohle krasné auto neslo potlacit.
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Vazeni ¢tenari,

pravé mate pred sebou prvni ¢islo Aerovkaie roku 2017. Nas§ casopis
doznal po dlouhé dob¢ a zralé¢ uvaze nékolika zmén. Tou zasadni zmé-
nou je, ze roéné budou vychazet pouze Ctyfi Cisla. Vydavani planujeme
tak, aby cely ro¢nik vysel v tom pfislusném roce. Aby ¢tenafi nebyli ochuzeni, bude kazdé ¢islo rozsiteno o Ctyfi strany, coz je
16 stran za rok. Pokud odeéteme dv¢ strany obalky dosavadniho patého ¢isla, bude Aerovkar roéné jen o dvé strany chudsi. I to
je myslim kompenzovano zhusténym obsahem od roku 2013, od kdy se zcela vyuziva systém Word s drobn&j$im pismem.
S ohledem na snazsi moznosti tisku budou kromé obalky v barvé i strany 2 a 23.

Doufejme, ze touto zménou docilime ¢aste¢ného snizeni finan¢nich nakladi, aby nebylo nutné zvySovat cenu Casopisu.

Chtél bych pod€kovat vS§em dopisovatellim za ptispévky a vétim, Ze stale jesté objevime néco nového o aerovkach.

— vaSe redakce —
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Pani Marianna Kabesova nam poskytla k otisteni vzpominky svého
otce p. doktora Vladimira Kabese na zakladatele tovarny AERO p. JUDr.
Viadimira Kabese sen., doplnéné mladickymi postrehy z chodu tovarny.
Protoze pana doktora mame stale v zivé paméti, vyuZili jsme spolecenské
rubriky s myslenkou, Ze pan doktor k nam praveé promlouva.

Pani Marianné za prispévek do Aerovkare touto cestou dekujeme.
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DR. VLADIMIR KABES: HRST VZPOMINEK K SEDESATEMU VYROCI AEROVEK

»Jak vlny osenim, po tob¢ hraji

Mé vzpominky a touhy, rodny kraji!
Kdyz za vecera, v dusnych mésta zdich,
Kol cela starosti se vesi prize,

Jak Casto ndhle pismeny v mé knize

Se ménivaji v roje kvitkt tvych!*

Jako chlapec, pravé pred témi Sedesati
lety, jsem nemohl dobte pochopit, proc tyto
ver$e Svatopluka Cecha, uvadgjici cyklus
»Ve stinu lipy“, mého otce pravidelné doji-
maly k slzam. Dnes, s odstupem ¢asu, je
mnohem snadné&jsi se vzit do jeho mysleni
a citd. Muz, bez néhoz si historii aerovek
prosté nelze ptredstavit, byl osobnosti slozi-
tou, kterou nelze vtésnat do néjaké Sablo-
ny. Vltavou kitény Prazak byl jen jednu
generaci vzdalen od onoho kraje pod Bez-
dézem, od pravéku osidleného vyluéné
¢eskym rolnictvem, tirodného a poklidn€  Foto z navstévy pana doktora ve Svazu zavodnikii-veterdnii. Zleva: Dr Kabes,
krasného, kde nasi predkové sed€li po sta-  pani Zdena Vesela-Tiefenbachovd, panove Slavomir Janecek, Jan Fexa,
leti napted v Cisté a pak na Skalsku. Tou- Jaroslav Biiza, zady Zdenék Podskalsky.
hou po praci na pidé se nevyznacoval, po
té strance byl Cisté¢ méstskym intelektualem. Ale dvé vlastnosti se vzdy jevily jako jeho Ceské zemanské dédictvi. Jednak laska
k hudbé, kterou dokonale znal a provozoval s hlubokym porozuménim a na vysoké trovni, jednak hrda nezavislost a naprosta
cestnost ve vSem jednani. Vybaven témito rodovymi znaky by mohl byt téZko vydavan za vzor moderniho kapitalisty. Jeho
pramyslova ¢innost slouzila uspokojeni nad dosazenymi cili spiSe nez hromadéni majetkovych hodnot. Téch sice béhem svého
zivota nepostradal, ale uzival je v renesancnim duchu k estetickému, ne materielnimu, prospéchu. A jesté méné k vychloubani
a okazalému soutézeni o spoleCenské posice, na kterych jinym tak nadmérné zalezelo.

V tovarn¢ dovedl rozhodovat razn€, rychle a nezvratné, ale nikdy bez peclivého uvazeni rad a nazord, které vyhledaval u
svych spolupracovnikil. V takovych piipadech platila podnikova hierarchie velice malo; prakticka zkusenost dilovedouciho ¢i
osvédceného pracovnika ,,u ponku* méla ¢asto vétsi vahu, nez stanovisko feditele. A byla také patfiéné odménéna mimo ramec
platové ¢i mzdové skupiny. Tak jako se citil dobie mezi svymi, od vratného po $éfkonstruktéra, piipadalo mu zatézko se
vystavovat vefejnosti, Fecnit, byt sttedem zajmu. Vyhybal se tomu vSemu, jak mohl. Nezustala po ném jedina ,oficialni
fotografie, natoz portrét, stranil se v§eho, co by mohlo byt povazovano za vyraz touhy po slavé ¢i sebepovysovani.

Tyto vlastnosti nebyly vzdy spravné chapany. Bankovnim feditelim plsobil bezesné noci svym neoblomnym postojem
k otazkam zaruk uvérd, jichz tovarna ke svému provozu potiebovala a které, zejména v dobach krise, byly podminkou jejiho
preziti. Jeho podpis a Cestné slovo byly jedinou garancii, kterou nabizel a o které byl ochoten jednat; té se také nikdy
nezpronevetil. Ve styku se svymi spolupracovniky nedbal na tituly a riznd formalni uznani, které moderni psychologie
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povazuje za nezbytné soucasti podnikovych vztahli. Svou spokojenost a vdécnost projevoval bezprostfedné, ale diskrétné;
nechapal, pro¢ by takové zhodnoceni mélo mit mensi vahu, nez titul feditele ¢i jind na ukojeni osobni jeSitnosti zaméfena
odména.

Ale byla to hlavné jeho plachost ve styku s vetejnosti, ktera byla nékdy $patné vykladana. Sam jsem byl na rozpacich, kdyz
v posledni den Turkovych historickych 30.000 kilometri jsme nebyli v Autoklubu v ¢ele oficielnich gratulantt, ale ¢ekali jsme
sami na svahu u silnice, az ,,Tur¢in® pfifr¢i, zastavi a pfijme, spolu s vielym objetim velky stiibrny podnos s patficnym
vyrytym vénovanim. Ne kazdy se v takové osobni zdrzenlivosti dovedl vyznat, ale Turek ji uréité chapal jako malokdo jiny.

Netvrdim, Ze tyto otcovy vlastnosti odpovidaly pojmim v¢-
deckého podnikového vedeni; Jan Bata pii navstévé Aerovky
v tricatych letech nad nimi kroutil hlavou. Technokrati¢ti mana-
zefl by z nich vycitili paternalismus. Pro¢ tedy je na ,pana
doktora“ dodnes jeho vrstevniky vzpominano s takovou vielosti
auzndnim? Mam k tomu kdyZz ne vysvétleni, toz aspon kli¢
k pochopeni. Nezapominam, jak se miij otec vyjadioval ke kniz-
kam Dale Carnegie a jinych americkych proroki produktivity
prace a mobilizace lidské energie v duchu ,jak ziskat pratele a
ovlivnit lidi“. Hltal jsem tehdy takovou literaturu s neskryvanym
obdivem. Jeho postoj k ni nebyl pfimo odmitavy, ale spise va-
rovny. Casto mne upozoriioval, Ze viechen obsah t&chto poud-
nych spisil se stane bezpfedmétnym, nema-li clovék vrozenou
potfebu a schopnost dobrych, nevyumélkovanych, lidskych
vztahd, bez ohledu na vek, pohlavi, narodnost, ¢i tiidu. To, fikal,
se ned4 nau¢it; kdo je nemd, z knih je nevyéte. Cili, kdo nema
lidi opravdu rad, ten je o svych dobrych timyslech nepresvedci.
Zivot mne pougil, Ze tato rada byla hodnotng&jsi, nez stovky stra-
nek uzité psychologie a sociologie.

A tak to vlastné také bylo s aerovkami. O vyrobé a prodeji
automobilll se u nas védélo rozhodné méné, nez o letadlech.
Stavba karoserii v licenci Weyman a pfivésnych voziku k moto-
cyklim byly jakysi ivod do tohoto oboru. Po pfevzeti vyrobnich
plant Enky bylo o technickou stranku postarano bratry Novot-
. nymi, pak inz. BaSkem, VofiSkem, Michlem a celym Stabem

T R mladych techniku, ktefi se vpracovali do vedoucich pozic laskou
'3{\".", ._" ' 3",', :f’ /g 's' k véci neméné nez odbornymi znalostmi. Prodej, reklama a ve-
LU ""’ R o -:1* '.";' 2 {" fejnostni prace byly s pocatku intuitivni, ¢asto improvizované,
JUDr. Viadimir Kabes v r. 1 934 tak trochu jako pfi nataceni filmu, jehoZz scénat je trvale upravo-

Vén producentem, rezisérem, herci kameramany a kaid}'Im kdo
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dbal jejich nazord. I kdyz je neuskutecml, ponechal svym poradcim vzdy pocit kladného pfinosu ke spoleéné praci. Cim
mladsi byli, a ¢im originelnéjsi jejich rada, tim lépe. Tak se vytvofil prodejni tym tiicatnikd plnych energie a napadu: Leopold
Slavik, Branko Kramer, Jifi Stach, pozdé&ji Milo§ Veverka jako usmérnjici Zivel, pfevzaty z konservativni Tatrovky. Jejich
iniciativy umoznily Modry Team Aero, exotické zajezdy inz. Holase, pocetné a zdafilé podniky Elstnerovy a zpusobily, Ze
jméno Aero bylo trvale a zabavné pied o¢ima ¢tenaiti novin a divakad filmovych zurnald.

Bylo mné jedenact a pul roku, kdyz jsem na zahradé v Ratméficich po prvé zasedl za volant jednovalce a naucil se
zakladlim fizeni vozu od Josefa Roba, pozdéjsiho prvniho odbornika na ,,Solichani motorti a vylakani jejich maximalnich
vykond. Mam dosud obrazek, jak s kamaradem Frantou Machatem a psem Maxlem hrd¢ sedime v tmavomodrém cililink; to
muselo byt tésné pied uvedenim aerovky na trh, v ¢ervenci ¢i srpnu 1929. Na stejném miste jsem pak o par let pozdéji po prvé
vidél a ridil tficitku, kdyz Bohous Turek privezl prototyp na ukazku. A tamze jsme pak, az do némeckého zaboru, zkouseli
Ponyho a Rekord totiZ jen jejich chassis, projiidéné za valky pod riznymi zéminkami ing. Fexou a Hanuﬁem' stali se (':asem
kontrol. Silnice na Voticku byly tehdy kostrbate, prainé a klikaté, v predhoii Ceskomoravské vysociny bylo plno zaludnych
stoupani — ale hlavné zZadny provoz a zadné zvidavé oko, napied konkurence a pozdé&ji okupace.

K plnému vychutnani doby aerovkaiské slavy jsem byl bohuzel pfili§ mlad. Pamatuji, jak mne hnétlo byt pouhym
pozorovatelem na tribunach hradeckého, ceskobrodského a jinych okruhil, zatim co profesionalové jako Vydra a Nahodil, ¢i
amatéfi jako Ela Slavikova, Nimshaus a Kafun¢k bojovali o zadvodni vaviiny. Jen jednou, v rocel946, jsem s bratrancem
Horakem hajil barvy aerovky pfi hvézdicové jizdé Autoklubu; dojeli jsme na zlatou piesto, ze pfi posledni kontrole v Plzni
nam v desti vypovédely stirace na staré tficitce a nevyhnuli jsme se tim nékolika trestnym bodtm.

Ze zpétného pohledu tehdejsi mladé generace povazuji dnes , litra” (dvouvalec Aero 1000), jimz se zakoncila ptivodni fada
modelil a pfipravil pfechod k pfednimu ndhonu na svou vahu az pfili$ silny a tim i trochu nebezpecny, ale bylo to ,,zihadlo®,
s kterym bylo mozno se do sytosti vydovadét a jehoz sportovni zjev napovidal nadprimérné vykony.

Pro mne byla puvodni aerovka vyrazem mladi, ctizadosti, a snahy po dosahovani vyssich met. Tticitka a padesatka, o
Sodomkovych luxusnich kabrioletech nemluve, to uz byly vozy pro generaci, ktera uspéla, pro lidi, kterym znamenaly
zadostiu¢inéni z zivotniho tspéchu spise nez povzbuzeni a vyzvu. Tak jsem to asponi jako mladik chapal. Vétim dodnes, Ze
skromna pétistovka, ,.statecny jednovaleéek™, jak ji otec prezdival, byla vic nez pfistupny a ucelovy dopravni prostredek.
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Socializovala soukromy motorismus a byla vyjadfenim viry a usili prvnich déti republiky. A kdyZ pro nic jiného, toz za to ji uz
prislusi misto nejen v technickém muzeu, ale i v srdcich nas vSech.

V Bethesdd&, USA, 21. srpna 1989 M

"

o
Dr. V1adimiT T30 esm—

Prepsano z originalniho strojopisu — foto archiv ACC. Pripravil Karel Jicinsky

B C S
AerovejSlap 2017

V mrazivém pocasi jsme se sesli 14. ledna na novoro¢ni aerovkarské prochazce v okoli Horométic. Marné jsem patral kolikaty
. Aerovejslap“ to jiz byl. V minulosti jsme n&kolikrat vystoupali na posvatnou horu Rip, probrouzdali jsme v téch nejrazngjsich
variantach pocasi mnohokrat daleké i blizké okoli Horomeéfic, a to vSe za vzorné organizace Marie a Karla Petschkeovych.
Letosni ,,Aerovejslap™ vSak Petschkeovi ohlasili jako posledni. Pokud to mysli skute¢né vazné, musim jim a dal$im
poradatelim za desitky aerovkaiti podékovat za pohostinnost a ¢as straveny ptipravou téchto zimnich setkani aerovkaid bez
aerovek. Za ta léta nas jiz mnoho kamaradt navzdy opustilo, ale fotografie ukazuje, Ze snad néjaky ten aerovkaisky potér preci
jenom dospiva.

Za vsechny aerovkare posila dik Pepik Knourek
P.S. — Té8im se na pfisti ,,Aerovejslap* (ostatni aerovkarii také)! Foto Mirek Vit.

Konec slavné éry

Jan Hanu$§ H68
5
12.6.1909 - 5.7.1988 g-vdlee, 95> 110 mm, vykon 16/60 ks.

Narodil se v Dolnich Stépanicich u Jilemnice. Vyuéil se strojnim zémeénikem v Jilemnici, pracoval jako #idi¢ a po
absolvovani automobilového oddéleni strojni primyslové Skoly v Mladé Boleslavi nastoupil v roce 1934 do automobilky Aero.
Pracoval jako konstruktér a zkusebni technik a podilel se na vyvoji a vyrobé vozi Aero 30 a 50 a fady prototypu, zejména
jejich motorti.

Za valky se ucastnil vyvoje vozl Aero nové generace, se zadnim pohonem, typt Ponny a Rekord. Tyto typy se bohuzel po
valce nedostaly ve znarodnéné tovarné Aero do vyroby. V letech 1945 — 1947 se také Jan Hanu§ snazil s ostatnimi
spolupracovniky prosadit alespoit mensi typ Ponny (Aero 750 P) do vyroby, ale bezisp&iné. Ucastnil se proto mnoha
propagacnich akei, napriklad cilové jizdy na podzim 1945, Heinzovy silni¢ni soutéze, silni¢nich zavodt, vyjezdu na Snézku
v zaf1 1946 spolu s p. Voriskem atd.

Po uzavieni automobilky Aero v roce 1948 piesel s fadou dalSich spolupracovnikl do vyvoje tovarny Praga, kde se ucastnil
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mimo jiné vyvoje vozi Praga V3S a S5T. V roce 1961 vétsina pragovackého vyvoje byla
delimitovana do letianské Avie, kde pracoval az do roku 1970, kdy odesel do duchodu.
Pak zil stiidavé v Praze a v Jilemnici. Snad nikdy nepfestal litovat, ze po valce s pticho-
dem nového politického sméru mnohé ¢eskoslovenské tovarny nemohly vyrabét své nové
vyvinuté vyrobky, v mnoha pfipadech svétové tirovné. Jednémi z takovych byly i automo-
bily Aero 750 P — Ponny a Aero 1500 R — Rekord. O tom, co se u nas bude vyrabét, o tom
se rozhodovalo uplné jinde... Tehdy vsak lidé doufali, jak dosvédcuje otctiv ¢lanek z roku
1946.

Jifi Hanus§ — syn

Vzpominam si, jak jsme pied péti lety Ponnyka zajizd¢li, - jak jsme byli vSichni zvéda-
vi na vysledky prvnich jizd. Nejdfive jsme to zkouseli jen tak kolem tovarny. Pak jsme se
pustili na 200 az 300 kilometrové jizdy. Kazdou jizdu jsme peclivé zaznamenali, vedli
presnou evidenci spotfeby, vykonu motoru, akcelerace, brzdéni, pérovani, atak pozorné
sledovali v§echny vlastnosti vozu. Ziskané poznatky nas jen znovu ujistily, ze Ponny bude dobry viz.

Kilometry na tachometru naskakovaly. Ale psal se, bohuzel, rok 1941, ktery pfinesl zakaz jizd. Datum zakazu se kvapem
blizilo. Snaha najezdit do té doby co nejvice vyburcovala pravou honbu za dal§imi kilometry. Benzin byl — jednak nasetieny,
jednak Sikovné ziskany z vojenskych motorti. Ani o jezdce nebyla nouze. Dodala je konstrukce a hlavné zkuSebna a brzda,
odkud se Ponnyka ujal Ovesny, Fexa a moje malickost. A zaCala horlivd pout’ po celém tehdejSim protektoratu. Ja,
podkrkonogsky rodak — zbrousil s Ponnym celé Krkonose, Fexa Ceskomoravskou vysoé¢inu, Ovesny jizni Cechy, jizni Moravu.
Viz musel projizdét tézkym terénem mnohdy za velmi nepiiznivych povétrnostnich podminek. Na okresnich a vozovych
cestach jsme znovu a znovu zkouseli odolnost svého voziku. A nikdo by nevéfil, co vSechno chudinka musel vydrzet.

Kazdy jezdec byl povinen ujet 600 az 700 km denné. Ale vraceli jsme se s 800, nékdy i s 1000 kilometry. Co je to sedét
nepretrzité za volantem 15 az 16 hodin, od paté rano do deviti nebo deseti vecer, oceni zase jen automobilista. Neznah jsme
oddechu. Jedlo se pii jizd€. A heslem nas vSech bylo jen: Tempo, tempo. - %

Ponny si pfitom vrcel svou pravidelnou pisnicku a jen diky jeho vynikaji-
cim vlastnostem vraceli jsme se domu bez defektl, bez oprav, pomérné malo
unaveni. A piiStiho dne brzy rano po peclivé lazni, po prohlidce, promazani
a ostatnich pfipravach vyjel zase za dal§imi kilometry. —

Ve dnech 18. az20. ¢ervna 1941 piinajetych 33 000 km jel Ponny ry-
chlostni jizdu ,,non stop” Praha — Brno a zpét. Za parného letniho dne, kdy
teplomér ukazoval plnych 37°C, docilil Ponny pfi normalni frekvenci den-
niho priméru 87 km/h., v noci v zatemnéni 66 km/h., tedy celkovy pramér
79,5 km/h. Spotieba 8,1 1 na 100 km. Ujeto celkem 3067 km bez defektu, az
na zanesené svicky. Tuto nepatrnou zavadu zpUsobil olovnaty benzin, pfi
jehoz pouziti vznikaji krupic¢ky na kontaktech.

Jako triumf na ukoncenou jsem podnikl jizdu bez preruseni do Jilemnice.
Zpateéni cestou jsem z Ponnyka ,,vyrazil® primér 97 km, kdyz jsem ujel
130 km za 1 h. 20 min. Podotykam vSak skromné, Ze jsem jel vecer, tedy za
slabé frekvence.

A pak se octl Ponny v Karliné pod plachtou, odsouzen k necinnosti a
k tomu, aby s nami ¢ekal na lepsi Casy.

Nu, adockali jsme se. My iPonny. Pfisla revoluce. A 10. kvétna 1945
stoji na$ Ponny uz zase na dvofe tovarny., v niz se zrodil, opé&t zcela pfipra- Jan Hanus na svém Aero Ponny, vitez
ven. Dlouho nezahali. Brzdy se rozjizdi. S léky na Bulovku, aby pomohl Velke ceny Prahy 1946
nasim ranénym barikddniktim a vojakim-hrdintim.

Ptedvadime jej pak Gfadiim, ministerstviim, zastupctim cizich statl. VSem se libi, vSichni jej obdivuji. A my ¢ekame, jak to
dopadne s povolenim vyroby.

Ale v tom prvnim varu, bohuzel, nevypada to zrovna slibné¢ ...

U prilezitosti Mezinarodniho sjezdu studentstva projel Ponny trat’ 1057 km, aby ze vSech vysokych Skol a fakult,
roztrouSenych po republice, ptinesl na Hrad panu prezidentovi srdecna poselstvi. Primérna rychlost této jizdy byla 60 km/h.

Predtim absolvoval Aero-Ponny rychlostni jizdu Praha-BeneSov-Praha s primérem 82,5 km/h.

A najednou vidime, Ze nezmar Ponny je uz vlastn€ uctyhodny statecek, ktery se doziva plného statisice najetych kilometrti.
Ale véfime mu a pranic se neobavame poslat ho i na Velkou cenu mésta Prahy.

Nezklamal ani tentokrat. Dojel jako prvni v kategorii sportovnich vozl. Jeho skvély uspéch je tispéchem a radosti celé
tovarny Aero. A nase nadgje, Ze se snad prece jen dockame povoleni k vyrob¢, vyrustaji ted’ v pevnou viru.

Ponny ukézal tisicim nad$enych divakd, co dokaze. A vSichni se tu presvédcili, ze Ponny je ten pravy, piimo idealni maly
viiz, po némz dnes v§ichni volame. Ze zajem, ktery uz davno vzbudil, je pIné zaslouzeny a opravnény.

Ponny to vyhral. Slavné a poctivé. A Aerovka dnes uz pevné véfti, Ze si jeji maly viiz po tak pronikavém diukazu svych
prednosti ziska sympatie a ocenéni i tam, kde se bude rozhodovat o povoleni k jeho vyrobé.

Prevzato z casopisu VETERAN ¢ 45/1998 — do Aerovkdre prispél Karel Jicinsky,
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Prodej vozi AERO pomoci regionalniho zastupce.
9. pokracovani

Pfedstaveni nového modelu vozu tovarny AERO s pfednim ndhonem na Prazském autosalonu v roce 1934 bylo provazeno
velikym z&jmem potencialnich zakaznikl. Tento zajem o aerovku zcela nové koncepce vSak zpisobil mnohym prodejcim
velké problémy. Odbyt piedchozich modelll vozl se vyrazné snizil a na velky zajem o AERO 30 nebyla tovarna pfipravena.
Vyroba se rozbihala pomalu a dochézelo k situacim, kdy na prodané nové vozy zakaznici ¢ekali i vice nez 3 mésice. S tim
souvisely problémy s protiti¢tovymi vozy, které zlstaly v pouzivani zakaznikt, jak bylo popsano v 7. ¢asti serialu. Podle knihy
Karla Ji¢inského bylo do konce roku 1934 vyrobeno pouze 613 vozii AERO 30 vSech provedeni. Zaroven bylo v této dobé
v tovarné AERO rozhodnuto o reorganizaci zptsobu prodeje novych vozii v CSR. Byla zvolena strategie omezeni poctu
zastupct v jednotlivych regionech a to samoziejmé vyvolalo velké tfeni mezi jednotlivymi prodejci a zacal ostry konkurenéni
boj. Zaroven byly tovarnou stanoveny nové podminky pfi piejimani vozl na protiucet a podilu tovarny na financovani jejich

. AUTOMOBILY

GENERALN[ ZASTOUPENI PRO OSTRAVSKO

s OSEF VERMIROV SKY

TELEFON 37.95

Hlavni sklad orig.
souidstak viach
typd aut. AERO —
nejlepiich druhd
autoclajs o sklad
kulizkorjch loZisek

oﬁ\d
‘-01 oﬁ\ﬂgi Q\@\&
0 o o
Ve *“‘ofy
L3

L

Nadradnl tHido 400

Velevdieny pane kolego,

budl tak laskav a 8dél mi obdriel-1i jei

emlouva od tovdrny pro rok 1935 a zda jsi JiZ tuato
podepsal , 4 :

J4 doposud jsem tak neudinil, nebo¥ smlou-
va novd obsahuje pro nds velké nevyhody.

Ofekdvdm Tvou zprdva pokud moino obratem &

zdravi T&

mthﬂf YeEmitovasky,

L]
oravar

viva, Méduinf 60n.

1
JaromtFi, jest

Milf ‘tdi..

Znamendn se

mi, af eded do
o poj

8 pfitelskin posdravem:

u zastay 50 u mne v
Krilové sajffdka ponze 20 km a
mohli bychom si o té vdoi doble pohovoFiti.

AUTOMOBILY

7
GENERALNI ZASTOUPEN| PRO OSTRAVSKO

.| OSEF VERMIROVSKY

TELEFON 37.95

Mor. Ostravo, dre25.12d0a 15936,
Madrain tfida 80

Titl,
pan A. Wenka

zagtoupeni aat.
a r om @

Hiavnil sklad orig.
sovidstek viech
typd out. AERD —
nejlaplich druhi
autesleje o sklad
kulitkovich lokisek

a syn,
AERO,
¥.

Ydieny pfitell,
'

ohdrfel jeem Tvij
dopis, tykajfcl se mého jedndni ® tovdrnou A @ r ¢ a pronmih, ie jsem
T4 nepodal zprdva d¥ive.

Jak je Ti zndmo, zF{dila tovédrna A e r o
prodejnn v Mer, Oatravé a zrufila zarunﬁ“su zastoupenf v Opavé,
fiehanka i Jd jeme pFijatl jeke prodejn{ dfednfoi a Jedté jeden pdn je
k ném pFidelen z Prahy. Zodpevednost za vedenl prodsjoy, uaré_ Je v
Mor. Ostravé pro osleu Beverovyohedni Moravu & Slezeko md Dr.Kraos,
kxtery je zdrovel inspextorem pro cslou Werave, V tevdrns Jsem vﬁe_hlnd-
ve vyFidil tak jak jsem Bi pFél a o vedouol misto jsem ani nezddal.Je
to pro mne lepdf, nehot nenesu za nic te pejmendi zodpovédnesti.

aven

Co se tykd mych protidésovych vozl mém moknost
tyte béhem roka 1536 predatl, coi se ndm zapod{tdvd do ebratu prodangel
vozii., Ve Tvém pFipadd jsem se informeval & bylo mi sd&lene, Ze pry aal
zestoupeni Ti prece vezmou pro risné diference, kterd pry e nimi mds,

Poraditi Ti v téte viel sdm nio nemshu, nehol
Ty urdite sdm vi§, jak to dnes v tovdrné viae poxradujle.

zdravim Té srdefnd, rovnéi Tvé pdny bdratry a
pamenim,

8 pfdtelekym pozdravem:

)= w @
Wi/ Wemmuiinkey

u-“"”‘“h

.Y

U/

(636

18.4edna 1936

Dézen hin
h. Jooed Deimi‘l*ouo&q,
2ostounend autonofill Teng,

Moravebkdi S3otrava.

Bdvoldvdme 56 o Uadi ndudtivu u ndo o ne Ao0zeduns o zaotu—
foudind dovdany Geno o mosine Uis, aby iote ndm,fobud noino bizo,
sdidid, o gohum wppledten oo rotholo Unbe jednini v vhnce 4dto
vicA o8 Ufhadicod.

v modem piipod’ neni jest’ celd uie pao twidesline odpon 4o
vy dooud zlitvidoving o mysline, Ze uod nejod il oo wileii-
100t bez ooudniho zobroleni uhbonlitd.

3E8ime o8 ma Uode bazhd apadvy o snomoméne e

o fidted obidm pozdranen

-,



ptipravy pro nasledny prode;j. Jak se situace s regionalnimi zastupci v téchto letech vyvijela, je zfejmé z nékolika dopisu, které
se zachovaly v archivu firmy Wenke. Mnoho dlouholetych uspé$nych prodejcti ukonéilo sviij obchodni vztah s tovarnou
AERO a zacali prodavat vozy jinych znacek. I na regionalnim zastoupeni v Jaroméii bylo rozhodnuto ukoncit prodej aerovek a
firma Wenke zacala koncem roku 1935 nabizet automobily Ceskoslovenské zbrojovky v Brn&. Vozy tohoto vyrobce byly
podobné koncepce a ptimo konkurovaly vozim AERO 30. I pies tuto skutecnost si servisni oddéleni firmy Wenke chtélo dale
udrzet status oficielniho servisu voziit AERO ve vychodoceském regionu, vzhledem k velkym zkuSenostem, které ziskali
zameéstnanci servisu s opravami aerovek vsech modelti a spokojenosti zdkaznikt s jejich praci. Jak se tato situace vyvinula,
napisi v pfistim pokracovani.
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&. BUDEJOVICE, dne 23 &ervna 193%,. . .

VéZeny pane Wenke Y

: Jsem ve volné chvili a spomindm na nd3 rozhovor o lonském auto-
salonu ve vindirnd v Praze kde jei m& vylo¥il postup Aero tovérny proti TSbE co
jejich zdstupci, Jeliko¥ pFifla Fada i na m& a J4 si tak snadno vie 1{biti nedém
proto schédnim informativné kaZdy dobry materidl a sice proto fe nemdm u této fir,
v dtsledku Jejich postupu knikomu ddvdru ba ani k samému Dr.KabeZovi o n¥m¥ jsem
se vidy domnfval fe Jest charakter a fe jen za Jjeho zddy se mohou dfti rdznd
svinstva ku 8kod® starych zdstupcl a 24kaznikd cof koneéné odnese pozdéji i podnik
tovérny sdm, mylil jsem ee trp{ vie a jJist& dobfe vi o viem a d81ld jako by nic.

Jgem v z4sadd pro &isty obchod resp.pro odistu obchodnictva auto-
mobilnfho a né pro pirdctvi jaké si dovolu])f pénl Jako je p.Hess a spol. ktery Je
na m& do 8.Buddjovic nastrden, sd&lil jesem to Dr.Kabedovi soukromym doplsem a jii
i v lonl jsem jej £4dal na 24kladd jeho slibu o rozhovor kterj mi dal v mém obcho-
a3 eéyE za Jeho prijezdu Buddjovicemi, nyn{ vidim Ze neuznal za vhodné ani m&
vyslechnoutl a nechal jednati Ing.Pavla po p.Kramrovi kte#f cht&j{ jenom zvdd&til
.zbrand aby je mohli pFedem zneZkodniti a poctivého zdstupce bezevieho vykopnout i,
nepujde to tak lehko kdyk, za cenu mé némahy, af tedy také zv{ vefejnost pro& a zaé
a pro koho se to d&jJe, jsem nepohodlny proto fe nepie )i P4déni pirdtd ku Bkodd
¥dangch a nevinych zdkaznfikd,

Proto Tebe Z4d4m mds-1i1 pddnych dikazl pane Wenke s8d31 mi ga
s doloienfm, poufiji jich u soudu, af p¥ijdou na svdtlo a vef¥ejnost, soudasn
prosim vysvétli mé& jak si enimi Odtoval opravy protitdtovfeh vozl které Tobe
museli zaplatitl, o sl se opFel, chei pouffti mimo jiné pracovniho soudu.

Prosfm T& odepid m& brzo, to by bylo heské aby takovy pirdti
podfukérl z nés t&£1li, pfeje-1i sl né€kdo t&Zitl z nadich dlouholetych poctivych
némah tak af 51 to hezky zaplatf, sngd se Jeitd najde trochu poctivych 1idf kte¥{
emysle 1 o druhém ﬂ;k sluinost vyZaddje. .

oho jsem ¥ svym dopisem nepot®%il ale aspon vi¥ zae néco
nového z *vého byvalého plsobi¥t®. Bud hodné zdrdv a pozdravuj Pvé bratry.
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‘Pro gaj{mavost Ti sddluji,Ze je od nich jiZ
4aké Cernf pryé a je u Pragovky.liimo ného i

celd fada dalifch,ale o tom a% detn&,Fravdipo-
dobné budu v Budéjovicfch v ponddl{ 12.t.m.

F. KRETINRA 8 Kaybye nékam jel, tedy mi nech doma zprivu,

kdy & kde byeh T& nasel. S 5
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AUTOMOBILY CESKOMORAVSKE KOLBEN-DANEK, AKC. SPOL,
PRODEIJNA V MORAVSKE OSTRAVE, JAMA SALOMOUN

,!] @ g E F w IE @ M [I ['R @ W g IK w" Prosim, abyste mi naddle zachoval svou cténou

pfizef i vzdcnou davéru a porouéim se Vam
s projevem dokonalé acty JOSEF VERMIROVSKY,
Gfednik. Novd adresa: Mor. Ostrava, PRAGA -
dovoluje si Vam zdvofile oznamiti, ze pfestoupil automobily, jéma Salomoun. Telefon &is. 34.34

Byt: Piivoz,
_. Hilutinskas 97

ze sluieb tovarny letadel AERO k firmsé R Mar Ostratalv a1 998

Pipravil Jarda Dufek —JD —

Obchodni zastupce méla automobilka AERO i
v zahrani¢i. Snimek vykladu je ze zastoupeni
Aera v polskych Katovicich.

C’asopis Aero Car Club Revue, duben 1938.

¥ je ,AEROVEA" spolehli-
Proc vym, rychlym a bezpec-
nym vozidlem ? Proto, Ze

mda bronzové soucastky

z nejhodnotnéjsiho liso-

vaného a tazeného ,Rii-

belova” bronzu ¢sl. pat.

¢. 28.891 ochr. zn. 31.125

I . PRUNER, spol.sr.0.

Praha XVI, Smichov, Zizkova ul. 23.

—e K ————

Jak uvést nasledujici dobovy ¢lanek? Snad ,,KdyZz byly silni¢ni kontroly jesté v plenkach!“ Ale ony to tak uplné ,,plenky*
nebyly. Posud’te sami a porovnejte tyto zajimavé dobové tdaje se soucasnosti.

Kontrola se predstavuje.
A. Tima

Az uvidite na silnici shluk Cetnikli, motoristi a divakt pred fadkou zastavenych vozidel, vézte, Ze se vam zde poprvé
predstavi silni¢ni kontrola v plné své moci a hrtize. Zastavte ihned, jakmile spatfite znameni, kterd vam bude déavat Cetnik
uprostied jizdni drahy. A zpytujte své svédomi, nebot’ mate mit s sebou mnoho véci, na néz je cetnicka hlidka velmi zvédava.

Musite ji predevs§im ukazat kiestni list automobilu, ktery se jmenuje ,,Osvédceni o zapisu motorového vozidla do rejstiiku®.
Je to mala knizecka v ¢ervenych platénych deskach, v niz dopravni ufad potvrzuje, ze na vas stroj pridélil tu a tu rejstiikovou
znacku, ze vas stroj ma Cislo motoru to a to a je takovy a takovy, Ze jste pojiStén proti povinnému ruceni a ze vam byl vydan
t. zv. evidenéni list.

Kontrola bude chtit pak vidét potvrzeni o zaplaceni premie pojisténi proti povinnému ruceni. Toto potvrzeni vam na
zvlastnim koresponden¢nim listku vyda pojistovna ihned, jak dostane od vas penize.

Pak je tu posledni dokument, ktery se tyka vaseho vozidla: potvrzeni o zaplaceni dané nebo osvobozeni od dané. To je tak:
u novych automobilii se 1 4 roku silni¢ni dan neplati. Proto vam finan¢ni utad vyda pfi piihlasce vymér o osvobozeni od dang¢.
Ze starsich automobiltl se dail plati a ¢ini u vozi Aero 30 400,- K¢, u Aero 50 600,- K¢ ro¢né. Je ji mozno platit pilrocné
vzdy ptfed 1. lednem a pted 1. Cervencem a to bez prirazky. Placeni dané se nastésti neprovadi tak slozitym zptsobem jako
opatfovani jinych dokumenti: u kazdého post. tfadu vam prodaji zvlastni slozenku k této dani. Tu vyplnite, poslete penize a na
post. Gfadé vam na usttizek daji razitko. Tento uUsttizek, oznaceny napisem ,,stvrzenka™ je dokladem, ktery musite ukézat
silni¢ni kontrole.
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Ale to neni jesté vechno! Musite se pochlubit také vlastnictvim ,,Ridi¢ského pritkazu“ v modrych deskéach, u starsich fidiét
viudéim listem.

Vic papirtl nepotiebujete. Certifikat s sebou nevozte, protoze jeho nahradou je Osvédceni o zapisu. Evidencni list s sebou
dokonce ani vozit nesmite.

Kontrola mé pravo vas zadat o predloZeni pfiru¢ni lékarnicky pro prvni pomoc a zkontrolovat jeji obsah. Koupite ji
v odbornych zavodech sestavenou tak, jak to piedepisuje zakon. Jestlize z ni pouzijete nékdy obvaz nebo jod, abyste nékoho na
silnici oSetfili, musite si jej pfi pfijezdu do nejbliz§tho mésta dat doplnit. Musite se také obcas presveédcit nevyschla-li vam
jodova tinktura. Je-1i suché zahod'te ji a kupte si novou, jinak pokuta.

’ Zakon dava cetniklim také pravo, aby se presvédcili, mate-1i

zafizeni, kterd znemoziuje osobam nepovolanym uvést stroj do
pohybu. Za takové zatizeni se povazuje prosty klicek od zapa-
lovani. Viz musi mit signalni zafizeni, které umoznuje davati
zvukové signaly, i kdyz motor neni v pohybu. To je prosty
klaxon. Musi ov§em fungovat. Prohlédnou vam svétla, odpovi-
daji-li pfedpisim. Osvétlena musi byti 1 znacka CS. Reflektory
musi svitit na vzdalenost nejméné 100 m, musi byt oba stejné
vysoko. Neni dovoleno uzivati takovych osvétlovacich zafize-
ni, pfi nichz je mozno zhasnouti jen jeden zobou reflektort.
Dolni hrana zrcadla reflektor nesmi byt vySe nez 90 cm a nize
nez 60 cm nad jizdni dréhou. — Kazdé motorové vozidlo musi
mit nejméné jeden zvukovy piistroj, kterym je mozno dat zna-
meni, i kdyZz motor neni v pohybu. Podtlakové houkacky, siré-
ny, vicehlasné ptistroje, polnice atd. nejsou dovoleny. Zpétné
zrcatko je predepsano. Vyfuk musi byt dostatecné tlumen. Sté-
ra¢ na prednim ochranném skle je predepsan, rovnéz tak
smérové ukazovatele a stoplampa. A ted’ musite mit: fungujici tachometr, zastr¢ku pro pienosnou el. svitilnu, hustilku, kladivo,
kombinacky, francouzsky kli¢ (Francouzi mu fikaji clef anglais, Cili anglicky kli¢), montovaci paky, klie na rGzné matky,
Sroubovak, zdvihak, nahradni kolo s pneumatikou v pouZzivatelném stavu (nesmi byt sjeta az na platno), matky ke koltm, 2
svicky s tésnénim. Vsechny tyto véci musi mit jen automobily, dané do provozu po 1. lednu 1937. Automobily starsi je mit
nemuseji (viz § 147 ods. 2 vlad. nafizeni ¢. 201 Sb. zak. a nat.) Automobily, dané do provozu pted 1. lednem 1937 vSechny
tyto véci, vyjmenované v tomto odstavci, mit nemuseji.

Nedivte se tvrdé a panovité formé, s jakou vas nékdy kontrolni hlidka pozada o ptedlozeni dokladii. Mnohdy se hleda zlodgj
motorového vozidla, nékdy ten, ktery ,,zabil a ujel®, jak hlasi novinové zpravy. Sluzba dozoréich organti jest vycCerpavajici a

= '
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bylo by vam jisté neptijemné, kdybyste byl obzalovan pied trestnim soudem pro urazku ufedni osoby ve sluzbé. S dozor¢im
organem se nepfete, ani kdyz nema pravdu a vy ji mate. Proti kazdému bezpravi se muzete odvolat. Proti kazdé pokuté
neopravnéné vybrané miZzete se odvolat Zemskému tfadu.

Aero Car Club Revue 1938 — dobové dokumenty dodal Karel Jicinsky

——F0EE——

Rekord, tentokrat kolem dokola

Soubor fotografii automobilu Aero Rekord nam zaslal kolega Milan Turek z Plzné¢.
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Maji automobily bez Fidice
budoucnost?

Tomas Slaby

K zamysleni mé ptivedla starsi poznamka kolegy Josefa Knourka, Ze ma obavy z nové doby, ktera by nas mohla pfipravit o
pozitek z jizdy za volantem uzitkového auta. Jako mlady jsem chtél byt dopravnim pilotem, ale piekazkou byla veétsi
kratkozrakost. Sleduji v televizi pofady, uvadéjici zaveéry ze starSich leteckych katastrof. Automatické fizeni dnes umoznuje
letecky provoz bezpecnéjsi nez na silnici. Tam ¢asto umiraji a nebo se stavaji invalidnimi lidé nevinni na rozdil od velkého
poctu pasazért v letadle po havarii.

Jako technik véfim, ze je mozné naprogramovat i auta, ale je to t€z8i nez u letadla, protoze pfijit na to, jak ma inteligentni
auto reagovat na ucastniky provozu, ktefi nedodrzuji pravidla, je t&€z8i. Silni¢ni doprava by mohla byt bezpecnd jako letecka
tehdy, kdyby v provozu byla jen auta naprogramovana a k tomu se da nejsnaze dospét rizikovym zkusebnim provozem v dobé,
kdy se na silnicich toulaji ochmelové, fetaci a sebevrazi. Kdyby se to povedlo, takové tragické nehody by nebyly — jen
vyjimky pro hrubou technickou zavadu nenapravitelnou pfechodem na rué¢ni fizeni. Ztrata pocitu z fizeni by jesté navic byla
kompensovana tim, Zze bychom misto par tisicovek povinného "mruceni" platili par stovek jako dnes za mopeda.

Jsem velmi skepticky ke zkusebnimu provozu, kdy by mohlo dojit k vaznym nehodam tieba po stfetu s neukaznénymi
motorkafi ¢i chodci, takze z diivodu obav by v nékterych statech zkuSebni provoz mohl byt zakazan. Pfidam jest¢ maly
postieh. Kamarad vyuzil v Némecku nabidku sednout za volant superdrahého zanovniho kupé a prohnal se spokojené po
dalnici az rychlosti 250 km/hod. Auto velmi bezpecné piejizdélo z pruhu do pruhu a velmi jemné brzdilo. Zato mtj pocit
spolujezdce v auté "bez fidi¢e" tak dobry nebyl. Odkudsi v méstském provozu pfiletél kus novin veliky asi jako kdysi Rudé
pravo a pfi pomalé jizd¢ se namotal na stfeSni Cteci zafizeni. Zahoukal alarm a rozkaz ptevzit rucni fizeni! Tak nevim...
nevim...

MU Praha 2 vyhlasil 6. ro¢nik literarni soutéZe na téma Cim onemocnéla nase spoleénost? Slohové prace o velikosti pisma
12 v rozsahu tisic az tisicpétset slov zasilat do 30.4. na artbotic.literarnisoutez@centrum.cz nebo v pisemné Citelné formeé pro
I11. kategorii nad 60 let na ArtBoti¢, literarni soutéz pro seniory, VySehradska 35, Praha 2.
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Vzrusujici pribéh nasi Aero 662 roadster, r.v. 1934

Toto Aero 662 roadster, vyrobni ¢islo 3978, rok vyroby 1934, bylo
. prodano koncem 60. let do Némecka. Od té doby vlastnil Aerovku Edwin
Wagner, ktery byl také clenem naSeho klubu Aero-IG. 2. dubna 1974
byla Aerovka pfihlasena a dostala znacku ,,F* pro Frankfurt.

Pozdéji se Edwin odstéhoval do Berlina. Tehdy dostala Aerovka regis-
traéni znacku ,,B-W6503%. Edwin byl pozdgji v tehdej$im Ceskosloven-
sku ucastnikem mnoha rallye, tak:

* v ¢ervnu 1974 na Prazské Aero rallye v Sobésiné, spolujezdkyné pani
Jaroslava Brutarova,

* 6.9.1975 na mezinarodni jizdé pravidelnosti do vrchu Zbraslav -

-a: Jilovisté. Tato rallye je od roku 1968 organizovana Veteran Car

: Clubem Praha jako vzpominkovy zavod do vrchu, ktery se jel po prvé

v roce 1908. Spolujezdcem byl Ivan Hofejs — pfitel Jaroslavy Brutaroveé,

) * 26.5.1984 jela tato aecrovka vzpominkovou jizdu 30.000 km, jenZ se

Foto 1: Aero 662 v Sobésine, 1974 jela po tfinacté. Byla organizovana Aero Car Clubem Praha, aerovka
se umistila na 1. misté v Soutézi elegance.

Ukast na dalSich rallye a akcich:

* 1978 rallye v Recku I L
* 1979 rallye v Irsku ﬁ T

* 1993 na 12. Evropském setkani Aero-pratel ve Weyhe (Brémy) = ik

* 1994 na 13. Evropském setkani Aero-pratel v Obermoschelu ;

13 let pobytu v USA

Kvuli svatbé Edwina Wagnera pfisla aerovka v roce 2001 do
Kingmanu v Arizoné. Pfinalodéni jeho Aerovky a Mercedesu
v Bremerhavenu na cestu do USA pomahal na§ Aero-pfitel
Lothar Meyer. Pozdéji napsal Edwinu Lotharovi, ze Aerovka
v Kingmanu béha velmi dobfe.

V listopadu 2004 Edwin Wagner zemiel a jeho Aero 662 Foto 2: Aero 662 v Arizoné, 2002
bylo prodano v Arizoné americkému sbérateli.

V roce 2009 americky sbératel zemfiel ajeho vozidla byla
prodana. Jeden obchodnik v Arizoné koupil Aerovku a potom ji
nabidl néjakému makléfovi k prodeji do komise. 22.9.2010
koupil Aerovku pan Geoffrey Wheatley z Jizni Karoliny.
Geoffrey se stal 1.10.2010 ¢lenem naseho klubu Aero-1G.

V dubnu 2013 mi pan Wheatley ozndmil timysl Aero 662
prodat. Aerovka nemuze byt v USA ptihlasena do vefejného pro-
vozu kvili zakontim o zivotnim prostiedi, hlu¢nosti a vyfukovym
plyntim. Proto chtél pan Wheatley, aby se Aerovka vratila zpét
do Evropy.

V dubnu 2014 jsem Aerovku od pana Geoffreye Wheatleyho

koupil, ackoliv jsem ho nevidél. Transport nasledoval na auto-
" vleku z Hilton Head Islandu do pfistavu v Charlestonu v Jizni
Karolin¢ a dale do Bremerhavenu. Tam jsem v ¢ervenci 2014
. s Aero-pritelem Lotharem Meyerem Aerovku vyzvedli tam,
= kde tehdy v roce 2001 byla nalodéna.
;g 0 Po technické upravé nékolika dilii pfizptisobeni k originalnimu
Foto 3: Aero-662 v Jizni Karoline, 2010 stavu, jakoz 1 vyména motoru — klikova htidel byla uprostied zlo-
mena — se jelo k technické kontrole (TUV). Nové piihlaseni
v Némecku bylo dne 17.3.2015. Aerovka byla pfihlasena jako veteran a dostala znatku ,, WU* pro Wiirtzburg.

V srpnu 2015 po navratu z USA jela poprvé rallye. Byla to Veteran rallye v Kutné Hofe. Této rallye se zucastnili z Aero-
IG kromé mne a mé Zeny Doris také Frantisek a Anna Budinsti a Jean-Claude Reyter s pani Gabrielou Certekovou. Byl to
velmi povedeny vystup s nasi Aerovkou v jeji vlasti.

Z Kutné Hory se jelo pfimo do Harrachova, kde Milo§ Balaban a Jifi Zitek organizovali 34. Evropské setkani Aero-pratel.
V tomto nadherném prostiedi Krkono$ a mezi 85 Aerovkami — z toho bylo 31 Aerovek c¢lenti Aero-IG — se citila nase Aero 662
ocividné dobte. Zvladala dlouhd stoupani v horku stejn¢ dobie jako ptikré horské sestupy. Byl to pro nds krasny a jedinecny
zazitek.

Historii Aerovky sepsal Michael Strauch ze zprav, podkladii a informaci z obdobi let 1974 az 2004 od Willfesta Briickera,
Lothara Meyera a Jaroslavy Brutarové. V dobé od r. 2004 do r. 2014 jsem dostal informace od Geoffreye Wheatleye, kde se

Rl o
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Foto 4: Aero 662 u technické kontroly, 2015

Aerovka v USA nachazela. Viely dik za tuto podporu.

Nekteti Aero-pratelé maji své Aerovky jako prvni majitelé nebo z dlouholetého rodinného majetku, néktefi znaji historii
svého vozidla dokonale. Je mozné, ze nékdo bude znat 40 letou historii nasi Aero 662 od roku vyroby 1934 do roku 1974, kdy
byla prodiana do Némecka? Nic neni nemozné a piekvapeni se také stavaji. To jsem jiz v jinych ptipadech historie Aerovek
zazil.

R Michael Strauch
Do redakce jsme dostali dopis od Michaela Straucha s ohlasem na nase pripominky k loriskému Evropskému setkani Aero-
pratel. Pokud bude v roce 2019 Evropské setkani v Cesku (a je to uz za dva roky) cekaji nas podobné problémy s organizact.
Hlavné se musime toho kulatého vyroci vsichni ve zdravi dozit! —red. —

Mila Evo a Josefe,

nejprve vam srde¢né¢ dékuji za vas povedeny a informativni prispévek v Aerovkaii 4/2016. Vzdy mé potesi ¢ist uvodnik od
Josefa Knourka, kde zachyti dobré analyzy a napadité pfipominky.

Takze také souhlasim s obsahem vaseho spoleéného piispévku ohledné Evropského setkani v Kernu v 2016. Zivot je
vystaven neustalym zménam, je to proces, ktery nemizeme zastavit: Starnuti! Pfirozené, Ze starnou nase Aerovky s nami, ale
ty nas, v n¢jaké formée, preziji.

Ale i zde doslo také ke zméné, jak je popsano v ¢lanku: Aerovky uz nejsou pouzivany v kazdodennim provozu jako bézny
dopravni prostfedek. S Aerovkou se jezdi pouze pii zvlastnich prilezitostech. Doufejme, Ze jesté dlouho bude takovych
zvlastnich pfilezitosti dostatek.

Nekolik slov k organizaci Evropského setkani. My z Aero-IG mame vzdy urCité potize u "soutézi" pii Aero — setkani.
Takova setkani organizuje témét kazdy rok jiny &len Aero-IG v Némecku, ve Svycarsku &i v Holandsku. V piipadg, Ze takovy
¢len nema v misté¢ konani po ruce pomocny personal jako tym, je témétf nemozné realizovat specialni kontroly pfi vyjizd'ce.
Jedna se o jeden bod. Dalsim bodem, ktery je také slozity a na ktery nesmime zapomenout: Zmény v byrokracii se svymi
pozadavky na schvaleni vyjizdék (nad 25 vozidel nutnd). Ona se stava vice nepfijatelnou a vyzaduje vice Usili nez zbytek
organizace Aero-setkani. Misto konani setkani v Michelstadtu zpisobilo, Ze se tato situace stala velmi obtizna: Jeli jsme s
naSimi Aerovkami po krasné trase pfes mnoho kraju tii spolkovych zemi Badensko-Wiirttembersko, Bavorsko a Hessensko.
Vice nemusi byt feceno, co by to znamenalo pro administrativu — technicka zatéz, je nyni asi jasné.

Jestli by vse bylo rovnéz schvaleno, pii tolika nutnych zafizovani, bylo také oteviené. Takze to bylo hlavnim divodem pro
rozhodnuti neprovést tuto vyjizdku jako "turistické rallye s zvlaStnimi zkouskami". Z tohoto diivodu se organizacni tym
rozhodl nepozadat o formalni ozndmeni a schvaleni.

Pro mne je vas clanek impulsem k pofadani 36. Evropského setkani ve Wildpoldsriedu v Allgdu v r. 2017. Také tady plati,
ze zde dojde jist¢ k zménam: Tentokrat je zodpoveédny Aero-organizacni tym vzdalen 300 km od mista konani — ale existuje
zde izka spoluprace s patronem této akce. Starosta mésta, Arno Zengerle, vlastnil Aero pred 35 lety a byl pfitomny na prvnich
Aero — setkanich. Setkali jsme se s nim nahodné s manzelkou Susi Vogl na Evropském setkani v roce 2015 v Harrachové.
Vyjadiil ptani, ze by bylo hezké v roce 2017 k 625. vyroci uspotadat Evropské setkani v Wildpoldsriedu.

Takze mame novinku: Patron podporuje organiza¢né se svou obci a s mistnim veteranskym klubem nase Evropské setkani
pratel Aera.

Nechame se piekvapit a doufam, Ze mtizeme dat dohromady znovu néco krasného a zajimavého a nabidnout malou soutez
s navrhy z vaseho ¢lanku. Jedno doporuceni: Vezmeéte si s sebou dalekohled, miizeme velmi dobte vidét z Wildpoldsriedu do
Alp!

T¢&sim se na shledani se vSemi Aero prateli v Allgédu v roce 2017 a samoziejmé na dalsi ohlasy na vas c¢lanek.

S pozdravem Michael Strauch Aero-IG
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Nejen Elstner s Aerovkou, ale také Stanovsky s Aerem

Stabni kapitan Vilém Stanovsky podnikl s mechanikem Frantikem Simkem dalkovy let — oblétl Evropu se zastivkami ve
vetSin€ hlavnich mést, s pfistanim na ptdé asijské a africké, celkem ve 23 etapach.
Letél s letadlem Aero A-11, které bylo pro tento Gcel upraveno. Pohon stroje obstaraval motor Perun II, vyrobek ceské

konstrukce fy Breitfeld — Danék. Zapalovaci magneta dodala §vycarska firma Scintilla.
Start 25. kvétna 1926. Po dramatické cesté s nebezpecnym pfistanim v Portugalsku, které letadlo silné€ poskodilo, doletéli

do Prahy, kde sviij let uspésné zakoncili 23. Cervence 1926.
Trasa etap dalkového letu: Praha-Marseille-Barcelona, Barcelona-Rabat, Rabat-Fez, Fez-Casablanca, Casablanca-Lagos,
Lisabon-Madrid, Madrid-Pafiz, Pafiz-Londyn, Londyn-Brusel, Brusel-Rotterdam, Rotterdam-Kodan, Kodan-Stockholm,
Stockholm-Utti, Utti-Reval, Reval-Riga, Riga-Kovno, Kovno-Var$ava, VarSava-Bukurest, Bukurest-Istambul, Istambul-
Ankara, Ankara-Istambul, Istambul-Athény, Athény-Brindisi, Brindisi-Rim, Rim-Udine, Udine-Praha.

\.

- ' =y

Pred startem dalkového letu v kvétnu 1926. Zleva me-
chanik Frantisek Simek, pilot st. kpt. Vilem Stanovsky
a vedouct konstruktér tovarny Aero Ing. Husnik

Prvni letadla stavéli u nas konstruktéri ,,na kolené*. Snimek
z 1. polovina 20. let z hangaru tovarny Aero, kde postavili
také dvouplosnik A-11, se ktrym podnikl v r. 1926 dalkovy

let st. kpt. Stanovsky
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Celkové uletéli 15.070 km s primérnou rychlosti 164
km/hod. Oba letce, ozdobené vaviinovymi vénci, odnesli
lidé naramenou pfed hangar tovarny Aero. Potom nasedli
do auta, ozdobeného vlajkami vSech statt, ve kterych na
dalkovém letu pfistali, a doprovazeni dalsimi asi padesati
auty, projeli Prahou k Autoklubu na slavnostni vecefi.

A zde malé odboceni — automobil na dobové fotografii
(1926), ozdobeny vlajkami, se napadné¢ podoba Aerovce
(ma vSak lomené celni sklo), ale Aerovky se zacaly vyra-
bét, jak vime, az v roce 1929!

Vilém Stanovsky, v r. 1945 povySeny na brigaddniho
generala, byl za 2. svétové valky jako odbojai véznén
v koncentra¢nim tdbofe v Dachau. Po valce kratce velel
letectvu prvni oblasti a po roce 1948 byl zbaven funkce a

znovu uvéznén, tentokrat komunisty. V roce 1952 odsou-

' zen ke ztraté svobody na 17 let, v&zné&n v Ruzyni, Leopol-

: A dové a na Mirové. Vroce 1969 byl rehabilitovan roz-

sudkem zvlastniho senatu Vyssiho VOJenskeho soudu v Pfibrami a vr. 1972 rozsudek pribramského soudu nabyl v ¢ervnu

pravni moci. O mésic pozdéji, 11. Cervence, Vilém Stanovsky zemiel. Je autorem véty, kterd doputovala az do naSich dnti:
»Komunisté byli vynalézavéjsi a bezcitnéjsi nez esesaci...*

Petr Klusak
Poznamka: Popis celé cesty v knize ,,Na Ceském letadle ve svéte”. Vydano v Praze v r. 1927. Autor Vilém Stanovsky.
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Dnes v Technické rubrice najdete:
str. 17 — Schéma spojky.
str. 18 - 19 — Barevné provedeni vozii AERO. Brozura Autosalonu 1936 (3. pokracovani).
str. 20 - 22 — 3. pokracovani o renovaci A 50 od Jana Wagnera.
str. 23 — Seznam vykrest pro vozy A 30 — Karoserie — limusina, (otevi. viiz). V seznamu jsou uvedeny jen vykresy, které
mame v archivu!
— =K

Chceme mit aerovku autentickou? Originalita vozii Aero 30 a 50.
Trochu teorie a matematiky ke spojce -
pochazi z knihy ,,Osobni ¢tyfsedadlovy ' I
automobil AERO 30“ (nedatovano).
Do Aerovkare zaslal Petr Klusak.
L
ﬁ 220
Obr. 16. Schema spojky. 35 P
Tlak na kulikové lozisko = P = 160 kg. g I”
Potfebna sila na pedal:
30 35 e s
=— .- —— 160 =73 kg.
Q=220 " 105 ’ N
30
-S4 O4>-

1! Aerovkari — nepirehlédnéte !!!
Vazeni Aerovkafi, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévkii do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje pfedem za mnozstvi ¢lankt, dotazi a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazi i Vase telefonni (mobilni)
Cisla. Dale prosim! Pro své piispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.
P.S. — Jesté pripominam; mizete zasilat i inzeraty (koupé, prode;j). —red —
11! Aerovkari — nepirehlédnéte !!!
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Hesla pro vozy

- Aero 1937:

Usporny a tichy motor

Motor uiodens pobyblivé na gumé

Ulinné tlumice ssinl a vyfukn

Zatiieni vlastni vahou pouze 2526 kgir HP u Aero 30
ai5kgnatr HP u Aere 50

Nizké ieziseé

Siroky rozchod 120 em

Ulinné brzdy & 260 mm

Velks rejd 36°

Prevod pfimého zidbéru 1:4.6 u Aero 30 a 1:3.88 u Aero so

Vobyvne poloosy vpfedu ; vzadu

Predni nihon

Cely bnaci mechanismus v olejové lizni

Diferencial s tich$m Gleasonoupm soukolim

Centralni Fizeni prednich kol samostatngmi tylem:

Naprosto prebledny a pHstupny hnaci agregit

Ocelovy skitviovy nosny rém '

Minimdlni neodpérovand viba

Rychlost ico kemibod. u Avro j0 a 120 km u Aero s0

Rozvor 270 cm —— otdleni na talém prostoru

Zivés poloos pod stFedy kol

Vska nad zemi 21 om.

g

Standardni vyprava vozu Aero 30
OTEVRENE VOZY I LIMUSINY AERO 30:

predn{ niraznik

prednf reflektory s trojlm svédem

predni vykldpéct sklo

velky tachomertr s osmidennimi hodinami a dvo-
jitymi poéitadi kilometrd

ampermetr

superbalonové pneus 130X 40

1 réservni kolo s komplerni pneumatikou

hvézdicovi kola

elekericky stfrad (u limusin s druhou palkou)

elokaricky wkazovatel sméru

kompletni n4éinf '

viechna skla u vozll Aero 3o jsou z nerozbitel-
ného skla '

tistové tabulky {osvétiend zadmni}

tabulka Cs s osvétlenim

prostorny kufr v zadni ¢asti karoserie

4 brzdy .

rufni brzda nezdvisld

zadn! tlumide ndrazh

osvétlent zavE. karoserie stropni lampou

roleta zadnfho okénka k orvirinf s mista Fidite

sedadlo v ¥idide tiditelné

zdmek za volant, u limusiny té2 na dvetich.

20
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Jaké standardni barvy mély vozy A 30 a A 50?

BARVY:

AERQO jo: Standardni barvy limousiny Aero 3o —

Zernd & 16, $edd merallisée

standardni barvy otevi. vozd Aero 30 -

dernd ¢ 16. Sedi meralliste

& 64. gfskovi princ Michal

& 6z, hriSkovd zelend, -

Na ostatni barvy i metallisée jest pFi-

platek K¢ 300.—,

AERO so: posloufime klientdm barvou dle pFini.

TOVARNIi SERVICE AERO

Oficielni stanice ACC pro jiZni Cechy

PRAZSKA SILNICE 6, TELEFON 3.

kratsim &ase za nejlevnéjsi ceny.

JAROSLAV MICHL, CES. BUDEJOVICE,

Provadi veskeré opravy specielné Zkolenymi odborniky v nej-

18

Castym dotazem aerovkaid je, v jakych barvach se
dodavaly vozy z tovarny? Jiz nékolikrat se v Aerovkari
objevily tvahy na toto téma.

V brozutfe Autosalonu 1936 je dosti vzacny odkaz na
standardni barvy vozi A 30 ana moznosti barvy vozl
dle prani zakaznika jak pro vozy A 30 tak A 50.

Jak jiz bylo v minulosti fe¢eno, Skala barevného pro-

vedeni nebyla v podstaté omezena (pokud nebereme

v potaz pfiplatek za jinou barvu nez standardni), coz
potvrzuji i dochované vzorniky barev ze 30. let 20. sto-
leti. Bohuzel se v nasem archivu vzornik nedochoval.

Stalou mylnou predstavou aerovkait je, ze vozy byly
stiikany v rozebraném stavu, tedy po dilech. Archivni
snimek je sice pouze z AERO Service v Praze — Karling,
ale dokazuje, ze ani pfi opravach laku nebyly dily oddé-
lené. Nastiik barvy se provad¢l i na gumové tésnéni. To
bylo kdysi prokazano na vozech, u kterych se dochoval
puvodni lak. Pfed sestavenim vozu byly jednotlivé dily
pouze v zékladové barve.

_JK -



DODACILHUTY:

AERQO 3o:
standardnfho provedeni promptné, jinak
fle ujedndni s tovirnou 10 dnf a% 3
nedéle,
Seznam skladovych vozd jest vyvélen
ve stinku,

AFRO so:

Vozy Aero 50 potnou se dodivati mésic
po vystavé, Dodacl lhiity zdvisejfl od
poctu objednivek a proto dodaci thity
budou postupné sdélovdny p. Slavikem
na standu jednotlivim vedouctm sku-
pin a praZskym prodeinim dfednikim.

PLATEBNIPODMINKY : jsou nafe normdlni,
Pouze upozorfivjeme pény spolupra-
covniky, aby dbali na to, aby platebni
podminky v kaZdém jednotlivém pH-
padé byly co nejlepsl a aby se ve
splatkidch nepfekrodovalo 18 mésich.

23

Standardni vyprava vozu Aero 50

LIMUSINA AERO so0:

pfedni ndrazaik

velké predni reflektory s trojim svétlem

predni sklo vyklipéct :

velky tachometr s osmidennimi hodinami a dvo-

atym poditadem kilomerrd

ampermetr

bohaté nddini dle seznamu

teplomér

Webasto stiecha

superbalonové pneus 5.25X16

2 resernf kola s pneus.

hvézdicovd kola

elekericky siiraé s druhou padkou

elektricky ukazovatel sméru '
¥ -] 0 .

viechna skla u vozi Aero 50 jsou z nerozbitel-
ného skla

¢slové tabulky (zadni osvétlend)

tabutka Cs s osvdtlenim

prostorny kufr v zadni &sti karoserie

4 uéinné brzdy

rudni brzda nezdvisld

predni olejové tlumide ndrazl, zadni t¥ec

osvétleni limusiny stropni lampou

2 ventilace na kornoutu

roleta zadniho okénka k otvirini s mista Fidide

sedadlo u fidide fiditelné '

roleta pred chladi¢ s mista fidide ¥iditelnd

2 klaxony americké

kufr vylepen plst

nozni prepinaé svétel

bandiZe na viechna péra

zamek za volant, u limusiny té& na dvefich.

®
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Ceny vozi:

Modely 1937. ;

AERQO j3o0:
ctyrsedadlovy otevieny Aero 30 . . K& 13750
dvousedadlovy roadster Aero 30 . . K& 25.200.—
dvousedadlovd limousina Aero 30 . K& 28.600.—
Cabriolet — 4sed. Aero 30 . . . K& 33.400.—

Chassis Aero 30, nelakované, t. j.
chassis 5 celou mechanikou, g chladi-
dem, kapotou, kornoutem, bez dvi-
fek, se sklopnym rimem, s pfed
blatniky, ale bez stfechy, postranic,
vlastni karoserie {potinaje kornou-
tem), bez zadnich blatafk — zadn{
dislo, reflektory, ukazovate! sméru,

stopky jsou pfiloZeny s sebou. . . K& 20.900. -
AERO ;5o

dvousedadlovy roadster Aero s0. . K& 36.500.—

&tyfsedadiovd limousina Aero 50, . K& 38.500.—

chassis Aero 5o . . . . . . . K¢ jo.s500—

Vy3e uvedené ceny rozuméji se exclusive 3% dané z obra-
tu, s vyjimkou obchodd za hotové, u nichZ obratovd dast
rozumi{ se véetné, franco na¥e tovirna ve Vysolanech.

Centk specielni vypravy jest na dal¥{ strand programu.
22
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Aero 50 s karoserii Sodomka z roku 1937
3. pokracovani

PREDNI NAPRAVA, ROZVODOVKA, RIZENI

Po kompletni demontazi spolecné skiiné diferencialu a prevodovky jsem nejdiive odstranil tuhé necistoty, fedidlem
rozpustil to, co jeste¢ zbylo, a potom jsem pouzil tlakovou vodu. Vzduchem z kompresoru jsem celek vysusil. Skiiii jsem
nastfikal zakladovou a potom ¢ernou barvou.

Aero 30 a 50 maji trubkové piedni polonapravy. Na trubkach jsou na vnitini strané€ nanytovana velka oka, ktera se pohybuji
na bronzovych pouzdrech ve skiini a viku diferencialu. Tato pouzdra byla opotiebena a napravy se pii brzdéni nebo pfi
akceleraci pohybovaly dozadu a dopfedu. V pouzdrech jsem malou frézkou vybrousil drazku. Potom §la pouzdra odstranit.
Nechal jsem vyrobit nova vétsi pouzdra, nahial je letlampou a nasadil na ¢ep skiin€ a na ¢ep vika skiin€. Oka polonaprav jsem

20



nechal proto€it na primér novych pouzder.

Diferencial byl v pofadku, pouze jsem vymenil Cep sateliti. Loziska 6014 jsem nesehnal. Pouzil jsem loziska 16014, ktera
byla jiného rozméru, proto jsem nechal vytoéit redukéni krouzky. Pfisrouboval jsem novy talif. Srouby jsou opatieny
korunkovymi maticemi a ty jsou pojiStény protazenym dratem. Nebudu popisovat sefizeni talife a hrusky, to bylo jiz v Aerov-

kari nékolikrat uvedeno (1/69, 1/76). Nasadil jsem novou hrusku, a snazil jsem se soukoli sefidit. Zjistil jsem, Ze je talif
prohnuty! Nechal jsem ho piebrousit a znova sefidil. (Pfevod byl za jizdy naprosto nehluény, ale vydrzel jenom 1000 km. Po
rozebrani jsem nasel tfi ulomené zuby talife. Hruska byla neporusena, ale na n¢kolika zubech talife byly vidét vlasové linky.

21

Vypadaly jako namalované. Pifekvapeni nastalo,
kdyz jsem se téchto zubil dotkl. Zuby se pfesné v
misté linek ulomily. KdyZz jsem zadéaval do vyroby
nové soukoli, vzal jsem s sebou i poskozeny talif.
Zjistilo se, ze byl piekaleny, proto upadly zuby a
proto se taky asi zkroutil. Je také dulezité dat talif
ke spravné poloose. V opacném piipad€ pojede
auto na 1, 2, a 3 dozadu a na zpateCku dopiedu.

Na opa¢ném konci jsou nanytované vidlice pro
zaveéSeni prednich naboji s otvory pro pouzdra
svislych ¢epti. Pouzdra isvislé Cepy jsem vyme-
nil. Pfi montazi je dtlezité nezameénit levou polo-
osu za pravou. Napravy by potom nemély zéklon,
ale predklon. Svislé Cepy jsou zajistény kuzelovy-
mi koliky. Stalo se mi, ze u levého kola byly koli-
ky uvolnéné a za jizdy vypadly! Po projeti zatac-
ky zacala Aerovka na silnici "plavat". Zastavil
jsem a po otevieni dvefi jsem nestacil koukat.
Levé kolo bylo asi 20cm vyjeté z napravy. Poda-
filo se mi asi za hodinu poloosu vratit na misto,
dokonce jsem se trefil napoprvé do vnitiniho
pouzdra poloosy. Od té doby montuji misto koliki
Sroub s matici. Protoze pfi mazéani cepti unikal
okolo hlavy a matice Sroubl mazaci tuk, dal jsem
podle navrhu v Aerovkati na obé€ strany médénou
podlozku pro utésnéni.

Vnitfni ndboje v mistech styku se simerinkem
jsem nechal lehce piebrousit. Simerinky jsem
pouzil 80/100/13 a nechal jsem je obrousit. Bron-
zové klouby - pilmeésice - jsem vymeénil, mél jsem
nové. Tyto klouby je potfeba upravit odbrouse-
nim a napasovanim na poloosy tak, aby poloosy
na svém konci opisovaly kruh. Pokud se toto ne-
provede, kloub pfi zatoceni praskne. Pfi montazi



simerinku a lozisek a vnitiniho naboje do vnéjsiho naboje
musime pouzit spravné zajisStovaci matky. Matky maji na
sobé oznaceni L a P. Matky vnitiniho naboje pravého kola
jsou s pravym zavitem, matky vné&jSiho naboje jsou s le-
vym zavitem. Na levém kole je to obracené. Manzety jsem
pouzil gumové. Nez jsem dokonéil opravu karoserie (cca
10 let) a poprvé vyjel, zjistil jsem, Ze 2 manzety zpuchiely!
Po dotazu u dodavatele mi bylo feceno, Ze se to stalo pro-
to, ze v manzetdch nebyl olej. Druhé 2 manzety méam na
voze stale a jsou v pofadku? Kamardd mél podobny pro-
blém a dozvédél se, Zze umanzet svarel elektrickou sva-
- feckou.?
) Na viku diferencidlu Aero 30150 je umisténo fizeni,
: / které je hfebenové. Pro pastorek jsem nechal vyrobit nové
g excentrické pouzdro. Timto pouzdrem se nastavi osova
vzdalenost pastorku vici hiebenu. Hieben byl nejvice opo-
tiebeny veprostied, v poloze, kdyZz jsou kola v piimém sméru. Nasadil jsem pastorek tak, Ze jsem ho natoéil o 180°. Viile se
tak zmenSila. Opotiebend ¢ast pastorku se dostala mimo osu vozidla a tam vadi podstatné méné.

Jak jsem v 1. dile psal, ma moje Aerovka hydraulické brzdy ATE. Na ramu jsou navafeny timeny, do kterych jsem
zasrouboval nové vyrobené redukce se zavitem Whitworth. Ze strany od hlavniho brzdového valce vedou do téchto redukci
médéné trubky @ 6mm. Z druhé strany vedou do redukci hadice brzdovych valci piednich kol. Dotvaroval jsem ubrousené
kryci plechy na §titech brzd a ptivafil. Na brzdovych elistech jsem vymeénil obloZeni. Namontoval jsem na §tity zrenovovana
prasatka a brzdové cCelisti. Opét byl problém s vratnou pruzinou jako u zadni napravy. Musela se namontovat tak, aby matice
kolovych Sroubii o ni nedrhly.

Do kapes na napravach jsem vlozil bronzové podlozky. Na skfin diferencialu jsem umistil podlozku pod péro z bukového
dreva, na pricné péro jsem nasadil kozena pouzdra a ptes pfitlacnou desku jsem péro pfitahl Berma maticemi.

Na tomto misté chci upozornit na upravu listd u svazku per piedni napravy a obou svazkii zadni napravy. Péra jsem
kompletné rozebral, odstranil zatuhlé mazivo a vy¢istil. Po této oCisté bylo vidét, Ze konce kratSich listt vydfely do listi pod
sebou drazky. Aby se horni listy v téchto drazkach nezadiraly, zaoblil jsem jejich konce a vybrousil jsem mirné prechody v
mistech drazek. Potom jsem celé promazal grafitovou vazelinou a pera znova sesadil. Takto upravena pera se nezadrhavaji a
vozidlo daleko 1épe pruzi.

Vzhledem k tomu, ze se nedochovaly ptvodni spojovaci tyCe, musel jsem upravit jejich délku tak, aby bylo mozno sefidit
sbihavost. Jedna se musela zkratit, druha prodlouzit. TyCe jsem pfefizl, vytocil vlozku z kulatiny, ktera méla vnéjsi prameér
jako vnitini pramér prefiznuté spojovaci tyée. TyCe jsem za tepla nalisoval na vlozky a zavafil. Jesté jsem tyto spoje pojistil
zapuSténymi nyty. Aby tato Uiprava nebyla vidét, tak jsem potom hlavy Sroubti zavafil a zabrousil.

Klouby jsem vybral ty nejmin opotiebené. Kulova ¢ast je slozend ze dvou casti. Mezi témito polokoulemi je pruzna
podlozka. K této podlozce jsem piidal jesté slabé ocelové podlozky riizné tloustky, podle opotiebeni jednotlivych dild.

Nakonec jsem pomoci vnéjsich kloubt, které maji excentrické ¢epy, sefidil sbihavost.

Jan Wagner
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Skupina: Karoserie - limusina (otevf. vuz) AERO 30 Gis. str.: 1

C. vykr. nazev (doba platnosti) dat. &. vykr. nazev (doba platnosti) dat.
L5001 |Kostra karoserie 23.3.37 | L5226 [Sroub druhé reservy 11.6.36
L5002 |Predni sténa s kornoutem 14.4.37 | L5238 |Tésnici guma okna 22.7.37
L5005 |Postranni ¢ast kornoutu 5.4.37 L5240 |Podlozka D 6,5x28 7.10.36
L5008 |Drevéna kostra dvefi sestava leva 22.3.37 | vL5243 |Drzak zazehu (pro dynama Magneton) 17.11.36
L5017 |Postranni sténa 7.4.37 L5249 |Tocna packa tahla zaZzehu 11.12.36
L5019 |Dvirka leva 9.4.37 L5255 |Dievény kryt kabell 20.5.37
L5020 |Dvirka prava 15.4.37 | L5259 |Tésnici guma vyklopného ramu 25.3.37
L5021 |Postranni ¢ast pode dveimi - leva 5.4.37 L5265 |Sestava vyklopného ramu 5.4.37
L5023 |Pasek predniho sloupku karoserie levy 14,437 | L5268 |Sestava Sroubu vyklopného ramu 10.2.37
L5025 |Postranni ¢ast kufru leva 9.4.37 L5269 |Zadni postranni okno 8.4.37
L5036 [Kovani karoserie zadni - levé, pravé 15.2.34 L5273 |Sklo dveri 6.4.37
L5038 |Kovani karoserie pfedni - levé, pravé 15.2.34 | L5274 |Pfiény Uhelnik stfechy 14.4.37
L5039 |Kovani pfedniho horniho rohu karoserie 15.2.34 | L5275 |Listy postranniho zadniho okna 8.4.37
L5044 |Matka Sroubu spodniho zavésu dveri 19.2.34 | L5276 |Vyztuha zadniho blatniku 5.3.37
L5048 |Matka blatniku dfevéného podbéhu 23.2.34 | L5277 |Drzak bowdenu prerus. (pro dyn. Scintilla) 9.3.37
L5053 |Lozisko volant. trubky (pro volant. zamek) 3.5.34 L5279 |Sestava karoserie limusiny 4.5.37
L5062 |Klika vnéj§i prava 24.3.37 | L5282 |[Listy zadniho okna 8.4.37
L5063 |Klika vnéjsi leva se zameckem 4.4.46 L5284 |Spodni ram - zadni sedadlo limusiny 18.3.37
L5067 |Horni ¢ast podbéhu 12.4.37 | L5285 |Opéradlo zadniho sedadla limusiny 18.3.37
L5071 |LozZisko packy ruéniho zazehu 16.4.34 | L5287 [Sestava zastaveni sedacek 31.3.37
L5075 |Prichytka packy zazehu 16.4.34 L5288 |Podlozka tach. hodin a dratu 21.5.37
L5077 |Cep toéné patky zazehu 16.4.34 | L5289 |Zastaveni pristrojii na rozvodnou desku 26.3.37
L5078 |Sroubek toéné packy zazehu 16.4.34 L5290 |Klicka zvedace skla 8.11.37
L5079 |Podlozka epu toéné packy zazehu 16.4.34 | L5291 |Kovani dveii sestava 30.3.37
L5081 |Lozisko tahla vzduchu bez data] L5298 |Vyztuha postranice kornoutu leva 8.4.37
L5082 |Tahlo vzduchu bez data] L5301 |Pravy drzak sklopného ramu (otevieny vuz) 17.5.34
L5083 |Drzadlo tahla vzduchu bez data] L5303 |Dorazova lista sklop. ramu (otevieny viz) 1.2.37
L5090 |Sroub k uchyceni blatniku (zadniho) 17.7.34 | L5305 |Patka sklopného ramu (otevieny viiz) 6.5.34
L5097 |Zadni cast karoserie s kufrem 8.4.37 L5306 |Sklopny ram (otevieny viiz) 16.5.34
L5101 |Kolmy plech podbéhu levy 23.2.37 | L5307 [|Utahovaci matka ramu (otevieny viz) 8.3.34
L5102 [Kolmy plech podbéhu levy 26.2.37 | L5308 [Sroub sklopného ramu (otevieny viiz) 16.5.34
L5110 |Sroub armaturni desky 14.5.34 | L5309 |PodloZka (fibr) 9.3.34
L5111 |Spojovaci Sroub karos. s ramem pod dveimi 29.5.34 | L5310 |[Patka kryci listy sklop. ramu (otevieny vaz) 17.5.34
L5115 |Ochranna lista zadnich oken prava 12.4.37 | L5311 |Sklo pred fidice "Securitas" (otevieny viuz) 27.12.34
L5116 |Ochranna lita dvefi leva 12.4.37 | L5316 |Uhelnik na pfichyc. postr. levy (otev. viiz) 25.3.37
L5118 |Ochranna lista u pfedniho skla 12.4.37 | L5317 |Uhelnik na pfichyc. postr. pravy (otev. viz) 25.3.37
L5124 |Sestava voditka dveri 31.6.37 | L5318 |Pasek tésnici gumy postranice (otev. viz) 25.3.37
L5133 |Prilozna desticka pos. L5034 8.7.35 L5319 |Podlozka Sroubu postranice (otevieny viz) 12.4.37
L5134 |Tésnici guma okna 18.6.36 | L5326 |Vypli pod dveimi prava (otevieny vuz) 3.3.37
L5138 |Spojovaci pasek 16.4.37 | L5327 |Vyplh pod dveimi leva (otevieny viiz) 3.3.37
L5145 |Listy postranniho okna dveri 12.4.37 | L5328 |Leva strana kufru (otevieny viz) 24237
L5152 |Plechova stiecha limusiny 14.4.37 | L5329 |Prava strana kufru (otevieny vuz) 5.3.37
L5153 |Tésnici guma dvefi 1.10.35 | L5332 |Leva strana karoserie (otevieny viiz) 22.2.37
L5157 |Profil okapové listy 4.12.35 | L5333 |Prava strana karoserie (otevieny v(z) 1.3.37
L5160 |Voditko dvefi 31.3.37 | L3335 [Postranni ¢ast pod dveimi leva (otev. viz) 26.3.37
L5161 |Chranitko levého zadniho blatniku 16.7.36 | L5336 |Postranni ¢ast pod dveifmi prava (otev. vlz) 26.3.37
L5162 |Chranitko pravého zadniho blatniku 16.7.36 | L5337 |Leva stojina kornoutu (otevieny viiz) 20.12.34
L5163 |Ruéni packa zazehu 9.1.36 L5339 |Levy podbéh karoserie (otevieny viiz) 23.2.37
L5185 |Zavés dveri limusiny horni 4.3.36 L5340 |Pravy podbéh karoserie (otevieny viiz) 2.3.37
L5186 |Pouzdro kovani limusiny (horniho zavésu) 3.3.36 L5341 |Pravy plech sloupku karoserie (otev. viiz) 26.2.37
L5187 |Zavés dvefi limusiny dolni levy 3.3.36 L5342 |Levy plech sloupku karoserie (otev. viz) 25.2.37
L5188 |Zavés dvefi limusiny dolni pravy 3.3.36 | L5343 |Ram dvefi levy (otevieny viiz) 9.3.37
L5189 |Pouzdro kovani limusiny (dolniho zavésu) 3.3.36 L5351 [Ram dveri pravy (otevieny viiz) 9.3.37
L5190 |Cep homiho kovani (zavésu dveii) 4.3.36 L5353 |Vyztuzny roh dvefi (otevieny viz) 15.5.34
L5191 [Sroub dolniho zavésu 4.3.36 L5371 |Sestava kornoutu (otevieny viiz) 25.3.37
L5192 |Kovani dvefi horni levé 3.3.36 L5372 |Patka ramecku postranice (otevieny viz) 25.3.37
L5193 |Kovani dvefi horni pravé 4.3.36 L5373 |Pasek rohu postranice (otevieny viz) 25.3.37
L5207 |Drat packy zazehu 14.4.36 | L5374 |Tésnici guma rohu postranice (otev. viz) 25.3.37
L5208 |Bowden packy zazehu 14.4.36 | L5381 |Predni oblouk stfechy (otevieny viiz) 28.5.34
L5209 |Gumova hadice bowdenu 14.4.36 | L5382 |[Druhy oblouk spojeny s pfednim (otev. viz) 28.5.34
L5211 |Packa tahla zazehu 15.4.36 | L5383 |Oblouk tieti spojeny s rohovym (otev. vuz) 28.5.34
L5212 |Sestava zazehu ( pro dynama Scintilla) 16.11.36] L5385 |Rohovy oblouk stiechy (otevieny vuz) 29.5.37
L5221 |Sestava drzaku reservniho kola 11.6.36 | L5386 |[LuZko oblouku stiechy pravé (otev. vz) 28.5.34
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‘déva mu hodinovou rychlost 80 oz 90

—

UZ AERO O 16 HP.
Jiz dlovho se o ném mluvi, je ofekdvén se zvédavostt a na-
pétim.... Koneénd se Vam predstavuje: Leho'siln)'r 16 HP motor

. _ _ km, kopce pro néj ne-
existuii a i pfi stoupdni zvySuje svoje tempo na piimy zébér!
Samoziejmé si ponechal  viechny osvédéené prednosti vozo

AERO: skromnost ve spotiebé pohonnych hmot - i v ceng,
iejiz malé zvySeni neni v poméru k zvétiené jeho vykonnosti.

Tiisedadlovy roadster AERO 16 HP a jeho starii bratr o 10 HP jsou
fil*? volby Veii pfipraveny k Vasim sluZbdm. Mizeme Vém poslou-
Ziti ‘r'esn)’fml informacemi$ Na3 prospekt Cokd na Vase zavoldni,

TOVARNA LETADE
PRAHA-VYSOCAN

PRODEJNA Y PRAZE, NA PORICI 28, TEL., 361-4
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Zpravodaj AERO CAR CLUBu Praha, z.s.

Vydava Aero Car Club Praha, z.s., IC 04647556, Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5. Zodpovédny redaktor Josef Knourek.
Vychazi nepravideln€ pro majitele a pfiznivce vozi Aero v abonentnim nakladu. Roénik LVIL, ¢islo 1, r.v. 2017.
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