AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.

v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.

Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5




Vazeni aerovkari,

kdyz jsem byl maly kluk, tak Sestilety, sundal muj tata v roce 1954 aerovku se $palkd a
dal ji kompletné zrenovovat. Jak jsem jiz nékdy popsal tehdejsi dobu, stat zabavoval i
osobni auta, ktera byla psana na znarodnéné Zivnosti — proto byla aerovka pét let na
né jizdy aerovkou jsem uz v minulosti také popsal, ale jednu mou klukovskou touhu ne.
Tistar$i z vas si jisté pamatuji povésti, které kolovaly mezi Soféry, jak maly kluk
C\LU'6 pribéhl k porouchanému automobilu s bezradnym Soférem, néco malo ,,posSteloval®
aauto se Stastnym Soférem odjelo. Tata byl celkem technicky zdatny, ale byl zvykly
davat viz do servisu a dosti Casté zdvady na nasich cestach fesil improvizaci tak, aby-
chom jen dojeli k néjaké opravné. V té& dobé jiz 1lidé neméli pfiliSnou motivaci néco
opravdu stoprocentné¢ opravit a tak tatova improvizace byla nahrazena zase jen improvizaci tentokrat ,,odbornou®. No, a ja
jsem snil o tom, ze oteviu kapotu néco ,,posteluju” jako ten zazracny kluk a aerovka odjede zcela uzdravend. Nebudu vas
napinat, zazrak se nekonal, a tak aecrovka jezdila vétSinou od zavady k zavadé za trvalého pisklavého kolisavého zvuku.
V osmnacti letech jsem ziskal fidi¢ak a tata fekl ,,... vezmi si ajrovku a jed’ si kam chce$”. Za znamého pisklavého zvuku jsem
zacal s jiz dosti zdevastovanou aerovkou jezdit a mij détsky sen se rozsifil na predstavu kompletné zrenovované aerovky. I
stalo se. Prvnim pocinem jesté pred kompletnim rozebranim vozu bylo zjistit pfic¢inu téch Castych poruch, které prakticky
vzdy souvisely se zapalovanim. Suchéd vacka prerusovace zplisobovala poruchy pohyblivych kontaktt (jak trividlni zavada).
Pro mne ale nebylo jednoduché zjistit, jak se vacka mazala. V pferusSovaci totiz viilbec nebyl plechovy krouzek pro uchyceni
mazaciho filcového valecku. Jak jsem jiz fekl, tehdejsi autoopravny vymeénily kontakty a vic je nezajimalo. Kontakty tehdy
jesté byly k mani, a tak si je kazdy radsi vyménil sam.

V négkolika ptredchozich uvodnicich jsem se rozepsal o inteligentnich samofiditelnych automobilech a soucasnych autech
ptrecpanych elektronikou a pii té prilezitosti jsem si vzpomnél na povesti o zdzracném klukovi. Dnes uz neni snem, ale realitou,
ze k vaSemu novému porouchanému autu piibéhne ,,zazraény“ automechanik se ,,zazracnou* diagnostikou — a nic — zacne
skryta improvizace, o které jsem také jiz psal.

Sam sebe povazuji za ¢loveka, kterému se fika materialisticky skeptik. Tim jsem se stal diky své profesi — silnoproudé el.
technice, kterd je jiz také prolezla elektronikou a ja se vzdy setkdvam s nepfijemnymi nasledky tam, kde ma byt technika
opravdu spolehliva! Snad ztohoto diivodu mé velmi potésil popis testovani inteligentniho samofiditelného vozu. Autor
samoziejm¢ zatajil vyrobce, asi aby neposkodil jeho jméno a propagaci ziejmé nesmirné drahého vyvoje. Velice kratce.
Automobil byl testovan v bézném provozu. Choval se velmi opatrné, coz zptisobovalo problémy v plynulosti dopravy a
skutecnym problémem bylo nutné ptedjizdéni nebo pouze piejizdéni jizdnich pruhti. Viz nebyl napf. schopen rozpoznat,
z jakého divodu vozidlo pied nim zastavilo; jestli je to v ramci kolony napf. pied kiizovatkou (kdy jesté ,,nevidi* na znacku
nebo semafor) nebo jen zastaveni, kdy mize vozidlo pted sebou predjet. Hlavné v méstském provozu musel Casto prebirat
fizeni klasicky fidi¢. Ve stisnénych podzemnich garazich dokonce vz oznamil po nékolika pokusech, Ze neni schopen ukol
splnit. Myslim, Ze vyvoj tentokrat skute¢né predbiha dobu a ,,inteligentni samotiditelné vozy asi budou muset pockat, az ze
silnic budou vylouéeny vozy klasické. Nevim, jestli takovy viiz ma smysl (i diky jeho cené, ktera jisté nebude mald), kdyz
prilis ¢asto bude muset zaskocit zivy fidi¢. Nechci byt vizionafem, ale budoucnost, které se nase generace nedozije, bude spise
v jakychsi sdilenych vozidlech, ktera budou mit své vyhranéné trasy, a doty¢ny zakaznik (bez fidi¢ského prukazu) jen navoli
cil cesty a tam vozidlo ponecha. Ta myslenka vychazi z toho, Ze si mnoho lidi neneché vzit klasické fizeni vozu.

Re¢ se to¢i kolem samotiditelnych aut, ale vime, co umi nebo neumi elektronika souasnych vozi? Pii jedné debaté jsem se
zminil, Ze moderni auta $patné brzdi motorem, coz vzbudilo nesouhlas. Jenze benzinovy motor s elektronickym davkovanim
ani nemuze klasicky brzdit motorem jako vz s karburatorem. Mam ve zvyku si trochu s tou elektronikou za jizdy hrat. U takto
vybaveného vozu neni nutné pii rozjezdu pridavat plyn (rozjezd je samoziejmé pomalejsi), coz funguje az do trojky. Potom
brzdi motorem jen k okamziku, kdy davkovani paliva za¢ne fungovat bez moznosti jej omezit. A jsme u jedné zajimavosti.
Zptsob elektronického davkovani u modernich vozil je mozné s trochou fantazie srovnat s uspornym zafizenim Dorner, ke
kterému jsem se vratil v technické rubrice. Vyrobci dnesnich vozlt zduraziuji usporu paliva a doporucuji jezdit stile se
zatazenou rychlosti, kdy pii jizdé bez plynu je tdajné nulova spotieba — jako u Ddrneru. Nedalo mi to prozkoumat jak to
skute¢né funguje. K tomu pomaha palubni pocita¢, kdy vidite okamzZitou i primérnou spotiebu. Zjistil jsem zajimavé véci. Pti
jizd¢ z dostatecné prudkého kopce bez plynu je spotieba skuteéné nulova. To funguje vSak jen pokud zemska gravitace
dostatecné to¢i motorem. Pokud pfejizdime z mirnéjsiho kopce nebo na rovinu (stale bez plynu), za¢ne se automaticky
davkovat palivo (tady je zasadni rozdil od Dorneru, kdy by bez pfidani plynu viz zastavil) a systém se snazi udrzet viz
v chodu. Zajimavé je, ze pokud k tomu dojde v mirném klesani, je momentalni spotfeba vétsi, nez kdyz rychlost vyradime.
Tim se znovu vysvétluje, Ze moderni benzindky moc motorem nebrzdi. Pti dlouhodobéj$im pozorovani mi vyslo, ze vzhledem
ke spotiebé je celkem jedno jestli jezdime stale se zafazenou rychlosti nebo, jak jsme zvykli z aerovky, rychlost vyfazovat.
Nechyt'te me ale za slovo; popsané automatické ukony maji pomérné€ velkou setrvacnost, takze tyhle ,,prochazky* schopnostmi
vozu musi byt dlouhodobé&ji (popisuji chovani Skody Fabie 6 let staré, ve které je viechno, co v té dobé bylo z elektronické
nabidky k mani). Dalsi zajimavosti, se kterou jsem narazil pti diskuzi, byla funkce brzd. Stalo se mi, Ze jsem pii brzdéni tzv.
,,Slapl do pefin®. Pedal na podlaze a nic. Pfi rychlém opétném §lapnuti bylo vSe v pofddku — je to klasicka zavada hydrauliky.
To se stalo v pribéhu pul roku tfikrat, takze hlavni brzdovy valec — kapalina nikde neunikala. S novym brzdovym valcem pfi
nékolika pokusech pohravani si s brzdami jsem zjistil, Ze pfi zastaveni napt. na Cervené, kdy lehce drzite brzdovy pedal, je
mozné se vétsim tlakem dostat s pedalem az na podlahu. Samoziejmé, po vyméné valce se drasticky propad pii brzdéni jiz
nekona. Tim je vinna ABS, ale napadne nas vyzkouset si to doptedu?
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Smrtelna davka ve Stuttgartu

Je 24. unora, pipa telefon. Ahoj Jirka, ahoj Michal. Na pfisti patek a
| sobotu si nic nesjednavej, jedes do Stuttgartu. Dékuji za informaci a ptdm
se, pro¢. Vloni jsi litoval, Ze jsi to nevédél a ze by jsi jel taky. Tak letos jedes. Tak jsem absolvoval ve ¢tvrtek schiizi ACC
Praha ve v§i pocestnosti a v devét hodin mazal domi. V patek v pul treti vstal, potom nevim, ale v pul ¢tvrté jsem sedél
v Letnanech v Passatu. Michal senior, ktery fidil, junior se rozvalil na zadni sedadlo. Na mne zbylo sedadlo a funkce
navigatora. Senior nacvakl do drzaku Blazenu a mohli jsme vyrazit. Pesto, ze z Prahy do Stuttgartu je trasa slozita, ani jednou
jsme se nehadali. Ani s Blazenou. Cestou fesil senior kompromis mezi cestou Gspornou a cestou rychlou. Jeli jsme tedy rychle
a usporné. Jsme ve Stuttgartu. Tady jsem se dozveédél, kde zapomnéli odbocit a kde bloudili i vloni. Blaza chvilemi nesméle
protestovala, ale cil jsme nasli. Na parkovisté pied vystavisté jsme dorazili pll hodiny pfed otevienim, takZe nas ospali Némci
nechali zaparkovat téméf u vchodu do vystavnich hal. Za tu palhodinu pfi kupovani vstupenek a navstévach WC jsme se
néekolikrat ztratili a zase nasli a v devét hodin jsme zaklekli do startovnich bloki a vlitli do prvni haly. PfiSla prvni smrtelna

Ukdazka karosarské prace na vystave

davka. Hala byla uréena k nabidce v§eho. Veskeré prislusenstvi, které si dovedete predstavit. Pivodni v ,,nalezovém™ stavu,
restaurované i nové vyrabéné. Nafadi a tisice modeltl samohybti vSech velikosti a méfitek. A taky se dalo vSechno koupit.
Neodolal jsem a koupil si zadni mlhova svétla na obé aerovky a bocni osvétleni registracni znacky na cinkace. Jsou kovova a
,,dobova*. Kupodivu svétylka nebyla draz§i nez obdobné svétylka na burzach v Cesku. Piechazime do dalsi z $esti hal. V nich
uz neni tolik pultl a stankd s pfislusenstvim. Jsou tam prezentace rtiznych vyrobcti ndhradnich dild motord, prevodovek,
podvozkl, karosarskych dilti a calounéni. Od téch udélatek, kopytek a Sablonek nesel junior téméi odtrhnout. V této ¢asti melo
své zastoupeni i Cesko firmou Kalina industries s.r.o. Je to vyrobce tésnéni. Vice na www.kalina.cz. Bylo tam ale hlavn&
nepieberné mnozstvi automobilti a motocykld. Opét smrtelna davka samohybti. Pfedvalecna vozidla jsou zastoupena pomérné
skromné, prevazuji vozidla let Sedesatych a sedmdesatych az po soucasnost. Dominuji Mercedesy, VW, BMW a Porsche.
Hojné jsou zastoupeny znacky italské, francouzské a britské. Z americké produkce je nékolika vozy zastoupen Ford. Zejména
Mustangy. Z Ceska a vychodnich zemi ani jedno auto. Ani jedna Aerovka, Tatrovka, Skodovka nebo Pragovka. Snad se da
pocitat pouze n€kolik Trabantii. Prochazime z haly do haly, davame pivo, potkdvame Dana a Elenu Dickovy a dojmy se nam
zaCinaji smazavat a michat do jediné velké koule. V podvecer opoustime areal a odjizdime do pensionu, najemného fadového
patrového domu v klidné vilové ¢tvrti nedaleko vystavisté. Velefe z vlastnich zasob, zhodnoceni dne, doplnéni tekutin. Litr
vina na osobu, vecerni prasky, trochu hygieny a postel. Rano opét trochu ranni hygieny, ranni prasky, snidané z vlastnich
zasob. Vyrovname ucet za ubytovani a nasedame. V planu mame navstévu dvou muzei. Porsche a Mercedes. Obé muzea jsou
si dost podobna. Jsou to moderni budovy a exponaty jsou B ————=——
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Sascha 1921 Alexandra Kolowrata — muzeum Porsche
Predni kolo (motor) elektromobilu z r. 1900 — muzeum Porsche
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Smrtelna davka ,, medakii* ... ... @ ,,porsaku*

usporadany do Casové spiraly. Vytahem vyjedete do nejvyssiho patra, kde se Vam otevie pohled do celého prostoru budovy.
Na nejvyssi galerii jsou umistény nejstar§i exponaty a dokumentace z raného obdobi firmy. Po sestupné spirale po obvodé
haly prochézite dal$imi galeriemi, na kterych jsou umistény dalSi exponaty. Kazda galerie je nejen Casové, ale i tematicky
zamé&fena. Jsou k vidéni prototypy, specialy, vozy s historii a po slavnych osobnostech. Ale hlavné vozy sportovni a zavodni ze
vSech obdobi. V poslednim oddéleni je jakysi pohled do budoucnosti prostfednictvim elektromobili a vodikovych motort.
V muzeu Mercedesu je pfeci jenom néco navic. Je tam historicky pohled nejenom na produkty Mercedesu, ale jsou tam
pfipomenuty i dalsi historické mezniky a udalosti. Jsou tam pfipomenuty obé& svétové valky, prvni druzice, prvni ¢lovék ve
vesmiru, prvni ¢lovék na mésici, stavba berlinské zdi, bourani berlinské zdi, internaciondlni pomoc v roce 1968, pad
socialismu 1989 atd. A to je vSe. Po Sestnacté hodin€ nam ztistava Stuttgart ve zpétném zrcatku a uhanime domd. V Letianech
jsme coby dup. Loucime se, ja se piekladam do svého auta a dékuji Michaliim. Byly to krasné dva dny se smrtelnou davkou
historickych automobilt a v§im, co k nim patfi.
Jirka Zitek
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AKC. SPOL. DRIVE SKODOVY ZAVODY V PLZNI,
aulomobilka Laurin & Klement,

Aero 50 v soutézich a zavodech

Loni jsme si pripomnéli kulaté vyroéi predstaveni nejsilnéjsiho
vozu z nabidky tovarny Aero. V leto$nim roce je to jiz 80 let, kdy
zacal s vozem Aero 50 zavodit Vladimir Vojtéchovsky. Tento

O}
RALLYE AVIOMNOBILE

JANVIER 1937
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velkoobchodnik s chmelem z Rakovnika se narodil v roce 1900. Jiz od
12 let jezdil s automobilem svého otce. K zavodéni s vozem Aero ho pfi-
vedl vynikajici jezdec tovarny Vladimir Formanek aZ po jeho 35. naro-
zeninach. V roce 1936 si zakoupil sériovy viz AERO 50, se kterym

PROGRAMME se v letech 1937 a 1938 ztgastnil vyznaénych soutézi a zavodi v CSR

4



AN BT - N

£ Vag ot
¢ Et:’ﬂ“ : iv zahrani¢i. Jeho prvnim velkym zavodem bylo Rallye Monte
¥ Carlo, které se jelo 26.—31. ledna 1937. Se spolujezdcem M. Za-
kem jeli se startovnim Cislem 42. V konkurenci 81 posadek v cili
(startovalo celkem 121 vozi) dokonc¢ili zdvod na 37. misté. Druha
§ posadka V. Formanek a V. Steinberg s vozem Aero 30 obsadila 33.
misto. Oba vozy startovaly z Bukuresti. Trasu soutéze zvolili pies
" CSR o celkové délce pres 4000 km. V Zimni soutézi automobild,
- které se jela 22. tmora v okoli Prahy, se v osobnich automobilech

s - " do 2000 ccm umistil na 5. misté. Dal$im zavodem, kde doséhl na

¢ : * . stupné vitézi, byl Zdibsky okruh. 25. dubna zde ziskal &estnou

L . 2 2 *| cenu dr. Kabese jako nejlepsi jezdec na vozech Aero. V celkovém
Vojtéchovsky pri zkousce akcelerace hodnoceni skon¢il na 3. misté. Na Ceskobrodském okruhu, ktery se

jel 23. kvétna, vyhral tfidu do 2000 ccm a v celkovém hodnoceni
byl se sériovym vozem Aero 50 druhy za Kubickem, ktery jel na zavodnim Fordu Special. Jeho nejvétsim uspéchem v této
sezoné bylo druhé misto v X. Mezinarodni soutézi Polského Autoklubu. Tento zavod se jel v terminu 6. — 11. Cervna a trasa
rallye byla rozdélena na 3 etapy. Prvni etapa VarSava - Grudziadz - Gdynia - Bydgoszcz — VarSava (978 km), druha etapa
VarSava - Augustow - Grodno - Slonim - Bélovézsky - Varsava (807 km) a tieti etapa VarSava - Czestochowa - Ustron -
Krakow - Radom — Varsava (825 km). Smolna porucha svicky ptfed rychlostni prémii Vojtéchovského pfipravila o celkové
vitézstvi. Vice o pribéhu této soutéze v ¢lanku z Aero Revue 1937. Jiz 20. Cervna jel dalsi zdvod a to 500 km slovenskych, kde
m¢él v cili nejlepsi Cas z vozi Ceskoslovenské vyroby. Po ispéchu v Polsku pfijal pozvani bukurest’ského representanta tovarny
Aero k t€asti na soutézi pravidelnosti potadané 22. srpna v rumunské Sinai. Zde skoncil v konkurenci 22 vozil na 4. misté. O
tyden pozdéji se jel ve stejném regionu zavod do vrchu. Zde skoncil V. Vojtéchovsky ve velké konkurenci sportovnich vozii
vétSich obsaht na pékném devatém misté. Uvazime-li, Ze vSechny sportovni podniky absolvoval s jednim sérioveé vyrobenym
vozem, bez podpory tovarny, s minimalnim ¢asem na pfipravu na dal$i podnik, tak se jisté jedna o veliky sportovni vykon a
sved¢i to 1 o kvalité a vydrzi vozi Aero 50. V. Vojtéchovsky se stal na VIII. fadné valné hromad¢ Aero Car Clubu konané 21.
fijna 1937 nejlépe ocenénym jezdcem a obdrzel zlaty odznak ACC.

~F9060C%~

V. Vojtéchovsky: AERO 50, polska soutéz a viibec ...

X Ra’d automobilowy

wrzdiuz i wszerz Polski

BT

Je to kiiz, kdyz se na stard kolena stary kocour zjanci.
Tento vSedni piipad postihl jednoho otce ¢etné rodiny,
takze s tim ma ted’ na vSech stranach potahovani. Zakoukal
se v zim¢€ do smaragdovych o¢i jedné, lepych tvaru, §tihlé,
vSude ¢erné,typ brunety, vrozené elegance. Jenom nozky ma
trochu podsité, ale to se ji odpusti. Zacal jsem s tim potajmu
velmi brzy. Uz ve dvanacti letech; a od té doby jsem jich
mnoho vystiidal. Ale s touhle posledni jsem téméf srostl za
pul roku, co se zname. Vzajemné se netyrame vrtochy a mame se viibec moc radi. Ona mné vyhovi vzdycky bez odmluvy;
reaguje na kazdy mij pohyb a ja bych ji za to na rukou nosil. Kdyby, jen kdyby neméla ptes 9 metrakti. Je to moje AERO-
padesatka. Prod¢lali jsme uz spolu letos dost. Poc¢inaje zimnim ,,Rally Monte-Carlo®, kde stroj prokazal nejvyssi spolehlivost,
jen ma zaGateGnicka zavodni zkusenost odhalila své slabiny. VSak uZ v zapéti na ,,Zimni Soutézi AKRCS* jsme védéli vic a
také ji spolu absolvovali na zlatou.




,,Zdibsky Okruh®, kde startovala padesatka Aero 1 ja po prvé v rychlostnim zavodé€, prokazal, Ze bude nutno se stroji AERO
50 vbudoucnu i v rychlostnich zavodech pogitati. ,,Ceskobrodsky okruh® to potvrdil. Na cestovni stroj, dosahujici
v jednotlivych kolech praméru 104,5 km, je to vykon velmi pékny.

S témito zkuSenostmi a s diivérou ve stroj vypravil jsem se do Polska sam po zcela kratké ptipravé na ,,.X. Mezinarodni
soutéz Automobil-klubu Polskigo®, kterou tam kratce nazyvali ,,raid polski‘.

Cesta tam utekla bez ptihod, az na to, Ze jsem jesté v Cechach nasli prvni péknou podkovu. To bylo dobré znameni. Z Prahy
do Varsavy je pfimou cestou pies Némecko pouhych 640 km. Ponévadz jsem si vSak chtél prohlédnouti trat’ zavodu do vrchu,
ktery byl vlozen do tfeti etapy, a také kus trati posledni etapy, vyjizdime pies TéSin a po 20 km uz jsme na trati zavodu.

Cestou tam doprovazel mne znamenity lékar, sekundat kliniky prof. Pelnafe, Dr. Bobek. Mél jsem tedy o osobniho 1ékare
postarano, zatimco zavod jsem projel saim bez mechanika. Jednak na to byl ptidavek 15ti dobrych bodd, kdo fidil celou cestu
sam, jednak ve dvousedadlovém voze, ktery mél byt po celou soutéz obsazen ptidélenym kontrolorem, to jinak ani neslo. Pani
kontrolofi se stidali kazdou puletapu a byli to jednak inzinyti konstruktéfi od ,,Polskiho Fiata“, ktery je tam vyrabén v licenci,
jednak diistojnici. VSichni vesmés bezvadni molodci s dobrym smyslem pro sport.

Cesta od naSich hranic vedla nas ptes Krakow a Czenstochovou do VarSavy, takZze nam tachometr ukazal 940 km. Asi 30
km za hranicemi pfestal bezvadny asfalt a beton, a my ,,pfijechali” na ,,bublaninu®, které se snad jen pied valkou mohlo fikat
silnice. Siroké to bylo dost, ale diry v tom jak Siroké tak hluboké. Kvili m&kéi jizdé pékné vypolitafované bezednym prachem.

»At sem drajcén, kdyZ na tomhle dokazu praimér 60 km* byla moje prvni starost, zatimco pfi rychlosti kolem 35 km to
s nami lomcovalo ve vSech smérech. Krom toho ne pravée nejlepsi zna¢kovani silnic a moje tplna neznalost polskych trati byly
pric¢inou hlubokych vrasek na mém ustaraném cele. Ale ¢loveék automobilovy je netad jako kazdy jiny a zvykne si. A tak jsme
asi po 100 km nepozorovan¢ jeli 60 dira-nedira. Mimo to pani poradatelé¢ ukazali se skuteCnymi gentlemany k cizim
ucastnikiim a zorganizovali v dobé soutéze bezvadné ve dne v noci fungujici orientaci po celé trati od TeSina k Baltu a
k ruskym hranicim. Na kazdé i bezvyznamné kiizovatce, kdy by ani zac¢ate¢nik neodbocil, konalo sluzbu vojsko, policie a

UdrZeni praméru ukazalo se v zdvod¢ snaz$im, nez se dalo predpokladati. Jednak, jak jsem fekl, si ¢lovek zvykne i na
kocicich hlavach starodavného dlazdéni ,kalit* kolem 70, byt i osy narazely o podvozek, a pak kazda z etap skladala se as ze
60% cest mizernych a ze 40% vybornych a dokonce betonovych vozovek. Tam se dalo mnoho dohnati, ov§em pfi rychlostech
nad 100 km. Stalé nebezpeci za zdrzeni pichnutim gumy nutilo kazdého jezdce najeti si co nejvice do zasoby, na dobry primér.
Polské silnice krom prachu oplyvaji vydatné riiznym vybérem hiebiki a je tady o praci na gumach vic nez postarano. Ja saim
mél pravidelné 2 — 3 defekty gum (jediné pichnuti), zatim co se vyskytli i taci ,,matadofi®, ktefi to dovedli az na 6 — 7 pichnuti
za pul etapy. To potrefilo jeden vz teamu ,,Mercedes®, a ti chudaci pfijeli k cili ani ne tak udfeni jako usakrovani.

Toz o castnicich. Celkem se pfihlasilo a startovalo 24 vozi, a¢ bylo 25 ¢isel. Tfinactka byla vynechana. Nicméné pan von
Guilleaume, stars$i Sedivy pan — jel soutéz sam! — Sef teamu Adler mél na svém raceru péknou chromovanou tfinactku. Asi si na
ni potrpi.

Utastnéné vozy byly rozdéleny do 5 tiid podle obsahu valciL.

V 1. t#idé do 1000 ccm startovaly: 3 DKW a 3 Skoda-Popular, vesmés s polskymi jezdci, 1 ,,polski Fiat*, 1 maly Opel.

Ve IL. ti. do 1500 ccm byly: 2 Fiat limousinky, 1 Steyer a pak atrakce raidu, 1 maly Adler Trumf-Junior, fizeny vybornym
krasofe¢nikem a vzdy veselym ,,championem* Ripprem z Krakowa. Zli jazykové o ném tvrdili, Ze mu Sef equipy ,,Adler*
zakézal pit vodu i v tom vedru, aby mu plechova pusa nezrezivéla.

Ve III. tfid¢€ byla elita: team 3 vozu ,,Mercedes-Benz*“ do 2 litri, a team 3 ,,AdlerG. Oba tovarni teamy skvéle pfipravené,
znameniteé obsazené skvélymi jezdci.

IV. tfida do 3 litrd nebyla obsazena.

V. ttida do 4 litrG obsahovala: 1 Graham-Page s kompresorem, 1 Ford V-8 otevieny, 2 limousiny ,,Chevrolet®, 1 Fiat Arditta
otevieny, a to nejlepsi na konec 1 Aero 50.

Je vam to asi divné, jak se dvoulitr Aero dostal do 4 litrové kategorie? To mate tak: Proposice pravily, Ze dvoutaktni motory
dostanou prirazku na kubaturu valci plus 30%. Tedy ze 2 litrG rdzem 2,6 litru. To je snad jediné v Polsku, kde maji pred
dvoutaktem pfimo posvatnou hrizu. Zasvécenci védi pro¢. Stalo se uz nékolikrat, ze jim mensi dvoutaktiky ,,vykleply na
zavodech jejich ,.kanony* zcela svéze. V Polsku v soutézi kdyz feknete ,,dvoutakt®, zjezi se jim vlasy na hlavé tak, jako kdyz
pred zateckym chmelaiem feknete ,,dafiova revise®.



Dale bylo v proposicich, polsky zvanych ,,regulamin®, Ze nesejde-li se v tfid€ pocet alesponi 3 vozi, jest celd tfida ptidélena
k nasledujici vyssi. A tak nés s ,,Fiatem Ardittou* Soupli do 4 litrové tfidy. Ponévadz nejsilngjsi vozy startovaly napied, dostalo
se mi startovniho cisla 6.

5. Cervna vecer byly vozy piejaty vojenskou technickou komisi a parkovany pies noc na nabiezi Kosciuszkové. Kontrola
vozil byla zevrubna, ze musel byti pfedlozen i seznam veskerého naradi a nahradnich soucastek vezenych s sebou. Pouziti
soucastky mimo seznam bylo trestné.

V etapnich parkovistich byly veskeré prace zakazany, kromé& doplnéni pohonnych latek, vody v chladi¢i a opravy
pneumatik. Doliti vody po cesté pfinaselo 2 trestné body. Na to zaSel v posledni etapé p. Novak na Fordu. Rovnéz Richtr
(,,Chevrolet™) vypatil vodu v posledni etapé jel rychlostni zkousky s poloprazdnym chladi¢em, chtéje se vyhnouti penalisaci.

V nedéli v 10 hod. dopoledne po startu, konaném v minutovych intervalech mezi kazdym vozem, vede nés cesta z VarSavy
hezky kus po rozbitém dlazdéni a stiedné mizerné silnici na sever. Ve voze mam co kontrolora jednoho z pand inZenyrd z
a 4 duSemi mam na zadni ose néklad as 250 kg, kromé 2 osob posadky. Zadni osa a pera se prohybaji smichy na téch dérach.

Po startu nasazuji tempo as 60 km, kterého bylo na tom dlazdéni ,,plné zuby*. Uz asi v 15 km pfedjizdi mne prvni
»Mercedes®, pak cely team jejich. Zatnu zuby, fikam si: s tim lazirovanim to neptjde, bude$ muset pfidat, co kdyby tak hiebik,
musi$ si néco najeti do foroty. V tom néco sy¢i a zadni kolo uz drnca po kocicich hlavach. Nez se to zastavilo, jsou z duse
hadry. Montuji a pfedjizdi mne team Adlerti a prvni Fiat 1,5 litru. Trvalo to 12 minut, ponévadz pfetizeny zadek sedi tak
hluboko, Ze tam ani hever nejde podstréit. Najizdim na velké kladivo rafkem, aby se kolo zvedlo a hever vesSel pod viz, a pan
kontrolor mne hlida. Pouziti kamene znamenalo trestny bod, jezto by to byla cizi souc¢ast mimo seznam. Najednou kde se vzal,
tu se vzal, n¢jaké dobrotisko Sofér soukromy, ktery k villi mné zastavuje, chape se vozu za blatnik a zutivé zveda. Ja na n¢ho
¢esky: das ty ruce pryc¢! a pan kontrolor ho mirni po polsky a vysvétluje, Ze bych dostal trestné body za cizi pomoc.

Pravé nasedame a jiz se v prachu objevuje prvni z malé kategorie. Nastésti as po dalSich 10 km vypukne dobrd silnice,
misty beton, takze vysokym tempem dotahuji predjevsi mne vyborné jedouci Adlery, se kterymi pak vjizdime na konci
soucasn¢ do Gdynie. Pied kontrolou zastavujeme. VSichni vybavuji proprietky a spravuji unisono gumy v druzném rozhovoru.

Pak pohodlné vjizdime do kontroly, natankuji ,,mieSanku Drago* a jdu odpocivat do hotelu Riviera tésn¢ na biehu Baltu.

Gdynia je krasna, moderné vybudovana, samy asfalt, s krdsnym pfistavem plnym paraskt a ¢loveék by na to rad hledél.
Povinnost vSak veli jiti v pil sedmé vecer spat, neb po ptlnoci se pokracuje zpét do VarSavy, ovSem jinou cestou, nez tam.

Pulno¢ni start klape v bezvadné organisaci. Rano dojizdime bez vyznamnych piihod po celkem dobrych cestach do
VarSavy; jen 2 gumy beru z parku s sebou k opravé a piedavam je mechanikovi naSeho Aero zastupce s piikazem piivézti je
v pul jedné na parkovisté, jezto v 1 hod. odpoledne je start do Augustowa.

Po tfihodinovém odpocinku v hotelu se vracim na start a shanim se po svych gumach. Nikde nic. Ono uz za pét minut
jedna, a porad nic. Vtom z hlavniho stanu mne shanéji, Ze mne vola telefonicky Praha, kterou jsem z kazdé etapy informoval o
prubéhu jizdy. Po skon¢eném hovoru bézim k vozu, zatim co prvni uz startuji. Hriiza mne poléva! Obé reservy uz tréi v zadu
na drzéku a $tastny zpoceny mechanik zaii, jak mi jesté v posledni chvili pomohl, zatim co pan kontrolor hlési cizi pomoc.

Honem spécham k panu pfedsedovi sportovni komise, jemuz vysvétluji, jak k té cizi pomoci za mé nepfitomnosti u telefonu
doslo. Pani v uznani benevolentn¢ dovoluji, aby mechanik opét vlastnoruéné gumy s vozu sundal; pak nastartuji, a teprve sam
montuji kola na drzak a se zpozdénim as 2 minut odjizdim do Augustowa. Byla to nejkratsi etapa, méfici jen 240 km.

V etapé stoji vozy na dvotfe byvalych ruskych kasaren a ,kierowci®, ¢ili fidi¢i, jdou odpocivat na celou noc do
prepychového pensionu, stojiciho u velkého jezera s plachetkami a motorovymi ¢luny uprostied krasnych lest. Krasny vecer,
znamenita vecete, osvézeni u jezera a pak prudka ,,chrapacka‘.

v pfedeslych etapach uz ptili§ namahany. Prozatim jsou vSak vSichni bez trestnych bodi a vSichni s dobrym primérem jizdy.

Padesatka naskakuje svéze a jedeme. Po 50 km vétSinou mirnym stoupanim jedu opatrné, abych v horku nezahtal stroj nad
75°, nechavaje jich mnoho piedjeti véda dobie, ze piijde nebezpecny kus 50 km piskem bez silnice. A pfisel. Pisek bezedny —
silnice se tam nékdy zacne stavét. To tam asi jednou pfisel ,,geometr™, ty¢ky zapomnél doma, mavl rukou a fekl: tady pijde
silnice. Tak se tamtudy zatim jezdi.

Jedu na malo plynu, z poloviny dvojkou v tempu mezi 50 — 60, maje jiz pied tim najeto v zdsobé nad pramér 60 km v hod.
Nedam se nikym mylit k rychlému tempu, ackoli mne pfedjely obé ,,DéKaWu* (tak tomu tikaji v Polsku) a dva ,,Populéii®.
Jsem snad posledni v tom pisku, ale s motorem pofrad kolem 80 stupiiti chladnym.

' i Asi v 10 km za pis¢itym terénem kontroluji prumér a kon-
statuji, ze mam 25 minut najeto do zasoby na pramér. Nicmé-
n¢é zrychluji na dobré silnici tempo a predjizdim s chladnym
motorem vSechny ty upachténé, ktefito v pisku uvarili. Tak
pan ,,Graham-Page* stoji na okraji silnice a piln¢ vyrabi pod
kapotou. Pozdéji se dovidam, Ze to zadrel. Udychal to is
kompresorem. DKW stoji kus dale, vyménuje svicky. Jeden
»Popular se také prebird v motoru. Piedjizdim Mazurka na
Chevroletu, montuje defekt gumy. Totéz za chvilku oplaci on
mn¢, montuji ja.

Konecné poslednich 100 km pted Varsavou skvostny be-
ton. Raficka komiha stale kolem stovky, pak tésné ve Varsave
pro osvéZeni jest¢ honem jeden hiebik do zadni gumy, a uz
vyjizdime k cili II. etapy. ,,Graham* jiz dojizdi zpozdéné, rov-
néz tak 1 z Populart. Cislo 8., ,,Mercedes* m&l kolisi s fasuii-




kem, dojizdi pozdg, a po opravé v dilné (vyména zadni poloosy a cizi pomoc) kvituje s dikem celkem 40 trestnych bodd. Cis.
5, Fiat-Arditta se strefil ve VarSavé do zabradli mostu a dojizdi posledni. Jen padesatka, Adlefi a 2 Chevrolety, jedou stale jako
hodiny. Také Ford V-8 a 2 Mercedesy jsou dosud s plnym poc¢tem dobrych bodd.

Pted III. etapu je zlatym hiebem programu odpocinek ve Varsavé celych 24 hodin. Toho vyuzivame k prohlidce vecerniho,
nikoliv no¢niho, zivota. Vnitini mésto je pékné. Za to ale konstatujeme svorn€¢ s Drem Bobkem, Ze nozky naSich divek
prazskych i mimoprazskych, jsou mnohem hez¢i, nez téch varSavskych. To je ,,raci“. Za to v blizickéach se polské divky maji
vic ¢im ohanét. To je také ,,raci®. Inu, kazda rasa ma své puvaby.

Nutnost byti fit, zabraiiuje jakékoli choutce na néjaky ostfejsi napoj, jakoz i enormni ceny alkoholickych napoju. Stalo se
nam totiZz ten vecer, Ze jsme 3 chlapci zaplatili v hotelu ,,europejskim® v kavarné za 3 ¢erné kavy a 5 malinkych naprstkt
Benediktinky 25 Zlotych, ¢ili 137,50 K¢&. Tak, a ted’ mluvte. Také za 1 kg jablek tyrolskych, silné namrzlych, zadaji v lepSim
obchodé¢ 5 zlotych, ¢ili 27,50 K¢, a totéz za kg lepsich tiesni. Toz pojedeme zase soutéz, a to prvni dil posledni etapy, smétujici
k Té&sinu, do Rownice. Start je vecer z VarSavy v 9 hodin.

— Dokonceni pristé —

Aero Car Club Revue €. 8/1937 — pripravil Jarda Dufek —JD —

~FD0EL

Jedine¢né automobilové karoserie ze 30.let
Pripravil Karel Ji¢insky

Mozna, Ze jste byli prekvapeni titulni stranou prvniho letosniho &isla AEROVKARE s obrazkem nadherného sportovniho
vozu, tak podobného nekteré z kreaci Josefa Sodomky na podvozku Aero 50 z konce 30. let. Na nasledujici strance ptidal
zodpovédny redaktor n¢kolik fadek komentare s uvedenim znacky a typu vozu i piivodce karoserie.

A ted’ néco o Delahaye z obalky:

Neslavny konec ,,slavného* automobilu

Po osvobozeni Francie od Némcu puisobila po nékolik let hlavné v Parizi rada part bankovmich lupicu, z nichz
profesionalitou a brutalitou vynikal ,,gang cernych citroénii”, nazvany podle vykonnych a rychlych vozi Traction avant.
Vidce, ktery loupeze naplanoval, vétsinou pak na jejich provedeni zpovzdali dohlizel a pak celkem v klidu z mista akce
odjizdél v luxusnim kabrioletu, ktery zakoupil od Svédského diplomata (vozu ziistala SPZ i tabulka CD). Jednou to viak nevyslo
— uprk lupicu od banky byl doprovazen prestielkou s muzi zdako-

W na, pri niz byl séfitv automobil tak poskozen, zZe byl pak pro néj
el | k nepotrebé. Znamy ilustrator pak vzal tuto scénu jako namet
————— pro svou kresbu. V roce 1949 se gang po smrti svého viidce
m_;ﬁ definitivné rozpadl.

JelikoZ jsem se o roli designérti a vyrobct specialnich karo-
sérii osobnich automobill zajimal dlouho, napadlo mé dotazat
se Séfredaktora, zda by nemél zajem o ptispévek do zpravodaje.
Souhlasil a tak jsem musel konat — byl jsem vSak postaven pied
problém co a jak. Nakonec jsem zvolil formu seridlu 30 obraz-
ki, sefazenych podle statd, kde vyrobei puisobili. Casové zaia-
zeni v dekadé 1930 —40 vyplyva zudajii u obrazkd (kromé
avantgardniho RR Phantom I). Jesté par slov ke styliim desig-
ni: zdkladnim prvkem tvaroslovi, uplatiiovanym v rizné mite,
jsou poznatky aplikované aerodynamiky. Nasledné pak lze
v zasadé hovofit o karosarském stylu francouzském, vrcholicim
rozbujelymi az téméf baroknimi tvary, konzervativnim stylu
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britském, svizném sportovnim stylu italském a svébytném stylu americkém. Ojedinélé piiklady aplikace aerodynamiky
najdeme u némeckych znacek, kde tvary zakdzkovych karosérii byly jen vylepSenim celkové brutalniho vyrazu némeckych
vozu. Osobné nepovazuji nase domaci karosafe vozi Aero za pouhé kopisty ciziny, ale za vzdélané designéry, kteti aplikaci
poznatkll ze zahrani¢i vytvorili rozsahem sice nevelkou, ale dustojnou skolu ¢eskou. Koneckonci posud’te sami.

Anglie — Lagonda Le Mans 1938 Anglie — RR Wraith 1938

Francie — Bugatti 57 Francie — Bugatti 57SC Atalanta



Francie — Delahaye 165 Cabriolet 1939 Figoni et Falaschi

Francie — Delahaye 135M 1936 Figoni et Falaschi
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AERO - Garage

Josef Partl — Ceské Budg&jovice

V minulém Cisle Aerovkare jste sijist¢ precetli korespondenci mezi prodejci automobild
c_ BUDEJOVICE AERO, pany Wenkem a Pértlem. Josef Partl st. provozoval AERO — Garage od r. 1930. Hospo-
CECHOVA ULICE 674 darské tézkosti vedly r. 1936 k zaniku firmy. V letech 1940 — 1943 (mozn4 az do r. 1949) vedl

TELEs. 756 autodilnu spojenou s prodejem automobilli a nahradnich dilt jeho syn Josef Partl ml., a to na
adrese Linecka 8, Ceské Bud&jovice. Zemfiel v roce 1987.

Josef Partl st.

Garaze v Ceskych Budéjovicich
Fota a inzerat (na zadni stran¢ obalky) zaslal Petr Klusak.

Na snimku (zfejmé svatebnim) si povSimnéte krom pohledné nevésty
i nezvyklého vybaveni aerovky. Poklice na kolech a naraznik jsou jedno-
zna¢né nadstandardnim vylepSenim, ale dobovym. A co ten naraznik na
Hticitce® uprostted. Co bychom tomu fekli dnes, kdyby se takto ptivod-
né dovybavené aerovky dochovaly do dnesni doby? To by bylo fecio
originalité. Na mnoha dobovych fotografiich je jasné vidét, Ze k riznym
doplnénim a upravam dochazelo iunovych vozii ana téchto fotech je
navic patrné, Ze dopliiky nebyly vzdy z nadstandardni vybavy, kterou
nabizela tovarna AERO. Pro ty z nas, ktefi zastavaji ortodoxni nazor na
originalitu vozu, mohou byt takovéto fotografie poucenim, Ze i ne zrov-

Josef Partl ml. na povedena, ale dobova uprava, miize byt posouzena kladné.
_JK —
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Kolem dokola, tentokrat Pony

Soubor fotografii automobilu Aero Pony a s panem HanuSem nam zaslal kolega Milan Turek z Plzné.




Zivotopis konstruktéra

ING. JOSEF VORISEK
12.12.1902 — 1.1.1980

O jednom ze zajimavych muzii naseho motorismu nam napsal jeho syn:

Otec se narodil v Libni, v roding€ zacinajiciho obchodnika s elektrickymi spotiebici a elektroinstalaci. Studoval na karlinské
realce a v letech 1920 — 1924 na Strojnické fakulté CVUT. Vypravél, Ze jej nepfitahovaly ani turbiny ani parni stroje a ze mél
jasnou pfedstavu stat se konstruktérem automobili, pfesnéji karosérii automobild. Byl totiz brilantni kreslit, dnes by se feklo
prumyslovy designér. Datum jeho pfichodu do tovarny Aero neznam, ziejmé to vSak nebylo v prvnim sidle, v byvalém
cukrovaru ve Vysocanech, ale v objektech na okraji primyslové zény mezi Starymi a Novymi Vysocany, vedle kolonie v
,Cing“. Jako ostatni konstruktéfi ptisobil i otec v obou oblastech &innosti tovarny: pii leteckych zakazkach jako konstruktér
leteckych prvkd, pfi automobilovych jako navrhar karosérii. Nevim vsak ptesné, kterych modeld, ani do jaké miry. Zcela urcité
patfil k tymu pfipravujicimu vozy pro povale¢nou vyrobu — typu Ponny a Rekord, tehdy byl ur€itou dobu titularnim vedoucim
konstrukce karosérii. Ale na zajizdéni vozu panem HanuSem se jiZ pamatuji.

V té dobé vrcholila otcova vétsinou dochovana fotodokumentacni cinnost
v rdmci programu tovarny. Podrobné zachytil naptiklad ptisobeni pana Turka jako
tovarniho jezdce i jeho 1éCeni v nemocnici po osudné havarii v roce 1935. Ve Vino-
hradském fotoklubu byl otec aktivnim organizatorem klubové Cinnosti v Praze i ce-
1¢ CSR. Jeho snimky uvefejiiovaly Gasopisy Ozvény, A-zet, Ahoj na nedéli, Eva,
Casto na titulnich strankach.

Soucasné se vénoval mnohostranné sportovni ¢innosti. Bylo to motorové 1étani
na ,,Sardeli®, na leti§ti v Letianech (pfi skladani pilotnich zkousek na otazku: Kdy
se ubira plyn pfi pfistani? odpovédél: Nad hospodou U pilota). Tenis hral na kur-
tech na Vinohradech, na kanoi jel s panem Kofinkem zavod Budé&jovice — Praha.
Diky slusnému pfijmu v tovarné si také koupil motocykl Lewis. PiestoZe otec ne-
mél ridi¢sky prukaz, fidil vozy Aero pfi spanilych jizdach v okoli Prahy, kdy byli
kompetentni ¢lenové posadky fizeni neschopni, a mozna i pii dalkovych propagac-
nich cestach po Evrop€. V roce 1933 to byla mésicni expedice na Sicilii a zpét
v délce 5542 km s modelem Aero 662, vybavenym motorem o objemu 1500 cm’.
Snimky z této cesty jednak poslouzily jako reklamni kalendatr tovarny, jednak
v ramci otcovy ucasti na mezinarodnich fotografickych salénech obletély cely svét.
Na podzim roku 1933 to byla jizda na autosalony v Pafizi a Londyné. Zpate¢ni
cesta vedla pfes Pafiz do Lyonu a Marseille, Nizzy, Janova, Mantovy (zde byla ha-
varie), Innsbrucku, Salzburgu a Prahy, celkem 4100 km v jedenacti dnech. V roce
1934 (?) to byla jizda Praha— Terst — Kotor — Bari — Rim — Benatky — Janov —
Menton — Marseille — Lyon — Konstanz — Ulm — Frankfurt — Norimberk — Praha —
Krkonose — Praha: 6290 km za celkem 40 dni. Nevim ovSem, jakymi vozy se jelo. Na Patizsky autosalon jeli s Aero 50
naposledy v roce 1938. Zachoval se snimek z opravy pievodovky na dvoie hotelu ve Strasburku.

Z jeho liceni vyroby casti leteckych drakt za valky si pamatuji, ze konstruktéti méli jedinou moznost, jak vyrobu sabotovat:
predimenzovanim konstrukénich prvki, hlavné téch, které obsahovaly pro Risi nedostatkové kovy, byl de facto snizovan podet
vyrobenych letadel. Ta ovSem tovarna dodéavala az do ndletu na jafe 1945. Pfi tehdejsi tirovni ovéfovacich technik popsana
sabotaZz prosla. Jakakoli jina aktivita byla nemozna, protoze alkohol a uzeniny, pfidélované pilnym femeslnikim jako odmeéna,
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by z ni udélaly smrtelné riziko.

Stejné jako vétsina konstruktéri si i otec po valce naivné predstavoval, Ze tovarna, resp. pan JUDr. Kabes, budou moci
urovat vyrobni program, ale minister$ti Ufednici je ztoho brzy vyvedli. Pfesto jel otec s panem HanuSsem vozem Ponny
propagacni jizdu na vrchol Snézky. Nutnou cestu pies tzemi Polska jim zpestfili taméjSi vojaci ostrou, ale nastésti nepiesnou
stielbou. Tésné po vélce poridil otec podrobnou fotodokumentaci tovarny, po jejim rozbombardovani i z rekonstrukce, ktera
byla zhruba provedena jesté pfed znarodnénim tovarny v fijnu 1945. Fotografoval také pfedavani repasovanych némeckych
letadel Ceskoslovenské armadé a letecky den v Praze v roce 1946. Jedinecné jsou ziejmé jeho snimky z povalecnych zavodta
sportovnich vozii, na kterych se oba nové modely Aero piedstavovaly motoristické vetejnosti. Pii nafizeném zruseni
automobilové vyroby v tovarné Aero v roce 1947 dal otec pfednost plantim $éfkonstruktéra automobilky Praga na lidovy viiz,
pfed moznou ¢innosti v leteckém programu v Letianech.

Kromé toho se ucastnil jesté oprav letadel Luftwaffe pro Izrael. Na zastraSovacim $koleni v Konojedech v 1ét¢ 1948 se
proto ostie vyjadiil proti politickému vyvoji, ktery znamenal konec vyroby civilnich osobnich automobili u nas. Protoze vSak
jiz pracoval na konstrukci napravy Pragy V38, byl pfi tovarnich schizich ,,pouze* posazovan mezi dva milicionafe, aby mlcel.
Po modelu Praga V3S otec jesté konstruoval model S5T, to snad jiz v Libereckych automobilovych zavodech (LIAZ).

Tehdy pracoval a pobyval fadu mésicti ptimo v zavodech v Mnichové Hradisti a v Liberci, kde jako nejstarsi vedl
cyklisticky oddil. Nakonec pracoval ve Vyzkumném ustavu automobilni techniky v Praze — Karlin€. Byl rad, Ze mladi inzenyfi
radéji pocitaji nez kresli a ze miize stat u prkna. Zv1asté hodnotim, ze nikdy nezehral na podfizené postaveni, ke kterému byl
odsouzen po roce 1948 a stdle pracoval s plnym nasazenim. Skoncil svou ¢innost, jakmile se s vékem piihlasily pfiznaky
snizeni vykonnosti. M¢l svou praci jako celozivotni poslani.

Cetné doméci vykresy z leteckého a automobilniho programu chtél otec v roce 1979 piedat do Narodniho technického
muzea (NTM). Bohuzel, syn tehdejsiho vedouciho pfislusného oddéleni NTM s dal§imi vytecniky béhem dopravy vykresy
s automobilovou tematikou ztratili, hlavn€¢ vyhledové studie sportovnich i zavodnich modeld. Jejich publikovani koncem 80.
let v ¢asopisu Auto a moto veteran snad znamena, Ze jsou v soukromém drzeni v CR a nebyly zasantroeny do zahrani¢i. Mal4
¢ast vykrest se zachovala. Doufam, Ze pfimi pamétnici doplni tyto moje vzpominky na otce autenti¢téj$imi idaji a velmi jim
za to dékuji.

Prof. RNDr. PhDr. Josef Votisek

Prevzato z casopisu VETERAN ¢ 45/1998 — do Aerovkdre prispél
Karel Jicinsky.

- Poznamka, ktera dokresluje vyrobni program tovarny za okupace:

,»KdyZz Némci zrusili v kvétnu 1939 ve Studénce vyrobu Bii-131
pro malou kapacitu tamnich dilen, pfenesli ji jesté v témze roce do
prazské tovarny Aero (mezitim doslo 15.3.1939 k okupaci okleste-
ného Ceskoslovenska), kde byla zahdjena prace na prvni sérii, ozna-
¢ené Cislem 49, ktera vyprodukovala 200 kust letounti Bii-131 D-2.
Pohonna jednotka se nezménila. Za celou valku opustilo prazskou
tovarnu asi 300 letadel Bii-131. (Uryvek z knihy ,,Letouny Tatra“,
autor Jan Krumbach.)

———F0ENCE——

Tohle foto zcela jisté nepochazi z fotoaparatu ing. Josefa Voriska, ale
mohlo by. Uzasnd momentka s Adinou Mandlovou a jeji aerovkou
snad trochu odlehci predchozi téma v zaveru dosti ponuré.

Foto poskytl Karel ji¢insky

Petr Klusak

Auto AERO stavi se Storkovou ocelolitinou
Jakosini viz s jakosinim materidlem

Storek doddava dale: litinu vieho druhu - stroje -

vodni turbiny - stroje pro obra-

béni kovi - pfevodové skiiné

IGNAC STOREK,

oceldarna, slévarna mékké litiny, a Zeleza

A 42 o
1! Aerovkari — nepiehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzeratia a prispévkii do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dekuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazl a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazli i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Dale prosim! Pro své ptispevky vybirejte jen ty fotografie, které cheete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.
P.S. — Jesté pripominam; mtzete zasilat i inzeraty (koupé€, prode;j). —red —
1! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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ACC. udéloval
cesiné odznaky.

9. dubna t. r. konal se ve velkém sdle
AKRCS. zdvéreény spoledensky vecer,
jehoz nejvyznaénéjdi &dsti programu bylo
slavnostni rozdileni ¢estnych odznaki.
Otiskujeme nezkrdcené projev pfedsedy ACC St. Kafurika.

Psal se 9. duben 1937 a my po 80 letech nahlédnéme do slavnostné vyzdobeného salu k 7. vyro¢i zalozeni ACC a
poslechnéme si ¢ast projevu naseho tehdejsiho piedsedy p. St. Kafuiika.

Jestlize uzavirame letosni spolecenskou sezonu pri vstupu do sezony sportovni dnesnim slavnostnim vecerem, cinime tak
proto, abychom se mohli ve Vasem stredu ohlédnouti s hrdosti na nedavnou minulost naseho klubu.

Co tvori po skoro sedmi letech trvani naseho znackového Aero Car Clubu bohatstvi jeho klubovni ¢innosti? Bohatstvi, které
Jje znamo nejen kazdému z nasich clenii, ale které upozornilo na nas i ostatni motoristy a jejich organisace? Jo to nase prace a

Jjeji vysledky.

Pane brigadni generdle Cizku, pane doktore Gollere, pane predsedo Kumpero a pane doktore Srbku, mam krdsny a cestny
ukol pozadati Vas jménem spravniho vyboru Aero Car Clubu a vsech jeho clenii, abyste laskave prijali Cestné zlaté odznaky
ACC, jako viditelnou znamku malé snad ceny hmotné, ale tim vyssi ceny moralni, nebot' Vam je dava pomeérné mlady, z malych
zacatkit a viastni praci ke krasnym vysledkim dosly klub, aby Vam naznacil, jak si vazi Vasi trvalé zasluhy o sjednoceni
touringové vetve ze dvou korporaci — Ligy ¢s. motoristi a Motor Touring Clubu a jak si bude vaziti i Vasich nasledovnikii
v tomto organisacnim oboru.

Cestnymi zlatymi odznaky, jez si za chvili dovolim predati do Vasich rukou, chceme demonstrovati prede viemi témi, kteri
by chteli moznost a dokonce opravnénost spolecného hajeni zajmii ¢sl. motoristit popirati.

Ale ani zdsluhy o vnitini vystavbu a rist naseho klubu neziistavaji nami neocenény. Viditelny odznak tohoto oceneni a
vdecné naklonnosti prijal nas protektor, p. Dr. Viadimir Kabes, projevujici tolik zajmu o nas klub od jeho zrodu v cervenci
1930. Vis, pane vediteli Soreli, prosim, abyste rovnéz prijal cestnou upominku na dobu, kdy jste nam iicinné a s nevsednim
porozumeénim v nasich snahach pomahal. Nas Cestny predseda pan Oldrich Skokanek jisté nepotiebuje, abych zde mnoha slovy
oduvodnoval, proc i on je dnes mezi vyznamenanymi. Pan Eduard Ziegelbauer, ktery je dnes rovnez na slavnostnim seznamu,
vyznamendan je Cestnym zlatym odznakem ACC proto, ze hlavné jeho zdsluhou je nas klubovni casopis Aero Car Club Revue,
tvoFici duchovni spojnici mezi clenstvem, postaven na bezpecnou a sobéstacnou financni zakladnu.

Zlatym Cestnym odznakem byli tehdy vyznamenani Cestni ¢lenové odbocky v Brné pan FrantiSek Bezdé€k a pan arch. Josef
Pivecko. Dale pak nejuspésnéjsi jezdec sezony 1936 pan Vladimir Formanek. Stiibrné cestné odznaky prevzali Gspésni jezdci,
panové Pavel Steinberg, Jifi Pohl, Michal Veceta a Vaclav Uher.

Pani Evé a Franku Elstnerovym dovolujeme si podle jednomysiného usneseni posledni valné hromady predati po stribrném
odznaku ACC v uznani zasluh, které treba Ze na konkurencni znacce, nicméné na malém lidovém voze prokazali svoji
popularni jizdou ,, 100 dni v malém voze “ a pripojili dalsi ditkaz, Ze nase malé vozy jsou schopny velkych vykonil.

Tolik tedy kvétnové ¢islo ¢asopisu Aero Car Club Revue z r. 1937 ke spolecenskému veceru ACC. —-JK -

ORIGINAL
SERVIGE

str. 16 — Tabulka lozisek A 662 a Brozura Autosalonu 1936 (4. pokracovani — Cenik spec. vyzbroje A 30).

str. 17 - 20 — Zatizeni Dorner a Brozura Autosalonu 1936 (4. pokrac¢ovani — Cenik spec. vyzbroje A 30).

str. 21 — Soucasna inzerce, 4 valcové motory AERO, Tlumi¢ narazti AERO 30 a 50.

str. 22 — Vykres — Sestava zadniho tlumice narazid A 30 a A 50.

str. 23 — Seznam vykrest pro vozy A 30 — Karoserie — limusina, (otevi. viiz). V seznamu jsou uvedeny jen vykresy, které
mame v archivu!

=
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PERD 052

OSAZEN! LOZISER P, py. /9’/.. / 034

Misto Druh Fommie ks | Ozna&enf
d D B

' Predni kola vné jednotadé kuli¢koveé 17 41 M 2 6303
Prednf kola uvnitt  jednotadé kulitkové C s 52 15 2 e05
Kiikovy hfidel  Jednofadé Eﬁlfe'kuve % 12 11 4 s'zEr“
Ojnién( _lo_z{.s; T T T Véletek (bez klece) 25 62 14 2 VL20s0
Setrvatnik  jednofadé kulitkové T4s s 19 1 s
Spoyka 1ednohdé§§i¢i§$vé T % 8 11 2 6009
PHmY zdbér T dvoutadé kulitkové 25 52 18 1 Aﬁzsn;ﬂo'fzo;
Kutel. pastorek vpl‘_e:u“- _dvourad'é‘l;u;;ékové o 30 ':z _2_1' 1 E'B;Dn::bo 4306
Kuzel. pastorek vzadu jednofadé kulléKové 30 62 16 1 §206
Pouzdro za:l:; -nzr;-n.vy jednotadé kull;l;;;-_-__q_az —;c_-—-;a— _2 ““G_zb; N
Zadn{ kola " jednotadé kulitkové T3 6 20 2 AA 30nebo 4206

Tato tabulka lozisek pro A 662 pochazi z poloviny 60. let minulého stoleti a byla vytvofena tehdy Znackovym klubem AERO
(ACC) pti OV Svazarmu. V nékterém z pfiStich Aerovkait se pokusime tabulku rozsifit i pro ostatni typy malych aerovek

popt. ji zaktualizovat.

——E0RE——

Cenik specielni vyzbroje

pro Aero 30 HP:

Kryt chrom. na reservnf kolo . . . . K& 50—
Calounén{ do limusiny ko¥ené do vyse oken > 2.500.—
Montdinf lampa s kabelem . » 40—
Zimky na kapotu s vlozkou . > 240—
Ptiplatek na klaxon Bosch >  200.—
Druhy klaxon Bosch . » 200 —
Drzéky lyii na stfechu u lunusmy (na%c

konstrukce . . . .. »  120—
Pérovy volant bily . > 70—
Chromovani kola Aero 130/40 (s lns) > 1000.—
Vodni pumpa (na novy viz ptiplatek) »  600.—
Tlumiée olejové vpfedu . . »  §80—
PHplatek na pneus Michelin 140/40 V(‘.&Ié

s kol Michelin . . . »>  1000,—
Pi‘iplatek na dvoupidkovy karburﬁtor Amal >  350.—
Pfiplatek na sukno do limusiny . . > 740.—
Ptiplatek na vypracovani seriového motoru

1 L na max. vgkon . . > I1.§00.—
Méstski lampzéka na blatnik neb komout )

(2 kusy) : e >  280—
Teplomér »Prema« '» 650.—
Benzinomér »>Maximal« » 280.—
Ampermetr na rozvodnou desku . . »  120—
Kapkovité ukazovatele sméru na blatntk . »  180.—
BandiZe ma viechna péra . »  220—
Clonka proti slunci e e 65—
Cvoky na kopotu . . a > 10—
Calounén{ koZené do mcvrcného vozu étyi‘

sedadlového . . od » r.700.—
24
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Calounéni koZené do dvousedadloyého '
otevieného vozu . . . . .od K¢ 1200~
Caloundn{ z veptovice do 4sedadiové-

ho otevieného vozu . . > » 3.000.—
Calounénf z vepfovice do zsedadlové-

ho otevienéhovozu. . . > » 2.500.—
Calounéni koZené do.limusiny do V)’rée ‘

oken . . » > 2.§00.—
Calounéni sedadel a @tén do vy§c oken :

v limusiné z fabrikoidu . . . »  440.—
Detka na chladié . . »  130.—
Dedka pres zadn{ sedadla u m:ev‘fené}m vozu »  220.—
Drtiky ma lyZe, chromované . . . » 180—
Drzaky skla, chromované u otcvf‘eného vozu » 60.—
Hlediek . . .o > 23—
Kola chrornova.né. (s vku.su) .+« . » I1.000.—
Kapsy na dvete . . . .+« . » I200—
Klaxon druhy (ne Bosch) . » 180.—
Kolo reservni druhé s drzikem >  360.—
Kryt chromovany na reservni kolo » 1§0.—
Lékdrmicka . . > 40.—
Méfié tlaku pnauma.-nk i » 3§.—
Méstské lampitky na blatniky . >  380.—
Mlhovka . a . > 470—
Monogramy na obo;i dv.rci‘e > 35.—
Monti¥ni lampa s kontaktem . > 40—
ObloZeni pedild gumou . . » 10.—
Ohfiva¢ skla . . . . . . >  160—
Politét za tidide . A > 160.—
Popelnitek . . > 30—
Povlaky prednich sedadcl u otcvfmého étyf-

sedadlového vozu . . . > 260.—
Povlaky prednich sedadel u hmusm > 200.—
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Zarizeni Dorner — dohady, myty a skute¢nost

Mél jsem zajimavy telefonat s jednim z aerovkart. Tykal se zafizeni Dorner a dotycny aerovkar se dotazoval, zda toto
zafizeni bylo montovano i na karburatory JIKOV, Ze pry ma dva tyto karburatory s civkou Dorner. Z dostupnych informaci je
patrno, ze firma AERO montovala toto zafizeni pouze s karburatory SOLEX a v tomto duchu jsme se bavili. Pozadal jsem jej o
zaslani fotografie jeho karburatord, ale doty¢ny se jiz neozval a ja jsem si nepoznamenal jeho telefonni ¢islo. Shodou okolnosti
se o historii zafizeni snazil ziskat néjaké nové informace i kolega Petr Klusak. Jak uz to ale byva, informace o zafizeni Dérner
jsou zavaty ¢asem a dokonce ani ,,v§evédouci Internet* na dotaz nereaguje.

Zatizeni je bézné uvadéno jako ,,Elektromagnetické volnobézné zafizeni Aero®. Na otazku, jestli bylo zafizeni pouzito i
s karburatorem JIKOV, mizeme odpovédét jednoznaéné — v tovarnim provedeni zcela jisté ne. Na otazky Petra Klusdka —
»Jaké bylo Cislo patentu tohoto zafizeni a kdo byl jeho autorem? Pro¢ se uvadi patentové zafizeni Aero, kdyz ndzev byl
Dorner?* — odpovédi nezname. Jesté k tomu nadzvu. Nejcastéji se uvadi ndzev Dorner, ale také Doerner a Dorner.

V roce 1988 jsem v Aerovkati podrobné popsal funkci zafizeni a to z dobovych materiald, ale hlavné z vlastni zkusenosti.
Tehdy jsem vyrobil jediny chybé&jici dil — elektromagnetickou civku (relé); ostatni komponenty se na mé tficitce limusing z r.
1938 (mod. 39) dochovaly. Tehdy jsem také do Aerovkare nakreslil vSechny dily zafizeni v rozsahu dilenskych vykresa.
Z originalu (modraku) jsem také prekreslil nize uvedeny vykres T365 resp. T362.

Podstatou zatfizeni je zcela uzaviit pfivod paliva do motoru pii jizdé bez plynu pfi zarazené jakékoliv rychlosti a pri
nevyslapnutém spojkovém pedalu — Zadnou jinou funkei zafizeni nema! Pro prehlednost a pochopeni funkce je nutné znovu
pripomenout tii dobova schémata. Na obr. 1 je umisténi jednotlivych ¢asti. Rozdilnost dal§ich dvou schémat je pouze v tom, ze
na obr. 2 je ukostfen jeden pdl civky el. magnetu a na obr. 3 je ukostfen vzdy jeden pdl u spinaci. To je pouze kosmeticka
uprava, kterou byla docilena Gspora vodica.

Oba spinace pracuji paralelné, to zn., Ze relé se dostane pod napéti vzdy, kdyz se sepne néktery ze spinacii nebo oba.

Pfi kazdém sesSlapnuti pedalu spojky (i nasledném pusténi pedalu) se automaticky ptida plyn pomoci vacky na pedalu,
kladky a bowdenu, ktery ptimo plsobi na paku plynu. Zaroven pii seSlapnuti pedalu se sepne spina¢ na tahlu spojky a uvede
v chod relé. Packa na konci pohyblivého jadra relé podrzi mechanismus karburatoru na volnob&h. Mezi tim jsme vyfadili na
neutral, ¢imz se sepnul spina¢ na fadici pace a relé drzi volnobéh i po pusténi spojkového pedalu a rozepnuti spinace na jeho
tahlu.

Pridani plynu mechanicky pomoci bowdenu je dulezité proto, Ze el. magnet neni sam schopen piekonat odpor pievodnich
pak plynu. Pokud bychom vyfadili rychlost na neutral bez seslapnuti spojky, sepne sice spina¢ na radici pace, ¢imz uvede relé
do chodu, ale el. magnet neptekona velky mechanicky odpor pak plynu, plyn neptida a motor pfestane fungovat!!!

Stavéci sroubek volnobehu je prenesen na packu jadra el. magnetu.

To je vse! Dodam jesté, ze ptivodné byla na karburatoru jehla misto Sroubu bohatosti smési, ktera otvor uzavirala. Kdyz
bylo relé pod napétim (volnob&h pii vyfazené rychlosti) jehla otvor pooteviela na sefizenou bohatost smési. Jeji sefizeni si
nedovedu dost dobie predstavit. Slozitost této ¢asti asi byla divodem, Ze velmi brzy byla jehla nahrazena nalitkem na plynové
klapce, ktery dosedl na pfisavaci otvor a zcela ho uzaviel. Bohatost smési se sefizovala ptivodnim Sroubem.

ZkuSenosti z pouzivani zatizeni Dorner jsou podrobné popsany v Aerovkari ¢. 4/1988. Kratce 1ze shrnout pocit z jizdy tak,
ze pii jizd€ bez plynu se zafazenou rychlosti viiz pochopitelné vice brzdi motorem. V dnesni dobé, kdy chceme maximalné
uchovat vSechny soucastky, je dobré motorem nebrzdit. Trpi tim, krom jiného, hlavné bronzové ptlmésice v pfednich nabojich
a hlavy poloos v planetovych kolech diferencialu (dochézi k tukani soucasti a tim rychlejSimu opotiebeni).

Zakladni problémy se zafizenim jsou dva. Prvnim je ulozeni vypinace pod fadici pakou, kdy viile v kozené prichodce
nadrze a vile v pfechodu svislé ¢asti paky na vodorovnou mohou zptsobit spadnuti rolnicky spinace z nélitku na fadici pace a
tim jeho nezadouci vypnuti. Druhym problémem je pohyblivé jadro el. magnetu. Packa na jeho konci ptisobi samosvorné, coz
je jesté zvyseno rozdéleni jadra civky na pevnou a pohyblivou ¢ast (kvuli vétsi sile el. magnetu), a potom staci i malé
znecisténi, aby se jadro lehce nebo viibec nevracelo.

Uplné na zavér. Cheete si vyzkouset, jak zafizeni fungovalo a ve své tiicitce nebo padesatce ho vibec nemate? Je to
jednoduché. Az pojedete z kopce, zafad'te trojku a vypnéte zapalovani — to je podstata véci, tu ale nelze doporucit!!! Rozdil
je jen v tom, Ze v karburatoru neni uzaviena volnob&zna tryska a po zapnuti zapalovani byste si mohli ustfelit vyfuk! To se stat
u zafizeni Dorner nemohlo, protoze se pii uplné zavieném sani smés do motoru nedostala.

Zatizeni bylo velmi propagovano pro usporu paliva a tichy chod pfi jizdé z kopci bez plynu se zafazenou rychlosti. Tichy
chod je pochopitelny, motor sam za této situace nepracuje a je pouze z kopce hnan zemskou pritazlivosti. Otazkou je, jak casto
musime pfidat i z kopce plyn, kdyz je viiz v podstaté motorem brzdén (to jsem si i vyzkousel). Potom mizeme pochybovat i
nad tou usporou paliva. V tvodniku srovnadvam toto zafizeni s elektronickym fizenim dévkovani paliva u modernich
automobilt. Tam vSak automaticky dochazi ke vstiikovani ve chvili, kdy vz (bez plynu) zacne zpomalovat. S Dornerem by
vSak viiz (bez plynu) zastavil.

V3e nové musi byt nalezité propagovano, aby se prodalo — mouchy a nevyhody se objevi az v provozu.

Posud’te sami, jestli zatizeni mélo néjaky veétsi smysl a proc se tak brzy odstraniovalo.

Nemohu se zbavit kacifské myslenky, kdyz zafizeni Dorner srovnavam (pouze z hlediska smysluplnosti) s jednim

z nejmodernégjSich vylepseni automobill, kdy pfi zastaveni na kiizovatce motor sam zhasne, aby za par vtefin zase naskocil ...
z takového auta bych asi radsi vysko¢il.
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k pace plynu. UlozZeni spinace na tahlu spojky je patrné z obr. 1.

A takhle to vypada ve skute¢nosti. Radici péka je pravé v neutralu — spinaé je sepnuty (na pace je Gasteéné vidét navarek, na
ktery nabiha rolnicka spinace). Tti ostatni snimky znézorniuji mechanicky ptevod bowdenem od vacky na spojkovém pedalu az
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f obr. 2 Y obr. 3
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obr,. 1
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zapojeni el. instalace — viz text.

Tti schémata z dobovych brozur. Z obr. 1 je patrné rozmisténi jednotlivych prvkl zafizeni. Na obr. 2 a 3 jsou dv¢ varianty

18



1 ommiface £7de s
i eride podk wradoy oS - . 2. 68 ey
et ey aea' g TS v D i
| tiees e iulie o ey g Frrrre
e mvolevs S ppgma protia T aaE) e o P
O e e pmndd hae S [B by ma Feivde]| T 35 ot ses” ol fibme 2
yTh i e, Eday . ades ra Mo S p A% |t afrdiaidisa z £ 3%
Shry i #o 13 SR | raivia i bm Fa Y
He dE - AE e mora wealleida -« -
Ko 35 - 45 o ~ + . -
Hads - dg > - o+ . .
Hodb-3 phyiusmn podloiis & ovnpar. pd. | BT
Py e pravgfan: | Mo d - HE —iiw R e s
rolma ks iseeKon smlcs (Mo d - AT - 7 1« » i &
S L Fems” oal 6F iem iwt_ |do 35 -43 prtra” mediniia z -
) T Ml Koo diire wemermans | 7364 blmphn b s rn o P
- ~J *\ Tdow prriin imes cactn e | o 46N | frvp b alilora’ pai iy P T ’y
" ]‘R raoz @ rradrn Fars v led | #odh St | frosh jaiea ciiiy ~ 1. « 7
N T Ao T1ek)  hivme wa plpomgee Afap Mo dl - WD 55| Fomards lrmeion 2 PR Py
N T s wre sarsiromors”  \Molh MY 27 | Sroid Srimbe iy P e
[N arar  rmaeas Zmid | I3éd PR =l P N Y Y
S360T158)| sbdera’ jon' b < oot mt lpie 3o 364 ol e
T 342 Lok imnrm esrdy A i o
T3 ifmeese” dels’d v
O S ser #9058 volne- | T Sy dreia s’ oy ha 2 ol
Mg’ am b wom - | T30 Pomiph ass-dg 2 | Srme  lesva a.
- riof T 4 ]
| Fdo7 o wde g P 4, 2
| 306 | paide igaiom cardy £
. T I24 prpalfedidm P
MER. - 2:o 7303 viel?iiha redeiihe £
ri01 lowe ecide R
Det, vaaviram miiea- | T304 Leghigha caicdy 7 | wosas
s’ s — o Ti3oe Lede suiody o | Ariesy | st dem
42 ser e 7299 rsm'h sady P Y YT Fa—
rirs pegrmg” ruller spde < |
TI9F PR TR ] & \rerair
T296 s ted. sl cime powrelde g£. 4
Tavs ] focas i g o
rie3 PR >3
T8 Srwodh Loy sy r
rea - ‘. e A e
Tary b Loysdiy P
raer £l o' <
r287 Aereee” sinn seivio -
| 7ree [oh S fopedy Ed
7res R -
7348 (1364 | g o2t srm Lrsmeren —
;f:: * v pbensm Aa g i doris Lamarorsi?| rovee's [P Y o
) _ T285 (§2in it i | Ol ¢ phlmediisirra” on st ” O Shopena
e T3o3 . AwedCretent] lieks Bt & 3. 0ver AfRo
] — o 2546 | Ve oo s Dalam i Fsse| Tovairma lermie? Poniimbai Fombm
A plapehee T3S 3 et e Hat NG ” - T
: T r2e9 Al ron B s Pr
' - T 365 (7362,7305)
Hiiivde e AT AT

Vykres relé a jeho umisténi na karburatoru. Horni ¢ast obr. je posledni provedeni zafizeni — je zde Sroub bohatosti smési a
pti pozorné prohlidce vykresu je vidét i nalitek na benzinové klapce. Dolni ¢ast obr. znazornuje slozitou uzaviraci jehlu v misté
Sroubu bohatosti smési. Tento detail je velmi schématicky nakreslen i v hornim pravém rohu obr. 1.
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Schéma zapojeni el. instalace ze Seznamu nahradnich dili pro vozy Aero 30 a Aero 50. Tvirci seznami tehdy pouzili
stejné schéma pro A 30 i A 50. Naprostou chybou je stejné ¢islo L4914 jak pro spina¢ brzdového svétla, tak pro zafizeni
Dérner. Cislo je v seznamu A 30 uvedeno jen jako Vypina¢ lampy ,.stop. Spodni spina¢ zafizeni Dorner je tazny, umistén je
na podlaze (ovlada ho tahlo spojky pres pruzinu) a je podobny spinaci u fadici paky (viz foto), ten je vSak tlacny.

Nezavidim tomu, kdo tenhle ¢lanek bude prekladat do némciny. — JK —

Na zavér jesté kratky vytah z knihy Aloise a Ondfeje Pavliskovych ,,AERO* vyd. 2009, str. 91. Zaslal Petr Klusak

.. Tato uprava (mysleno Dorner) byla ve své dobé vysoce hodnocena pro svou uspornost, plynulou akceleraci a pruznost
motoru. Zejména v kopcovitéem terénu se projevily takové prednosti, jako odstranéni nutnosti dvakrat vyslapnout spojku
(prevodovka nebyla synchronizovanad) a behem opakovanych zkousek se podarilo prokadzat, ze pri hodinové jizdé v clenitém
terénu bylo zarizeni v cinnosti priumeérné plnych Sestndct minut.

— R —
Povlaky zadnich sedadel u oetevf‘enéhm vozu Konkurence :

a limusiny . . . K¢ 200—

Povlmky na strany kamsone u otevf vozi .

1 11mu51n . . . . , . Y 260.— O konkurenci budeme Vis informovati
Ptepinad svétel na nohu ... . 20— zvlddinim ob&inikem, kvery obdr¥fre
Il:fipiaf:if na SP&::l;llli ba»r\z;: . 'h > 300~ na spoledné vedeti v pitek dne 16. ¥jna

mime M a6 ovor) s oo 1936, ancbo pozdéji kdykoliv u sletny

Ptiplatek na Michelin pneu mihqvfl pmftl, BﬂMvé oa stioks,

za 1 kus . . . >  130.—

Piiplatek na Baf.a-Trop:c (s kusu) > 200.— Tyto informace jsou ptisné divérné a budou

Priplatek na specielnf sukno do limusin > 740.— se tykati: . N
Pytel na postranice . . >  120—

Reflektory velké amdynamwké 200mm . »  450.— 1. $koda Popular, Skoda Rapid,
Rohy. kofené na kapotu (4 kusy) . » 10— Skoda Superb — Skoda Monte
Remen ptes kapotu > 100.— Carlo a Skoda Favorit
Retézy (2 kusy) . . > 240.—
Sedad{a skl-!lp}e(c: Mucke—Melder tn.!bkcvé ' * 2. Praga B%by — Praga Lady,
do limusin . » 8o.— Super Piocolo
y 3

Sitka na noviny v limusiné >  140.— . 3. Tatra 57 a Tatra 75.
Spac{ zatfzeni do limusin > 1.200— :
Stira¢ druhy. samostatny . ’ > 180.— #26—Z4—Zs
Stfecha sklddacf » Webasto« . »  2.200.— 5. Jawa yoo
Stébky na blamitky chromované (6 Lkusu) S
Tajny vynpmac . . » 45.— ‘®
Tlumide nirazd dopi‘adu, treci . > 330.—
Tlumile olejové . . . s70— F—
V&iky na 3aty do llmusmy A 10.— va Sl n erov k u
Vylepen{ kufru filcem . . 66.—
Zimek na zadn{ opéradlo u mv;, vozu . > 80.— a jeji pfFisluSenstvi da do bezvad-

na kapotu (s Hahnovou vloﬁkou) .3 240.— ného stavu specialistaa byvaly
Zapalovaé » 80.— dlouholety mechanik tovarny .Aero”

Zvyieni sti"echy a skla 0§ cm jakoi i po-

stranic . . » 380.— M- SCHNEIHEB. l!lllOdilll(I.

a6

Smichov. Tiebhizského 67.

u Narodniho domu. Telefon 411-08.
Oficielni stanice AERO-CAR-CLUBU.

27

20



Nepi‘ehlédnéte soucasnou inzerci!

Prodam gumové omezovacde dvefipro A 50, krytky kulového kloubu
(L 3201) pro A 30, 50. Material guma NBR (olejivzdornd). Dale prodam
2 ks loziska VL 1000, nové, nepouzita. Tel.: 733 130 457

PRYZOVA KRYTKA
4 KULOVEHO CEPU

e’

V ¢lanku o ing. Josefu Vofiskovi je zajimava zminka o aerovce A 662, kterd byla pro expedici na Sicilii v roce 1933 vybavena

v

Pokracovani Technické rubriky

nam napsal Petr Klusak.

4 valcové motory, montované do vozii Aero

R. 1934, série ¢. 3: Do vozu ¢. 5178 p. Baska a vozu ¢. 5181 Dr. Kabese namontovany pokusné lezaté 4 valce. V bieznu 1935
u vozu Dr. Kabese vyménén 4 valcovy motor za normalni.

R. 1935, série €. 8: Vozy €. 6572 pro Dr. Kabese
¢. 6580 pro p. Mahra se spec. karosérii.
U téchto vozl zamontovany 4 valce.

Lochotinsky okruh (1936) — Pavel Freund (start. ¢. 32) na stroji se 4 valcovym motorem, kategorie do 1100 ccm
(,,Lochneska®); v kategorii pfes 1500 ccm skoncil Artur Mahr (start. ¢. 53) na 3. misté¢ s vozem A 2000 (,,Votisek®). Foto
Aerovkar ¢. 2/2008.

Ceskobrodsky okruh (3. roénik 1936)

Bratislavsky Artur Mahr na dvoulitrové Aerovce, chystané ptivodné pro letosni Rallye Monte Carlo. Mahr vzdal po 1. kole pro
defekt pneumatiky.

V nejsilngjsi tfidé debutoval Deston na 45 valcové Aerovee o obsahu 1550 ccm.

R. 1937, série €. 2: Viz €. chas. 0200 zhotoven jako roadster se 4 valcovym motorem 1000 ccm pro Dr. KabeSe. Dodatecné
rozhodnuto motor nemontovat a zamontovat normalni motor 30 HP.

R. 1937, série €. 3: Vuz €. chas. 0316 — limusina — s motorem 4 valcovym 1000 ccm. Motor byl opét vymontovan a po upraveé
zabudovan normalni motor 30 HP.

Petr Klusak
—— IR ———

Tlumi¢ narazi AERO 30 a 50

Na nasledujici strané je vykres dvou, respektive tii provedeni sestavy zadniho tlumice narazi A 30 a A 50. V minulosti
sméfovalo dost vasich dotazl, jak vlastné fungovalo starsi provedeni s ,,Miskovym pérem tlumice narazi“ (L 4484) a mnohdy
nebylo aerovkarum jasné, jak byly misky sestaveny. Vykres této soucastky v archivu nemame, ale mél jsem moznost si toto
provedeni vyzkouSet na své aerovce. Zkracené lze fici, ze to moc nefungovalo.

Misky jsou vyrobeny z pomérné silného ocelového (kaleného) plechu a byl problém optimalné nastavit jejich dotazeni
Sroubem L 4471. Tim, Ze misky nemély Zadné zarezy, které by zplsobily pruznost celé sestavy, bylo dotazeni bud’ ptili§ tvrdé,
kdy hrozila inava materiadlu ramene L 4461 a jeho zlom, nebo bylo dotazeni mékké a tlumi¢ narazy moc netlumil. Popsany
nedostatek byl celkem dobie vytesen hvézdicovym pérem L 4790.

Predni tlumi¢ narazd (pokud byl namontovan) fungoval pochopitelné obdobné, ale myslim, Ze vzhledem k piednimu
nahonu aerovek neni tlumi¢ nutny. Asi proto byl také dodavan jako zvlastni vybava.

—JK -
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Skupina:  Karoserie - limusina (otevf. vuz) AERO 30 ¢is. str.: 2
€. vykr. nazev (doba platnosti) dat. &. vykr. nazev (doba platnosti) dat.
L5387 |Luzko oblouku stiechy levé (otev. viz) 28.5.34 | L5513 |Kryci plech levé strany u vika - roadster 30.6.37
L5388 [Napina¢ stiechy pravy (otevieny viiz) 28.5.34 | L5514 |Kryci plech pravé strany u vika - roadster 7.7.37
L5389 |Napinac strechy levy (otevieny vuz) 28.5.34 | L5524 |Levy podbéh - roadster 26.6.37
L5390 |Patka oblouku (otevieny vuz) 18.2.37 | L5525 |Pravy podbéh - roadster 25.6.37
L5391 |Ukonceni trubky strechy (otevieny viz) 5.6.34 L5526 |Zakryt mezi podb&hem a prav. sir. kar. - ro. 9.7.37
L5392 |Trubka stfechy (otevieny viz) 5.6.34 L5527 |Kryci lista zavésu vika - roadster 25.6.37
L5399 |Pravé sedlo kornoutu (otevieny viz) 12.335 | L5541 |Péro levé - uzavér vika roadsteru 30.4.36
L5402 |Leva predni konsola sedla a kornoutu (i lim.) 4.3.35 L5542 |Péro pravé - uzaveér vika roadsteru 30.4.36
L5407 |Profil. guma pod listu pied. skla (otev. viiz) 259.35 | L5549 |Sestava vréku kufru - roadster 8.7.37
L5410 |Sestava karoserie (otevieny viz) 15.3.37 | L5550 |[Prava strana zaveésu dvefi - roadster 23.6.37
L5413 |[Sklopny ram (otevieny viz) 22.7.36 | L5551 |Leva strana zavésu dveri - roadster 23.6.37
L5419 |Tésnéni skla (otevieny vz) 22.7.37 | L5552 |Vyztuha otvoru ukazatele sméru - roadster 18.6.37
L5428 |Pfichytka dratu (otev. vz i lim.) 156.12.36] L5553 |Vyztuha kolmého plechu podbéhu - roadster 23.6.37
L5436 |Prkno podlahy kufru (otev. viz i lim.) 19.2.37 | L5554 |Plech podbéhu kolmy pravy - roadster 29.6.37
L5437 |Vyztuha dna kufru (otev. vz i lim.) 19.2.37 | L5555 |Spodni vyztuha dna pro res. kolo - roadster 12.7.37
L5438 |Podlozka oby¢. pro sklopny ram (otev. viz) 1.2.37 L5556 |Horni vyztuha dna pro res. kolo - roadster 12.7.37
L5439 |Sklopny ram otevieného vozu - sestava 1.2.37 L5557 |Vyztuha prohloubeni pro res. kolo - roadster 22.6.37
L5440 |Sklapéci stiecha 4 - 5 mist. otev. vozu 4.2.37 L5558 |Levy zakryt u zavésu dvefi - roadster 28.6.37
L5442 |Hlavni oblouk stfechy (otevieny viiz) 18.2.37 | L5559 |Pravy zakryt u zavésu dveri - roadster 28.6.37
L5443 |Horni pomocny oblouk (otevieny viz) 18.2.37 | L5560 |Sestava karoserie roadsteru 28.7.37
L5444 |Dolni pomocny oblouk (otevieny viiz) 18.2.37 | L5561 |Predni oblouk stfechy - roadster 14.6.37
L5445 |Rohovy oblouk stiechy (otevieny viz) 18.2.37 | L5562 |Stredni oblouk stiechy - roadster 14.6.37
L5446 [Lozisko dolniho pom. oblouku (otev. viz) 18.2.37 | L5563 |Zadni oblouk stfechy - roadster 14.6.37
L5447 |Plech rohového oblouku (otevieny viiz) 25.2.37 | L5564 |Levé lizko oblouku stiechy - roadster 15.6.37
L5448 |Horni viozka drzaku reserv. kola (ot. viz) 22.2.37 | L5565 |Pravé luzko oblouku stfechy - roadster 15.6.37
L5449 |Dolni vlozka drzaku reserv. kola (ot. viz) 23.2.37 | L5572 |Sestava pravého zad. blatniku - roadster 26.6.37
L5450 [Vyztuha otvoru ukazov. sméru (otev. viz) 26.2.37 | L5573 |Sestava levého zad. blatniku - roadster 25.6.37
L5451 |Sestava dveii levych (otevieny viz) 252.37 | L5574 |Zakryt mezi podbéhem a levou str. kar. - ro. 9.7.37
L5452 |Sestava dvefi pravych (otevieny viiz) 26.2.37 | L5576 |Leva napinaci paka stfechy - roadster 12.9.40
L5457 |Pfepazka zadniho sedadla (otevieny viz) 24.5.37 | L5577 |Prava napinaci paka stifechy - roadster 12.9.40
L5458 |Drzak reserv. kola otevieného vozu 1.7.37 L5702 |Drevéna podloZka zadniho cisla 15.9.37
L5459 |Ram opéradla (roadster) 29.3.37 | L5704 |Zadni pravy blatnik (limusina) 22.10.37
L5462 |Lista stupacky deli (roadster a otev. viz) 23.1.39 | L5707 |Osagumového valecku - limusina 17.3.38
L5463 |Lista stupacky kratsi (roadster a otev. viz) 23.1.39 | L5708 |Gumovy valecek opéry skla - limusina 17.3.38
L5466 |Sklo pred fidice "Securitas" (pro 2 stirace) bez data] L5709 |Pérovy drzak valecku - limusina 17.3.38
L5467 |Podlaha pro cabriolet 25.4.39 | L5710 |Opéra skla dvefi - sestava - limusina cabri. 17.3.38
L5472 |Cep ramene pferusovace (dyn. Magneton) 25.8.39 | L5717 |Prava polovina zavésu kufru - limusina 25.4.38
L5473 |Distanéni trubka packy zazehu (dyn. Mag.) 25839 | L5718 |Leva polovina zavésu kufru - limusina 25.4.38
L5474 |Instalace zaZehu sestava (dyn. Magneton) 29.8.39 | L5719 |Zaveér kufru 30HP bez zamku - limusina 12.7.45
L5475 |Podlozka spodniho disku rezerv. - roadster 26.2.40 | L5720 |Uprava rozvodné desky pro loZe volant. tru. 12.1.39
L5476 |Vlozka mezirezervy - roadster 26.2.40 | L5723 |Tésnici guma skla - vyklopné okno 22.8.38
L5486 |Pfistrojova deska otevieného vozu 23.5.40 | L5725 |Soupis zvedacl skla 26.8.38
L5487 |Obal kapsy pristroj. desky otev. vozu 23.540 | L5728 |Matice kliky zavéru kufru 11.2.43
L5488 |Dno kapsy pfistroj. desky otev. vozu 23.5.40 | L5730 |[Lista zvedace skla 29.8.38
L5489 |Viko kapsy pfistroj. desky otev. vozu 23.5.40 | L5733 |[Tésnéni blatniku a karoserie 19.9.38
L5490 |Zavés vika kapsy pfistroj. desky otev. vozu 23540 | L5734 |Podpéra vika kufru lim. mod. 39 - sestava 4.11.38
L5491 |Sestava pfistrojové desky otevieného vozu 23.5.40 | L5737 |Konsola podpéry vika kufru 3.11.38
L5492 |Rohovy plech narazky pristroj. desky 23.540 | L5738 |Konsola podpéry vika kufru 3.11.38
L5493 |Plech narazky pfistroj. desky 23.5.40 | L5739 |Doraz packy podpéry vika kufru 3.11.38
L5494 |Drzak reserv. kola - pohotovostni viz 14.8.40 | L5740 |Sestava vyklopného ramu - lim. mod. 39 28.11.38
L5496 |Zadni oblouk stiechy - pohotovostni viiz 23.9.40 | L5742 |Sestava dvefi kufru limusiny a cabrio. m. 39 2.1.39
L5497 |Zadni pomocny oblouk - pohotovostni viiz 23.9.40 | L5744 |Zadni sklo limusiny 29.11.38
L5498 |Predni oblouk stfechy - pohotovostni viz 23.9.40 | L5745 |[Lista stupacky (del$i) - limusina mod. 39 23.1.39
L5499 |Predni pomocny oblouk - pohotovostni vz 23.9.40 | L5746 |Lista stupacky (kratsi) - limusina mod. 39 23.1.39
L5500 |Sestava stfechy - pohotovostni viz 23.9.40 | L5747 |Vyztuha zadnich blatnikd 28.12.38
L5501 |Leva strana karoserie - roadster 28.6.37 | L5748 |Zavér kufru 30HP se zamkem - limusina 12.7.45
L5502 |Prava strana karoserie - roadster 28.6.37 | L5749 |Dverfe kufru 2.1.39
L5503 |Leva strana kufru - roadster 2.7.37 L5751 |Tésnéni vika kufru 22.2.39
L5504 |Prava strana kufru - roadster 2.7.37 L5753 |Profil gumy stupackové listy 25.1.39
L5505 |Plech podbéhu kolmy levy - roadster 29.6.37 | L5754 |Kluzak zamku dvefi - limusina a cabrio. 25.2.39
L5506 |Dno kufru - roadster 1.7.37 L5755 |Uchyceni gumy mezi blat. a stup. - véech. v. 29.3.39
L5511 |Sestava prohloubeni res. kola - roadster 8.7.37 L5756 |Gumovy profil mezi blat. a stup. 29.3.39
L5512 |Dno reservniho kpola - roadster 8.7.37 L5757 |Vnitini plech zad. blatniku levy - lim. a cabr. 7.4.39




AERO'GARAZE pro vice jak 50 voz
AUTO-DILNY-UMYVARNA

~ PRICHAZI K VAM
- - TOVARNA,

nikoliv oviem sama - jest vdzdna _kg
svym pozemkUm, ale pfichazik Vam jeji
nova predejna

V nové prodejné AERO - dole najdete
presnou adresu - seikdte se vidy s o-
chotou podati Védm .podrobné zpravy
o viech typech voz0 AERO, predvésti
Vém oba motory o 10 HP a 18 HP, rGzné
druhy karoserii - roadster, kabriolet, li-
musinu, otevieny nebo zavieny viz do-
dévkovy a dokdzati Vém minimdlni spo-
tfebu - sotva 61 na 100km - a neoby-
Zejnou levnost v provozu! V nové pro-
dejné potéiite se krdsou vzhledu i
| barev viech vozu AERO a potésise i
}M Vé$smysl pro sporivost,uvazite-licenu

‘ K E 1 7 . 9 o O * =

za roadster 10 HP. V nasi nové
pradejné Jste vZdy vitanym hos-
tem: bude ném potésenim, pri-
idete-li nds brzy navstiviti.

TOVARNA LETADEL
"PRAHA - VYSOCEANY
NOVA CENA KC 16.700-

JOSEF PARTL, secrova uLicE 67

HAVLICKOVA KOLONIE-TELEFON GIS. 756
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