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VazZeni aerovkari,

Casto si v Aerovkaii pfipominame rizna vyroci, nékdy vice jindy méné aerovkarska.
Rozhodl jsem se dne$ni ivodnik vénovat jednomu kulatému vyro¢i v nasi roding, a to
by nebyl muj ptispévek, abych neodbodil i k tématu zcela jinému.

Jedna z nasich ,,zenskych® se v plné svézesti pravé doziva 80 let. Pravda, nenarodila
se do rodiny, ale da se snad fici, ze byla asi v ptldruhém roce zivota adoptovana. Jeji 0itlé
o S mladi pfed adopci asi nebylo uplné nejst'astnéjsi, ale n¢jaké ty Sramy (kdo vi, kde k nim

Ly prisla) se zahojily a ona se ocitla na svatbé mych rodic¢d a od té chvile se nas drzi jako
veérny pes. Musim pfiznat, ze ani u nas neméla vzdy na rdzich ustlano. Byly doby, kdy se
s ni zachazelo hlf nez s nechténym psem. Ale ona to vzdy piezila a jeji zmrtvychvstani
se podobalo tomu bajnému Fénixovi. I kdyZ ma o rok mladsi sestficku, ktera se do
rodiny vetfela podstatné pozdé€ji, své misto v rodiné uhgjila zuby nehty. Pfi nékolika omlazovacich ktrach podstoupila i
nepovedené plastiky, a to protestovala tak moc, Ze ani z domu na ulici nechtéla. Zajimavé je, ze ac ,.tficitka®, nevadi ji, Ze ma
make-up mocné ,,padesatky* (Zenskou v sobé holt nezapie). V osmdesati letech zadné vrasky, zadné vydiené klouby, srdce
jako zvon. Presto, ze ani diabetes nehrozi, popiji velmi rada; jsou dny, kdy dokaze za den zhltnout i 40 litrti drahého likéru a
vecer se tvari, ze to bylo jest€ malo, o kocoviné nemiize byt ani fec. Nastésti zacatkem podzimu s tim pitim da vzdy pokoj a
prospi zimu jako medvédice. Reé je samoziejmé o nasi érovce.

Sezdna je v plném proudu a k ni patii krom zazitki za volantem na srazech veteranti a na dovolenych i fotografovani. Pii
dnesni technice neni problém mit stovky fotek i hodiny filmovani. Kdo si dnes vzpomene, jaky problém byly barevné fotky
nebo dokonce film z dovolené. Fenoménem dne$ni doby je v oblasti fotografovani néco, co jsme diive neznali — selfie. Pravda
je, ze se obcas radi podivame, jak jsme vypadali ve Skole nebo pfed mnoha lety. Obcas se vyfotime u n¢jaké pamétihodnosti na
dovolené, ale mit z dovolené desitky i stovky fotek ptihlouple se zubicich tvari, kdy neni jasné odkud fotky pochazi, to je uz za
hranou ... Véite nebo nevéite, s timhle fenoménem dnesni doby se vazné zbyvaji i psychologové. Dlouho si mysleli, Ze si
takové fotky délaji jen narcisté, pokud pomineme skupinu ,nactiletych®, k mladi néjaké ty nesmysly patfi. Zajimavy je
priizkum vefejnosti (ve Svycarsku, Némecku a Rakousku), kdy 77% dotazanych si selfie foti pravidelné a 82% uvedlo, Ze se
jim 1ibi d€lat selfie, ale neradi se divaji na selfie cizi. Profesorka psychologie, ktera prizkum udélala, nazvala tento rozpor
selfie paradoxem.

Co musi byt strasné, kdyz vas znami bombarduji po inter-
netu svymi selfie. V tomto mam pratele velmi rozumné.

Napadlo mé, jak asi lidé ukladaji selfie? Myslim, ze fotky
§ musi opatfit popisem papt. ,,Takhle jsme se piihlouple zubili u
Braniborské brany nebo u Eifelovky* jak jinak by po létech
identifikovali pouze stejné byt starnouci tvare, kdyz tam to za-
jimavé pozadi chybi? Ale jednu véc na tomhle fenoménu obdi-
vuji. Clovéka, ktery si viiml, jak davy lidi spinaji své kratké
ruce, aby se jejich rozjasany oblicej s vycenénymi zuby do fo-
taku vesSel a hned mu zapalilo udélat na fot’ak tycku (dokonce i
teleskopickou) a zbohatnout na takovém nesmyslu. Tomu se
fika americky sen.

Byl bych moc nerad, kdyby si Ctenaii selfie-¢ast ivodniku
vysvétlili tak, ze Aerovkal nema zajem o vase fotky. Naopak,
! posilejte do redakce fotky z dovolenych, z veteranskych akci,
s aerovkami i bez nich. Rozumny ¢tenar jisté chape, jaky sou-
Casny fotograficky rozmar mam na mysli!

S temihle ,,selficky “ mné kamarad Petr Drazan udélal radost. A co bychom to byli za muzsky, kdybychom se radi nepodivali i
na ta intimnéjsi ,, selficka " nasich berusek. —-JK -



Veteran Party 2017

Jednou z akci, ktera pravidelné zahajuje sezonu, je Veteran Party na
Chvalskeé tvrzi v Hornich Pocernicich. Letosni 7. ro¢nik uspotadal Klub

historickych vozidel 6. kvétna. Tradiéné byl zajistén celodenni program s zivou hudbou, bohatym obcerstvenim a divackymi
soutézemi. Jako Gcastnici zavodu jsme letos jeli jizdu cca 40 km na zamek a tvrz ve Cténicich. Zde je umisténa stala vystava
muzea hlavniho mésta Prahy s nazvem Remesla v pofadku / Historie profesniho sdruzovani femeslnikii od stfedovéku po
soucasnost. Je to nadherna sbirka cca 600 svétove unikatnich predmétt z majetku jiz davno zaniklych cechti. Pii prohlidce nas
nejvice zaujaly cechovni pokladny, fergule a korouhve. Tyto piedméty byly odznaky moci cechil a zaroven jsou dikazem

nesmirné hrdosti ptislusnikti cechu na vlastni femeslo. Po prohlidce
vystavy nas ¢ekalo vyplnéni kratkého testu z historie motorismu
a Hornich Pocernic. Po dojeti do cile jsme jesté do jizdniho vykazu
zapisovali zajimavosti spatfené na trati jizdy a odhadovali jsme slo-
zeni vzorkd peciv z mistni pekarny. Z cca 80 automobilti do roku
vyroby 1960 piijelo asi 15 vozi Aero. Pravidelny ucastnik tohoto
setkani Honza Wagner se zicastnil s ASO Sodomka, kterd byla stie-
dem pozornosti. Dékujeme poradatelim z Klubu historickych vozi-
del Horni Po¢ernice za prijemné prozity den plny zazitkl a zabavy.

Sasa a Jarda Dufkovi (na snimku)
RO
70. vyroci prvni velké cesty Hanzelky a Zikmunda

Mnoho majitelli veteranti obdrzelo v bfeznu pozvanku na tuto akci od
znalce historickych vozidel a pfiznivee Aero Car Clubu Petra Koziska.
Tak jsem se rozhodl, Ze tuto akci Narodniho technického muzea podpofim
ucasti svého vozu Aero 30 na vystav€. Z Aero Car Clubu Praha pfijel jeSte @ VEECKYREIMUINGACES- Ny

i y ’ . . pryjel] vsohumndubnazow kdykolivy dobé od 10 d6 17 ho i,
Honza Wagner se svou nadhernou padesatkou a Petr Drazan s Aero 30 @& SR RO U ey s T | B
z 1. 1934. Tyto vozy kromé jinych dopliioval Jeep Vlasty Drchoty a podi- i
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vat se prisli 1 dalsi clenové ACC. Pocasi akci piili§ nepialo,
predpovéd’ na cely den zatazeno, obc¢as dést’. Proto patii velky
dik v§em, kdo do této nepohody vytahli své milacky.

Jarda Dufek

22. dubna 1947 vyjeli na svou 1. velkou cestu s Tatrou 87
(1. foto). Ne vzdy se vse darilo podle jejich predstav (2. foto);
viiz se opravil a pokracoval v cesté. Asi netusili, ze se po trech
letech vrati do zcela jiného statniho zrizeni. Snad to, ze se vii-
bec vratili, snad to, Ze jejich cesta byla velkou propagaci
tehdejsiho rezimu zpusobilo, ze mohli, byt omezenée, ve své
¢innosti pokracovat. -JK—

Na 3. snimku je soucasny stav vozu ve sbirkich NTM.

AKC. SPOL. DRIVE SKODOVY ZAVODY V PLZNI,
automobilka Laurin & Klement,

V. Vojtéchovsky: AERO 50, polska soutéz a viibec ...

Dokonceni.

v LA PN e

Cesta celkem dobra bez piihod, a svéte div se, bez defektu gumy.
V husté spleti dobrych silnic v katovickém pramyslovém reviru oce-
kavaji nas v noci motocyklisté pfipraveni k ukazovani cesty kazdé-
mu soutézicimu. Ndhodou jsem vyhral jakéhos dvouhadicového Certika, pAchnouciho mile ricinem, ktery se domnival, Ze mam
hrozn¢ na spéch, takZe s pretizenym vozem jsem mél co délat abych ho neztratil. V roviné mu to §lo velmi pékné az do 125
km/hod.

Do cile etapy Rownice dojizdime jiz za plného svétla as v 2 3 rano. Vymeéiuji svicky pro zavod do vrchu, kontroluji brzdy
a promazavam a po postaveni vozu do parku je moji prvni starosti: jeden ranni ,,bigosz®, coz je smés vSech druhli masa vcetné
kolecek salamd, se zelim v jakési dobré gulaSové omacce. Na to se slupla dvé pivka jako nic. A u lesa na traveé se bezstarostné
¢eka v blahém snéni na ranni start k zdvodu do vrchu.

Parkovisté v Réwnici na kopecku asi tak 800 m nad mofem; nahote velka chata s péknou verandou, krasnou vyhlidkou do
nedozirné roviny (Réwnica), s dobrou kuchyni a studenym pivem. Silnice nahoru, zaroven trat’ zkousky do vrchu, je uzka,
avsak asfaltovana a ma mnoho zatacek. Primérné stoupani na 7 km cca 15%. VétSina americkych vozi tam vafila v plném
obsazeni.

Rano bylo dovoleno pfitéz z vozu vyjmouti, a vozy s viceClennou posadkou jely pouze ve dvou osobach. Start dal se
v potadi veéerniho ptijezdu do parkovisté, a tu jsem mezi poslednimi. Ov§em v predepsaném praméru. Trat’ je dlouha 3 km.

Apropos, v této etap¢ dokonal pan Ripper na ,,Adleru-Junioru pro defekt rychlostni skfin¢ a vypadl ze soutéze. Sam vsak
nevypadl z humoru. Dobry chlapec.

Sjizdime ke startu v fad€. Dole je jiz pfipraveno ranni obcerstveni co hrdlo raci v dfevéné boude, a krasné damy rozdéluji
toto s bohatou piilohou milych ismévt. Moc dobré, a moc piijemné. Jako jeden z prvnich startuje ,,Ford V-8*“. Dociluje ¢asu 3
min. 11 vt. Mam po starosti, véd¢l jsem jiz, Ze budu rychlejsi. Trochu z konceptu mne pifivadi Guilleaume na ,,Adleru®,
startujici prede mnou, ktery je v ur¢itém useku podle mého méteni rychlejsi nez ,,Fordka“.

Pfede mnou pfijizdi na start jesté 1 ,,Popular®. Pan vymé&nuje jakési prudsi nazory s panem starterem k vuli hluku motoru a
telefonickému hlaseni shora, honi pilné motor, aby ho ohial. Chudinka, on byl jesté uhtaty z predpredesié etapy z pisku, tak ze
se mu ani do kopce nechce. Cosi v ném jesté zachrastilo, nacez definitivné zhasnul. Do VarSavy jej pak pritahli. Jezdec jej
neopatrnosti ustval.

Konec¢né je fada na mné. Pan kontrolor mi bere do stopek ¢as kromé elektrického métfeni. V zavodé délame se strojem oba
co mizeme. Roztrubuji dvoj¢icku v jednom rovn&jSim tseku az na 80. Prolétneme nékolik ostrych zatacek, pak cil, a
pokracujeme volnéji az nahoru do parkovisté. Nahote zjist'uji sviij ¢as: 2 min. 48“. Prvni cesta mne vede ke Guilleaumovi,
jedinému vaznému soupefi ve vrchu. Jeho ¢as 2 min 56 mne uspokojuje. Padesatka je prvni v soutézi s nejvétsim naskokem
dobrych bodt, bez trestnych.

Po startu z Réwnice pokracujeme po mizernych cestdch co nejopatrnéji na Lodz a odtamtud po betonu do VarSavy.
Ponévadz nechybély opét 2 defekty gum, bylo nutno dotahovati tempem i nad 110 v hod. Jedu posledni etapu na svicky
pomérné studeného stupné, které ve studeném motoru nerady zapaluji. ProtoZe jde rano o dalSich 6 dobrych bodu za okamzity
start a ujeti vzdalenosti 15 metrt, pti ¢emz jezdec stoji 3 metry pfed vozem, vyménuji z opatrnosti svicky za sadu o stupen
teplejsi a dojizdim poslednich nékolik km mirnym tempem do Varsavy.

Ponévadz se rano k sefadénym voziim jiz nesmi, nechavam I. rychlost zasunutou v ptedvecer, klicek tréel v zapalovani
(ovsem vypnuty) odbrzdéno, dvitka jen ptiviena, benzinovy kohout otevieny, at’ tfeba kape celou noc.
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Ranni zkouska startu na namésti Pilsudského ma pékny prubeéh. Nékolika motorim se uz ovsem nechce, Graham-Paige™ je
hotov, jede 15 metr néco pres minutu. Za to Aero 50 chyta bezvadné, kola odhazuji v zabéru pisek daleko dozadu, a vysledek:
10,5 vt. — nejrychlejsi start.

Jiz od vysledku zavodu do vrchu je Aero 50 favoritem soutéze. Jsem celkem spokojen — a to byla chyba — Ze hlavni namahu
mame za sebou. Ze bych nemél byt nejrychlejsim v odpolednich zkouskach rychlosti a brzdéni, o tom jsem ani nepochyboval.

Ale ouvej. Zkousky rychlosti v kilometru s pevnym a letmym startem konaji se as 20 km za VarSavou. Tam odjizdime po
obédé v privodu, velmi pomalym tempem, proti parnému slunci a k tomu po vétru, takze chladi¢ postradal chlazeni. I
Chevrolet vafi, i Ford vati — Novak doléva vodu a dostava 2 trestné body — a mné se ohfiva voda po prvé v zavodé na 90°!
Tepla svicka to nevydrzela a jiz zacina stfilet samozapal do splynovace. Je konec prvniho mista. Veskeré prace jsou zakazany,
vymenit svicku nemozno, leda pod trestem 20 bodd.

Odevzdavam se osudu a souhie ndhod, a pfemyslim o tom, ze budu musit vytahnouti v letmém kilometru rychlost aspoii na
stovku na tfi svicky, abych se udrzel na druhém mist€. Nabizeji mi sice vyménu svicky se ztratou bodi odpadnutim na
posledni misto v kategorii za vyhled na skvostné ceny, pfipadajici za nejrychlej$i vykony v rychlostnich zkouskach: zlaté
stopky a zlaté pouzdro na cigarety. Piepocitavam jesté stav bodd, a zjistuji definitivné, ze na druhé misto mam stale jesté
dobry naskok pied Novakem na Fordu a ddvam piednost umisténi, pied ,,zlatym teletem®.

Startuji jak o Bozi T¢lo s velkou stfelbou do splynovace. Vytazenim ,,Couku a piehlcenim karburatoru krotim ponékud
divokou svici a motor se s namahou, ale pfece rozbihd az na 115, takze primeéru dociluji 104,5 na letmém km. Je vyhrano,
druhé misto zachranéno. Strasi sice jeSté zkouska zrychleni a brzd s trojnasobnym zastavenim a rozjezdem, kterou absolvuji
v Case 33 vtefin, zatim co nejrychlejsi v této discipliné Mazurek dociluje jen o 1 vtefinu lepsi ¢as. Zbyva jesté Novak na Fordu,
ktery by mohl byt jesté o néco rychlejsi a odsunout mne na tfeti misto.

Zastaviv na ling cilové zkousky brzd, odchazim k jezdcim Adlerd a v tom nalézam na zemi u stromu druhou podkovu.
V rozjafeni nad nenadalym Stéstim zaujimam posu proroka a fikdm Guilleaumovi: Ta podkova mne vytrhne. Novak nebude
druhy, protoze piejede cilovou pasku a bude se muset vracet!

,Fordka“ za chvilku startuje. jede vehementné, vyborné brzdi na prvni ¢afe, totéz pfedvede bezvadné na druhé ¢are, rozjizdi
plnym plynem 30 m pfed cilem a frrrr... nejméné 15 metrd pies caru! Jako zudélani! Neubranili jsme se ponckud
nesportovnimu hlasitému smichu, jak se mé proroctvi spnilo. Cas Fordky 42 vtefin, o jeden cely bod horsi nez mij.

Jsem definitivné druhy, ackoli stroj si za tuto tézkou soutéz zaslouzil prvniho mista daleko pfede vsemi.

Otiskli jsme nezkrdacené vrcholné zajimavy clanek naseho nejlepsiho jezdce. Jeho humor je asi jednim z taju uspésnych
vysledkii Vojtéchovského. Proto necht nikdo nerekne, Ze clanek mél byt psan — skrobenéji.

Aero Car Club Revue ¢. 8/1937 — pfipravil Jarda Dufek —JD -

e e,

Syn zakladatele firmy vzpomina

Vyrustal jsem ve spole¢nosti automobilti od svého raného détstvi a jako sportovni
fanousek jsem ovsem mél blizko i k automobilovym zavodim. Kdyz mi bylo Sest let,
vidél jsem poprvé skute¢nou akci; némecky zavodnik Salzer vyhral na Mercedesu zavod v Karlovych Varech v roce 1924.
Cesky automobilovy priimysl pattil od konce 19. stoleti mezi evropskou $pi¢ku v tomto oboru a vozy Laurin & Klement se
t&3ily mezinarodni povésti jesté pied vznikem samostatného Ceskoslovenska. S tim souvisela vysoka troven fidi¢, jimz tyto
vozy svértila tovarna, soucasné se vynofila generace takzvanych ,,panskych jezdct®, amatért, ktefi davali v sazku své Zivoty
jen pro Cest a slavu osobni ¢i narodni. Uprostfed dvacatych let upoutala v této kategorii svétovou pozornost jedind zena, kterd
byla schopna soutézit s muzi na nejvétsich zdvodech a dovedla je dokonce porazit: Eliska Junkova, drobnd manzelka
prazského bankéfe, se na zdvodnim okruhu proménila ve lvici vladnouci nejen nad svymi mezinarodnimi konkurentkami, ale
téz nad svymi muzskymi, Casto nelitostnymi soupeti. Jeji slava trvala pomérné kratce, vzdala se zavodni kariéry po tragické
smrti svého muze, ptesto ale zanechala své vlasti a mé generaci nehynouci vzpominku. Vytvofila také zékladnu pro pochopeni,
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ze zena za volantem neni paradox, ba naopak, Ze tento pojem patii k zenské emancipaci, kterd v mé rodné zemi pokrocila v té
dobé dale, nez ve vétsing evropskych zemi.

V tomto prostredl jsem Vyrustal v rodlne spojené se vznikem cCeskoslovenského leteckého primyslu. Kdyz mi bylo deset

~— let, rozhodl muj otec experimentovat s vyrobou automobilti, kdyz uz pted-
tim ziskal licenci francouzské firmy Weymann pro stavbu tehdy modernich
karosérii. Automobilova vyroba méla doplnit vyrobu letadel, tehdy postize-
nou svétovou krizi a ohroZzenou nezaméstnanosti a nedostatkem odbytu jak
ve vojenské, tak v civilni aeronautice. Pan Leopold Slavik se zabyval pro-
dejni strankou zminénych karoserii. Za okolnosti, mn¢ uz blize neznamych,
se muj otec seznamil s vyrobcem, jehoZz ,,hobby“ byl maly jednovalcovy
automobil vlastni konstrukce. Jeho malé firmé chybél provozni kapital a
nase Aero jikoupilo i s plany na auto a s konstruktérem Ing. Novotnym
Bretislavem za n¢ zodpovédnym.

Jednovalcovy viz s dvéma sedadly, jedinym vstupem a s nouzovym
sedatkem vzadu vypadal jako hracka a vyvolal vinu vtipti a anekdot jako:
,Zakaznik piSe do Aero: posilam dvé prazdné plechovky od sardinek, vy-
robte mn¢ viiz. Za tyden tovarna telegrafuje zpét: Vuz je hotov, co mame
délat s druhou plechovkou?* Hlavni pfednosti bylo, Ze mimotfadné nadany,
umélecky zalozeny technik Ing. VofiSek Josef vytvoril pro prvni Aero —a
pak pro vSechny dalsi modely — neobyc¢ejné elegantni a libivou karosérii. To
byl prvorady prodejni trumf, k némuz pfistoupila dale nizkd cena vozu a
nadSeni mladé generace, ktera v Aero vidéla tu motorizovanou budoucnost,
jakou svét dosahl az za padesat let. Vytvofil se Aero Car Club, jehoz ¢leno-
vé se na silnici zdravili zdvizenou rukou akolem vozu vladla atmosféra,
jakou pfedtim nikdo u primyslového vyrobku nepoznal. Dalsi krok musel

- : : nezbytné vést k ucasti na automobilovych zavodech. Jednovalec o pil litru
objemu na zavodech? To znelo jako Spatny vtip, ale ne vzemi s tradici a seldinem mladi. Co néasledovalo, je uz casti
nezapomenutelné historie.

Skupina mladych nadsenct — Slavik, Kramer, Basek — inspirovana tehdy také jesté mladym mym otcem, se pustila do prace
prodat ,,maly vﬁz pro velké cesty* s tak trochu americkym postojem k ,,public relations®, mezi nez patfily i zévody Dv¢ hlavni

v

slavny jiz motocyklovy zavodnik Bohumil Turek se stal profesionalni hvézdou tovarniho tymu, ke které se brzy pI‘lpO_]lla
skupina podnikavych amatéri.. A v této atmosféte mladého nadSeni jsem se, sotva zacinajici teenager, poprvé dozvédél o tehdy
18 let¢ Ele Chejnové, ktera, sotva se docCkala fidi¢aku, se uz objevila na strankach sportovnich piiloh prazskych novin.
Pozd¢jsi manzelka vySe zminéného Leopolda Slavika se pies noc stala prvni zavodnici na malych aerovkach a mizou mladé
generace nadSenych aerovkart. Sama vam povi, jak to pak $lo dél a jakych dosahla ve své kariéte tspéchti na aerovkach vsech
modelt. Co ale stoji za povSimnuti je fakt, Ze nikdo ve vedeni tovarny nezavahal diivéfovat mladé krasné divce, ktera by se
byla mohla stejn¢ dobfe uplatnit ve filmu, na divadle ¢i v uméleckém svété. Ing. Josef Basek, ktery od pocatku vylepSoval,
zdokonaloval a posiloval aerovackou stéj, svétil pani Ele novy model na zavod, kde obzvlasté vynikala. A od té doby nebylo
jiz mozno si ji odmyslit od slavné tradice firmy, kter4 je vedouci tovarnou letadel v Ceské republice a pied neddvnem uzaviela
strategické partnerstvi s mamutim americkym Boeingem.

Ceskoslovensko, kdy v ném puisobila pani Ela, bylo zemi mladych, zemi témé&f neomezenych moznosti pro lidi podnikavé,
odvazné a sebevédomé. Ze pravé ona predstavovala mezi Zenami tyto vlastnosti tsp&$ného mladi, ji zapsalo do paméti viech,
kdo byli tehdy ucastni na budovani nového statu a na vychové mladé generace. Nacisticka okupace, v jejimz predveceru
tragicky zahynul jeji manzel, valka a pozd&jsi komunisticka vlada prerusily osudové tento vyvoj. Nam starym pamétnikim
nezbyva nez si prat, aby dal$i generace dala znovu vyniknout zenam typu Ely Slavikové, ktera dnes mize z brazilské
vzdalenosti hrd¢ vzpominat na slavu nejen vlastni, ale i své rodné ¢eské zemé.

JUDr. Vladimir Kabes
Prevzato z casopisu VETERAN ¢. 46/1998-99 — do Aerovkare prispél Karel Jicinsky.

e OO

Jedine¢né automobilové karoserie ze 30. let — pokracovani 1.
Pripravil Karel Ji¢insky

. LL Do druhého letodniho &isla AEROVKARE jsme na str. 9 a

F F 10 zatadili prvni desitku obrazki automobilt se zakdzkovymi

| cml & A lmH| karosériemi ze 30. let minulého stoleti. Ve tfetim ¢isle najdete

obrazky osmi dalSich francouzskych speciali a jesté néco

C A R R 0 S S I E R S navic — struéné pojednani o tom, jak dva Italové dali vzniknout
‘14 RUE LEMOINE slavné francouzské karosaiské firmé.

BOULOGNE-SEINE Giuseppe Figoni se narodil v roce 1894 v malém mésté

Farini (tehdy asi 6000 obyvatel), které se nachazi v severni
Italii (provincie Piacenza, region Emilia-Romagna) mezi Jano-
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vem a Parmou. Rodina vSak po nékolika letech Italii opustila a uchytila se v Pafizi. Kdyz bylo hochovi 14 let, byl dan do uceni
k vyrobci koc¢ard, kde vynikl hlavné v praci s kovy. Posléze ale musel narukovat a bojovat v prvni svétové valce.

Po navratu do civilu si oteviel v Boulogne-sur-Seine (pfedmésti Pafize) opravnu karosérii, kde zacal upravovat karosérie
cestovnich automobild podle svych ptedstav. Prace se dafila a Carrosserie automobilie vzkvétala — do roku 1925 uz Figoni
vyrabél kompletni karosérie se znaCkou Figoni na chassis rtiznych znacek, jako napi. Delahaye, Bugatti, Renault, Delage,
Panhard a Alfa Romeo. V nasledujicich deseti letech také navrhnul fadu aerodynamickych karosérii zavodnich vozi (véetné
Alfa Romeo 8C 2300 Le Mans — vitéze 24hodinovky v letech 1932-34 a rekordni Delahaye Type 138 18CV Speciale
vytrvalostni 48hodinovky v Montlhery 1934).

V roce 1935 se spojil s obchodnikem Ovidiem Falaschim (také Italem), ktery se ve spole¢ném podniku ujal managementu
a fizeni finan¢nich zalezitosti. Figoni se tak mohl pod novou znackou Figoni & Falaschi vénovat designu a vyrob¢ luxusnich

karosérii ve stylu, ktery se stal jednim z piliiti francouzské karosar-

ské skoly v obdobi do konce 40. let. Zakladnim impulsem byly pro

Figoniho uz ve 20. letech rychlé pokroky v aerodynamice letadel,
’ jez se v té dobé& pokousel uplatnit pii designu automobilovych ka-
rosérii hlavné vSestranny technik a vynalezce Paul Jaray.

Jeho kapkovité tvary Figoniho naprosto okouzlily a jejich apli-
kaci na své vytvory jim vtiskl punc pfimo uméleckych dél. Zaklad-
ni aerodynamické tvarovani téla karosérie a blatniki dovedl jeste
umocnit dokonalymi detaily (kola z vétsi Casti zakryta ,,suknémi®,
hodn¢ sklonéné €elni sklo, pouzdra reflektori i dveinich klik a do-
konce i slozena stfecha splyvaly s liniemi karosérie — jen tak mimo-
chodem navrhnul a dal si patentovat stfesni sklapéci mechanismus.
Linie ozdobnych chromovanych li§t akcentovaly aerodynamicky
image vozu. Stejné tak plsobilo barevné pojednani interiéru a hlav-
né exteriéru: Figoni pouzival nitroceluldézové laky jasnych barev,
¢asto v dvoj- ¢i trojkombinaci, piipadné imetalizy. Palubni deska
s perfektni vystroji byvala ze vzacného dieva.

Soucasné trzni ceny automobill této kategorie (odborné odhady)
zpravidla nedosahuji ¢astek, za které jsou na aukcich nakonec
vydrazeny.

Panhard Dynamic 1937
styl Art Deco




Peugeot 402 Darl'Mat Paulin 1938

Renault Viva Grand Sport Talbot T150C SS 1937

i

)
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Talbot Lago T150 CF et F Goutte d'Eau

~F9060C%~

Pro tplnost uvadime dalsi dvé stranky z brozury AUTOSALON 1936 — PROGRAM A INFORMACE

Kazdého
zajemce

se nejprve zeptejte
odkud je a podle
jeho bydlisté ho bez-
podmine&né predej-
te rayonovemu za-
stupci, prodavaci te
ktere, prodejny aneb
piMo vedoucimu té
ktere skupiny.

-S>

Vedouci stanku: .

Poukazky na predvade-
ni jizdy .

Telefon .

Dotazy na zastoupeni .

Ptedvddéci vozy .
Volné vstupenky pro

zdjemce .

Dotazy na export

Objedndvky pijima

Poukazky na obédy

Dotazy na letadla .

!1!!" Aerovkafi— neprehlédnéte !!!
Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzerata a prispévkii do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lanki, dotazli a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazti i Vase telefonni (mobilni)
Cisla. Dale prosim! Pro své piispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.

P.S. — Jesté pripominam; muizete zasilat 1 inzeraty (koupé, prode;j).

Stanek Aero

. Slavik

. sl. Bélohradova

. sl. Bélohradova

Vedouc! jednotlivych skupin,
odkud je dotaz anebo Formanek

. Forminek

. jednotlivi vedouci skupin

anebo Formanek

. ing. Sulc

. Slavik, kterému se kaZda objed-

nidvka ihned po uzavfeni predi

. Forminek a sl. Bélohradovi

. Slavik

® 29
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Zajimavy dobovy material tovarny AERO ,,Stru¢né pokyny pro predavani vozii A e r o“, dopliiuje nasi predstavu o
komunikaci mezi tovarnou a prodejci automobild. Pro nas jsou zde i poucné informace, napf. sefizeni zadnich brzd podle
zahtati brzdovych bubnll — u aerovek bez diferencialu neni sefizeni jednoduché. Zajimavé jsou i dalsi informace.

Tiskovinu poskytl ze svého archivu Karel Jicinsky.

ZajiZa¥ni:

————

Startovéni:

- —————

Dynamo:

Baterie:

Brzdy:

- —

T ——————

Strudné pokyny pro p¥eddvény vozii A er o :

Zaji¥a&ti nutno opatrn&, nebot na spréavném zajiZddni zé-
visi trvanlivost vozu. ﬁychlosti Pfedepsény jsou v in-
struk®ni knize "Obsluha vozl Aero", kterou obdrZi zékaz-
nik pri prevzeti vozu.

PouZivé-li se k ném vyhradn& starteru elektrického,nemd
ee startovati dlouho a neuvede-li se motor po &tvrtem
startovani do pohybu, je nutno ¥idiiti se dle pokymi v
instrukéni knize uvedenych., Je-1li motor studeny,pfeplavi
se stisknutim kolidku na plovdkové komore karbursdtor tak,
aZ postrannimi dvéma otvory benzin pretékd, zasune se
klidek na rozvodné desce, p¥ivie vzduch a teprve se star-
tuje. Zvldstd v zimé pak jest velmi dtleZité startovati
e vySlédpnutou spojkou, pri CemZ doporuduje se pfed star-
tovdnim motor pri wvypnutém zapalovani nékolikrate proto-
¢iti starterem rudnim.

{: Jest bateriové, jehoZ hlawvni soudésti Jsou kontakty pre-

rudovade, Kontaktg nutno udrZovati v &istotd a zvldsté,
cof je nejdtileZitéjSi, dbéti toho, aby jejichwddlencst
nebyle v&t3i eni men31 neZ 0,4 mm., Ku kontrole této vzdé-
lenosti slouZi kontrolni pliSek, ktery pat¥i k ndfadi,

Na spréwvném se¥izeni t&chto kontektd zdvisi sprévay vy-
kon a bezvadny chod stroje.

Ku kontrole, zda dynamo baterii sprdvné nadbiji, jest za-
montovéna na rozvodné desce Cervend Zdrovka, kterd pri
chodu motoru musi bezpodminednd zhasnouti. Neni-li tomu
tak a je-li pohéndci Yemen dynama dostateéné napnuty,
hledd se vada v elektrickém vedeni.

Jest 6-tivoltovd, umisténd pod sedadlem ¥idide, Je nutno
ji vdrZovati v distoté a doplnovati oblas destilovanou -
vodou tak, aby hladina nédplng byla asi 1 cm nad deskami.
Svorky baterie je nutno také oblas natPiti hust3im tuken.

Nozni brzdu, kterad gﬁsobi soulasné na ob® zadni kola, je
nutno se¥iditi dastéji tek, aby pF¥i silnéj3im zabrzdeéni
byly oba brzdiei kotoufe zadnich kol ste jnd zahidty. Ne-
ni-li tomu tek, se¥idi se tato stavéeimi Srouby, které
jsou na koncich brzdicich téhel u zadni osy.

Po ujetych cca 300 ki je nutno kontrolovati ndpln vody,
event. vodu doplniti. P¥i mrazech pak, neuZivé-li se ne-
mrznoucich néplni, nesmi se zapomenout vodu na noc vy-
pustiti.
Je velmi dtleZité rehustiti je vice neZ v instrukdni
kniZce predepséno a to pfedni 3/4 atm, zadni pak 1 atm.
Je-1i tlak vétd:i, pak cely vz tim mesmirné trpi a na
nerovndjdim terénu Spatné se ovlddé, '/

10 o/



-

Benzinové nddrZ: Jest obsahu 21 litrti., Pondvad? viz jest opat¥en
motorem dvoutaktnim, pouZivé se k pohonu vyhradn& ben-—
zinové smdsi, t.j. normélniho benzinu, pri &emZ do kaZ~
dych 10 1itrh benzinu pridd se 0.25 1 Aero Vacuum "D"
oleje, v zim& i v 1ét&. PouZije-li se vSak normélniho
"BB" autooleje, pak se pridéve dvojndsobné mnoZstvi to-
hoto oleje, Tento moZno prilévati piimo do nddrZe, pTi
CemZ je dbéti toho,’ aby dvoucestny benzinovy kohout pro
reservu byl uzavien. Jinsgk znedistil by se splynovad
resp. jeho potrubi (viz instrukéni kniZku).

Mazéni @ Tuk z rychlostni sk¥in& je nutno po kaZdych 10.000 km
vypustiti a pak sk¥in po vypléchnuti petrolejem znovu
paplniti pokud moZno hystym tukem. V zadni ose doporu-
duje se tuk pouze doplnovati a to Do kaédgch.gjetych
3000 km. TotéZ plati pro mezéni lozisck prednich kol.
VeSkeré maznice pak, zvldfté u predniho rizeni, je mut-
no mazati po wjetych 500 km spec. tlekovou pumpou,kterd
patfi k vyzbroji. Pro mazéni nosnych per doporuduje se
pouZivati spec. koZenych bandd%i, do nichZ se tuk dopl-
nuje asi po ujetych 5000 km rovnéZ tlakovou pumpou. Ji-
nak je nutno nosnd pera oblas promazdvati obydejnym hust-
$im olejen.

Nétér vozu: Pro konservovéni laky vozu a pro oziveni phvodniho lesku
- doporuéuje se alespon jednou mdsicné natiiti vhz spe-
cielni polirpvaci vodou a pek mékkym hadrem vylesftiti.

Sklédaci st¥echa: Nesmi se sklddati, pokud je ve stayu vlhkém,nebot
Jingk by jeji poteh velmi trpél e se sréZel, Ngpindni a
skladén’ strechy je nutno pri preddvéni vozu predvésti.

' ’ AERO tovérna letadel
Praha, v &ervenci 1932, Prahn = Vysodany.

R

Vyrodi smrti Tomase Bati

Pted 85. lety dne 12. ervence 1932 v 5.58 hod. za-
hynul tragicky ve véku 56 let zakladatel obuvnického
gigantu Tomas Bata. Letadlo Junkers se v mlze zfitilo
nékolik minut po startu. Cesta do Svycarska, kde mél
,.Kral obuvniki® otevfit novy zavod, skoncila kata-
strofou. ZkuSeny pilot Jindfich Broucek, ktery chtél
let odlozit kvili nepfiznivému pocasi, s varovanim
neuspél a také zahynul.

PRO VOZY

Qero

VYHRADNE I

PNEU

$Ranran
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Redakci Aerovkare,

srdecné zdravim z Brna. V Aerovkafi
kalkulace prodeje ojetého vozu* je uvedeno: ...
v tovarné zaslechl, ze by chtéli nas zatézovati Giroky nebo po Sesti mési-
cich neprodané vozidlo pfevésti na nase konto. Jak jsem zahlédl mame

¢. 3/2016 na str. 8 ,,Jak vypada
,»Posledné jsem dokonce

my asi K¢& 120,- protiaétu, Cerny asi 140.000.- a Tsiris 160.000,- druzi se pohybuji mezi K& 25.000,- a 85.000,-“.
Prikladam kopii startovni listiny ,,Uvodni roénik 1933, kde pod startovnim ¢islem 45 figuruje Phokion d'Tsiris, DéCin a

Wiedersperg, Liberec jako spolujezdec.
Phokion d'Tsiris byl tedy prodejcem Aerovek v Dé¢iné.
Startovni listina je zajimavym dokladem ucasti jezdci ACC Praha.

Petr Klusak, startovni listinu poskytl Milan Turek

Pozn. red.: Startovni listina je zkrdcena a jsou ponechany pouze tridy, ve kterych figuruji aerovky.

Uvodni roénik 1933

/

.

o ici 1000 mil &7 ich ;
Uéasinici mil, soutez cestovnich vozu.
10. « 11 VL.
r
SouiéilCi. TFida do 1100 ccm.
 PHhladky zafazené pod. nifeuvedengml atartovnimi Gisly podali tito soutéfei: Cerns &isla v Gerveném pelt,
st. &s. 2: Tovérpa Methis S, A, 200. Route de Colmar, Strasshourg, Francie, Start 16, VI
w w B Ant. Bdlek, Praha XVI., & + 0 13 hod.
w w12, 14 a 24 Wichterla a Kovitik, a. 8, Prostéjov, 85 JIf. Zavielovd, Praha Tmpela i
w» o 39 Fa Jan Claafoveky, ohchod auty, Praha L, Husova 8, Ing. Jitl Tacheel, Smichov iosp‘z
w o« 36, 37, 38 & 30: Ca. Zbrojovka, akc. spol, Brno, v Lazaretu & T, 58
Otto Lunk4s, Broo w4 -0
w a4l Talekd Marje, Pfeditice, Frant, Gots, B
w o 42 48 8 441 Akc. spol. Walter, tovésna na automoblly s letecks motory, Praha azt. » Broo 800
i XVIL-Fnonlce, . 37 Josef Mamnla, Brio wh 4" i—z
o« 45, 48, 47, 48, 49, B0, B1, 52. 57, G8, 59, 80, 61, 82, 63 o 84: Aero-Car-Club, Praha. Lad. Marek, Bobéilce 800G
PFhiddky zafazené pod omtailnimi atarfovnimi fisly podal wpravidia prvnl Jezdec. 38 Emll Krupa, “Vomulany % 4° 2o
, Karel Vla#a, Brng 590
3 39 E4d, 'Kocman, Broo .2 4" 2—0
Seznam startujicich. T e, B, 2
Btart zaflnd 10, VL. o 12, .od. nejmend] tfidow 40 BRud, Jirs, Zeleznd Hut Praga-Plccolo £—2
v atl i+ Ve 4. Io Imé brice (druh karoser! vedené Eisl 1 Vel Hetzor, Dvarec %85
yav anfit Ve 4. ke Tubrice &) u tislo znaZi polfet medadel, 41 Karel Talsky, Fifais.oe P K
pistaeno .z zmads zavieny, a ,o" otevfeny viz. — V b, rubrice Je volné misto pro zAplsy di- Pr Howmg:, iy Py Plecolo 4—z
vikt neb posluchafh rozhlasu, KaZdym wmistem na tratl se projlzdi dtyMkréte: L do Brati- 42 Leo Sabatt, Plzeh Welte 20
nlavy, 2. do Prehy, 3. do Bratislavy a 4. k cill do Prahy. - J e Plzén d ks T
43 Jindi. Knapp, Praha Walter 2—o
THida do 750 com. Projerd Vesledek Karel Vofif, Stodflky 995
Cernd &isls v bilém poii. 1. . i3 . (2as g pofadhy 44 Jar, Manda, Praka Walter 2
! Rud. Hodek, Prgha 945
Start’i0. V1. o 12, hod 45 Phokiop d'Teirls, Détin  Aero 2o
57 V1. Formének, Prahs Aero 2o Wiedersperg, Liberec 1000
Boh. Vidra 750 46 ;?rmémhr Melzar, Michle Aerc 2 o
mel 998
58 Ot Nimakaus, Prahs, Aero 2—0
Mfla #tipek, Praha 5 11 3t gatuntic Praba poro
50 Visd Weiss, Prada Asto 2—o . -
48 Véra Vitkovd, Prahs Aero 2—0
Josef Buk, Prahas 745 Vi Kavaller, 84zava 0. 3. 998
60 Ant Vitvar, Btard Paka Aero 2-o 490 Ela Slavikovd, Praha Aero 2—0
X : 745 Ant. Nahodll, Praha, 998 )
61 Jurka Sehnal, Praha Anre 2—0 50 V. LiBka, Praha Aero 2—0
Jarka Borovitka, Ear]in Teh J. Vanitek, Prahn 898
82 Jit{ Pohl, Praha Asro 2—p 51 Mir. Bochor, Prakas Aara 2—0
Frant. Holoubsl, Nunle T8 Ing. Zd. Michl, - Blany 408
83 Viktor Rindiar, Tabor Aoro 2—n 52 Boh Turek, Smichov Asro 2—o
Vécl Duchad, Broo 50 J. Paugréc, Praba bos
64 Lada Nersd, Praha Aero 2o 53 Ani Frick, Liberec Walter 2
Frant. Peleny, Fraha 745 :’;‘;3“;‘:0:- Hor. Ragodol 9;-" ' .
B¢ - Ferd. Pfeffer, Pardublce & —Z
85 Viad, Atastny, Vrelovice Aero 2—a ; P o
Jar. Vitek, ¥ o Tin V. 8kalichy¥, Rostce n. L. #05
55 Otto Ondruska, Ziin - wa o 4—3
\ Jar. Malota, Zlin 1000 /
A 42 o

S aerovkami za krasami Rakouska

Cervencové svatky s prodlouzenym vikendem nas kazdy rok

ZE SRR

svadéji k pofadnému provétrani aerovek. Idealnim testem vydrze

motoru a brzd je pfedhiii rakouskych Alp. Pro letosni cestu vyhrala
trasa z Casti po pamétihodnostech jiznich Cech a z ¢asti po pfirod-
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nich krasach Rakouska. Kdyz obcas piSu o naSich aero-cestach tak nemam rad styl ,,...bylo krasné pocasi (nebo osklivé), nasli
jsme krasné ubytovani (nebo nic moc), k jidlu jsme méli samé dobroty (nebo nestalo za nic) atd... Tak si radsi prohlédnéte par
fotek, protoze vSechno dopadlo tak jak to neni napsano v zavorkach, ostatné, jak jinak!

Pro ctenéfe se proto budu vénovat takovym drobnostem, o kterych aerovkari radsi taktné ml¢i.

Prvni den jsme se sjeli individualné k Petrovi Libanskému na chalupu; slabych 200 km. Pro aerovku je to jen nezazivna
rozcvicka. Hned rano, coz je v nasich seniorsko-aerovkarskych podminkach néco kolem 11. hodiny, jsme vyrazili do tizasného,
pro turisty mirné utajeného historického méstecka Jarométic nad Rokytnou.

I

&

Pfi zpatecni cesté, za intenzivniho slune¢niho jasu, coz zdUraziuji jen proto, Ze na aerovkach neni vidét zadné svétlo v akei,
jsem si vS§imnul, ze aerovce pfede mnou nesviti nic ani v lesnim Seru (jen pfipominam, Ze pfi nasich kolektivnich jizdach mam
vyhrazenu posledni pozici). Vecer jsem doty¢ného kamardda upozornil na tuhle drobnou zavadu. Bylo nas tam tolik, Ze
pomlouvani ziistanou v anonymité; to se pfeci mezi prateli nedéla, pomlouvat, zvlasté, kdyz néco nefunguje kazdému z nas.
Protoze pfi cesté nikdo neopravoval, byli jsme pfimo nedockavi se na problém vrhnout, a to rukama plnyma hrnka kafe a
pivnich lahvi. Nebudu to napinat. PferuSovace blinkri byly plné vody, takze se odporové dratky dobie chladily, ¢imz
nefungovaly (nevim pro¢ s tim vyrobce nepocita). Brzdova svétla — zarovky nejspi§ made in China — sice prepalené nebyly, ale
jejich teplota byla tak obrovska, ze se sklo uvnitt doslova pokovilo, coz svétlo nepustilo ven. Koncova svétla ve dne neni vidét
nikdy, takze se s nimi neni nutné zabyvat. Rozhodnuto, co nesviti, vyménime. Le¢, krabi¢ky s ndhradnimi zarovkami a jinymi
drobnostmi zely prazdnotou. Statni svatky — zavieno ... Aspon néco se podafilo zprovoznit.

Vylet na Krippenstein

Pristi den nas jiz ¢ekalo Rakousko. Odjezd byl neuvéfitelné ¢asny, kolem puil desaté. Aerovky snad védi, ze se v zahranici
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musi chovat slusné, tak jely, jako by jim téch osmdesat let nebylo. Pravda, zase
moc nesvitily. Dorazili jsme do méste¢ka Aigen a tam na ,,jedni¢kovém* kopci
na nas ¢ekal prazdny hotylek. O vyletech do blizsich i vzdalenéjSich mist uz
mluvi fotky.

.....

Aerovky ujely za pét dnt 1300 km bez ujmy a stejné€ na tom byly i jejich posadky. Musim ale pfiznat, Ze aerovky Drazanti a
Dufkt nas opustily diive a celou cestu neabsolvovaly. Ta nase jela za 8, 88 1./100 km. Neni to holt Zadny ,,alkoholik*.
—EBaJK -

§

- | ORIGINAL
GuraF= | SERVICE

Dnes v Technické rubrice najdete: e
str. 15 — Uprava brzd AERO 30.

str. 16 — Sefizeni hladiny karburatoru SOLEX.
str. 17 - 18 — Diferencial pro malé aerovky. Tab. lozisek A 30 a A 50 z pocatku sou¢asného ACC Praha.

str. 19 - 21 — 4. pokracovani o renovaci A 50 od Jana Wagnera.

str. 22 — Tabulka lozisek A 500, A 662, A 750, A 1000.

str. 23 — Seznam vykrest pro vozy A 30 — Karoserie — limusina, (otevi. viiz). V seznamu jsou uvedeny jen vykresy, které

mame v archivu! DO

Kolega Petr Klusdk zaslal do redakce fotografii bloku motoru, ktery zdanlivé pripomina motor A 50. Za povsimnuti stoji i dva
vykukujici karburatory AMAL.

Ctyivilec AERO 30? Pred ¢asem (davnym) jsem dostal fotku motoru (myslim, Ze se jedna o A 30 &tyivalec), jehoz , identitu*

se mi dosud nepodatilo zjistit. Nemohlo se jednat napf. o motor z kreace p. Votiska? V ¢lanku v ¢is. 1/2016 jsou na str. 11
: dohady, kolik téchto ,kreaci bylo vyrobeno?.

P. Klusak

Setii:
Zadej pistni krouzky
ALBA!

Ceskoslovensky jakostni vyrobek
gkc. Zelezdren v Komarove.

Sklady: PRAHA II.,
Hovlickovo n. 3. Tel.: 201-41-4,
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Uprava brzd AERO 30

Mily Aerovkafi a pratelé modrého dymu.
Byl jsem pozadan o disertacni praci o ucinnosti brzd Aero 30. Jak jisté vSichni vite, tak provedeni je n¢kolik. Ja se budu
vénovat brzdam lanovym a to modelem lano pribézné pres dvé kladky a modelem se sefizovanim kazdého kola zvIast.

U modelu s pribéznym lanem (horni 2 fota) se stava, Ze lano se po kladkach klouze, a proto zacne brzdit zadni kolo diive
nez predni. Také sefizeni je obtizné z diivodu villi a ohybu lana. Pfi sefizeni na nejmensi mozny krok brzdového pedalu se
zablokuji zadni kola jako prvni. Tento jev je velky problém pii intensivnim brzdéni na mokré vozovce, kdy nastane smyk.

Dlouho jsem setizoval a zkousel a vysledek stale stejny. Po dohodé s majitelem jsem navrhnul upravu brzdovych pak na
pedalové tyci.

Vzhledem k neznalosti poméri sil jsem zvolil metodu pokus omyl. Uprava musi byt vzdy vratna do pavodniho stavu, a
proto jsem vzal pasovinu tl. 4 mm a vyvrtal jsem dvé diry 8,2 mm v misté Sroubti pro ptivodni kladky.Spodni ¢ast jsem nechal
delsi a od spodniho otvoru pro Sroub kladky jsem po 20 mm vyvrtal tfi otvory. Pasovinu jsem piiSrouboval misto kryciho
plechu, ktery se dava pres kladky.

Lano jsem z pfednich brzdovych pak sundal a pfidélal na horni kladku. Tim jsem ziskal mensi paku pro zadni brzdy. Na
predni brzdy jsem dal nova lana a ty jsem postupné posouval vyvrta-
nymi otvory a prosttedni otvor se osvéd¢il. Dal§im plus je lano v piim-
ce se sefizovacim Sroubem. Tlak na brzdovy pedal se zménil jen nepa-
trn¢€ a brzdny ucinek se mnohonasobné zvétsil.

£ el

k slozitému profilu . Zadni brzdy jsem nechal v ptivodnim stavu. Z pa-
soviny tl. 4 mm jsem vyfezal paku podobnou originalu s jiz znamou
vzdalenosti pro novy otvor, tuto jsem pfisrouboval do pivodniho
otvoru pro piedni lano, pak po obvodu pfivafil na ptivodni paku. Spod-
ni ¢ast se musi pietocit k ose setizovaciho $roubu pfednich brzd.

Michal Fiala jun.

: Pozn. red.: Pri letmém pohledu na fotografie miize vzniknout dojem, Ze

stredem otdaceni brzdové packy pedalové trubky (T 4210 a T 4211,

-4 drive L 4555 a L 4556) je hlava Sroubu. V popisu je jasné popsano, ze

se jednad pouze o prodlouzeni raménka pro lano predni brzdy. Otocny bod brzdové packy je beze zmén a z tohoto pohledu neni
viditelny, jelikoz se jedna o odlitek z ocelolitiny.
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Serizeni hladiny karburatoru SOLEX.

O sefizovani karburatoru SOLEX jiz byla v Aerovkafi fec, ale vyska hladiny byla zatim opomijena.

Prvnim pfedpokladem pro sefizeni hladiny je dobie tésnici jehlovy ventil (X). Jeho t€snost vyzkouSime tak, Zze
odsroubujeme plovakovou komoru (O) a vylijeme z ni benzin. Po opétném osazeni komory do ni pustime benzin asi na dvé
minuty, plovakovou komoru znovu ods$roubujeme a posuvnym méfidlem (Suplérou) zmétime vysku hladiny. Snad neni nutné
zduraznit, ze pii kazdém méfeni musi byt plovakova komora ve vodorovné pozici. Takto i s benzinem komoru nasroubujeme a
benzin pustime na delsi dobu, alesponi 1 hodinu. Plovakovou komoru poté odSroubujeme a pokud je hladina i po této dobé ve
stejné urovni, mame jistotu, Ze ventil dobfe tésni. Vyska hladiny by méla byt v rozmezi 19 az 21 mm (pod trovni dosedaci
plochy plovéakové komory). Mam vyzkouseno, Ze i vyssi hladina 17 az 18 mm jes$té nema vliv na funkci karburatoru ani na
spotfebu. Karburator v§ak mize vice tzv. rosit. Kde hladinu méfime, je znazornéno koétou na obrazku.
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Nizka hladina, to zn. vice nez 21 mm, se projevuje nékdy horSim startovanim, ale hlavné pii déle trvajicich vysSich
otackach motoru jeho pfipadnym tplnym vysazenim. Neni proto vhodné pfili§ snizovat hladinu za ucelem nizsi spotteby.

O plovdkovd komora emulsni trubice
F plovdk vzduinik
t zdsobnik Skrtict klapka

pdéka Skrtici klapky
Sroubek volného béhu
¥roubek piného otevieni
Skrtict klapky

Q Sroub k pFfivodu benzinu Té&snéni:

e sitko j
j1 jehlového ventilu
T tepdiko ma plovdk js pfipojky pFivodu benzinu
(malé)

H viko plovdkové komory
X jehlovy ventil
P téleso pfivodu benzinu

ocN<e P

R sedlo hlavni trysky js piipojky privodu benzinu
G hlavni tryska (velké)
g tryska volného béhu is sedla hlavni trysky

Na obrazku je karburator s jehlovym ventilem umisténym uprostied
vika (H). U téchto karburatorti je sefizeni snadné, protoze vyska hla-
diny je pfimo zévisla na sile tésnéni (J;). Podstatné htife se sefizuje
vyska hladiny u karburatorti s excentrickym umisténim jehly (malé
schéma). Plovak je pohyblivé zavésen mezi dvéma Srouby na plovako-
vé komote a na jehlu tlaci jako paka. Je tim samoziejmeé docilena vetsi
sila puisobici na jehlovy ventil, coz byl asi diivod k tomuto novéj§imu
provedeni.
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Setidit hladinu mizeme dvéma zplsoby. Bud’ opatrnym piihnutim plechu, na kterém se plovak kyve, nebo silou tésnéni
(J1). Oba zpiisoby jsou dosti naroc¢né, jelikoz péka je tak velka, ze i zména sily tésnéni o 0,5 mm zméni vysku hladiny o
nékolik mm. Dalsi nepiijemnosti je velmi mala dosedaci plocha jehlového ventilu na fibrové tésnéni (J;). Pii nékolikerém
dotaZeni se tésnéni vymacka a tim zméni opét vysku hladiny. Clovék si s tim musi pohrat.

Myslim, ze vSechny veteranské karburatory jsou nachyIné k néjakému uniku benzinu, takze nechtéjme mit karburator vné
naprosto suchy. Benzin mé tendenci vzlinat, coz se jesté zvySuje pii jizd¢ v horkém pocasi, trubice — zasobnik (t — pismeno na
obrazku vypada jako I) kon¢i podstatné niz nez hrana plovakové komory, tim vys$si hladina také zpisobi vétsi unik rozptylem
benzinu. Dale je nutné osadit pod hlavy Sroubt, na kterych je zavéSen plovak, tésnici podlozky; na malém nakresu je vidét, ze
§rouby jsou blizko hladiny a tam také vzlina benzin. Je nutné také dobfe ocistit dosedaci plochy plovakové komory (O) a vika
(H). Slitina zinkal, ze které je karburator vyroben, ma stafim tendenci oxidovat — tvoii malé vystupky a mezi dosedacimi
plochami vznika mezera. Otazka je, zda dat mezi uvedené dosedaci plochy té€snéni; pivodné tam nebylo. Pokud se vsak pro
tésnéni rozhodneme je dobré ho vyrobit z elektrotechnického (preSpanového) papiru. Musi byt co nejslabsi, protoze zvysi
hladinu a miZeme ji sefizovat znovu.

Na zavér mohu doporucit pii vét§im Cisténi karburatoru vymeénit vechna tésnéni (kromé tésnéni jehlového ventilu), fibr, ze
kterého jsou vyrobena, stafim tvrdne a Castecné tésnici schopnost ztraci. Toho si miizeme v§imnout hlavné u tésnéni Sroubu
pfivodu benzinu, ktery ¢astéji povolujeme. —-JK -

~ Ry (e
Jak jsme v Brné naucili cinkace jezdit do ostrych zatacek.

Po tom, co jsme v roce 2009 v podveder na Kolib& u Usti nad Orlici zakladali ACC Brno, tak jsme zacali premyslet, co
bychom méli udé€lat pro svoje Aerovky.

ProtoZe vétsina z aut, ktera ¢lenové klubu vlastnili, byly cinkace, padla volba logicky na né. Pivodné jsme zvazovali nechat
si vyrobit redukéni prevodovku a mit k dispozici vice rychlostnich stupiiti.

T T i

Po precteni knihy Insallah o cesté vozu A1000 do Asie jsme se rozhodli, ze nechame rad¢ji vyrobit diferencialy. Ukroucené
poloosy byla totiz nejcastéjsi zavada A1000 na této cca. 15.000 km dlouhé pouti nesjizdnym terénem.

Podatilo se nam vypujcit od znamého sbératele veteranti originalni diferencial pro cinkace, ktery kdysi vyrobila firma
Walter. Jak uz to byva, nejprve jsme museli vytipovat vhodna loziska, protoze ta ptivodné pouzitd se standardné nevyrabi a
vyroba nestandardnich v malé sérii je zbyte¢né nakladna. Navic na tom originalnim vyrobku nebyl nahon pastorku tachometru.
Hlavnim cilem také bylo, aby se nemuselo sdhnout na "nohavice", takZze pro vyménu pevného stiedu za diferencial staci
odvrtat nyty z talifového kola a toto vsadit mezi dily diferencialu a seSroubovat celek dohromady. Samoziejme je potom nutné
sefidit vuli v zubech, pastorek — talitové kolo.

S akci jsme zacali pted zhruba 6 lety, nasli kovo-obrabéjici firmu, ta si objednala 15 sad satelitd a planetovych kol a
vyrobila zku$ebni dily pro jeden kus diferencialu.

Bohuzel, dalsi vyroba vazla, protoze firma méla pievis zakdzek a nepomohlo ani to, ze majitelé firmy jsou vlastnici
nekolika vozl Aero.

Nakonec jsme byli nuceni najit jinou firmu, ta loni v kratké dob& vyrobila prvnich 6 sad a my jsme pied letosni sezonou
prvni diferencialy zabudovali, jak do izké zadni osy vozu A662, tak i do Siroké osy mého litra.

V soucasné dobé mame najety prvni kilometry a kolega, ktery si objednal diferencial do svych litrti (ma je 4 s riznou karo-
serii) povazoval za zbyte¢né zabudovat diferencial i do A662 s tizkou zadni osou. KdyZz ho mdj syn povozil ve své Aerovce
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s izkou osou s diferencidlem, rozhodl se zménit svoje rozhod-

nuti a nechava si vyrobit par dalsich sad a jednu z nich daido

A662. Nekteti aerovkari, se kterymi jsme o projektu mluvili,
m¢éli obavy, Ze auta s diferencidlem budou hife brzdit.
Po najeti prvni stovky kilometri mohu prohlasit, ze auto s brzdénou ptfedni osou brzdi stejné¢ jako diive a Aero s
nebrzdénou piedni osou brzdi dokonce Iépe.
Lze to vysvétlit tim, ze se ted’ daji obé strany sefidit tak, aby kola pti zvednuté napravé a stlaceni brzdového pedalu kladla

stejny odpor pfi snaze jimi pooto

cit.

~FO0E0EK

i
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Zdravi Ing. Petr Puskas Brno

Tabulky lozisek A 30 a A 50 vytvoiené v poloviné 60. let minulého stoleti jsou uz také historii. Tak jako tabulka lozisek A 662
z t¢ doby, uvefejnéna v minulém cisle Aerovkare, budou i tyto tabulky postupné aktualizovany.
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Aero 50 s karoserii Sodomka z roku 1937
4. pokracovani

PREVODOVKA, OZIVOVANI MOTORU

V mé Aerovce je namontovana synchronni pfevodovka. Asi si ji nechal vymeénit prvni majitel. Pfevodovka byla celkem
v dobrém stavu, pouze vystupni hiidel (mrkev) byla poSkozena. Nechal jsem ji vyrobit novou. Pouzdro konce htidele pastorku
talifového kola (hrusky), které je ulozeno ve vystupni hfideli, jsem nechal vyrobit s malou vuli, pfestoze jsem byl varovan, ze
tam musi byt velka vule. Sesadil jsem prevodovku, namontoval spojku a ptipojil motor. Cely agregat jsem usadil do ramu.
Zapojil jsem provizorné zapalovani, startér a ptipojil malou benzinovou nadrzku. Namontoval jsem zrenovovany originalni
rozdélovac Scintilla. Nechal jsem u né&j ptebrousit hiidel, osadil nova pouzdra a nova kladivka. Setidil pfedstih. Pfesto, Ze jsem
m¢él rozdélovace dva a vyzkousel jsem vymeénit hlavy i palce, nepodafilo se mi motor nastartovat. Palce i hlavy jsou slozité a
probijely. Namontoval jsem tedy rozdélovac PAL a motor hned naskocil. Byl to super pocit slyset motor po tolika letech.
Vodil jsem si kamarady z okolnich chalup do gardze a ptedvadél motor v chodu. Jednoho dne, kdyz jsem se predvadél jiz
tretimu divakovi, se najednou aerovka pii pfidani plynu rozjela a narazila do protahovacky. Presto, Ze byla pievodovka jen
mirn¢ zahtata, hiidel pastorku talitového kola se v pouzdru zadfela. Neslo s motorem otoc¢it. Musel jsem cely agregat
demontovat a rozpojit. ProtoZe bylo pouzdro ve vystupni hfideli také zadfené, musel jsem ho rozbrousit. Po této zkusenosti
jsem nechtél opakovat stejnou chybu a podatilo se mi sehnat vykres tohoto pouzdra. Podle originalniho vykresu se hiidel
pastorku talifového kola to¢i v tomto pouzdru a toto pouzdro neni nalisovano do vystupni hiidele, ale to¢i se v ném také! Jesté
se mi stalo, Ze po zahfati pfevodovky unikal olej. Vypustil jsem olej, pfetésnil jsem vypustny Sroub, nalil olej a situace se
opakovala. Pfevodovku jsem otfel a zjistil jsem, Ze olej netece
pod vypustnim ani pod kontrolnim Sroubem, ale prolina kolem
koliku, ktery zajist'uje hiidel kolecka zpateCky. Nechtélo se mi
op¢ét demontovat pievodovku, proto jsem pouze vypustil olej,
konec koliku a okoli otvoru jsem nékolikrat oc€istil perchlorety-
lenem a vyfoukal kompresorem. Po vyschnuti jsem prostor
zakapl sekundovym lepidlem. Aby lepidlo nevyteklo, zaprasil
| jsem ho détskym pudrem a piebarvil. Neni to vidét a tésni to.
Jesté se musim zminit o nove vyrobené hiideli. Nenapadlo mne
ji pred montazi zmétit! To se mi vymstilo. Po ujeti cca 1000 km
se pod kapotou ozvala rana. Ujel jsem jesté asi 20 km a zablo-
kovala se mi pfevodovka. Stalo se to na 34. Evropském srazu
pratel vozu Aero v roce 2015 v Harrachové. Musel jsem auto
odtadhnout domt. Po demontazi jsem zjistil, Ze je upadly 1 zub
na vystupni hideli a 1 zub na stromecku. Jak tam ty 2 zuby
| litaly, poSkodily i ostatni zuby. Kolo bylo vyrobené s o 3 mm
mensim prumérem!

KAROSERIE - VYDREVA

b

Karoserie je zakdzkova, vyrobend ve Vysokém Myt¢ u firmy Sodomka. _,’lf“"
Tyto karoserie maji dfevénou kostru, ktera je pobita plechem. Do Vysokého  * u.:)
Myta vozila tovarna Aero holé podvozky po ose. Na podvozku byla pouze 3-" \ /
osazena maska, kapoty a plechy pod kapotami, provizorni palubni deska R )
a jedna ptevozni sedacka pro fidice. . ¢

B&zné Aerovky 30 i 50 maji prahy dveii posazené na ramu. Moje Aero |
ma prahy piiSroubované na vnéjsi stran€ ramu. Proto je vnitini prostor ka-
roserie §ir$i o silu rdmu na kazdé strané, to je celkem 10 cm. Tim je ale
také cela nizsi. Aero 50 r.v. 1936 — 1937 ma maly ram (5 x 7 cm), ktery se
docela pekné krouti. Abych eliminoval dodate¢né prohnuti rAmu, montoval
jsem karoserii na ram s osazenym motorem i zadni napravou.

Na renovaci jsem mél ve stodole pfipravenou jasanovou fosnu silnou
5 cm, Sirokou 25 cm a dlouhou 7 m. Fosna byla dobfe vyschla (9 let na
vzduchu pod stiechou). V roce 2002, kdyz jsem foSnu rozméfil na potiebné
délky a roztezal, zjistil jsem velmi nepiijemnou véc. Dievo bylo napadeno
cervotoCem. Nachdzel se jenom na okrajich, ale itak to bylo nepfijemné.
Po telefonické domluvé jsem nafezané dievo odvezl do Stfedoceského mu-
zea v Roztokach u Prahy. Zde maji ozafovaci komoru, kde radioaktivnim
izotopem kobaltu béhem 48 hodin zni¢i veskery difevokazny hmyz, houby
a plisné. Do tydne ozafeni provedli a ja odvezl dfevo na chalupu. Mél jsem
velkeé $tésti. 10 dni po odvezeni bylo celé pracovisté 3 m pod vodou pii
povodni.

Na zpracovani byla potiebna pasova pila. Shané€l jsem né&jakou starsi.
Nasel jsem velkou prodejnu pouzitych stroji u Hradce Kralové. Obrovska
hala nacpana stroji v riizném stavu, ale vSe v neskutecnych cenach. Nako-
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nec jsem koupil pasovou pilu v Bauhausu za cca 16.000,- K¢&. Rezal jsem bez problému tvrdé dievo do sily 15 cm. Déle jsem
pouzival hoblovku, protahovacku, pfimoc¢arou pilu, ruéni el. hoblik, vrchni frézku, ru¢ni pasovou brusku. Kostra je sloZzena
z vyfezanych segmenti, které jsou spojené Cepy a jesté pticné zakolikované.




Nejdiive jsem osadil ¢ast s ramem predniho okna (tzv. kornout). ProtoZze jsem pifed opravou ramu a sejmutim karoserie
peclivé proméfil jeji pozici, nebyl to velky problém. Zjistil jsem, Ze musim nahradit dolni ¢ast sloupkd okna. Potom jsem se
pustil do zbytku karoserie. Musel jsem opatrné odstranit zbytky plecht tak, abych co nejméné poskodil zbylé dievo kostry.
Pouzil jsem jiz zminéné jasanové dievo, pouze sloupky dveti a okna jsou bukové. Dlouhé kusy, jako prahy nebo vodorovné
prvky dvefti, jsou lepené z n¢kolika vrstev a potom vytezané do potfebného tvaru. Veskeré prace na mé Aerovce jsem se snazil
provadét stejnou technologii tak, jak byly provadény diive. V pfipad¢ lepeni materialu jsem se ale odchylil a misto horkého
klihu jsem pouzil disperzni lepidlo Ponal a na namahané spoje Epoxid. V mistech namahanych spoji je pouzito kovani. Toto

kovani bylo také zkorodované a vétSinu jsem musel vyrobit nové. Po hrubém sestaveni kostry jsem jeSté¢ dopracoval a
dobrousil cely povrch tak, aby jeho kfivky byly plynulé abez vin. Velmi pracné bylo dopracovani vrchni ¢asti dvefi.

Z ptvodnich dvefi jsem sejmul rozméry a vytvofil Sablony. V mistech, kde byly Sablony, jsem dfevo podle nich opracoval a
potom dohobloval a dobrousil do plynulého tvaru. Veskeré dfevo jsem napustil 2x impregna¢nim Luxolem.

Jan Wagner
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Loziska pro A 500, A 662, A 750, A 1000

Umisténi Rozmér mm /| ks Druh Puvodni zn. SKF | Souéasné zn. i SKF
valeckové | NUM 45 NJ 309 ECP
A 500 Hlavni lozisko kliky D 45/100x25 1
kulickoveé 6309
valeckové | NL 35 NJ 207 ECP
A 662, A 750 Hlavni lozisko kliky | D 35/72x17 4
kulickoveé 6207 C3,C4
valeCkoveé NJ 208 ECP
A 1000 Hlavni lozisko kliky D 40/80x18 4
kulickové |6208 6208
valeckové | VL 3100 NJ 306
A 500, A 1000 Lozisko ojni¢ni D 30/72x16 | 1-2
bez klece Neni v nabidce
2 |valeckové | VL 2050 NJ 305
A 662, A750 Lozisko ojni¢ni D 25/62x14
bez klece Neni v nabidce
Lozisko setrvacniku D 45/85x19 1 kulickové | neuvedeno 6209
valeckové NU 205 ECP
D 25/52x15 2 neuvedeno
LozZiska pfedni napravy bez bubn( kulickoveé 6205
D 17/47x14 2 | kulickové [ neuvedeno 6303
valeckové NU 206 ECP
D 30/62x16 2 neuvedeno
Loziska predni napravy s bubny kulickové 6206
D 17/47x14 2 | kulickové | neuvedeno 6303
LoZisko spojkové D 45/85x11 2 | kulickové |[6009 98209
kulickoveé 4205 ATN9
LoZisko kardanu vpiedu D 25/52x18 1 4205
2 rfadé 2205 ENT9
LoZisko kardanu vzadu D 30/62x16 1 kulickové |6206 6206
kulickové 4306 ATN9
LoZisko hrusky D 30/72x27 1 4306
2 radé 2306
LoZisko naboje talifového kola D 40/80x18 2 | kuliCkoveé |6208 6208
kulickové 4206 ATN9
Lozisko zadni napravy D 30/62x20 2 4206
2 fadé 2206 ETN9

V Aerovkari byla jiz nékolikrat oti§téna tabulka lozisek pro malé aerovky. V dnes$ni tabulce jsou uvadeny aktua-
lizované udaje lozisek. V pfedchozich seznamech lozisek byly zjistény nepfesné udaje. V poslednim sloupci
je uvedena souc¢asna nabidka fy SKF kromé ojni€nich lozZisek, ktera se jiZ nevyrabéji. Fa SKF uvadi i soutas-
né ceny, ale vzhledem k pfipadné Upraveé cen v této tabulce nejsou pfetidtény.

Zamérné se zde nezabyvam nahradami za ptvodni ojni¢ni loziska. Doufam, Ze se nékdo z aerovkari podéli
0 sveé zkuSenosti s timto problemem.

Tabulky lozisek A 30 a A 50 najdete v nékterém z pfistich Cisel Aerovkare.

-JK -




Skupina: Karoserie - limusina (otevf. vuz) AERO 30 Cis. str.: 3
C. vykr. nazev (doba platnosti) dat. &. vykr. nazev (doba platnosti) dat.

L5758 |Vnitini plech zad. blatniku pravy - dtto L5757 7.4.39 L5862 |Stfedni vyztuha karoserie - cabriolet 2.4.38
L5759 |Tésnici guma oken dvefi - limusina 14.5.36 | L5863 |Sroub dolniho zavésu dvefi - cabriolet 4438
L5760 |VyztuZeni pod vikem kufru 28.4.39 | L5865 |Stfedni vyztuha chassis - Gprava pro cabr. 4.9.40
L5761 |Armaturni deska - limusina 18.9.39 | L5867 |Uprava chassis pro cabiolet - sestava 5.4.38
L5766 |PodloZka &roubu tach. pfist. desky 26.2.46 | L5868 |Predni vysuvny oblouk - cabriolet 12.4.38
L5768 |Opérka podpéry vika kufru - limusina 21.9.39 | L5869 |Zadni vysuvny oblouk - cabriolet 12.4.38
L5779 |Sklo predniho okna - lim. a cabr. 21.1.41 L5870 |Drzak zadniho €isla - cabriolet 6.4.38
L5780 |Sestava predniho okna - lim., cabr., dod. v. 21.1.41 | L5871 |Lazko oblouku stfechy - cabriolet 12.4.38
L5781 |Lista zvedace skla dodavkového vozu 30.6.41 | L5872 |Lista stiechovice (zasita) - cabriolet 2.5.38
L5782 |Pfiruba vnéjsi kliky 18.1.43 | L5878 |Zapadka oblouku stfechy - cabriolet 12.4.38
L5783 |Podlozka vnéjsi kliky 18.1.43 | L5879 |Opérka zadniho sedadla - cabriolet 15.4.38
L5784 |Pruzina vnéjsi kliky 18.1.43 | L5880 |Podlaha pod pfedni sedadlo - cabriolet 20.4.38
L5787 |Sroub kliky zavéru kufru 11.2.43 | L5881 |Drzak opérky zadniho sedadla - cabriolet 20.4.38
L5788 |Lozisko kliky zavéru kufru 11.2.43 | L5882 |[Stredni koberec - cabriolet 20.4.38
L5789 |Pojist. matice kliky zavéru kufru 11.2.43 | L5883 |Zadni koberec - cabriolet 20.4.38
L5790 |Sestava zadniho levého blatniku - valnik 11.6.43 | L5885 |Ram zadniho okna - cabriolet 27.4.38
L5797 |Klika uzavéru kufru 12.7.45 | L5886 |[Sklo zadniho okna - cabriolet 27.4.38
L5798 |Kovani matice kliky zavésu kufru 11.3.46 | L5891 [Gumové tésnéni pred. oblouku - cabriolet 22.9.39
L5799 |Upravené tésnéni pfed. okna lim. -pev. okno 9.4.46 | L5893 |Sestava zastavéni sedacek - cabriolet 1.7.40
L5801 |Tésnici guma zadniho a postran. okna - lim. 3.7.46 L5894 |Upinaci plech zadniho okna - cabriolet 29.7.40
L5804 |Sestava drzaku ramu prav. - cabriolet 31.3.38 | L5902 |Sklo na dodavkové vozy - boéni 9.10.39
L5805 |Timen drzaku vzpéry - cabriolet 31.3.38 | L5903 |Rozmisténi svétel dodavkového vozu 10.11.39
L5806 |Drzak vzpéry ramu pravy - cabriolet 31.3.38 | L5904 |Drzak stoplampy "Meteor" pravy - dod. vuz 16.9.40
L5807 |Drzak vzpéry ramu levy - cabriolet 31.3.38 | L5905 |Drzak stoplampy "Meteor" levy - dodav. viz 16.9.40
L5808 |Vzpéra sklopného ramu - cabriolet 28.3.38 | L5906 |Drzak cabochonu (odraz. sklo) dodav. viz 18.9.40
L5809 |Uhelnik vzpéry - cabriolet 28.3.38 | L5907 |Rohovy plech zad. dvefi pravy hor. - dod.v. 28.11.39
L5810 |Vyztuha vzpéry - cabriolet 31.3.38 | L5908 |Rohovy plech zad. dveii levy hor. - dod.viiz 28.11.39
L5811 |Vyztuzny krouzek - cabriolet 28.4.38 | L5809 |Rohovy plech zad. dvefi pravy dol. - dod.v. 30.11.39
L5812 |Rozpérna trubka - cabriolet 31.3.38 | L5910 |Rohovy plech zad. dvefi levy dol. - dod.viz 30.11.39
L5813 |Paka hlavniho oblouku leva - cabriolet 5.4.38 L5911 |Nosi¢ zavazadel (strfesni) 7.12.39
L5814 |Paka hlavniho oblouku prava - cabriolet 5.4.38 L5925 |Sklo do zadnich dvefi - dodavkovy viiz 3.10.40
L5815 |Rameno paky hlavniho oblouku - cabriolet 29.3.38 | L5926 |Sestava zajisténi podlahy - dodavkovy viz 10.10.40
L5816 |Lozisko paky hlav. oblouku levé - cabriolet 1.4.38 L5927 |Pevna cast zajisténi - na vykresu L5926 10.10.40
L5817 |LoZisko paky hlav. oblouku pravé - cabriolet 1.4.38 L5928 |[Otoctna &ast zajisténi - na vykresu L5926 10.10.40
L5818 |Zapadka oblouku - cabriolet 29.3.38 | L5930 |Okénko pro dod. vozy 30HP - sténa za fidic. 24.3.41
L5819 |Drzak zapadky oblouku - cabriolet 29.3.38 | L5937 |Sestava dodavkového vozu 3.4.41
L5820 |Lozisko zapadky oblouku - cabriolet 29.3.38 | L5964 |Pritka drzadla podlahy kufru 26.11.41
L5821 |Pfichytka zamku stfechy - cabriolet 12.4.38 | L5965 |Plech drzadla podlahy kufru 26.11.41
L5824 |Packa zamku stiechy - cabriolet 25.3.38 | L5966 |Drzadlo podlahy kufru - dodavkovy viz 26.11.41
L5825 |Nyt packy zamku - cabriolet 25.3.38 | L5967 |Rozmisténi svétel dodavkového vozu Hytha 27.11.41
L5826 |Nyt tfrmenu zamku - cabriolet 25.3.38

L5827 |Sestava zamku strechy - cabriolet 25.3.38

L5828 |Sestava vzpéry stiechy prava - cabriolet 29.3.38

L5829 |Pravé rameno vzpéry stfechy horni - cabr. 29.3.38

L5830 [Pravé rameno vzpéry stifechy dolni - cabr. 29.3.38

L5831 |Sestava vzpéry stfechy leva - cabriolet 29.3.38

L5832 |Levé rameno vzpéry stiechy horni - cabr. 29.3.38

L5833 |Levé rameno vzpéry stiechy dolni - cabr. 29.3.38

L5834 [Cep vzpéry stfechy - cabriolet 29.3.38

L5835 |Matice vzpéry stiechy stiedni - cabriolet 29.3.38

L5839 |Vyztuzny uhelnik - cabriolet 12.4.38

L5840 [Patka horniho drzaku vzpéry - cabriolet 29.3.38

L5841 |Cep horniho draku stfechy - cabriolet 29.3.38

L5842 |Guma oblouku stfechy - cabriolet 31.3.38

L5843 |Patka spodniho drzaku - cabriolet 8.4.38

L5844 |Cep spodniho drzaku vzpéry - cabriolet 29.3.38

L5845 |Napinaci oblouk stfechy - cabriolet 12.4.38

L5847 |Paka napinaciho oblouku stfechy - cabriolet 12.4.38

L5849 |Nyt paky napinaciho oblouku - cabriolet 12.4.38

L5854 |Gumova manzeta hor. epu vzpéry - cabrio. 15.4.38

L5855 [Gumova manzeta dol. Cepu vzpéry - cabrio. 15.4.38

L5860 |Prava vyztuha karoserie - cabriolet 2.4.38

L5861 |Leva vyztuha karoserie - cabriolet 2.4.38
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