AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.

v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.
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VazZeni aerovkari,

ten, kdo ¢te mé uvodniky, si jiz jisté udélal obrazek o mém piistupu k soucasnym
elektronickym a komunikacnim ,,zazrakim“. Se svymi mnohdy nevybirave kritickymi
nazory mezi piateli dost trpim, ale ve skutecnosti nejsem takovy skeptik; pouze si
vybiram to, co je pro mne n¢jakym zplusobem uzite¢né, ostatni povazuji jen za balast.
Do této kategorie patii vSe, co se tyka tak zvanych ,,socidlnich siti“. Jednoduse feceno;
nevim pro¢ bych mél pres tyto sité s nékym komunikovat. S kamarady se rad vidam a
piima fe¢ s nimi je pro mne vzdy zajimavéj$i a zasadnéjsi nez néjaké pochybné
internetové plkani. A preci se pfihodila udalost, kdy jsem socialni sit€¢ ocenil. Musim ale
zdUraznit, aniz bych do nich fakticky vstoupil.

Co se tak zasadniho stalo? Zacatkem léta probéhla sdélovacimi prostiedky zprava, ze
mladd dvacetileta fidicka se stejné mladou spolujezdkyni s automobilem havarovaly. Svou jizdu natacely na ,,inteligentni®
telefon a stejné ,,inteligentné* zaznam posilaly na socialni sit. Divenky se naramné bavily, coz vyplyvalo z jejich komentovani
prubchu jizdy. Jsem dost otrly, ale jejich mluvu a jednotlivé vyrazy bych na strankdch Aerovkare reprodukovat nedokézal.
Pouzivaly ta nejsprostsi ceska slova, ale to jsou stdle jen slova. Ony ,divenky*, hlavné fidicka, se bavily rychlou riskantni
jizdou ajejich komentai jizdy byl kromé& sprostaren prostoupen vyrazy opovrhujicimi dopravnimi predpisy. Ridicka
ignorovala vSe, co by mél fidi¢ dodrzovat, ale hlavné ignorovala své fidi¢ské schopnosti nebo spiSe neschopnosti. Dopadlo to
tak, jak to dopadnout muselo. Pfi havarii byla fidicka mrtva na misté a spolujezdkyné velmi vazné zranéna s trvalymi nasledky.
Dalo by se fici, Ze diky socialni siti jsme byli svédky smrti v pfimém pienosu. A to byl divod mého ocenéni sité. Pokud by
prubéh a styl jizdy nedavaly svétu na odiv, tak bychom si pouze piecetli lakonickou zpravu, Ze ,,mlada fidi¢ka nezvladla svij
automobil a na nasledky zranéni zemfiela“.

Patrat po zdznamu mé ani nenapadlo, ziejmé na rozdil od mnoha senzacechtivych pratel socialnich siti. SpiSe jsem se
zamyslel nad chovanim téch mladych ,,dam®. Zarazejici je, Ze v tomto pripad¢ $lo o Zeny (tedy spize v jejich véku o poukazky
na zeny). Tim nechci omlouvat mladé (nejen mladé) muzské fidiCe, ktefi jezdi riskantné a pro ostatni ucastniky silni¢niho
provozu nebezpecné. Co si o svych fidi¢skych schopnostech ty mladé holky vlastné myslely, co jiz za volantem zazily, kdo je
takto vychoval. Byli jsme také mladi a nezkuSeni, také jsme riskovali, ale myslim, ze tohle jsme snad na silnici neptedvadéli.
Jak se vystizné fikd, jsou lidé a rodiny, kde je vice penéz nez rozumu. Novy trend vitézi — s agresivitou Zen za volantem se
setkavame stale Castéji. To by byl ndmét na cely uvodnik.

Nevim pro¢, ale dneSni mladi lidé ¢asto mluvi o néem, co jsme my v mladi neznali — o adrenalinu, ktery musi z t¢la
odbouravat neskute¢nymi hloupostmi. Nékdy to vypada, ze ztraceji pud sebezachovy. Kazdého mladého Zivota je $koda, ale
kdyby svym chovanim asponl neohrozovali nas ,,bezadrenalinové*.

Také mam dojem, Ze souCasna generace nema prirozenou tendenci odhalit a uvédomit si hrozici nebezpeci. Jak jinak
posuzovat jednani osmnactiletého, tedy dospélého mladého muze, ktery vylezl na cisternovy vagon, aby si z vysky vyfotil
kamarada a vecerni osvétlené nadrazi. Elektrické lokomotivy jsou napajeny napétim 25.000 voltd. Kdyz se na vagonu postavil
jeho Zzivot se rdzem zménil. Zasah proudu sice prezil, ale padem v bezvédomi pfiSel o jednu nohu, druhou ma necitlivou.
Takovych urazt elektrickym proudem je bezpocet. Kdyz jsem kdysi jako elektromontér mél partu montérd a vyzbrojovali jsme
trafostanice, tak nikoho ani pomocné délniky nenapadlo se k ¢astem pod napétim nechovat jinak nez s uctivym respektem.
Dnes na stavbach stale Castéji vidim, jak pfedevs§im mladi lidé riskuji. Mnohdy je to z nevédomosti mozné kritické situace.

Mam také dojem, ze riizné piedpisy anormy jsou pieplnény stale
" stale se rozSifujicimi bezpecnostnimi opatenimi, diky kterym maji

LE@P@]LD S]LAW{ lidé pocit bezpeéi. Tak jako kdyZz nas vyrobci automobilti piesvéd-

CrLy®

pieje jménem prodejen AERO | Cuji o bezpetnosti jejich vyrobki. Diisledek — nepozornost Fidicd,
v Prate vem svim vé&Zenym ale o tom jsem jiz psal.
piiznivetim a pfélelim Veteranska sezona jiz skoncila, ale vétSina z nas bude fidit své

nov¢&jsi automobily i v zimnim obdobi. Tak vam vSem pfeji, abyste
na svych cestach nepotkali zadného §ilence za volantem a abyste se
ve zdravi dozili té sezony pristi.

Cas netiprosné padi a v dobg, kdy dostanete do rukou Aerovkare,
bude zbyvat mésic do Vanocnich svatkt.. Preji vam jejich klidné

PRUEMNE VﬁN@@Ni SV&TKY proziti, zdravi pfiméfené k v€ku a flru darkt od Jeziska (napt. no-
A USPEENY NOVY ROK 1938 vou hrusku s talitem, kole¢ka do prevodovky, originalni svitidla

Scintilla) a mnoho dal$ich dilu, kterych jsou stale ,,plné obchody*.

~JK -
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11! Aerovkari — nepirehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkati, E-mail adresa pro zasilani inzerata a prispévkiu do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazl a v§eho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazti i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Déle prosim! Pro své piispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.

P.S. — Jesté pfipominam; muZete zasilat i inzeraty (koupé, prodej). —red —

11! Aerovkari — nepirehlédnéte !!!
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AEROjizda 2017

kemp Visnovka — Hajek
23. za¥i 2017

nesoutézi, ale o to vic poznavaji krasy ptirody a krasy technického pokroku. Sjeli se v hojném poctu opét v kempu Visnovka —
Hajek v romantickém podhradi Kftivoklatu. Letos se stoprocentné potvrdilo uslovi — ,Jestli existuje Pan Bih, tak je to
aerovkar!“. Mnoho dni pted i po akci lze nazvat katastrofou pro konani takovéhoto setkani. Jen ten jediny den byl i na
opalovani. Jindra Slesinger nam kategoricky odmitl prozradit, kolik Nejvy$§imu tam nahoru poslal, ale zfejmé to na par
nebeskych piv stacilo.

- Opravdovym piekvapenim pro milovniky historické tech-
niky byl krasné zrestaurovany Cechiiv mlyn. Mlyn uz funkéni
neni, protoze pro Spatnou dopravni dostupnost majitel ukongil
- jiz v roce 1919 jeho ¢innost a dale slouzil jen k vyrobé elektric-
ké energie. Diky majitelim, potomkim Véclava Cecha, se stal
uzasnym technickym skanzenem.

Viclav Cech byl prikopnikem pouziti elektfiny v primyslu
ajiz vroce 1911! postavil malou vodni elektrarnu s Frenciso-
vou turbinou. Pro jeji podporu byl instalovan v r. 1927 naftovy
jednovalcovy motor Skoda, ktery pii malé vodé pohanél syn-
chronni generator Siemens. Je aZ s podivem, Ze zafizeni pte-
¢kalo 40 let systematického niceni témét vseho historického.
Porovnejte sami velikost strojii s pobliz stojicimi lidmi. Vzdyt
jen setrvacnik motoru vazi 3,7 tuny a obsah valce je 25 litrd!

Manzeltim Slesingerovym zbyva podékovat za krasné a po-
ucné setkani a nechdme se piekvapit, co Jindra zajimavého
objevi pro rok pfisti.

Naftovy dvoutaktni jednovilec50 HP Skoda, slouzil také Generator Siemens, téz jeden z mala dochovanych exemplarii.
pro pohon lodi. Je jedinym dochovanym exemplarem. T¥i jsou vystaveny v némeckych muzeich. -JK -
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AKC. SPOL. DRIVE §KODOVY ZAVODY V PLZNI,

automobilka Laurin & Klement,

Prodej vozii AERO pomoci regionalniho zastupce.
10. pokracovani

Jak bylo avizovano v ptedchozi ¢asti povidani o historii jednoho
z regionalnich prodejcti Aerovek, budeme se v tomto ¢lanku zabyvat
organizaci oficielnich servisnich mist tovarny, kterd mohla pouZzivat
oznaceni ,,Service AERO“. V knize Karla Jic¢inského je v povidani
dlouholetého zaméstnance pana Jana Fexi popsano fungovani vzorového servisu tovarny AERO v Karling. Se svolenim autora
knihy uvefejiiujeme zajimavou ¢ast: ,, Tato funkcionalisticka budova byla nové postavena v roce 1934 v Podébradové ulici
(dnes Saldova 12). Byl to moderni objekt s vytahem a umyvdrnou pro vozy, v dolni casti se délaly spodky, klempirina a motory,
v patrech byli elektrikari a calounici a nejvys lakyrnici s partakem Laviskou. Mistr Kotyk sepsal se zakaznikem objednavku na
odstranéni zavady a kdyz nemohl zdkaznik presné urcit, co pozaduje, pripsal mistr poznamku ,,projet”. Kontrolor Pepik
Nevolka autak projel, doplnil diagnozu, urcil, co se ma seridit a opravit, vyplnil privodku a ta sla na takzvané rozepsani. Byl
neobycejné svedomity a peclivy a taky vyborny ridic. V budce ucetni Tonda Zmek rozepsal priivodku na jednotliva oddéleni a
ta pak putovala v celuloidovém obalu s vozem. Za osm hodin mél zakaznik udélany motor véetné spojky. Kdyz byla nutna jeho
vetsi oprava, vyfasoval se ze skladu treba cely zgenerdalkovany , vypilovalo se a prerazilo cislo (to jsme méli povoleno). I celd
generadlka vozu byla za 8 hodin. Natuknuty blatnik a Sramy byly vyrovnany, prekytovany a nalakovany, poskozena stiecha se
vymenila za novou, nové se oblozily brzdy. Nevolka dle priivodky vse zkontroloval, odsouhlasil opravy a vyzbrojeni vozu a
projel ho na zkousku. Pak mel pripominky, co je potrebi jeste dodélat, néco jako serizeni udélal sam, aby se neprodluzoval cas.
Kdyz bylo vse v poradku, odevzdal pritvodku do uctarny a nez zakaznik prisel, mél vypracovany ucet s rozpisem materidlu a
odpracovanych hodin. Zaplatil bud pres bankovni konto nebo hotové. V servisu bylo na skladé vsechno, jeho séfovi
Ziegelbauerovi by bylo hanba, kdyby néco chybélo. S naroky na tovarni sklad poslal Soféera Josefa Kloucka s dodavkovou
Sestsetdvaasedesatkou a fasovaci knizkou do Vysocanské tovarny.

Moznosti tohoto servisu byly pravidelné zvefejiiovany v celonarodni inzerci. Oficelni stanice Service AERO v reginech,
kterych bylo cca 45, samoziejm¢ nemohly mit takovou uroven jako tovarni servis v Karliné. Bylo od nich pozadovano
provadéni oprav v co nejlepsi kvalité a s terminy dohodnutymi se zédkazniky. Minimalni nutné podminky pro ziizeni a
provozovani téchto stanic jsou popsany ve smlouvé o Service vozii AERO z archivu firmy Wenke a syn. Je ziejmé, Ze ztfizeni a
provozovani takového servisu stalo nemalé néklady nejenom na vybaveni dilny specielnimi ptipravky, pofizeni a vedeni

. 1929.
g-vdlec, 72X 102 mm, vykon 50 ks.

skladu nahradnich dild, ale 1 na vySkoleni zaméstnanct. :
Proto se kazdy snazil si servisni zastoupeni udrzet. . AE Rﬂ
Vzhledem k tomu, Ze firma Wenke zac¢ala koncem roku - TOVARNA LETADEL PRAHA -VYSOGANY

nabizet k prodeji automobily znacky ,Z“ napsalp. .
Oldiich Wenke 7. biezna 1936 dopis do matefské tovar-  TeLe@rRamv: AERO PRAHA Praha, dne 11. bfesna 1936.
e L1 v , , . TELEFON &[S, 20841*
ny, aby se ujistil, ze podminky pro poskytovani servisu F/5t r .

vozl Aero v Jaromé&fi budou i nadale zachovany dle pt-

vodnich ujednéni. Kladnd odpovéd’ je datovéana 11. A Wenits a sym,
brezna.1936. Jarom&#¥#,
OW-H. 7. biezna 1936 ) )
L)
Titl. Vd dopis ze dne 7. bfezna 1936.

LAERO® tovarna létadel,
Praha - Vyso&any

Odvoldavame se na jednani Vaseho pana Kramra
s nadim p. Oldfichem Wenke a potvrzujeme timto ujed-
nani, ze ponechate nam nadale service — Aero s opra-
vnénim provadét téZ garanéni opravy dle stavajici
umluvy svého ¢asu nami podepsané. Rabatt na souéastky
povolujte nam i nadale 25% , a prosime abyste informo-
vali servis v Karlin€ o tomto ujednéni, aby nam rabatt
byl vzdy pfi nasich objednavkach ihned na uété odecten.
Znamename se
s veskerou tctou:
podepsan Wenke

Pozn. red.: Pro $patnou citelnost byl dopis prepsdn.

Potvrzujeme timto, e Vém ponechdvime aZ do od-
voldni service-Aero s oprdwnénim provddti té¥ garandni
opravy dle stdvajioi vimluvy Védmi svého Easulgodepsané, a
na objednany materidl povolujeme Vém i naprifté

25ti #ni (dvacetip¥ti-procentni) rabat.

V tomto sm&ru informovali jsme té% na3i service

v Earling.
Porouéime se

a8 vefkerou fotou:

AERO
TOVARNA LETADEL Dr. KABES

C.service
p.Vobliza.
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Vsem majitelim voza AERO
1 vlem naSim pifznivcim oznamujeme zdvofile, Ze fa A. WENKE » syn v JAROMERI nenf
najim zastupcem a neni oprivnéna za nés jednati. P¥ipadné informace vyprosujeme si na .
Tovarni prodejnu AERO, Hradec Kralové, telefon 536.

e\

Pro firmu Wenke a syn bylo
jisté velkym ptekvapenim, kdyz
30. biezna 1936 byl ve Vecer-
nim Ceském Slové uveiejnén
inzerat ureny majitelim vozi
AERO, ktery popiral jejich spo-
jeni s firmou. Zadavatelem to-
hoto inzeratu byla konkurencni
prodejna aerovek z 22 km vzda-
leného Hradce Kralové. O tom,
co vydani inzeratu predchazelo
a co potom nasledovalo, napisi
v dal§im pokracovani.

Vydani tohoto inzeratu pied-
chazel dopis adresovany na fir-
mu Wenke od Prodejny auto- v
mobili AERO datovany 26.
biezna 1936. O tom, co nasle-
dovalo, napisi v dalSim pokra-
covani.

Za 24 hodinm

dokdie Aero Service p
vwainé havarie, Moderni dilny vyzbroj P ¥
stieduji totif viechny odborniky, jich je k takové opravé pot

opravu mech ick 1Iapruw

kovdfe, ¥ O y i lakymiky.
Za den je i té2ce podkozeny viz opét se zarukou pfipraven k jizds
a po Skodé neni stop. Nejkratéi p i éas @ oviem nej-
mensl ndklad na opravu. Service &) §

TOVARNA

TELEGRAMY: AERO PRAHA
TELEFON OIS, 20841*

Prodejna autemnobiic

vozu Aero.

vozu. Pomoci dovoldte se kdykoli, ve dne i v noci na Eisle telefonu

Praha 38792,

aﬂm ~SERVICE #ha-Rain. Podsbradova 21. Tel. 22834, 38782,

AERO

LETADEL PRAHA - VYSOCANY

Titl.

Hradec Krdlové, 26. bfezna 1236.

= =1

T .
A Wenke a syn,
Jaroméfl

Zjistili Ze naddle pouZivdte neoprév-

sme
néng staré f{iruni tabule, kter? Véd zévod oznacuje, co ejnu
ldme Vés timto zdv.,abyste uvedenou firmus“Tesp. o-
znacen{ se svych objektd odstranili.

OGekévime, Ze této nasi T vyhovite,

aniZ byste nés nutili k prislusnému zékroku u okresniho uradu.

Poroucime se Vém

s vjrazem p¥i{sluéné doty :
Prodejna automobilt

vH ové.

AERO , tovérne letadel ,
Dr, Kabek,

Preha - Vysojany.

Na z&klad® na3eho ustnihn ujedndni sv&fili jste mi

dnes vedeni VaSi ServiGe V svevervvsncnrersncasss & JA vedeni to
prevzal za tdchte podminek:

1) Zndpf f£irmy. Dilnu, kde service bude obstardvédna, cznadim svou

firmou s dodatkem " Service Aer-", Skongi-11 platnost na=
#eho pomdru, Jsem povinen tento dodatek ihned zruditi.

2) Pridslent okrsek., NezFidite v okrksku slo¥eném z tohoto uzemi :

TR EEEE R e

Jinou coficidlni service vozd Va3i znalky, takie zdstancu
po debu platnesti nafehs vzé jemndh. pemdru jedinou firmou,
které sv&fite service Aer: . Kdybyste viak z jakéhokollv dfi-

vodu 8 visledky mé &innostl nebyli spokojeni a jé ani po
tedehogl vistraze nesjednal ndpravu, jste oprdvndm v
mém okrska rvice Aero obstardvati jinfm z;dscbem a

pomér nad3 s okam¥itou platnosti vypoviddti,

I5) Rogsah oprav, Smim cbsterdvatl opravy vozidel Vaii znalky pouse

v tom rozsahu, jak dcvoluje mé dflenské zatfzeni a v tom
smdru podrsbim se Vedim event, pckyndm,

L) Skled ﬁ)&r dnfch soulssti. Ma svij uet zavesujl se ziiditl ve
aveé d

1né sklad nihradnich soufésti v rezsabu Vémi stans-
voném, ktert budu neustfle udr¥cvati a doplnovati na Vémi
pfedepsanou miru,

5) zrﬂﬁgém_‘%r{zu Veskerd opravy budu vyFlzcvatl promptns a s pPed-
nostmim prévem, t,J., pPed »pravaird vozidel jinych znalek.

T
3tﬂ.n0‘ven£ dedaci 1lhity oprav budu dodr¥ovati. Nebudu-1i me-
ci v krajnim ppi;add dodrietl doedaci lhitu, uvddomim o tem .
ihned zédkaznika & scudasnd ujednim s nim novru dodaci 1lhdtu,
Pro opravy, o nich¥ je pfedem jist-, %e by nemohly bfti

e



6)

7)

8)

-2 -

podle phéni zdkaz:‘ka v&as hotovy, sd¥lim zékaznikovi dodriitelnou
1hfitu, piipadnd iej odké#i do Vasich tovdrnich dilen.PFi opravéch
zavazuji se pou¥ivati vjhradné Vaiich origirdlnich souléstek.Zjistim-
11 p#i provadéni opravy dalif zAvady, jsem povinen v takovén pPipad#
upozorniti na nutnost jich cdstrandni a na nédsledky, jef by pripadné
neopraveni tEchto zévad mohlo miti,

Ceny E%h;sd;ggj__g_-_ uids Soutdstky budu odebirati Eroti hatovému
placeni od Vaseho mistniko zéstupce a kdyby na poZdddni nemohl mi Je
dodati, primo od Vés. “Ye katalogové ceny , toro kterého Zasu platné,
povolujete mi rabat ve vfii 10 .

(&tcvéni oprav, usetni zdzn kontrola, Veskeré opravy budu uZto-
vatl zakazn podle toho které-o casu Elatnﬂ-oh cenikll soutéstek a
oprav #ipoftenim dapgd z obratu dle instrukei, které mi bvdou ddda-

El

te&né udglerv.opravy, upravy a souffstky,, je jichZ ceny nejsou v ce-
nicich obsa¥eny, budu ¥itati phimdhené a uEtovati za hodinu kvalifi-
kovansho montéra K& 12,--, stroini neb speciflri price pFimifend vi-
ce.¥a ka¥dou opravu dém zékaznikv pPedem pPesnt a zévaznt rozpdfet ,
pokud si jei vy¥4d4 a na p¥ipadné calii{ préce sl vyZddém jehd pFed-
chogihd svuhlasu., VeXlkeréd opravy budu provAdEti polud mo¥nd pouze
proti hetovémy placeni, Poskytnu-11 ale nékomu uvér, &inim tak na
vlastni svilj udet a nebezpedi.’a tuto okolnost jsem povinen zdkaznika
pbi zaddvéni opravy upozdrniti, Za viechny mrou provedené préce ruim
zakaznikovi pd 1 dmi -de dne, kdy mu viz devzdém.Dé-11 mné Vade
pr.de jna nebo mistni zdstupce své vlastni wozy do opravy, budu jim
udtovatl prédci za ceny refijni, max.¥K& 6.-- za hodinu. bouldstky si
dod§ zéstupce sdm. .

Za ufelem kontroly sprivného vyudtovdni prvedu o vedker¥ch opravéch
zhznamy na objednacich listech oprav, které mi za reXijni cenu dodéte
a povedu také Fddné ufetni knihy. Pr&pl.sy objednacich listd zavazuji
se mbsifnd Vim zasflati nejpozdéji v¥dy ,dd .....evuevveuesn . dne tohd
kterého misice. Jste oprdvndnl viechry ufetni zédvisy, technlcké zdzna-
my, zafizeni dilen a prédce v m*ch dilnéch, jako? i sklad ndhradnich
dil8 kdykoliv svimi orginy kontrolovati. Na Vaie pisemné vitky jsem
povinen viechny zédvady obratem odstraniti. Garan®ni opr-avg ne VA3
ufet budu provid&ti jedin® tehdy,bude-1i mi jejich provddén{ Vémi
zv148té svéfeno a pisemnd potvrzeno,

Pracovni dola, zam¥stnanost, rufeni, Zevazujfi se, Ze mé dilny budou
pro ma Toi6 vosh Aer  otevieny p. viechny pracovni dny v tidmu, v
osmihodinovém dennim pracovnim Zase, ¥rom& toho za¥{dim pro nutné phi-
pady p-hotovest pro vozy Aero 1 mimo pracovni Zas, jako¥ 1 v neddll

a ve svétek,V d{lnfch jsem povinen zamfstnévati odborn# Zkolené pra-
covniky a p'stupn® vyslati jednotlivce do c¢viZnéro kursu do Va¥i cen-
trédlni service v Praze na dcbu, kterou za vhodné uznéte.Za ka¥dou pra-
covni hodinu bdr¥{ od Vés mij pracovnik K& 2.50, cestu tam a zpdthky
hradim jé, Za své zem#stnance isem plné zodpovidn'm a rufim proto za
gkudy jimi zpflanhens,

S

Fomdr mij k Vém

3) mﬁ%ﬁ;t We izsem oprévn#n vstupovatl ve stein¥ neb pedobnf
pomér s konkurenfnimi firmemi ani providé&ti prodej korkureninich zna-

&k, Jedral-=1l1 byer proti tomuto ustanoveni, jste oprévnéni néi vzd-
Jjemnf pom#r okam#it¥ zruiiti,Konefnd se zavazujii, #¥e budu doporufo-
vati gen vozy va3i znalky, Ziskdm-11 novéro zdjemce o viz Vasi znalky,
8 nim# dnsud ¥4dnt VAS zdstupce nefednal, ovldésim Vafiemu mistnimu zd-
stupcl jeho iméno a adresu, Dojde-11 do jednoho roku ode dne sd¥leni
Jména a adresy zédjemce zdatupci k uskutefn¥ni obchodu s nim, cbdr¥im
od mistniho zdstupce zprostbedkovatelskou cdménu, pakli¥e se o ni a

o jeji viii s nim pPedem dohodnu, Proti Vém mn® Z4dn¥ ndrok na pro-
visi nepfislusi.

10) Beklems, Budu-1i frovédéti reklamu pro svil] zévod, spojim tutoc rekla-

mu 2 reklamou Va%i service mnou vedené, issm viak povinen pPedem pied-
1021ti Vafemu reklamnimu odd&leni k sghvaleni jak slowvni, tak i piip.
obrazoveu &dst. Jeem povinen umistit sp. ve sv¥ch objektech zdarma
Jednotné oznafeni service a postarati se pFi vjezdu a vyjezdu do,resp.
z mého plsobiZtd vhodnfm a ndpadnim zplisobem o cznafeni mista servise.
P¥iradné ndklady a divky a tim spojené nesu ze avéhs, Velkeré reklam-
ni pfedmdty na service Aero se vztahujici jscu Va3im vlastnictvim,

Trvén{, nepFesn-st, zru¥eni nadeho vzd jemného :nméga{ Nenas tanou-11
ckolnosti, které Vas opravnuji k okamZit prerufeni naleho vzd jem-
ného poméru, miZe b¥ti pemér ten kdykoliv vypovézen na jeden mésic
doporufenim dopisem kterdkoliv strany. o

Jje #1at® osobni, na jiné nsobg nap?‘enaugj- a proto v
piipads®, Ze bych se vedeni zdvodu sver: z jakéhokoliv diivedu vzdal
neb se mu po deldi dsbu nemchl osobn® vEnoveti, jste oprdvnini pm&r
nd¥ okam¥it® zruiiti, Po zrufeni naleho vzéjemnéro poméru_ jsem povi-
nen vrétiti Vém viechny katalogy, tiskopisy a podobné pomfely,pokud
Jsou u mne na sklad®,

—

Soud {sluinost, Pro spory z tohoto pomifru vzniklé jsou pPisluiné
vécné prisluiné secudy v Praze,

S vekkerou uctou:

L Y. Y SIS [
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pfipravil Jarda Dufek

— 0K

Tak zvany Modry tym, ktery s aerovkami nemél nic spolecného.

V roce 1972 ke 30. vyro¢i vyhlazeni
obce Lidice se osm zen, ¢lenek 1. Zenské-
ho automotoklubu, vydalo v bilém trabantu,
modré Skodovce a Cerveném moskvi¢ina
vzpominkovou cestu. Stastnou cestu jim §
tehdy popiala &estna predsedkyné jejich
klubu pani Eliska Junkova. Vice nez 5000
km dlouhd jizda prob¢hla bez problémt
a ani dnes nelze takovouto akci kritizovat.
Otazkou vsak je, pro¢ si damy fikaly Modry
tym, kdyZ vozy byly v barvich Ceskoslo- |
venské trikolory. Nazev, pfipominajici
Modry tym AERO, pravdépodobné vznikl %
diky barvé jejich kostymi. Podle stfihu a
modré barvy vsak pfipominaly spise ,,slu-
§ivé“ uniformy tehdejsich Lidovych milici.

_JK -

Jedine¢né automobilové karoserie ze 30. let — pokracovani 2.
Ptipravil Karel Ji¢insky

Ve druhém a tfetim ¢isle letodniho roéniku AEROVKARE byly uvedeny ukazky z tvorby anglickych a francouzskych
karosait ze 30. let a k tomu jeste strucna historie slavné firmy Figoni & Falaschi v obdobi do 2. svétové valky.

V tomto (Ctvrtém) Cisle najdete posledni ¢ast obrazkového miniseridlu — nékteré zakazkové karosérie ze 30. let minulého
stoleti. Tehdy byli jejich autory jednak samostatni designéfi (nebo jejich ateliéry), jednak karosaiské firmy, jeZ navrzené
karosérie na tovarnich chassis také realizovaly. Mnozi vSak pracovali jako stali ¢i docasni zaméstnanci konstrukénich oddéleni

automobilek.



Italie

Alfa Romeo 8C 200 B
Corto

Dolni foto:

Alfa Romeo 8C 2900B
Coupé 1938

Némecko

Opel Kapitén 1933




USA

Buick Special 1939

Cord Phantom
Corsair 1938 Rust Heins

Dodge Custom 1939



Lincon — Zephyr 1936

Na zavér pridavame struény piehled osudi jednoho ze Spi¢kovych karosaiti — umél-
ct a jeho firmy az do pocatku 50. let minulého stoleti, doplnény nékolika obrazky
kreaci, prezentovanych na rtiznych autosalonech v povale¢ném obdobi.

Jacques Saoutchik se narodil vroce 1880 na Ukrajiné coby Jakov Savcuk. Na
pocatku 20. stoleti se usadil v Pafizi ajako vyuCeny umélecky truhlai se zacal
zabyvat vyrobou nabytku. Brzy ovSem piesedlal na perspektivnéjsi a také na-
zalozil svoji firmu v Neuilly-sur-Seine, jez se zdhy mélo stat primyslovym
patizskym piedméstim. Svoji prvni karosérii navrhl na podvozku Isotta-
Fraschini (zfejmé model Tipo D s obrovskym motorem 17,21/100 k 1905-1907,
se kterym se firma I-F z(c¢astnila mj. zdvodu Copa Floria).

Lincoln Continental 1939
pro Edsela Forda

Pierce Silver Arrow 1933
design Hunt

-
IF

MILANOG

—

V povale¢nych letech se Spickovi karosari —
zejména francouzsti — snazili navazat na predva-

Cadillac 1948

le¢nou tvorbu a presvéd¢it zajemce o koupi su-
perluxusnich automobilt ve stylu 30. let. Proto
své kreace vystavovali na renomovanych auto-
salonech v marné nadéji, ze vystavené vozy vy-
volaji priliv objednavek. Valkou vycerpané hos-
podafstvi vSak vyzadovalo rychlé¢ zavedeni
masové vyroby relativné levnych a spise uzitko-
vych automobili atento trend v budoucich le-



tech naprosto prevladl. Superauta si mohli
dovolit jen pfislusnici nejmajetnéj$i smetan-
ky. Karosérie téchto vozﬁ ui pfi V}'/béru
motoru, luxusni interiér a vybava.

Karosérii unikatniho vozu Delahaye 148 L
Coach ,,Saoutchik® jeji tvlirce osadil na pro-
dlouzené Sasi modelu 135, jenz mél spolehli-
vy motor 3,5 1 a pfevodovku Cotal s ptedvol-
bou rychlostniho stupn€. Automobil byl vy-
staven na Paris Motor Show 1950 spolu s vo-
zem Talbot — Lago T 26 GS 1948 na stanku
»Saoutchik™ v ptivodni dvoubarevné kombi-
naci, pozdé€ji (asi vroce 1951) byl opatien
elegantnim tmavomodrym lakem (,,pilno¢ni
modi*). Tvarovani zadni casti (,,fastback®)
bylo tehdy v oblibé zejména u americkych
designéru.

V roce 1952 prevzal vedeni firmy syn,
v roce 1955 zemiel Jacques a firma skoncila.

y Delahaye 148 L Coach 1950

Ptipravil Karel Jic¢insky

Jak Aerovky jely Rallye k VC Tripolis 1939

Nedéavno jsem naSel v krabici s riiznymi novinovymi vystiizky jeden zNARODNI POLITIKY, jehoz obsah mé velice
zaujal. A¢ nebyl datovan, je z jeho textu patrno, Ze toto ¢islo NP urcité vyslo po konani Velké ceny Tripolisu 1939 (15. kvétna
1939). Zahloubal jsem se tedy do nékolika knizek ze své knihovny, abych se o této udalosti néco podrobnéjsiho dozvedél.
Snad nejvic mne udivilo, Ze jesté dva mésice po vzniku Protektoratu Bohmen und Méhren si mohli aerovkafi vyjet mirnixtyr-
niks za hranice. M¢li kliku — ziejmé asi nedopatfenim vydali okupanti zakaz podobnych vyleti soukromych vozidel do
zahrani¢i az koncem kvétna.

J ak jsme ]ell ‘mezinarodni Ral ye do Trlpohsu.:

V\"zz »Aero 30« dobwa. treti cenu mezi 80 tGcastniky.

X nefbohatsimu automobalovémh " z&vodu * Litrovy viiz Aero 30 byl zatffen 4 osobami
svdta, k Velké cend Tripolisu, poFddéna je i me- a zavazadly a potfebnou zdsobou benzinu a-oleje..
zindrodni Rallye soukromych jezdch na seriovych, X zdvodu vybrali jsme s9i star3i, ojety cabriolet,
cestovnich vozech, Rallye k.velké piehlidce pra- nechali. jsme si prohlédnout brzdy, staré obleZeni
ce modern{ automobilové techniky cestovnich vo- bylo dobré a proto jsme je neménili, 5 motorem
zl. v .rukou. soukromych,.tedy. netovirnich a ne- nebylo h¥bémo, na vic dali, jsme si.ptidZlat vit-
zévodunich jezdcl. Formulka je jednoduché: V nej- rék k dbkladn&jSimu chlazenf pro jizdu na dal-
krat3im poétu dof se musi uraziti ce nejvice kilo- nicich 'a pro prudké a mnekonedné& stoupdni
metrfl, :kontrola.- -jo kaZdych 500 km; cfl v Tripo- v serpentindch v jiZni Italii ud Salerma. dolﬁ 2
lisu, pt‘sumé v sobotu.v poledne na zavodni dréze pak v celé Sieilil.
pfed Velkou cenou, Tral je piresnd odméfens, Prvnftho dne urazill jsme néco pres 1200’ km '
Casy . petlivd kontroloviny, na odpofinek, sprav- druhého asi tisic a poslednl, tfeti den asi 800.
ky, zdrZeni na hranicich & jakélkoliv -jing se ne- Uréenou- trat’ se vdemi kontrolami projeli jame
hledf, den je plnych 24 hodtn a co-kdo na.jede, je ve tfech dnech, u cfle pozemni cesty -v Syraku-
Jeho vée, sdch byli jsme ve stfedu veder, v Tripolisu hl4-

“Na toto veliké. Ralrye nejeli Ceit a3 dosid sili jsme se s Fadn& potvrzenou cestowmi istinou
nikdy, nebylo proto ami zkuSenostf. Letos a pravé v Zas a pFi kone&n& pfehlides o stavu stroje pred
letos v zcela novych pomérech chtdli. jsme se zi- komisf na zdvodni draze ziskell jsme pro stroj
dastnit této velké prehlidky po prvé i na Ceském Aero 30 mezi 80 Glastniky tfetf cenu,
voze a ‘startovali jsme na dlouhou cestu do Tri- Prvni je zmémy Polék Mazurek na americ-
polisu z Prahy pfes Berlin a 8t&tin, Tedy od: Se- kém stroji Chevrolet, Mazurek, populdrn{. z&vod-
verniho, mofe napfi¢ nejdeldf .cestou Evropou. nfk na Rallye Monte Carlo, Jel -z VarSavy .pies
Startovall jsme ve St&tiné po = piilnoci dne. 1. Spanélsko do .Gibraltaru a pak -dal-cclou- severni
kvitna a jeli jsme pfes Berlin, Mnichov, InSpruk, Afrikou do Tripolisu.:-Jel 9 dnf:a noci-bez ple-
Brener, Rim, Neapol, Mesinu a-Catanii- na-Syra- stAvky a spanku, u volantu se st¥idali t¥i jezdei
kusy, tedy na nejjizn&jsf cip Ewopy “na S‘lci]n '

a pak d4l lodl do Tripolisu
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Za nim . byli velmi dtkladns vypraven! Nimeci na
velikém Mercedesu ‘s trati z Berlina pres Recko
a'zptt Balkdnem a Italif na Sicilii,
Neméh-,}sme "zkugenost{ ‘a proto jsme neve-
déli jak si vésti a jalc:se dobfe pFipraviti. Propo-
sice, zavodu byly velmi nejasné a tak se stalo,
e Jsme se dostali vlastni chybou z jistého dru-
hého mista a na tfeti, M2li jsme druhy, nejvysst
dennf primér a chybnym vykladem proposic pii-
pravili- jsme se sami o je3t& lepsi misto, - . Mezi
ostatnimi 80 Gidastniky byli 'z tohoto zdvodu zku-
Zeni jezdci hlavn€ na silnych americkych a rych-
1ych italskych a némeckych strojich a proto se
snad privem dommivame, Ze i tfetl misto je pro
nas pind . zatiZeny, -dvouvalcovy viz, &estné. . .
. Jsme u cile, udélali_ jsme, co bylo v naSich
sildch; Jedin? Zesky viiz vyvoldl tu hadfené pri-
jetf & vfelou Gdast. Jak docela jinak divdme se
tu na veSkeré 'stfedoevropské .déni; na diiveigi i
nyndjdi udalosti. Prijeti, jeho? se ndm a dobré
teské préci. dostale, bylo aZ piekvapivE nadgené
a litujeme jen, Ze { druhy Cesky viiz kiery na
tento z4vod startoval z Moravy pi‘eﬂ &védisko ne-
dojel. Cim vic by nés bylo, tim lépe,

Vid&l jsom mnohokrit proslulé Rallye Monte
Carlo, vidél jsem, co viechmo je moZné a s jakymi
nepiedvidanymi  uddlostmi - jé nutno - poditat,
aviak nedovedl jsem sl predstaviti, jakd Odysea
je moZna pfi tomto zdvody, co je nutno prodélat,
aby Se &lowk s vozem dostal' v&as k cili. Nikoliv
pro fidi¢slkou Gnavu posddky, nikoliv pro vinu’
stroje, ale pro naprosto nepfedvidané a z nasi
moci se vymykajlel udmoqh o nichZ wim budu_
pozdéji vyprévét.

Jsme u cile, bylo nas 80 Italﬂ Némca Fran-
couzf, Ameridand, Hvédh, Polé.kfl Egypta.nﬁ a
Angli¢antl, Bylo jich 80 na. nejsilnéjﬁich 8 Zname-
n!té piipravenych. strojich a mezi mn‘u jediny
cesky, dvouvalcovy stroj...

Mnoho jich zfistalo na tra.t{ ‘80 dOJelo k efli
a mezi nimi je desky viiz na tretim mistd, 77 z 80
je za nim. Jsme s tim spckojeni, Ttalsky krilov-
sky autoklub blahopfeje, inZenTii a konstruktéii
prohlizeji s velkym zijmem stroj a obchodnici
se informuji o cenich vozu
. Lidé z mnoha zemi, kte:i pFi nyng&jsich udé.-
lostech mnoho znamenaji, pfichdzejf k ndm, po-

-ddvajl ruce a mnozi fikaji: ,MtZete byt s vy-

sledkem oprawvdu spokojeni. My { vy.* = Alan.

Uvodem jsem sahnul po neocenitelné publikaci Adolfa Tmy ,,Postavy naseho motorismu® (1941), abych vam muzskou
¢ast posadky jedné ze dvou Aerovek, startujicich v Rallye, priblizil. Zda se, ze k panim Forejtovi (,,Alanovi®) a Jelinkovi
délaly spolujezdce jejich manzelky.

znamy pod timio vEitym pseudony- Tu potkal nebostika 3éfredakt. Sise,
mem (ktery dostal kdesi na Aljaice)  Ktery ho ziskal pro »Ndrod« a »Ndr.
spife neZ pod svym pravym jménem  listy«, tak3e se do Ameriky jiZ ne-
Forejt, se narodil r. 1897 v Rokycua- wvrdtil. Jako reportér »Ndrod. listhic
nech na ndvitévé. Po absolvovdni ob-  podnikl fadu cest do Paraquaye, Bra-
chodni akademie odedel do vdlky, kde  silie, Gran Chaca atd. R, 1934 pod-
byl ranén a superarbitrovdn. Po smrti  nikl s kamarddem Pospidilem prvou
otce pracoval v obchodé, v listopadu  automobilovou vypravw do Arabic,
1918 3¢l do bojit na Slovensko jako o niZ napsal cestopis V r. 1932 jel
dobrovolnik. Ne2 se vrdtil, zemfela s vitéznym teamem juniorit soutéZ na
mu matka Zalem nad vumrtim svych  10.000 km. Evropou, kterow po prvé
dvou vdanych dcer. Byl sim a musel a naposled uspoiddal A. v. D. —
daleko. Sebral ruksak, 48 K a odejel Pravidelné jezdi do Monte Carla na
do jiZni Ameriky. Vydéldval si tvrdouw  Rallye. Letos byl s tov. Jelinkem jiZ
praci. V. Argentiné byl 6 let. Zprvu  dvakrdt v Africe. Je Zenat a déti ne-
pracoval w mldticky, pak v redakci md, protofe na né nemd dasu. Mirné
listu »La Razons< v Buenos Aires. pije, ale uZ dlouho nekouii. Po Hein-
Ddlky volaly a proto pies Cordillery  zovi pFevzal vedeni sport. rubriky.
a Mexiko odesel do Spoj. stdti, kde Mimo to piSe politické reportdZe. Na
v Chicagu pracoval v elektr. tovdrné, motocyklu jezdil jiZ za vdlky, autem
pak w Forda v Detroit a externé % v Americe. Umi 5 fed. Jeho vddni
lako spolupracovnik krajanskijch de- je sbirani map a cestopisitt. Je ne-
nikkt ve Spoj. stdtech, Po 114 roce wunavitelny. Nestdrne. Neboji se, ale
wmél jiZ 60 dolard tydné (1800 K) @ wmd pii tom mnoho pidtel. Miluje
. 1925 odejel na ndvitévu do Prahy. véci neobydejné.

VLADISLAV ALAN,

spoleénik zndmé chemické distirny 1000 mil v r. 1934. Jel na voze Pra-
Viclav Jelinek a syn, kterd md 68 fi- ga-Baby specielni konstrukce Ing.
lidlek a je nejvétdim podnikem tohoto Muchy se spolujezdcem Kraucherem.
druhu v Protektordté, mohl se mo- Nezvitézil, ale dojel do cile bez una-
torismu vénovati pomérné pozdé, vy. Vedeni tovdrny mu potom zne-
ale tim intensivnéji a velkoryseji. Je moZiovalo daldi wcast na sport. pod-
vddnivym milovnikem automobilé a  nicich, a® r. 1939 podal s redaktorem
dalekyjch cest. Témto svym wvdinim Ndr, listic Alanem jezdit po svété.
vénuje vdechno. Narodil se r. 1906 V lednu 1939 jel se 2 viasinimi vozy
v Praze a po maturité na obch. aka- Jawa-Minor k cili Rallye Monte Car-
demii odefel na praxi do Rife. Byl po lo, odiud pokradoval do Tumisu, Al-
2 roky v méstech Gétlingen, Frank- Ziru a Lybie. Ze Syrakus na Sicilii
furt, Eéln a. Rh. a Hamburg. Po dojeli do Prahy snéhem za pouhé 3
zkudenostech, kieré tam =a svého po- dny. Zimni anutomob. soutéZ absolvo-
bytu ziskal, vstoupil do firmy, aby val s Minorem na zlatou. Potom opét
ji vedl. Pracoval 12 hodin denné a¢ s Alanem a 8 vozem Aero 30 star-
tak mu nezbylo mnoho é&asu na jeho tovali jako tudastnici Rallye k Velkd
higuni z2dlibu. Péstoval viechny druhy cené Tripolisu a byli t¥eti v predni
sportu, hlavné kanoistiku a lyZafeni. mezindrodni konkurenci. Pozdéji jel
V kanoi zdvodil a sjel viechny do- za tov. Aero do Holandska, Svédska
mdci feky i feky v byv. Rakousku. a Norska, Pfipravuje se na pristi
Zdvodné i lyZatil. K wmotocykly se sport. podniky. Je Zenat (jeho chot
nikdy mnedostal pro odpor rodiny. ho doprovdzela na obou africkych
Automobilem se naudil jezdit r. 1928 cestdch). Je to bysiry a vzdélany mus,
a od té doby vysiFidal jiZ 12 vozit. jehoZ hlavnim rysem je vytrvalost.
Prvym jeho podnikem byl zdvod na Miluje nade vie automobilovy sport.

VACLAV JELINEK,
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Starobylé pristavni mésto Tripolis v Libyi se pocatkem 20. stoleti stalo centrem italské kolonizace severni Afriky.
Tripolisky zavod se jezdil uz od roku 1925, ale teprve od roku 1933 ziskal mezinarodni zvuk a poté i statut ,,Velka cena®. Trat
okruhu leZela na okraji pousté a méfila 13,1 km, jelo se 40 kol a patfila mezi nejkrasnéjsi a nejrychlejsi na svété — umoziovala
zavodnim specidlim primérnou rychlost az 250 km/hod. Vybaveni depa a organizace byly v roce 1939 na nejvyssi trovni.

Nastup na lod’ do Afriky (v klobouku Adolf Neubauer ) Odstartovano

Ptipravil Karel Ji¢insky

AUTA
PRVNI REPUBLIKY
'-_‘1918—1938

S+ O+

Kniha, ktera ve Vasi knihovné nesmi chybét

Obsahla publikace, jejimz autorem je Jan Tucek, nas zavede
do doby prvni republiky a nabizi uceleny pohled na ceskoslo-
venskou automobilovou produkci v letech 1918 — 1938. Mozna,
ze 1 mnozi skalni veteranisté najdou v knize automobily, o kte-
rych jesté neslySeli — kniha obsahuje 33 znacek! Prijemné je, Ze
veskera fotodokumentace je v ¢ernobilém provedeni, krom pu-
vodni propagace, a fota jsou pfevazné dobova.

Knihu vydalo nakladatelstvi Grada Publishing, a.s., 2017.

—_JK -

12



Letadlo Aero Ae-145 — je nebo neni vyrobkem tovarny
AERQ?

Pred ¢asem nam zaslal Michael Strauch vystfizek z némeckého
Casopisu o renovaci Ceskoslovenského letadla Aero 145. Letoun je, jak
vidite ze snimktl, skute¢né Spickové zrenovovan a je plné funkeni.
Nazev letadla napovida, Ze je vyrobkem tovarny AERO a navic, Ze je pokracovatelem
slavné ,pétactyficitky”, tedy letounu Ae-45. ,Pétactyficitky™ se vyrabély v tovarné
AERO odr. 1949 do r. 1951, tedy dlouho po znarodnéni i po ,,inoru 48°.

Z tabulky nerealizovanych projekti AERO z obdobi 1921 — 1951 ( kniha Aero 1919-
1999) zjistime, ze bylo skutecné vyvijeno letadlo Ae-145 pod oznacenim XLB-145.
K realizaci vSak nedoslo, protoze tovarna ptesla na vyrobu sovétskych stihacek.

Na né€jakou dobu byl projekt Ae-145 zapomenut, ale vzhledem k popularité a spole-

hlivosti ,,pétactyficitek”, kterych bylo vyrobeno 590, ,,opra-
Sili jeho myslenku v Letu Kunovice. Nejdiive tam bylo v r.
1954-55 vyrobeno 12 ks sériovych ,,pétactyficitek®, poté 228
ks zmodernizované verze ozn. Ae-45S. Nasledné byl plivodni
projekt XLB-145 pfedélan na verzi Ae-145. Téchto letount
bylo vyrobeno 142 ks.

Zavérem lze konstatovat, Ze AERO Ae-145 neni produktem
tovarny AERO, ale v tehdejsim Ceskoslovensku to bylo vlast-
né jedno. Kdyz vidime na snimcich, v jak Gzasném stavu se
letoun nachazi, kolik pile bylo pro jeho zachranu vynalozeno
a kolik radosti svému zachranci déla, tak neni co kritizovat a
majiteli letounu se slusi popiat mnoho krasnych zazitkd ve
vzduchu i v hangaru.

Za material Michaelovi dékuji.

—JK —
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36. Evropsky sraz pratel AERO  Wildpoldsried 25. - 28. srpna 2017

V Némecku se letos v pravém slova smyslu opét soutézilo — a pékné. Akce méla vitéze, a tak jsem do posledni chvile
rezervoval misto v Aerovkari na ,,povinnou” zpravu z akce, jak byva zvykem, od toho, kdo vyhral. Le¢ zadny mail nepfisel,
tak alespon par snimkul. NaSe posadka zlstala az mezi potupnymi misty ve druhé pllce umisténych, takze nebylo co slavit,
snad jen vydrZ aerovky. Setkani bylo velice vydafené a jisté se vitéz postara o pokrac¢ovani dnesni fotoreportaze. —-JK -

Hasicska aerovka Pani Marianna Kabesova u aerovky po rumunském princi Michalovi
Dole: Aerovky pod vétrnou elektrarnou Dole: Ochutnavka syrii a cerstve nadojeného mléka
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ORIGINAL
SERVIGE

Dnes v Technické rubrice najdete: l

str. 15 — Sefizeni hladiny karburatoru SOLEX.

str. 16 - 17 — Karburator SOLEX, sefizeni volnobéhu a bohatosti smési.

str. 18 — Regeni zavad.

str. 19 - 21 — 4. pokracovani o renovaci A 50 od Jana Wagnera.

str. 22 — Tabulka lozisek A 30.

str. 23 — Seznam vykrest pro vozy A 30 — Elektricka vyzbroj. V seznamu jsou uvedeny jen vykresy, které mame
v archivu!

=

e EROROCE

V reakci na ¢lanek o sefizovani hladiny u karburatorit SOLEX nam zaslal kolega Petr Klusak dobovy prospekt k témto
karburatordm. Tu nejzajimavéjsi ¢ast prospektu vam dnes piedkladame. Pti éteni ptivodniho materialu vSak méjte na mysli, ze
mame v nasich vozech motory dvoutaktni a Ze na téchto karburatorech nepouzivame syti¢, ale pouze ucinnou vzduchovou
klapku. Ta byla tovarnou AERO navrzena ziejmé po zkuSenostech s motocyklovymi karburatory AMAL. Pfi spravném
sefizeni a za predpokladu dobré tésnosti karburatoru je SOLEX velmi spolehlivy.

Z jeho dopisu vyplyva, ze neni jasné, k cemu se vztahuje kéta 19 — 21 mm (¢lanek v minulém cisle Aerovkare) u varianty
mimostfedného jehlového ventilu (bez tepatka), ktery je dobfe patrny v dnesnim schématu. Kota se vztahuje v obou ptipadech
k hran¢ plovakové komory; zde jsou obé€ provedeni karburatorii rozmérovée stejna.

V nésledujicich fadcich dejme slovo Petru Klusakovi, jesté k problematice sefizeni hladiny. —red. —

~FROFOEE
Vyska hladiny karburatoru.

Nespravnou vysku hladiny v plovakové komote mize zpisobit pfechod k jinému druhu paliva, je-1i rozdil specifickych vah
obou druhti paliv pfili§ znacny. Pii prechodu k hustSimu palivu se vznasi plovak vice nad hladinou a zavie pfitok paliva dfive,
takze v tryskach stoji palivo nize a miiZze nastat jeho nedostatek. Naopak pfi pfechodu k palivu leh¢imu je plovak vice potopen
a zavie palivo pozdéji, takze mize pak v tryskach pretékat. V obou piipadech je nutno sefidit vysSku hladiny, a to podle
konstrukce sefizenim jehly nebo vyménou plovaku za t&€z$i nebo lehéi.

Jeden ze zpisobt, jak lze sefidit hladinu v plovdkové komote s hornim pfitokem paliva (Solex), je znazornén na obr.
(Rukovét pro fidi¢e motorovych vozidel — Praha 1938). VloZenim druhé podlozky pod hlavici sedla jehly plovaku se dosahne
nizsi hladiny paliva.

- Myslim, ze pii sefizovani karburatort SOLEX 30 DHF (orig. francouz-
sky) a SOLEX 30 UAHD (¢&s. vyroba) plati uréité rozdily. Cs. provenience
udélala urCité zmény vuci originalu, aby se vyhnula naiceni o poruseni
franc. patentu, takze rozdily se zfejmé promitly do vychozich parametrt
sefizeni. Nasledn¢ byla uzaviena smlouva s franc. stranou o vyrobé¢ téchto

karburatort v CSR a karburétory nesly ozna¢eni SOLEX-PAL. Tyto infor-
mace mné pied davnymi asy sdélil zaméstnanec fy Jikov Ceské Budg&jovice.
Pro srovnéani — v pfirucce ,,Popis a ndvod ku sefizeni a obsluze karburatoru
SOLEX, vyrobce: SOLEX, a.s., Pafiz — Neuilly* je uvedeno:
Pro benzin spec. vahy 730 dodavame plovaky:
0 vaze 26 g pro karburatory 26 mm a 30 mm
0 vaze 65 g pro karburatory 35 mm a 40 mm
Pozn.:
Originalni tésnéni jehlového ventilu je zhotoveno z fibru. Vyhodnéjsi je toto
tésnéni zhotovit z hlinikového krouzku, ktery vydrzi bez deformace mnohem
déle naz klasicky fibr.

P. Klusak

e

KARBURATORY S()LEX HORIZONTALNI

BISTARTEREM: TYPY 26-30 UAHD, 35-40 UDHAF

/)

a  vzdudnik Gs palivovd tryska bistarteru s emulsni trubice
C  Foupadtko bistarteru Gg hlavni tryska u  vzdudnik volnob&hu
F plovik K  difusér v piivéra )

tryska pro volny bé&h I, pdéka bistarteru W reguladni Sroubek
5& vzduchovd tryska bistartern P jehlovy ventil Z Eronbek pFivéry
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JAK STANOVITI SERIZENI NEKOLIK POKYNU PRO Mommz

KARBURATORU

Vymeénujete-li V&$ stary karburétor za néktery z téch- ® Montujte karburator vidy tak, aby byl plovakovou
to nasich novych typt, fidte se pro stanoveni sprév- komorou obrécen dopfedu ve sméru jizdy.
ného seflzenl dle né&sledujicich pokynd, ® PouZivejte jen slabych tésnéni pfiruby, nebot silna
1. Velikost difuseru (K) V&m urél V¥ dodavatel kar- deformujf prirubu.

burdtoru a sice z tabulek dle poétu vélci, obsahu ® Z téhoZ divodu utahujte matky postupné a sttidave,

a maxim. otd¥ek motoru Vadeho vozu. Nemusite a poutijte pérovych podioek. B

se tudl? timto bodem sdm zabyvati. @ Benzinové pfivodni potrubi nesmi byti vedeno v t&s-

né blizkosti motoru a obzvla§té ne vyfuku, aby bylo
zabran&no tvofenl se plynovych bublin (vapor-lock).

® Vénujte obzvlétnl péci montéZi akceleradnich téhel
a vymezie kaZdou zbyte&nou vili, aniZ by viak téhla

2. Sprévnou velikost hlavnl trysky (Gg) si urlite sém,
zkusmo, pfi stélém vzduSnfku 240, Seslépnete-li
pfi pomalé jizdé (cca 20—25 km/hod.) akcelerd-

tor, mus( miti viz pfi dobfe volené hlavnl trysce ¢la ztuha.

dobry odpich. _ @ Presvédéte se, zda pfivara karburdtoru docela ote-
3. Méte-li takto stanoveny difusér a hlavni trysku, vird a zavird.

snaZte se nynl najiti nejv&tsl vzduldnfk (a), pfi @ Pri mont&Zi bowdenu k bistarteru vystfihejte se viech

kterém motor jest& neztracl na vykonu. Zkousky
provedte na stejné trati a pfi stejné pocételni
rychlosti (40—50 km/hod.) a pozorujte, jak se viz
pfi daliim se3lépnuti akcelerdtoru rozbiha.

prudkych ohybl. Pro zaji§ténl sprévného uzavfenl
bistarteru upevnéte lanko bowdenu tak, aby knofllk
na armaturni desce byl jest& povystréen alespof
o 5 mm, kdyZ patka bistarteru je zasunuta na doraz.

Serizeni volnobéhu a bohatosti smési u karburatoru SOLEX.
Posud’te dnes popsany postup sefizeni s piivodnim niavodem ,,Jak sefidit volnobéh*.

V minulém Cisle Aerovkaie jsme si fekli néco o sefizeni vysky hladiny u karburatoru SOLEX. Pro pfijemnou jizdu je velmi
dilezité spravné sefizeni volnobéhu a bohatosti smési. Zamérné se zmifiuji o bohatosti smési, protoZze mnoho aerovkari
sefizuje volnob&h pouze nastavenim plynové klapky. Jaky je postup sefizeni? Hlavnim piedpokladem funkéniho sefizeni je
spravné osazeni tryskami (pro toto sefizeni pfedné tryska volnobéhu), sefizené zapalovani, spravné svicky a piimétené tésny
karburator.

Pii sefizovani volnobéhu musi byt motor zahtaty na provozni teplotu! Motor vypneme a dotdhneme na doraz Sroubek
bohatosti smési (na schématu ozn. W). Nasledné tento Sroubek povolime o 2 otacky. Nékteré prameny uvadéji povolit Sroubek
o 1% otacky, ale protoze optimalni sefizeni byva mezi 1%z az 2 otackami, jsou pro zacatek sefizovani vyhodnéjsi otacky 2 — pii
sefizovani budeme potom Sroubek spisSe pouze dotahovat. Déle povolime Sroubek plynové klapky tak, aby se klapka tplné
uzaviela a pak jej dotahneme o 2 otacky (tak, aby motor po nastartovani mél alespon trochu snahu hned nezhasnout).

Dale sefizujeme pii nastartovaném motoru. Sroubek plynové klapky dotahujeme tak, abychom docilili 800 az 1000 ot./min.
Pfi takto nastavenych otackach velmi opatrné dotahujeme Sroubek bohatosti smési W, ¢imz se otdcky zacnou sniZovat.
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Zvysime je opét mirnym dotazenim Sroubku plynové klapky. Tento proces opakujeme a je nutné zdiraznit, ze postupné
dotahovani obou Sroubku je skute¢né nepatrné. Optimalni nastaveni Sroubku bohatosti smési W pozname ve chvili, kdy by
pfisun benzinu byl tak maly, ze by motor mél tendenci zhasnout. Pokud bychom v této situaci dale dotahovali Sroubek plynové
klapky, motor by $el do otacek, protoze by funkci behu jiz ptebirala hlavni tryska. Kdyz se podafi setidit spravnou smes, tak se
otaCky mirn€ zvysi, aniz by zacala fungovat hlavni tryska. Ze zkuSenosti vyplyva, Ze je vyhodnéjsi sefizeni s mirn¢ bohatsi
smési pro piijemnéjsi chod motoru.

Je nutné si uvédomit, Ze u vybc¢haného karburatoru jiz nemusi jit volnob¢h takto sefidit, protoze do sani proudi vzduch
vSemi villemi a tim strhava benzin z hlavni trysky.

Dobové instruktaze uvadéji pouze 400 ot./min. a stafi Soféfi kdysi fikali, ze pfi volnobéhu ma lehce prosvétlovat
kontrolka dobijeni. Je nutné si uvédomit, ze tento udaj se vztahoval na Ctyitaktni motory. Pfi dne$nim provozu, kdy casto
jedeme nebo stojime v kolonach, by se pfi tak nizkych otackach neptiméfené zanasely svicky, coz je velmi nepiijemné. Proto
je nutné setidit volnob&zné otacky vyssi, coz je dalezité pro motory dvoutaktni.

—JK —
SPOUSTENI VYCHLADLEHO MOTORU JAK SERIDITI VOLNOBEH

® Vytdhnéte Udpiné knoflik bowdenového lanka bistar- 1. Nechte motor dobfe zahféti.
teru. 2. PFitéhnéte ponékud regulaZni $roubek pFivéry kar-

® Zapnéte zapalovéni a startujte, av3ak nedotykejte
se pfi tom akcelerdtoru (startujte bez plynu).
Jakmile motor nasko&f, zasufite knofllk bowdenu asi
do poloviny zpét; do mezipolohy. Mezipolohu vyci-
tite snadno, nebot zasko&l kulitkova zdpadka.
Vy&kejte aZ se motor zahfeje natolik, aby se udrzel

ve volnob&hu a pak teprve zastrte knoflfk bistar-
teru docela zpét.

Bude-li rozjezd nesnadny tim, fe motor jest je&té
pomé&rné studeny aneb jen mélo vlaZny, pomozte si
k snadné&jsimu rozjezdu povytdhnutim lanka bistarteru
opé&t do mezipolohy.

Pti dobfe zahfatém motoru neni  tfeba pouZivati
bistarteru a motor Ize snadno spustiti pouze na vol-
nobéZnou trysku pfi slabsim sesldpnuti akcelerdtoru,

burdtoru (Z), aby se motor otd&el trochu rychleji.

3. Povolte nejdfive regulaénf Sroubek smési (W), aby
motor zalal béZeti trhavé, naleZ pak Sroubek po-
zvolna pritahujte, ¢imZ se b&h motoru postupné
ustaluje a ponékud zrychli.

4. Pak opatrn& a pomalu povolte znovu $roubek pfi-

véry (Z) a sefidte rychlost otd&enf motoru asi na
400 obr. Imin

5. PobéZi-li ted motor zase ponékud trhavé, pfitdh-
néte jesté trochu a s citem znovu $roubek smési
(W).

V Zadném pFipadé nesmi bi'tl Sroubek smési (W)

utaien docela.

POZOR! Nez pfikrotite k sefizovani volnobé&hu, pfe-

svéddte se dfive o stavu svitek a o sprédvné vzda-
lenosti jejich kontaktu.

NEKOLIK PRICIN PORUCH VE FUNKCI MOTORU

Hledate-li pfiinu poruchy motoru, postupuijte . mtodlch. postupnym vylu€ovanim pravdépodobnych zévad, mebof jen tak dospéjete

KARBURATOR

Negprivnd obsluha starteru
Chybné sefizeni starteru
Vadnd monté# starteru
Lanko starteru drhne

-Ucpana tryska® volnob&hu

bezpeinému zjiténi poruchy.

MOTOR

ZAPALOVANIL

OBTiZNE SPOUSTENI VYCHLADLEHO MOTORU

Spatné utésnéni ssaciho potrubi
Ventily visi

Slabd komprese

Tuhy motor

PFilis malé oticky pii spousténi

i

Vybitd baterie

Rozdélovaé ve vadném stavu
aneb ipatné sefizeny

Vadné anebo zvlhlé svidky

Vadn4 civka

OBTi{ZNE SPOUSTENi ZAHRATEHO MOTORU

RUZNE

Prizdnd benzinovd nddrZ aneb

nefungujici palivovd pumpitka
PFili husty olej (zvI45€ v zim&)
Spatnd jakost benzinu

Nedostateény pfitok benzinu

Plynovd bublina v benzinovém
| potrubi

SPATNY VOLNY BEH MOTORU
Netésné ssaci potrubi Vadné zapalovini
PFilitnd vile ve vedeni ventilh Zneéisténé aneb nevhodné sviéky
patnd komprese Nesprivnd vzddlenost kontaktd
Pfeolejovdani motoru svitek

NEDOSTATECNY VYEKON A RYCHLOST
Nedostadujici chlazeni Nedostateény pfedstih zapalovdni
Spatné sefizeni vile ventild Vadné aneb nevhodné svidky
Spdlené ventily Vadnd civka
Nesprdvné nastaveny rozvod Regulditor pfedstihu nefunguje
Mald komprese

Prilis’ pomaly anebo pfilid chudy
volnob&h

‘| Spdlené anebo deformdvané
ventily

Nesprivné sefizeni
(viz névod k sefizeni volnob&hu)

Nedostate¢cny pritok benzinu

Plynov4d bublina v benzinovém
potrubi (vapor-lock)

Zanedeny hrnec vyfuku

Brzdy aviraii

Kaidy zvy%eny odpor tfenim
af v motoru neb v podvozku

Nespravné sefizeni
Piivéra neotevird naplno
Posunuty aneho obrdceny difuser

VELKA SPOTREBA

Nesprivné sefizeni karburdtoru Motor ve Spatném mechanickém Chybné nastaveny piedstih Zanegeny Cisti¢ vzduchu

PFilis velké anebo pievrtané stavu zapalovéni ZaneSeny hrnec vyfuku
trysky Zneg¢iiténé neb vadné svicky Spojka prokluzuje .

Opotiebeny nebo podkozeny Vadnd civka Znitend membrdna palivové
karburitor oRumpY

Ztrata paliva netésnosti pneu-

Déravy plovik &i netdsny jehlovy
ventil

Zneu!lvani starteru za jizdy

‘ matiky
| Brady sviraii
PietiZené vozidlo
- Nespravny zplscb fizeni vozu
(prudké brzdéni a roziifdéniy
KrideZ benzinu z nddrie
v gardinich haldch
Nesprdvné vykazy o spotiebé
benzinu.
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Uspésna uprava unaseCe dynama a podivna zavada.

V 1. ¢isle Aerovkare r. 2013 jsem popsal opravu poskozeného unasece
dynama a zadniho dilu kliky A 30. Bronzové podlozky se plné osvédcily
a po ujeti cca 12.000 km nevykazuji zadné opotiebeni. Funkce pérek neni
podlozkami nijak ovlivnéna. Pii montdzi podlozek je vhodné pouzit lepidlo
LOCTITE 638. Tim nemohou podlozky vypadnout pfi montdzi dynama na
motor. Na snimcich je patrné, jak podlozky (1épe feceno vlozky) vypadaji
po yjeti zminénych kilometri.

K demontazi dynama mé donutila vskutku podivna zévada.
Pii cestach po Rakousku a Némecku se pfiblizné od dynama
ozyvalo velmi intenzivni ,,plechové” klepani. Zvlastni bylo, ze
klepani se ozyvalo zasadné pii pfidavani plynu, az preslo pfi
vysSich otackach v jakési drnceni. Pti jizd€ s ustalenymi otac-
kami a na volnob¢h klepani ustalo. Klepani tedy bylo presné
v opacném piipad€, nez kdyz jsou volna ojni¢ni loziska nebo
pistni cepy. Pfitakovéto zavadé klepani vznika, pokud motor
neni v tahu anezni plechové. Dale bylo zahadné Ze klepani
nebylo stalé, ale na mnoho kilometrd uplné ustalo pfi jakém-
koliv rezimu jizdy.

Po demontdzi dynama byla zavada jasna. Uvolnil se krou-
zek labyrintu, ktery ma byt lehce nalisovan na zadnim dilu
kliky. Krouzek popojel az k dynamu a zménou tlaku popf.
podtlaku v karteru tukal o pfirubu dynama. Na snimku dyna-
ma jsou stopy po smykani krouzku labyrintu po pfirub¢.

Oprava byla jednoducha. Po dokonalém odmasténi jsem
krouzek na kliku pfilepil lepidlem LOCTITE 638. Lepidlo se nanese pouze na sty¢nou plochu krouzku, aby se po nasazeni na
kliku ptebytecné lepidlo vytlacilo ven a ne k lozisku.

Zavada méla jeste jeden nepiijemny aspekt. Pii volnobéznych otdckach mél motor tendenci zhasnout, jelikoz se v malych
otackach neplnil fadn¢ zadni valec diky malé spodni kompresi. Tlak pochopiteln€ unikal kolem volného labyrintu.

o & . T . _ - _
& R

... a po prilepeni labyrintu

Foto krouzku labyrintu. Pro snadnéjsi nasazeni na kliku je pomocit
motexového pdsku zafixovan tésnici (pistni) krouzek. Pomocny pasek
sam z krouzku sjede, jakmile je tésnici krouzek zatlacen do vnéjsiho
krouzku labyrintu.

Pod¢lte se s ostatnimi aerovkari se svymi poznatky a odhalovani zavad.

—_JK -

Uulkanisaéni zdvod Jos. Osvald

Rekaudukovani a opravy pneumatik,
sklady novych i ojetych pneu

Coskeé Budéjovice, TEidu sl. legli ¢. 6
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Aero 50 s karoserii Sodomka z roku 1937
5. pokracovani

KAROSERIE — OPLECHOVANI, &st 1.

Po dokonceni vydfevy na mne ¢ekalo oplechovani. Pouzil jsem 1mm hlubokotazny plech. Protoze jsem takovou praci jesté
nikdy nedélal, byl jsem na poradé u Stauchd, ale nejvice mi pomohl Michal Fiala. Vysvétlil mné postupy a rizné figle, jak na
to. Patii mu za to velké podékovani.

Koupil jsem si svatecku CO,, signovacku, dokoupil jsem samosvorné klesté, svorky, truhlaiské svérky, karosarsky hoblik a
pilniky, karosarska kladiva a babky, pravé a levé ntizky na plech, autogen jsem mél.

Nez jsem se pustil do prace na auté, vyrobil jsem si nekolik drevénych ptifezli podobnych tvart jako na kostfe auta a na
nich jsem se ucil obijeni plechem. Pouzival jsem rdzné druhy sekaci, u kterych jsem zaoblil hrany tak, aby pii tvarovani
plechu nedoslo k jeho poskozeni nebo i1 proseknuti. Pfi oprave karoserie jsem se snazil pouzit vSe, co nebylo zkorodované. Je
sice pravda, Ze by bylo n€kdy jednodussi pouzit dil novy, ale to jsem nechtél. Je to vidét tieba na opravé zadnich podbéeh,
nebo opravé kufru, ktery mi nabourala svym spiahlem tramvaj. Tramvajéak jel rychle a neubrzdil to. Novy plech jsem prilozil
pres ptvodni plech s piesahem, seSrouboval Sroubky M3 s velkymi podlozkami. Potom jsem demontoval novy plech a odsttihl
v misté mezi otvory pro Srouby tak, aby v plechu zlistala pouze polovina téchto otvord. Potom jsem plech opét prisSrouboval a
orysoval tvar na pivodni plech. Opét jsem plech odsrouboval a odstfihl ¢ast na pivodnim plechu. Nakonec jsem plechy




seSrouboval natupo k sobé, uz bez ptfesahd. Plechy jsem nabodoval CO, svafec¢kou, odstranil Srouby s podlozkami a svafil
autogenem. Tento postup byl trochu zdlouhavy, ale mél vyhodu v tom, ze svafované plechy na sebe pfesné navazovaly.

Nyni pfisel na fadu levy zadni sloupek, protoze zde byly pro zacatek nejmensi plochy. Vzdy jsem si vyrobil kartonovou
Sablonu. Plech jsem vystiihl s pfesahem a na Cisto jsem jej odstiihl po vytvarovani. Pii obijeni jsem si vytvofil z tvrdého dieva
prilozky a truhlaiskymi svérkami pfichytil na hranu v misté, kde jsem tvaroval plech. Kdyby tam pfilozky nebyly, plech by se
na plose vyboulil. Protoze jsem vétSinu praci provadél bez pomocnikti, mél jsem problém pfi oplechovani zadni Casti karoserie.
Pii vytvareni Sablony z kartonu problém nebyl, protoze byla lehka. Ale pii osazovani plechu se projevila jeho vyssi vaha a
kdyz jsem doSel s pfichytavanim az ke kufru, zjistil jsem, ze plech vlastni vahou poklesl a operaci jsem musel jesté 2x
opakovat, nez jsem se trefil.
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Nakonec jsem jednotlivé plechové dily pfibil hiebicky. Na radu byvalého klempife od Sodomky jsem hiebicky drzel
pred pouzitim v puse. Hiebicky se slinami mirn¢ naleptaji a ve dievé 1épe drzi. Pied pfibijenim jsem plech jesté provrtal
vrtakem %2 pruméru hiebickl. Nakonec jsem hiebicky zacinoval.

L . i

Jan Wagner

Neprehlédnéte soucasnou inzerci!

Prodam gumové omezovace dvetipro A 50, krytky kulového kloubu
(L 3201) pro A 30, 50. Material guma NBR (olejivzdorna).

Prodej: femenice A 500 nova

blinkry kapky PRYZOVY OMEZOMAC DVERI PRYZOVA KRYTKA
relé PAL, Scintilla 6 V ” KULOVEHO CEPU
houkacka PAL 6 V

diferencial novy, kola pfevodi (,

AERO vahy * 4 O
prerusova¢ MK po repasi

2 ks loziska VL 1000 — nova, nepouzita

PRESNE BROUSENI VACKY SCINTILLA PRERUSOVAC ZAPAL()VANi BP2
: i MAGNETON KROMERIZ Opravy, renovace

MIMORADNA NABIDKA

Tel.: 733 130 457

Nabizim: Na Skoda Rapid 1,2 r. 1934 - 35 — ptevodovku v repasovaném stavu
Na Skoda Rapid 1, 4 r. 1935 — ptfedni a zadni napravu s hydraulickymi brzdami prameér 220 mm

Na Aero 30 — vstupni hiidel do pfevodovky synchronni, plechovy kryt spojkové komory a drzak poklice na
rezervni kolo

Tomas Slaby, mobil: 721 018 302

AUTOPERA 522 00—

S Spoletnost AUTO-PERA se specializuje na vyrobu a prodej listovych per (trapézovych i
Telefon / fax: +420 596 315 494 parabolickych) na vBechny vozy zahraniéni i tuzemské vyroby, zajisfujeme opravy listovych
Telefon: +420 596 311 597 per a v pfipadé potfeby jejich zesilovani. Vyrdbime | vinuté pruZiny a doddvdme vzduchové
Mobil: +420 606 747 471, +420 602 389 perovani, Sidlime v Moravskoslezském kraji, na tfidé Rudé armady 641/31b, 733 01 Karvind
201 : et

r. Cuék a Hranice, v Karviné, nedaleko Ostravy, Frydku-Mistku a Tfince.

E-mail: autopera@autopera.cz Na listova pera jsme specialisté, proto nas v pfipadé jakéhokoli dotazu nevahejte kontaktovat.
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Loziska pro A 30

Umisténi Rozmérmm| ks Druh Pavodni zn. SKF | Soucasné zn. i SKF
Hlavni loZisko kliky D 35/72x17 4 |kulickové |6207 6207 C3
LoZisko setrvaéniku D 50/90x20 1 [kulickové (6210 6210
LoZisko spojky - do 46. série v¢. D 55/100x12 1 |kulicCkové |6011 7 62117 98211
LoZisko spojky - od 47. série vC. D §5/90x18 1 |kulickové [6011 X 6011
valeCkove |[VL 1000 VL 1000 (NA 30)
LoZisko ojnicni D 30/52x26 2
2 fadé Neni v nabidce

LoZisko naboje piedni napravy D 75/110x12 4 [|kulitkové |16115 16115
Lozisko naboje zadni napr. vnéjsi |D 25/62x17 2 |kulickové |6305 6305
LozZisko naboje zadni napr. vnitfni |D 30/62x16 2 |kulickove |6206 6206
LoZisko pastorku pfimého zabéru |D 30/72x19 1 |kulickové |6306 6306
Lozisko pastorku talifového kola kulickové |8835 4307 ATN9

D 35/80x31 1
do 1200. vozu 2 fadé
LoZisko pastorku talifového kola D 35/80x34,9 ; kulickové 3307 A
od 1201. vozu D 35/80x35 2 fadé 88 BB No
LoZisko talifového kola kulickové |6014 08214

D 70/120x14 2
do 50. vozu 45. série
Lozisko talifového kola kulickové |6014 6014

D 70/110x20 2
od 51. vozu 45. série
Lozisko dynama Scintilla D 17/44x11 2 |kulickové |E 17 lozisko ZKL - dale viz pozn.

V této tabulce jsou uvadeny aktualizované udaje lozisek.V pfedchozic
nepfesné udaje. V poslednim sloupci je uvedena sou€asna nabidka fy SKF kromé ojniénich loZisek, ktera
se jiz nevyrabéji. Fa SKF uvadi i sou¢asné ceny, ale vzhledem k pfipadné Upravé cen v této tabulce nejsou

pretistény.

h seznamech loZisek byly zjistény

Zameérné se zde nezabyvam nahradami za plvodni ojni¢ni loZziska. Doufam, Ze se nékdo z aerovkait podéli o

své zkuSenosti s timto problémem.

Pozn.: LoZisko je konstruované tak, Ze je vn&j8i krouZek snimatelny. Jedno loZisko ale musi byt upraveno
tak, aby bylo mozné sejmout z vnitfniho krouzku klec s kulickami, aniz by se tato klec vyjmula z vné&jSiho
krouzku. To je nutné kvuli koneénému sestaveni dynama. Plivodné se jednalo o dveé loZiska s riznym

oznacenim.

Ve vyrobni nabidce SKF nebylo loZisko zjisténo.

-JK -




Skupina: __ Elektricka vyzbroj AERO 30 Cis. str.. 1
&. vykr. nazev (doba platnosti) dat. €. vykr nazev (doba platnosti) dat.
L6005 |Elektricka houkacka "Jikov" 24.2.41 | L6154 |Tandem. stirat "Vokac" 13.7.45
L6007 [Pojistkova skiinka (velka) 8 pojistek 21.5.41 | L6155 |Nahon tachometru 25.7.45
L6010 |Spinaci skfifka 24.7.41 L6157 |Civka zapalovani E6 CSN 72531 Magneton 4.10.45
L6013 |Elektricky stirac SWF 15.1.41 | L6161 |Zastréka svickového kabelu 26.8.46
L6015 |Elektricka instalace vozu 30 HP 14.5.41 | L6164 [Patka uchyceni tachometru 2.10.46
L6017 |Stropni lampa (pro limusinu) 31.3.37 | L6165 |Elektricka instalace pro A 30 54. - 58. série 29.1.48
L6019 |Gumova priichodka 23.9.37
L6026 |Material pro el. instalacvi vozu 30 HP 9.6.41
L6029 |Pfiruba dynama - Uprava pro fi. Scintilla 5.8.35
L6029/1 |Uprava dynama Scintilla - Uprava drazky 8.11.34
prerusovace proti sméru otaceni
L6029/2 |Uprava dynama Scintilla - Gprava sloupki bez data
péra prerusovace
L6032 |Pfichytka uloZeni dratd bez data
L6033 |Prichytka dratu 15.5.34
L6035 |Pfichytka elektrického vedeni 15.5.34
L6036 |Prichytka elektrickeho vedeni (mosaz. plech) 15.5.34
L6045 |Elektricky stirac fy Vokac 15.1.41
L6048 |Podlozka rychloméru nastr. desky 22.7.35
L6063 |Dynamo pro 30 HP "Magneton” 9.7.41
L6064 |Elektricky spoustéé "Magneton” 9.7.41
L6073 |Sroubek relais dynama 7.10.36
L6076 |Rozpérna trubka - stirac skla elektr. 20.5.36
L6077 |Podlozka - stirac skla elektr. 21.5.36
L6078 |Zadni svitilna a Stop sv. (Vokag ?) 24 7.41
L6081 |Prichytka trubky "Bergman" 4137
L6082 |Pfichytka dratu 4137
L6085 |Pfichytka uloZeni dratd 17.10.37
L6104 |Lampa Cislové tabulky s 1 okem (Scintilla) 1.6.39
L6105 |Lampa Cislové tabulky s 2 oky (Scintilla) 1.6.39
L6106 |Sestava osvétlovaci trubky 12.6.39
L6107 |Obal osvétlovaci trubky 9.6.39
L6108 |VloZka osvétlovaci trubky 12.6.39
L6110 |Levé vicko osvétlovaci trubky 8.6.39
L6111 |Pravé vicko osvétlovaci trubky 8.6.39
L6113 |Drzak trubky osvétleni 12.6.39
L6114 |Patka Zarovky 9.6.39
L6115 [Koncovka kabelu 9.6.39
L6116 [Isolacni vioZzka 9.6.39
L6117 |lsolacni podlozka 9.6.39
L6118 |Sestava objimky mont. lampy 8.6.39
L6119 |Distancni podlozka 8.6.39
L6120 |Podlozka 8.6.39
L6122 |Drzak ukazatele sméru pravy 20.6.39
L6123 |Drzak ukazatele sméru levy 20.6.39
L6126 |Drzak stoplampy Meteor 21.6.39
L6127 |Rozmisténi svétel a tabulek ném. vozii 20.6.39
L6128 |Pojistkova skfinka (mala) 4 pojistky 21.5.41
L6129 |Pfichytka kabelu stopky 8.8.39
L6130 |Svorka osvétlovaci trubky 24.4.40
L6131 |PodloZka 29.8.39
L6133 |Kontrolni lampicka dalkovych svétel 24.7.41
L6134 |Pfiruby dynama a spoustéce Scintilla 30.11.39
L6135 |Nahon tachometru 19.3.40
L6137 |Sedlarsky nytD 5 22.3.40
L6142 |Botka kabelova dvojita 35 mm® - sestava 7.3.41
L6143 |Prilozka kabelové botky 7.3.41
L6144 |Viozka kabelové botky 35 mm? 7.3.41
L6145 |Objimka spojovaci pletené hadice 14.7.41
L6146 |Pletena hadice pro odstinéni 23.7.41
L6147 |Sestava pletené hadice dynama 23.7.41
L6148 |Regulator dynama 26.5.41
L6153 |Podlozka sklenéné baterie 8.10.43
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O ¢éem mluvi middez ?
Poslouchejte nékdy dUryvky rozoh-
voru, jak zalétaji k Vasemu sluchus
goal, differencial, 2:1, tfeti kolo,
10 HP. - Konec konci toéi se roz-
hovor mladych lidi vZdycky: okolo
sportu, v prvni fadé kolem auta, |
~ Touha po auty dégR se splnitiz k Cemu pak by byl
trisedadlovy roadster AERO? {\ Jehospoleh-
livest, snadnd ovladatelnost, nepatrné
vylohy udrZovaci musi zaplasiti viechno
véhdni, v prvni fadé jeho cena 3
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Vyslechnéte nd3 prospekt, jest Vam k disposicil ©
TOVARNA LETADEL
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. » PRAHA- YsoéA
PRODEJNA V PRAZE, NA PORICI 28. TEL, 3¢
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