AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.
v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.

Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5
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Vazeni aerovkari,

v mySlenkéch se pfenesme o 100 let zpét. Prave zacal rok 1919, Evropa si oddechla od
valecného bésnéni a na uzemi byvalého C. a k. Rakouska - Uherska vznikly nové sta-
ty. Mezi nimi je jiz n&kolik mésica Ceskoslovensko. Tato doba byva mnohdy popiso-
vana az prili$ idylicky. Pravdou je, Ze nas novy stat nemél jesté jasné vymezené hranice
a toho se snazili vyuzit nasi sousedé. Polsko a Mad’arsko si narokovaly uzemi v ¢astech
Té&Sinska a Slovenska. Konflikt prerostl ve vojenské operace a tak i po valce zde umira-
C Ly © li vojaci icivilisté. V Ceskych zemich jiz tehdy zacinaly problémy s ,,mensinami‘.
UmysIng davam toto slovo do uvozovek, protoz némeckou a rakouskou mensinu tvo-
filo az 3,5 mil. obyvatel. Nechme v téchto vécech patrat historiky a obratme ale list.

Primyslova vyroba v Ceskych zemich tvotila dvé tetiny veskeré¢ho primyslu v C. a
k. Rakousku - Uhersku. Primyslova odvétvi byla zaméfena témef na vSechny oblasti, ale co v celé {iSi ve vétsi mife chybeélo,
byl primysl letecky. V dobé Velké valky mélo Rakousko - Uhersko samoziejmé také letectvo a pochopitelné bylo nutné
letadla opravovat. K tomuto ucelu fungovaly opravny ve Vidni a v ¢eskych zemich to byla napf. opravna v Malesicich od .
1915 (dnes je tato obec soucasti Prahy).

Vialka poukazala na moznosti letectvi v takové mife, e v Ceskoslovensku bylo jen otizkou Gasu, kdy pro pouhé letecké
opravny nebude misto a podnikatelé se chopi ve velkém nového primyslového odvétvi. O ,nasi“ tovarné jiz bylo feceno
mnohé, a tak posud’'me, jak si vedli konkurenti AERA a jaké své prvni stroje pfedstavili. Je zajimavé, Ze prvni skutec¢nou
leteckou tovarnu zalozilo Ministerstvo obrany s nazvem Tovarna na letadla pozdéji LETOV (zkratka slov letecka tovarna).
Konstruktér Alois Smolik dal letadlim do vinku pismeno S, a tak prvni Eeskoslovenské sériové vyrabéné letadlo vzlétlo v r.
1921 pod nazvem Letov S-1. Historie je ale zajimavéjsi, protoze tplné prvni letadlo bylo zkonstruovéno v plzeniském sdruzeni
Bohemia a vzlétlo jiz 19. kvétna 1919 pod ndzvem Bohemia B-5.

Bohemia B-5

- “

Aero Ae-01 Avia BH-1

Tovarna AERO dostala v 1ét¢ 1919 prvni zakazku na 35 ks cvicnych letadel (pfedlohou byl Phonix-Brandenburg 276) a tak
vzniklo Aero Ae-01. Vyrabélo se v byvalé opravné letadel Al-Ma v Praze — HoleSovicich.

Jako tieti letecka tovarna vznikla vr. 1919 AVIA. Aby byl vycet téch prvnich letadel snad kompletni, tak jejim prvnim
strojem byl v té dobé& dosti neobvykly dolnoplo$nik Avia BH-1, ktery vzIétl v fijnu 1920.

Rok vyznamnych aerovkatrskych vyroci je jiz v plném béhu. Pfejme si, aby se akce pofadané ke 100. vyroci zalozeni
tovarny AERO vydatily a vS§em aerovkaiim a veteranistim piinesly krasné zazitky a radost z nasi krasné zajmové ¢innosti.
P.S.: Snimek rodiny Kabesovych na titulni strané je priblizné z r. 1929. -JK -

4O+

11! Aerovkaii — neprehlédnéte !!!
Vazeni Aerovkafi, E-mail adresa pro zasilani inzeratia a prispévkii do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje pfedem za mnozstvi ¢lanki, dotazi a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazi i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Dale prosim! Pro své ptispévky vybirejte jen ty fotografie, které cheete u ¢lanku mit! D&kuji za pochopeni.
P.S. — Hledame némc¢inare, ktery nebo kteri by byli ochotni pirekladat nas ¢asopis. PFedem dékujeme. —red —
11! Aerovkaii — neprehlédnéte !!!
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Mikulasské povidani

Vézeni a mili pratelé, aerovkafi a ostatni pfiznivci vozl
aero. Jesté jednou si Vas dovolim privitat na dne$nim mi-
kulasském posezeni spojeném s Vyrocni Clenskou schtizi
Aero Car Clubu Praha, zapsaného spolku. Zejména vitam ty
mimoprazské ze vzdalenych mést i piiméestskych sateliti.

Jako kazdy rok, tak i letos, svoje vystoupeni zahdjim od
hlavy. Hlavy veterdnského hnuti v CR — FKHV CR. Dnes se
jibudu vénovat podrobnéji nez v minulych letech. Na dvou- g :
leté obdobi 2017 — 2018 byl na Shromazdéni delegati FKHV N
v prosinci 2016 zvolen do funkce prezidenta ing. Pavel Fiala d "r-

z CKHV, CCC Plzeti. Vystiidal ing. Jana Taubela z VCC CR, [RERSSSEANE /) L/ I
ktery nekandidoval. V sobotu 1. prosince 2018 byl ing. Pavel i 93 " i
Fiala opét zvolen do funkce prezidenta FKHV na obdobi 2019 Q ; '

f
—2020. i

,FKHYV je diky aktivit¢ Bedficha Dandy, Jaroslava Cépa,
Karla Ji¢inského a moji mali¢kosti jiz dvacet let Narodni autoritou FIVA pro Ceskou republiku, stejné tak jako je fada daliich
narodnich federaci Narodnimi autoritami pro své zemég. V tom se tedy neli§ime od ostatnich ¢lenti FIVA. V ¢em se ale liSime
je fakt, Ze od nasi narodni autority odvozuje nase narodni legislativa opravnéni nejen k testovani vozidel na historickou
puvodnost, tu maji k vydavani mezinarodnich prikazi historickych vozidel FIVA ID Card i ostatni narodni autority, ale i
k testovani technické zpusobilosti k provozu na vefejnych komunikacich. To je néco, co zadna jind Narodni autorita FIVA
nedé@la a proto to ani neni naplni FIVA a jejich ¢lend. A u nas je to alfa a omega nasi ¢innosti a cokoliv FKHV uc¢ini mimo
testovani ve smyslu rozvoje spoleenskych aktivit, poradani akci celorepublikového formatu a podobné, je vnimano jako
¢innost nevhodna, v ptipade uspéchu nehodna pochvaly, ale vzdy hodna tvrdé kritiky.

Testovani na technickou zplisobilost ndm bylo statem svéfeno do péce a my vSichni jsme Cleny federace a jsme statu
odpovédni za fadné vykonavani této Cinnosti. Systém, ktery toto zajist'uje, je postaven na divere, na vife, Ze vSichni ¢inovnici,
technicti komisafi vSech urovni, vSichni majitelé historickych vozidel atd. budou poctivi a budou poctivé provadét ty Cinnosti,
které jim systém uklada. Bohuzel ale lidé se rodi riizni, poctivi i nepoctivi a to, Ze jsou nepoctivi, se obvykle pozna az pfi
n&jakém prusvihu. Pak to ale snizuje duvéryhodnost systému a naopak zvysuje pravdépodobnost tlaku na jeho zménu. Jako
instituci, které byl svéfen tak dilezity Gsek ¢innosti, bychom méli vSichni dbat na jeji dobré jméno a prat si své $pinavé pradlo
v domaéci pradelné. Férové fesit odhalené problémy, o coZ se s vétsim ¢i mensim uspéchem zejména prezident a technicka
komise snazi.

Od ledna 2019 se zcela zméni systém vystavovani protokolli o testovani historickych vozidel. V navaznosti na vydavani
zadosti o vydani ID FIVA Card bude systém probihat elektronicky. Kazdé Zzadosti o testovani bude pfidéleno jedinecné,
centralné evidované identifikacni ¢islo a na jeho zakladé bude protokol po jeho vyplnéni centralné evidovan. K tomuto
systému probéhnou od ledna postupné skoleni predsedti KTK, ¢lentt KTK, pfedsedit KLTK a ¢lentt KLTK tak, aby do jarniho
testovani byli vSichni fadné proskoleni a systém ovladali. Tolik k testovani.

FKHYV nesmi byt z&visla jen na testovani stejné tak, jak nejsou ani jiné narodni autority. A to jak svym Sir§im tématickym
zaméfenim, tak ekonomicky. Musi byt ekonomicky sobéstacnd i bez testovani, nebot’ se miize stat, Ze o n¢j ptijde. Sesterské
narodni autority nejsou chudé. Ziji z vétsi asti z ¢lenskych piispévki, v mensi mife ze sponzorstvi &i partnerstvi spiiznénych
firem a dal$ich ekonomickych subjekti. Zastiesujici veteransky subjekt — narodni autoritu svétové instituce spiiznéné mimo
jiné i s Unesco — nutné potiebujeme. Se ,,staitem™ nemohou jednat jednotlivé kluby, byt’ by byly sebevétsi. Potiebujeme silnou,
respektovanou federaci, dobfe organizovanou, se silnym, akceschopnym zazemim — tedy se solidné vybavenym a funkénim
sekretariatem, ktery nebude stat na jedné osobé. Mély by to byt osoby reprezentujici ¢leny svych sdruzeni dovniti FKHV a
naopak reprezentujici Federaci navenek. Na druhé strané exekutivu musi zajiStovat placeny aparat, slozeny ze dvou ¢asti — na
jedné strané testovani a na druhé strané spolecensko-kulturni ¢innost, spojena se silnou lobistickou funkci. Prezident a ¢lenové
prezidia by méli plnit funkci ,rady starSich®, exekutiva musi stavét na generacn¢ mladSich osobach, znalych soucasnych
technologii, s elanem a zapalenim pro véc. A na tom se nesmi Setfit.

V minulych letech jsem v kapitole ,,Co nés ¢eka™ popisoval ne zrovna optimistickou vizi v provozu historickych vozidel.
Spoluprace s ministerstvem dopravy a ministerstvem zivotniho prostedi se uspé$né rozviji. FKHV se stala pfipominkovym
mistem, takZe se o tvorbé zakonl dozvidame s dostatenym predstihem. Podafilo se nam ovlivnit naptiklad zakon o provozu
na pozemnich komunikacich. Stale ziistava oteviena otazka bezemisnich zon, pfibyl problém se sloZzenim benzinu a myta ¢i
poplatkti z provozu na pozemnich komunikacich vozidel vahy pies 3,5 tuny.

S dalsi kapitolou jsem si dlouho nevédé¢l rady. Vahal jsem, jestli se v pfedvano¢nim Case o takové zalezitosti zminovat.
Nakonec jsem tento problém pfifadil k FKHV, protoze té se to tyka nejvice. Je to pro mne nepochopitelné chovani nekterych
veteranistl. Jejich presvédceni vychazi z teze mam vzdycky pravdu a kdyz ji nemam, tak ji mam. KdyZz existuje jiné kolektivni
rozhodnuti, tak je to blbost a pravdu mam ja. A zac¢ne psat. Na ministerstvo, Ombutsmanovi, poda trestni oznameni na FKHV.
Vysledek — dopis z ministerstva se zadosti o vyjadfeni, ve kterém se da mezi fadky vy¢ist, co to mate mezi sebou za lidi,
udélejte si doma potadek. Policie — statutarni zastupce Pavel Fiala jde podat vysvétleni. Policejni Vyéetfova;[el neni schopen
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pochopit, v ¢em by mél spocivat trestny ¢in, kdyz Zadatel nesplnil podminky zakona a technickd komise mu odmitla propustit
vozidlo do provozu. Vse stoji kdyZ ne penize tak ¢as a zbyva po tom podivny pocit a smrad.

CKHV

V roce 2018 ma CKHV, tak jako v roce 2017, 35 klubti s 1046 ¢leny.

Na rok 2019 budou opét vydany &lenské legitimace CKHV v jednotné &iselné fadg.

Dale funguje slevova smlouva s firmami Auto Kelly a SOTILA.

Prezidium CKHV Pavel Bolehovsky, Vladimir Pisk, Josef Vincenci a Jifi Zitek pod vedenim prezidenta Pavla Fialy, se
vroce 2018 seSlo dvakrat — 11. ¢ervna a 23. fijna 2018. Prob¢hla piiprava na SD FKHV, které se uskutecnilo v sobotu 1.
prosince 2018 a prezidentem FKHV CR byl zvolen soucasny prezident CKHV ing. Pavel Fiala. Probiha piiprava na VH
CKHV, ktera se uskuteéni 19. ledna 2019. B&Zna celoroéni agenda byla feSena korespondenéné e-mailovou postou.

ACC Praha

V roce 2018 ma ACC Praha 81 ¢lent se zaplacenymi Glenskymi piispévky a vystavenymi &lenskymi legitimacemi CKHV
Aero Car Clubu Praha. To je necela tfetina aerovkaru, ktetfi udrzuji kontakt s ACC Praha prostfednictvim ¢asopisu Aerovkar.
Téch je témét 240. Tém téméf 160 aerovkaiim bych si dovolil doporugit, pokud nejsou &leny jiného klubu Ceského klubu
historickych vozidel, aby se stali plnohodnotnymi ¢leny ACC Praha. Umoznilo by jim to cerpat vyhody spojené s clenstvim
v ACC Praha a CKHV. O nich se mohou dogist podrobnosti na www strankach ACC Praha a CKHV.

Rok 2018 nebyl pro aerovkare nijak vyjimecny. Nékteii nasi ¢lenové s podporou ACC Praha podniky pro historicka vozidla
organizuji, nebo se na jejich organizaci vyznamné podileji. Bez téchto lidi a jim podobnych bychom neméli sva historicka
vozidla kde a komu predvadét. Za to jim patii velké podékovani. ACC Praha v roce 2018 finan¢né podpofil dva podniky pro
historicka vozidla. Klecanskou veteran rallye pofadanou 9.6. a Brandysky okruh pofadany dne 22.6. Aero jizda pofadana 22.9.
Jindrou Slesingerem s rodinou se letos obesla bez ptispévku.

Samostatnou kapitolu ¢innosti ¢lend ACC Praha a vSech aerovkait je jejich ucast na podnicich pro historicka vozidla. Od
brzkého jara do pozdniho podzimu jsou jich potfadany desitky, ne-li stovky. Bez nadsazky se da konstatovat, Ze na vSech
akcich jsou aerovkaii s aecrovkami vidét. Neptehlédnutelnymi postavami veteranskych akcich jsou manzelé Karel a Marie
Petschkeovi. Po lofiském druhém misté letos Pohar Federace klubi historickych vozidel v kategorii automobil vyhrali. Opét
si dovolim zminit o Beskyd Rallye Turzovka a jejim specifiku, vyhodnocovani a ocenéni klubu s nejvétsim poctem posadek.
V roce 2018 opét zvitézil ACC Praha s poctem osmi posadek. Bylo to pravdépodobné vitézstvi posledni, protoze kolegové
z VCC Ostrava i z Turzovky piisahali, Ze to tak nenechaji a Ze jich bude v roce 2019 vic nez nas.

Ale zpét do klubu. K osvédéenému klubovému tisténému mediu, ¢asopisu Aerovkar, pokud vim, tak jedinému klubovému
Casopisu veteranistd, redigovanému Josefem Knourkem. Zmeéna z roku 2017 se osvédcila. Stal se z néj Ctvrtletnik a rozsifeni
na 22 textovych stran + titulni strana a zadni strana, na které zistal dobovy inzerat. Byl to krok spravnym smérem. Velkym
problémem je nadéle jeho pieklad do néméiny. I kdyZ se podafilo zapojit do pekladu nékolik Cechi, Eeskych emigrantii a na
jazykové korekce rodilych Némcu, je nutné tym piekladatell rozsifit. Prosim tedy, jestli mate nékdo zajem o spolupraci,
ozvéte se komukoliv z vyboru ACC Praha.

Dalsi, moderni elektronické medium, internetové stranky ACC Praha, se zatadily mezi stabilni nastroj ke styku s ¢leny a
celou aerovkaiskou vefejnosti. Zvykli jsme si na to, ze je Karel Sebesta bez prodlevy aktualizuje.

Co nas ¢eka

Pokud budou navrZeni ¢lenové vyboru zvoleni, ¢ekaji je svétlé zitiky.

Ceka je systematicka prace v piipravé a distribuci Aerovkaie pod vedenim
Josefa Knourka.

Systematické vyhledavani a tfidéni jak starych, tak nejnovéjsich archivalii pod
vedenim Jardy Dufka.

Testovani historickych vozidel na historickou ptivodnost a zejména piechod
na elektronické zpracovani zadosti o testovani. Jindra Slesinger a &lenové klubové
technické komise se mohou jenom tésit.

Karla Sebestu ¢eka hlidani klubové kasy a uetfit co nejvic penéz na svétové
setkani.

Jabudu zapominat, co jsem slibil, co mam udélat, odkud kam mam jit, kde
jsem mél byt a do vSeho jim budu kecat. Krasna predstava.

A ted to hlavni, conas ¢ekd ajehoz pfiprava se zatim d¢je v omezeném pii-
pravném tymu Jarda Dufek, Michal Fiala junior, Jan Wagner aja aje v plném
proudu. Jak jsem fikal jiz vloni, cekaji nas dv€ vyznamna vyroci. Piistirok 11.
ledna 2019 uplyne sto let od zalozeni firmy Aero panem Vladimirem KabeSem a
jeho spolecniky. V roce 2019 téZ uplyne devadesat let od zahdjeni vyroby uspés-
nych a popularnich automobild Aero. V pfipomenuti tohoto vyro¢i nejsme sami.
Aero Car Club Praha planuje uspotadat v kvétnu ,,Cilovou jizdu do byvalého sidla
rodiny Kabesovych, zamku v Ratméficich®. V kvétnu téZ chysta Asociace Veteran
Car Clubi v ACR pFipomenout devadesat let od zahajeni vyroby automobili Aero :
pfed Autoklubem v Opletalové ulici a firma Aero Vodochody se chystd 1. Cervna  Sv. Mikulas s certem v zadech a se spou-
v ramci aerosou a détského dne piipomenout sto let od vzniku firmy Aero na letiSti  stou darkii opét mezi aerovkare zavitali.
ve Vodochodech. Spolupraci Aero Car Clubu Praha a Leteckého muzea ve Kbe-  Jenom andéla na par dnii zradilo zdravi.

1919 m 2019 4 1929 ﬁg} 2019
' b )




lich vyvrcholi oslavy ,,Celosvétovym setkanim Aerovkaru“
v zafi 2019. Pozvanku na néj a program mate na stole. Sraz a
vystava aerovek bude pfed hangarem Stara Aerovka. Do hanga-
ru Starda Aerovka budou instalovany panely dokumentujici
historii rodiny KabeSovych, historii vyroby automobilli Aero a
historii Aero Car Clubu, nejstar§iho znackového klubu na izemi
Ceskoslovenska. Trvale bude vystaven panel vénovany Aero
Car Clubu partnerskym némeckym klubem Aero IG, ktery je
zde vystaven. Bude instalovéna vitrina s trojrozmérnymi expo-
naty a artefakty. Panely a vitrina se stanou trvalou expozici
v Leteckém muzeu Kbely. V jednani je moznost mezi letadly
sttidaveé vystavovat naSe aerovky.

Do naseho pfipravného minikolektivu budeme zvat dalsi
spolupracovniky a zaneme vytvaret tym potradateld. Do setkani
zbyva devét mesicti. To by méla byt dostate¢na doba na porod

Lad'a Néemecek se svou skupinou se postaral o dobrou  renovované nebo alespon pojizdné aerovky. Kdo to myslite
naladu po cely zbytek vecera s ucasti vazné, zaénéte Setfit na startovné nebo sezeiite sponzora
¢i mecenase. Zadarmo to bohuzel nepijde.
Tot vse. Pfeji Vam piijemny zbytek roku 2018, do 9. mésice hekticky a natéSeny, potom jen klidny a pohodovy rok 2019.

P00 Jifi Zitek
CLENSKE PRiISPEVY V ROCE 2019

Zakladni ¢lensky piispévek, legitimace ACC Praha z.s.+Aerovkar 630,- K¢
Clensky piispévek, legitimace ACC Praha z.s. 380,- K¢
Clensky piispévek bez legitimace ACC Praha z.s. +Aerovkaf 250,- K¢
Clensky piispévek ze zahrani¢i bez legitimace + Aerovkat 15,- €

Pozor!!! Od 1.1.2019 ma Aero Car Club Praha nové ¢islo actu: FIO banka: 2101553420/2010

IBAN: CZ0420100000002101553420 SWIFT/BIC: FIOBCZPPXXX

-S>

AKC. SPOL. DRIVE SKODOVY ZAVODY V PLZNI,
automobilka Laurin & Klement,

'P =)
o i 1931.
s o . = G-vdlec, 72 % 102,
ukon 45 ks.

100 let od vzniku firmy ., ALRO, tovdrna létadel“
aneb
Filipika o tom, kdo a ¢&m byli jeji ,,Otcové zakladatelé“

Uvodem chci poznamenat, e mé pii shromazd'ovani podkladii pro vstupni kapitolu knizky ,,Automobily Aero a jejich
doba“ (/1/) zarazil velky pocet riznych piibéhl o zaloZeni a prvnich letech existence firmy AERO, publikovanych v fadé
¢lankd i v literatufe. Mél jsem moznost prostudovat fadu materialti a i v téch takzvané ,,dobovych® z 20. a 30. let jsem nasel
nejruzngjsi vzpominky na obdobi od prvnich piedstav o vyvoji letectvi po ukonceni 1. svétové valky v budoucim ¢eském
(potazmo ¢eskoslovenském) staté — tedy feknéme od roku 1915 az do poloviny 20. let. V té dobé uz bylo jasné, ze dochazi k
rozmachu domaciho leteckého primyslu. Snazil jsem se najit co nejdivéryhodnéjsi zdroje informaci, presto vSak jsem i
v takovych narazil na zarazejici omyly (pfikladem budiz s péci vytvoreny ,,Pamétni spis k 5. vyroci zalozeni tovarny létadel
AERO*, sepsany zaméstnancem tovarny panem Karaskem, ktery se pozdéji stal mistrem v montovné automobilti. Mél jsem
spis v ruce — bylo znat, Ze mu pisatel vénoval velkeé Usili, jistym nepiesnostem se jisté nechté¢ ovsem nevyhnul. Horsi uz to bylo
s autory stati pro noviny, Casopisy i popularné historické knihy, ktefi byli nuceni téma podat ,,v kostce* v pfedepsaném
rozsahu. A nejhor§i pak ovSem byla a je povrchnost a ledabylost autorii — tu se dostavame pfes nepfesnosti a omyly az
k pohadkam a legendam ve stylu ,,tovarnu Aero zalozil dr. Kabes v roce 1923, Svét se pak tidi podle piislovi ,,Co je psano to
je dano* a dodnes plati, ze ,,Opakovana lez se stava pravdou®. Jak se vSak také fika: ,,Takova je holt doba!“. Moji pratelé
Honza Kralik a Arnik Nezmeskal dodavaji: ,,A dobfe nam tak!“.
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Zopakujme si ted, co je v literatuie /1/ na sledované téma uvedeno (str. 6 — 9):

a) citace z ,,Pamétniho spisu k 5. vyro¢i zalozeni tovarny létadel AERO* (autor p. Karasek):

ye--.A hned prvniho roku nasi samostatnosti.... jednim z prvnich pozadavki bylo vybudovani nasi viastni letecké eskadry ....
objevila se nutna potreba zaloziti viastni vyrobu letadel; naslo se nékolik proziravych a obétavych podnikateli, kteri na
pocatku roku 1919 zalozili ,, Aero“, nasi prvni tovarnu letadel, jako spol. s r.o. v Praze 1, Perstyn ¢. 12 a sice se zakladnim
kapitalem 300.000 K¢. Zakladatelé byli pp. JUDr. VI. Kabes, JUDr. J. Horak, Fr. KiiZik a K. Turnauer.

b) ob jeden odstavec dal je text, vznikly na podkladech z archivu JUDr. Vladimira M. Kabese:

-..Jednim z podnétii pro zahdjeni vyroby letadel v CSR byly i ivahy tehdejsiho ceskoslovenského vyslance ve Vidni Viastimila
Tusara (socialniho demokrata), se kterymi seznamil koncem roku 1918 jistého dilovedouciho Jana Kourila (téz ve Vidni).
(Poznamka: v souhrnné biografii ,,Postavy naseho motorismu® (A. Tima, 1941, str. 110), je uvedeno, Ze.... za valky byl
feditelem letecké tovarny ve Vidni a po valce zakladal s dr. Kabesem leteckou tovarnu Aero, v niz byl prvnim feditelem).
Nasledné se zdarilo pro tuto mySlenku ziskat dalsi osoby z ceskych podnikatelskych a bankovnich kruhii. Dne 11. ledna 1919
byla tak zaloZena spolecnost s rucenim omezenym a ndzvem ,,AERO, tovarna létadel . Jednani se odehrdlo v mistnostech
firmy Jindiich Rohrs, a.s., Na Perstyné 12, Praha 1. Zicastnili se jej za Zivnostenskou banku naméstek ieditele JUDr. Josef
Horak, prokurista JUDr. Eduard Zaluzsky a vrchni ucetni Jindrich Slavik, za firmu Réhrs vrchni Feditel Hugo Sieburger, Max
Turnauer (nikoli K.) — tehdejsi spolecnik majitele lakarské firmy Thurm & Beschke, ing. Viadimir Rott za Zelezdistvi J. V.
Rott, smichovsky tovarnik Filip KiiZek (nikoli tedy Fr. Kvizik), J. Koufil a dva pravnici — JUDr. Arnold Pollak a JUDr.
Vladimir Kabes. .... prokura byla svérena J. Kourilovi a ing. Karlu Mertovi. Byla vypracovana spolecenska smlouva a
stanovena vyse kmenového jmeéni na 300.000 korun. Tretinovy podil slozZily pritomné fyzické osoby, dalsi srovnatelné podily
pak Zivnostenska banka a firma Rohrs, na jejiz adrese bylo uddano i sidlo spolecnosti. U Obchodniho soudu v Praze byla pak
zapsana 25. unora 1919 a tak je mozno povazovat toto datum za ufedné stvrzeny den vzniku tovarny AERO.

Poznamka 1: Vyznamné zmény ve vlastnictvi (/1/, str. 7, 8, 9):
... Dne 6. prosince 1919 byla valnou hromadou zruSena prokura J. Koufila a ing. Merty, kmenové jméni se navysilo na
900.000 K¢ a spolecniky ziistali Zivnostenska banka, tovarnik Max Turnauer a JUDr. Viadimir Kabes, ktery ostatni spolecniky
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vyplatil a dosahl tak nadpolovicniho podilu kapitalu. Panové Kouril a ing. Merta byli prizvani jako spolecnici. ....Spolecnici
Kouril a ing. Merta byli z firmy v roce 1921 vyplaceni, v nasledujicim roce byla spolecnost likvidovana a JUDr. V. Kabes se
stal jedinym majitelem tovarny.

Poznémka 2: Podili v kmenovém jméni (v korunach):

Spolecnik k11.1.1919 k 6.12.1919 pozniamka
Zivnostenska banka a.s. 30.000 120.000

JUDr. Josef Horak 30.000 30.000 jednatel
JUDr. Eduard Zaluzsky 15.000

Jindfich Slavik 15.000 150.000

Fa. Jindfich Réhrs a.s. 15.000

Max Turnauer 45.000

Ing. Vladimir Rott 30.000

JUDr.Vladimir Kabes 30.000 480.000 jednatel
JUDr. Arnold Pollak 15.000

Jan Koutil 30.000 90.000 spole¢nik
Ing. Karel Merta 30.000 spole¢nik

Poznamka 3: V roce 1923 se tovarna stéhovala do nového arealu ve Vyso-
¢anech.

... Tésné pred stéhovanim doslo ke zmené nazvu firmy na ,,AERO tovdrna
letadel Dr. Kabes* a nasledné k jejimu zapisu do obchodniho rejstiiku.
V zadosti o zapis bylo treba, aby majitel uvedl novy nazev firmy viastnim
rukopisem a tak se stalo, ze nazev Aero, vypsanym perem pana doktora, se
stal po prestylizovani navrharem Bouzkem firemni znackou pretrvavajici
dodnes. Na trupy letadel ji prenasel mistr lakyrnicky Bohumil Bozdéch.

Poznamka 4: Od vydani mé knizky uplyne letos jiz 18 let a za tu dobu
jsem mél moznost prostudovat dal$i prameny — velmi cenné byly i do-
pliky ,,mladého p. doktora® V.M.K. a n€které¢ zajimavosti, které mi poslala nebo pfivezla jeho dcera Mariana. Dal$im a velmi
zajimavym pfinosem byl kontakt s p. Kfizkem — synovcem p. Filipa, ktery pro ACC poskytl n€které materialy z rodinného
archivu.

Zavérem vas mili ¢tenafi, prosim, abyste mi prominuli, ze jsem uz davno piestal opravovat mnohé zavadéjici informace o
zalozeni firmy Aero, protoze uz mé unavilo reagovat stale znovu na jejich opakovani. K technickym vécem aerovek jsem se
davno vzdal néco pfipominat, jezto jsem zjistil, Ze moje znalosti o nich jsou jen amatérské.

S pozdravem ,,At nés pieziji!“ Karel Ji¢insky

Tento dil seridlu jsme obohatili pon¢kud netradi¢né ni-
koli vsuvkou s detaily o nékteré z uvadénych firem, ale o
jedné z mnoha, jejichz vyrobky nepochybné poradni karo-
safi potiebovali k dovrSeni svého dila. Dobovy inzerat
prozrazuje, o kterou znamou firmu v mezivale¢ném obdo-
bi Slo —jeji osudy se tehdy podivuhodné proplétaly is

osudy firmy Aero.
%\

TEBAS

AKCIOVA SPOLECNOST PRO VYROBU
PRUMYSLOVYCH LAKLU

DRiVE
THURM & BESCHKE, KOM., SPOL.

SETAMNICE DRAHY: LIBEMN H. N.
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Preskocme ted’ do prvnich let 20. stoleti: Jisty pan W. Beschke jako majitel tovarny ,,Thurm a Beschke* v Magdeburgu
zalozil v roce 1902 v Cechach filidlku a jejim vedenim povéfil svého zaméstnance — Moravaka Maxe Turnauera. V roce 1904
se stal (jiz osamostatnény) podnik tzv. “komanditni spolecnosti®, jak je v inzeratu uvedeno. V roce 1919 se Max Turnauer
angazoval pfi zakladani firmy AERO, jak bylo ve vyS$e uvedeném ¢lanku popsano. Po velkém pozaru v zavodu pobliz Harfy u
Libenského horniho nadrazi v roce 1935 pak vznikla v roce 1938 ve VysoCanech nova tovarna. V roce 1938 byla firma
zménéna na a.s. TEBAS.

Znarodnéni ji postihlo — stejné jako firmu AERO — brzy po skonceni II. svétové valky. Na rozdil od Aerovky vsak na svém
misté prezila a dnes po privatizaci existuje jako s.r.o. Barvy Tebas Praha.

Firma Misto Obdobi
Palencsar, Michal KeZzmarok 1940
Partsch, Josef Zabieh 1936
Pavala, Ladislav Praha 1938
Pecenka, J. Hradec Kralové 1936-1938
Perman, Antonin Stochov 1937
Pesek, L. Praha 1936
Petera, 1. Th. Vrchlabi 1908-1947

Ukazky karosaiskych praci

Walter Royal — karoserie Petera

Sanitni Skoda Superb — karoserie Prazenka

Firma Misto Obdobi
Piacek, FrantiSek Nitra 1933-1937
Pizl, FrantiSek M¢lnik 1937
Plachy, J. a K. Brno 1935-1938
Pokorny, B. Praha 1938
Pokorny a Beiwl Praha 1913-1931
Polcar, Karel Louny 1938
Ponke, Bedrich Nachod 1937
Prasil, FrantiSek Praha 1936
Pretschner, Emil Usti nad Labem 1937
Prochazka, Antonin Praha 1936
Prokesch, Frantisek Tuhnice u Karlovych Varii 1936-1937
Prokop, Petr Holice u Olomouce 1936-1937
Prvni smichovské karosarny Praha-Smicho 1936
Radsetoulal, Jan Brno-Maloméfice 1936-1937
Reimer, Josef Velka Hled’sebe 1937
Reissig, Rudolf Most 1937
Rudovsky, Petr Praha-Karlin 1936
Rybin,Frantisek Praha-Karlin 1936
Rys$avy, Rudolf Bratislava 1937
Rimak, Frantisek Praha- Hloubétin 1936
Sachers, Marie Liberec 1938
Satrapa, Josef Roudnice nad Labem 1931-1937
Sedlacek, J. K. Jihlava 1924-1938
Sedlak, FrantiSek Rokycany 1938
Schneider, Ivan Karlovy Vary 1938
Skala, FrantiSek Pardubice 1937
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Skalicky a Vavficka Litomysl 1937
Slavik, FrantiSek Bystfice u Benesova 1937
Slezak, Josef Jesenna u Josefova 1938
Smetana, V. Praha 1936-1938
Smréka, Cengk Mlada Boleslav 1937
Sodomka, Josef Vysoké Myto 1925-1948
Soukup, Josef Pardubice 1938
Spacil, Josef Ceské Budgjovice 1937
Stanka, Josef Sokolov 1927-1938
Straka a Holub Praha-Michle 1936-1938
Strauss, Josef Jablonec nad Nisou 1937
Synek, Jan Chlumec nad Cidlinou 1908-1937
Szabo6 a Csonka Lucenec 1938
Safra, Frantisek Cesky Brod 1936-1938
Spacil, Josef Ceské Budgjovice 1937
Stanka, Josef Sokolov 1927-1938
Straka a Holub Praha-Michle 1936-1938
Strauss, Josef Jablonec nad Nisou 1937
Synek, Jan Chlumec nad Cidlinou 1908-1937
Szabd a Csonka Lucenec 1938
Safra, Franti$ek Cesky Brod 1936-1938

Ptipravil Karel Jic¢insky

IO
Tieti ¢ast brozury z letecké sekce tovarny AERO ,Letecka piiru¢cka AERO* zroku 1936. Brozura neobsahuje snimky

letadel, a tak opét uvadime dostupné fotografie z archivu.

8

kony na svétové vysi, v nékterém pripadé ji i prevysuji.
V celé fadé konstrukénich feSeni a mySlenek. miZeme se
pochlubiti tim, Ze na3e ndvrhy, tfebas v naSich pomérech
leckdy neprovedené, byly Uspésné mnohem pozdé&ji reali-
soviny ve stdtech jinych.

Ve stavbé letount brala se vyvojova linie tovarny Aero
pfirozenou cestou od konstrukce celodifevéné ke konstrukci
smiSené a celokovové. Tento vyvoj Fidil se podle toho,
jak se tovarna mohla 2zdsobovati domdcim materidlem,
kterdZto okolnost byla pro ni vidy jednou z vidéich my-
Slenek, aby v pripad& vojenské potfeby nebyla porusena
kontinuita vyroby.

Druhou zdsadou byla vidy naprostd, skuteénd bezpeé-
nost provozu. Tato nefidi se pouze cotdzkou statické pev-
nosti. Jest zde celd fada problémit, které tovdrna co nej-
peclivéji studuje a postupné konstruktivné fesi. V tomto
sméru postupuje opatrné dopiredu, fidic se pouckou zna-
mou, aviak mdlokdy dodrZovanou, Ze v letectvi i to nej-
lepdi je pravé na hranici dobrého. Tovirna nemd poroz-
uméni pro prekotné, dostate¢né nevyzkouSené novinky,
pfi kterych fantasie hraje mnohdy vé&ts3i tlohu. nez stiiz-
livd ivaha a préce.

Porozumé&nim pro socidlni potfeby kaZdého svého za-
méstnance dovedla si tovdrna Aero vychovati a m&a kadr
pracovnikfl, ktefi s ni opravdové srostli a jsou hrdi na
v3e, co pod znackou Aero vychdzi na zeleny travnik letisté&.

ING. A. HUSNIK,

techn. reditel a éfkonstruktér
tov. Aero.

AUTOELEKTRIKU
PRO AERO.

souéastky, opravy,
provadi firma

ZACEK A HRUSKA,
PRAHA IL, Lazarska 8.

Telefon 249-23,
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Brozuru zaslal Petr Klusak — red. —

DEJINY LETECKE MYSLENKY
NA NASI PUDE

Pfes to, Ze nase zemé neméla primého sousedstvi s Fran-
cii, kterd jest kolébkou vzduchoplavby, at jiZ jde o balo-
nism nebo o letadla, byla Zivé uéastna na tomto hnuti.

Zprvu oviem, jako v3ude, vypousténi ,montgolfier bylo
pouhym sensaénim divadlem, které provozovali i vSelici
svétobéznici tim leh&eji, Ze nesvéfujice se sami svym kfeh-
kym balontim, neméli Zddného risika.

Ale uZ prvni plavba vzduchem Francouze P. Blancharda
v Praze roku 1790 svédéi o hlubokém zdjmu naSich kul-
turnich vrstev o vzduchoplavbu, nebot se ji zuéastnil
uéeny hrabé Joachim ze Sternberka, &len Ceské spoleénosti
véd, jenz vykonal i Ffadu védeckych pozorovini a napsal
o letu podrobnou zpravu,

Praha i jind mésta byla i v pozdéjSich letech jeviStém
balonovych vzletfi, o néZ projevovalo zdjem obecenstvo
i tisk, jak svédéi pomé&rné hojné zpriavy, jeZ se nim jeho
prostfednictvim dochovaly. Podnikali je cizi aeronauti,
z nichZ zvlasté Gspésni byli. Francouzové. Jednoho z nich,
H. Bedeuta, napodobil tastné praZsky taneéni mistr Josef
Vydra, ktery v srpnu r. 1865 v Praze dvakrit vystoupil
v montgolfiefe a byl prvnim éeskym vzduchoplavcem, jehoZ
vykony jsou hezpeéné ovéreny.

Ale v ¢eském mozku chrudimského roddka Josefa Ressla
se zrodil vynilez, jenZz nejen zrevolucionoval paroplavbu,
nybrz se také stal uhelnym pilifem letectvi v obou jeho
dosud Uspésnych oborech. Nic nevadi, Ze Resslv vynalez,
patentovany r. 1827, jest pfikladem polygenismu ¢ili sou-
éasného, ale nezdvislého zrodu mySlenek v nékolika hla-
vach. Josef Ressel ostatné ve své genidlnosti uZ r. 1842
sdm vyslovil mySlenku, Ze by bylo moZno Sroubu . pouZit
k fizeni vzducholodi s elektfinou jako hnaci silou. Mys-
lenka, které bylo ¢ekati na uskuteénéni témérf pal stoleti
v pracich Francouzi Renarda a Krebse, ktefi v letech
1883—1885 se svou vzducholodi, jeZ méla dvoukiidlovou
taZnou vrtuli a pramen energie v elektrické baterii sestéd-
vajici z 32 ¢lankd, pfi sedmi plavbach se dovedli vratit na
misto startu.
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Horni foto: Aero AP-32.20 — vojensky bombardovaci a pozorovaci letoun z let 1930-31. Motor Walter Jupiter 420 k (309 kW).
Dolni foto: Aero AP-32.51 — je variantou piedchoziho letounu. Obé varianty vychazely z letounu A-32.

Aero A-46 — jeden z prototypii letounu pro vycvik vojenskych pilotit z roku 1931. Do sériové vyroby se vsSak nedostal.
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Montovaly se ,t¥icitky” ve Svycarsku?

inzerovana ,,Nova limusina Aero 30 HP*“. Mimo to, Ze je zde popisovano mnozstvi vylepsSeni, zaujala mé zprava o ,,velkém
uspéchu tovarny Aero na autosalonu v Zeneve, kde bylo prodano 25 vozl a zaloZena tovarna na montaZz vozi Aero 30 ze
soucastek dodavanych z tovarny Aero.*

Jan Wagner

No;ré limusina Aero 30 HP.

V dennim tisku byly uvefejnény zpravy
o velkém tspéchu tovarny Aero na autosalonu
v Zenevé, kde bylo prodino 25 vozii a zaloZena
tovarna pro montaZ vozli Aero 30 ze soudistek
dodéavanych z tovarny Aero.

Mezi nové typy, které se ve Svycarsku velmi
libily — kromé normalniho otevieného vozu —
patfi limusina a kabriolet. Nova limusina Aero 30
mé chassis prodlouZeny o 20 e¢m, tedy 270 cm.
Tim bylo ziskdno mnoZstvi prostoru ve voze,
ktery byl vyuzit takto:

vice mista nad hlavou u zadnich sedadel,
mékéi sedéni vzadu i vpfedu, oboji sedadla
jsou éalounéna od podlahy jako u otevienych
vozil vpiedu,

vzadu vice mista na Sifku,

vice mista pro nohy, protoZe vzdalenost mezi

prednimi a zadnimi sedadly se prodlouZenim

chassis podstatné zvétsila,

snazsi vstupovani a vystupovani, protoZe dve-

fe jsou o celych 20 cm Sirsi,

jesté lepsi pérovani,

priznivé rozdéleni vahy.

Nova limusina mi bohatou vypravu, z niz
imenujeme: .

vyklapéci ram piredniho skla, zaruéujici abso-

lutné dokonalé vétrani vozu,

vyklapéci okénka bo¢ni nahraZena velkymi

spoustécimi okny ve dvefich,

novou kapotu se 2 zapusténymi oteviracimi

okénky, kterou se mimo zlepSeni vzhledu do-

GISLO 8.

sihlo moZnosti bezvadné regulace vétrani,
pro bezpecnost jezdee vybaven byl viz ve
viech oknech, t. j. 1 postrannich, bezpeénost-
nim sklem.

Kromé toho montuje tovarna standartné

predni naraznik chromovany. Policejni ¢islo

bude umisténo na narazniku uprostied.

Elegance a vzhled vozu prodlouzenim karo-
serie nemalo ziskaly, jak vidite z fotografii, kte-
1é pripojujeme. Cena K¢ 29.500.—.

Nova limusina ma tichy motor, uloZzeny na
gumé, a tiché soukoli. VSechny znamé dobré
viastnosti vozu Aero 30 HP ma ovSem i nova
limusina, zejména rychlost a naprostou bezpeé-
nost v zatdckach. Jeji ocelovid karoserie s ne-
+Fistitelnym sklem chrani fidiée i posddku nejen
pfed nepohodou, nybrz i pfed drazem. Zéjem
¢ novou limusinu Aero 30 je velky a svédéi
o tom, Ze tovirna Aero timto vozem dobie vy-
stihla piani u skupiny zakaznictva, ktera chee
viz elegantni a pohodiny, ale pfi tom rychly
@ se sportovnim temperamentem vlastnim viem
vozum Aero.

Frant. Jun g m a nn, Olomouec.

37. evropské setkani pratel Aero 2018 v Olsbergu v Hochsauerlandu
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Toto 1éto bylo horké a kromobycejné suché. A zrov-
na zacatek leto$niho evropského setkani od 24.8. do
27.8. byl oznamen dést’. Toto vSak ani trochu nezkazilo
naladu tcastnikli se 43 Aero automobily z Némecka,
Cech, Slovenska?, Holandska a ze Svycar. Diky vyni-
kajici organizaci Henny a Gerharda Vogta se zapise
toto setkdni jako velice krasnd udalost do d&jin pratel
Aero. Nebyly zadné vypadky, palubni kniha byla bez
chyby a volba okruhu ptivabnou krajinou okolo Olsber-
gu, Winterbergu a Mdhnesee jisté mnohého ucastnika
motivovala k dal§imu vyletu do této krajiny.

V sobotu 25.8. pfi pocate¢nim destivém pocasi ujely
tyto oldies tamgjsi piece jen dost kopcovitou krajinou
92 km. Desitky — obsahem valcii ta nejmensi auta—

: také zvladly tuto cestu jako vSechna ostatni auta bez
problému. Na ruznych mistech trati provedena hodnoceni — tentokrat jich bylo sedm — zvySuji atraktivitu téchto vyjizdeék. Ale
kazdy nechce vyhrat. Pravidlo, Ze vitéz musi napsat zpravu o setkani, brzdi v mnohém ¢lenu jeho pravy um a technicky talent.
Proto se to praktikuje Casto tak, Ze se do toho da vSechno, ale aby z toho bylo jenom druhé misto, Ze, Wernere?

1 iglip wew 't
s ootk e

S

V nedéli 26.8. ujela autokolona piiblizné 80 km pfti nadher-
ném letnim pocasi. Tentokrat jsme navstivili pivovar Warstei-
.« ner, kde byla velmi zajimava prohlidka i s obcerstvenim a
pozdé&ji pak pfijemna projizdka lodi po Mohnesee, kde se
servirovala kdva a vynikajici dorty a kolace.

Jizda zpét do hotelu kouzelnou krajinou v krasném letnim
podveceru byl pozitek.

Zajimavosti:
Horst piijel na setkani vic nez 500 km po ose, bez technickych
problému. V Olsbergu mu byla pfidélena hezka dama jako spo-
lujezdkyné. Co se potom stalo, se piesné nevi, ale Horstovo
Aero na to reagovalo poruchou motoru, takze se v nedéli uz
nemohl zicastnit vyjizdky. Jestli chtél té damé ukazat plny
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potencial svého auta, ziistane v 1iSi spekulaci...!?

Larsovo Aero se blyska jenom kdyz prsi...!?

Postradal se klasicky obrazek ,Nick u volantu a Evelyn tlaci‘. Aero tentokrat neukazalo zadné slabiny.

Jako dalsi novinku miZzeme oznamit, ze Emilovo a Heidino krasné Aero tentokrat nestdvkovalo a na celé délce trati se bez
problémt drzelo.

Ve formé se ukazala desitka od Edmunda a Irmgard. V kopcich se trlcltkam doslova lepila na paty a dokonce to vypadalo,
ze je predjede. Ty se musely velmi snazit, aby ji ty ro§tarny byly sy
zatrzeny!

Willfest a Margitta Briicker se tentokrat vyjimecné nemohli
zucastnit. Touto cestou preji vSichni aerovkafi brzské uzdraveni
a tési se na shledani v Praze.

Vecerni program — projednani dne vedené v sobotu nasim pre-
zidentem Michaelem bylo kratké a pfesto informativni. Chvalime
ho za to.

Organizatorim, hlavné Henny a Gerhardovi Vogtovym, v§em piiso-
bicim a sponzorim jesté jednou srde¢ny dik jménem vsech aerovkari.
Aero-1G setkani jsou absolutni $picka.

Obzvlastni dik patii také nasemu prezidentovi Michaelu Strauchovi,
ktery se netnavné stara o Aero-1G a neobycejné peclivé pracuje ve sluz-
bach Aerovek a Aerovkaru.

Pristi evropské setkani pratel Aero se kona od 5. do 9. zati 2019 v
Praze. Je to jubilejni setkani. 100 let letecké tovarny Aero a 90 let Aero
automobiltl jsou velmi dobrym divodem tuto udalost oslavit.

Dale bylo s radosti vzato na védomi, ze Hitrud a Rainer Mattheiovi
se ujmou usporadani 30. Aero-setkani v roce 2020 v okoli Lipska.

Pozor Praho a Lipsko, my pfijedeme!

Srde¢né pozdravy z Banatu Theo a Regula Héni

Pozn. red.: Origindl textu byl doplnén nékolika fotografiemi ceské vypravy.
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21. srpen 1968 s Aerovkou *

V roce 1965 jsem si koupil prvni automobil — Aero 662 z roku 1933. Plivodné méla cihlové cervenou barvu, stfechu z latky
pfipominajici pytlovinu. Aerovku jsem zrenovoval, barvu zménil na slonovou kost a slouzila mi jako normalni auto az do roku
1975. Bé€Zné jsem najizdel 16 — 20 000 km rocné.

Dle aerovkaiského sloganu ,,Maly viiz na velké cesty” jsem s ni podnikal vylety do zahranici, tehdy pochopitelné jen
k Baltu do NDR a do Mad’arska. V roce 1968 se mi podaftilo ziskat vizum do Rakouska a podnikl jsem i vylet do Alp vcetné
vyjezdu na znamy Grossglockner. Trasa vedla pfes Linec, Salzburg, Zell am See, Kitzbiihel, Innsbruck, Zell am Ziller,
Krimmelské vodopady a Bruck an der Grossglocknerstrasse. Odtud jsme rano za krasného slune¢ného pocasi vyjeli. Po cesté
nas protijedouci zdravili s ismévem ¢i s udivem. Jen dva esti motorkafi poklepem na hlavu. Aerovka Slapala spolehlivé, na
odpocivadlech jsem doplioval vodu. Kdyz jsem zaparkoval na vrcholu Edelweissspitze ve vysce 2 572 m, byla Aerovka
doslova obsypana zvédavci a musel jsem odpovidat na dotazy tykajici se Aerovky. Kochali jsme se nadhernymi pohledy na
zasnézené, sluncem zalité tfitisicové alpské vrcholy. Pokracovali jsme sjezdem na jizni stranu, se zastdvkou na vyhlidkové
plosiné Franz Josefs Hohe (2 369 m) — ledovec Pasterze, do méstecka Heiligentblut, kde jsme pfenocovali. To bylo 20. srpna
1968.

Réno nas budil hoteliér se zpravou, Ze nas obsadila ,,spojenecka vojska“. Tim pro nas vylet koncil. Jeli jsme do Vidné,
cestou zastavovala Ceska auta na odpocivadlech a kazdy shanél informace o tom, co se u nas déje. Vidél jsem lidi naprosto
zdrcené, ale i takové ,, je dovolena, to nas nezajima‘““! Ve Vidni jsme se ubytovali v télocvicéné Ceské skoly jako mnoho dalSich
Cechii. Rakugané okamzité zorganizovali ,Hilfe CSSR¥, zdarma sluzby, jidlo v jidelnach, finanéni pomoc a podobné. Bohuzel
bylo mnoho takovych, ktefi to zneuzivali, doslova obihali tato mista a snazili se urvat co nejvic, aniz by pomoc pottebovali. Po
nékolika dnech, kdyz jsme zjistili situaci u nas, jsme se vraceli zpatky domt. U silnic obracené smérové tabule, ale vSude nasi
,»osvoboditelé”. Nebyl to pfijemny pohled. Byl to smutny zavér naseho vyletu a na dalsi cestu na zapad jsme si museli pockat
az po roce 1989.

Jan Baum Plzen
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Nasledujici dopis nam poskytl kolega aerovkar, ktery si nepfal uvetejnit své jméno. Z originalu dopisu je ponechano zahlavi;
text je pfepsan pro usporu mista. Mnozi z nas jiz dosahli véku naseho kolegy, a tak dopis stoji za pozorné piecteni. —red. —

~FD0CK
nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
W Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

Va3 dopis znatky / ze dne  NaSe znacCka Vyfizuje / linka Praha
/ 6190/2017-160-RP/2 Janovcova KateFina /225131461 12.09.2017

Véc: Pravidelné 1ékaiské prohlidky — sdéleni
Vézeny pane,

Ministerstvo dopravy, odbor agend fidict, obdrzelo Vasi zadost tykajici se platnosti lékafského posudku o zdravotni
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel u osob, které jsou ve veéku 70 let a vice. V Zadosti jste uvedl, Ze jste se podrobil
pravidelné 1ékatské prohlidce dne 27.03.2013 a nasledné po dvou letech dne 27.03.2015. Dale uvadite, ze ze strany Méstského
ufadu Uhersky Brod jste byl uznan vinnym z pfestupku na zéklad¢ ,,Pfikazu o ulozeni pokuty®, a to porusenim § 6 odst. 7
pism. d) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonti (zakon o silni¢nim
provozu), ve znéni pozdéjsich predpist, ve smyslu, ze jste pfi fizeni motorového vozidla dne 8.3.2017 nemél pfi sobé platny
posudek o zdravotni zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel. Spravni organ dané poruSeni zdivodnil tim, Ze jste se mél
podrobit dalsi pravidelné 1ékatské prohlidce jiz dne 13.11.2016, piesné v den Vasich narozenin (72 let), a posudek vydany dne
27.03.2015 povazoval z tohoto diivodu za neplatny. Zminény ,,Pfikaz o ulozeni pokuty* ¢j. xxxxxxx ze dne 7.8.2017 byl vydan
opravnénou osobou panem xxxxxxxx. K Vasi zadosti jste prilozil kopii uvedeného ,,Pfikazu o ulozeni pokuty*, kopii odvolani
(odpor), které jste proti ptikazu podal, kopie 1ékatskych posudkil o zdravotni zplsobilosti k fizeni motorovych vozidel a dale
informaci vydanou Autoklubem Ceské republiky ve véci lékatskych prohlidek fidi¢t seniord. K uvedenému sdélujeme
nasledujici.

Pravidelné 1ékatské prohlidky drzitelti fidi¢skych opravnéni ve vztahu k véku jsou upraveny v § 87 odst. 3 zadkona ¢.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonti (zdkon o silni¢nim provozu), ve znéni
pozdéjsich predpist, kde je uvedeno, cit.:

., (3) Drzitel Fidi¢ského opravneni, ktery neni osobou uvedenou v odstavci 1, je povinen se podrobit pravidelné lékarské
prohlidce nejdiive Sest mésicii pred dovrsenim 65 a 68 let véku a nejpozdeéji v den dovrseni stanoveného véku, po dovrseni 68
let veku pak kazdé dva roky. *

Z uvedeného tedy vyplyva, ze 1ékaiské prohlidce je drzitel povinen se podrobit nejdiive Sest mésice pired dovrSenim
stanoven¢ho veéku a nejpozdéji v den dovrSeni stanoveného veku, tj. v den narozenin, kdy uvedené se uplatni pti véku 65 a 68
let. Tj. pokud se fidi¢ podrobi 1ékatfské prohlidce napt. 4 mésice pred dosazenim veéku 65 let, nasledujici 1ékatské prohlidce se
mize podrobit az v den dosazeni 68 let véku. Do této doby je posudek o zdravotni zplsobilosti platny. Po dovrSeni 68 let véku
pak ustanoveni § 87 odst. 3 stanovi jiz pouze lhitu dvou let pro dalsi pravidelnou lékatskou prohlidku, tj. od data prohlidky
absolvované ve vztahu k véku 68 let je posudek o zdravotni zptsobilosti nasledné platny 2 roky od vydani posudku.

S ohledem na vySe uvedené muZeme konstatovat, ze Vas nazor vyjadieny ve Vasem dopise je spravny a v dobé fizeni
motorového vozidla rozhodny den, tj. 8.3.2017 jste byl drzitelem platného posudku o zdravotni zplsobilosti k fizeni
motorovych vozidel, jelikoz posudek Vam byl vydan dne 27.03.2015, tj. posudek byl platny az do 27.03.2017.

Dale v dané véci uvadime, ze po obdrZeni Vasi zadosti Ministerstvo dopravy, odbor agend fidi¢t, kontaktovalo pracovniky
z Méstského ufadu Uhersky Brod a zarovein jim, sdélilo své stanovisko ve véci platnosti pravidelnych I1ékaiskych prohlidek
stanovanych v § 87 odst. 3 zdkona ¢. 361/2000 Sb. V této souvislosti byli pracovnici Méstského uradu Uhersky Brod vyzvani
k prehodnoceni svého zaveéru ve Vasem piipadé a k pfijeti pfislusnych opatieni, za i¢elem mozného zruseni piikazu k ulozeni
pokuty.

Zavérem sdélujeme, Ze dle nam dostupnych informaci jiz probéhlo Gstni jednani v pfedmétné véci, jehoz jste se ucastnil,
v ramci néhoz byla problematika platnosti pravidelnych Iékaiskych prohlidek objasnéna. Ze strany pracovnikti Méstského
uradu Uhersky Brod bylo zaroven sdéleno, ze budou u¢inény piislusné kroky ke zjednani napravy v této véci.

S pozdravem  Mgr. Stanislav Dvorak
feditel
Odbor agend fidict
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Foto malé ,,Arizony* uz v Aerovkaii asi bylo, ale na druhém snimku mizeme nahlédnout do skuteéného ,motorového
prostoru®. Za volantem sedi syn p. Sodomky, vedle jeho kamarad Jiti Popelka.
Fota s popisem zaslal Petr Klusak

St O+
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. Soudoba inzerce

KOUPIM starsi ro¢niky Aerovkare i jednotliva
Cisla (jen orig.) pred r. 1968 a rocniky 1971 — 77.
Tel.: 733 130 457

ORIGINAL
SERVIGE

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 16 - 18 — Demontaz pfedni poloosy a vyména gumové manzety A 30 a A50.
str. 18 - 22 — 10. pokracovani o renovaci A 50 od Jana Wagnera.

str. 22 - 23 — Z dotazl a ohlast ¢tenait a drobné rady.

Demontaz piedni poloosy a vyména gumové
manzZety A 30 a A 50

Neékdy v minulosti jsem jiz popsal demontaz ptedni polo-
osy u A 30 a A 50. Pokud ménime loziska, gufero nebo ned¢-
lenou spodni gumovou manzetu, této praci se nevyhneme.
Diky moznosti jednoduché reprodukce fotodokumentace se
k tomuto zakroku vracim.

Predek vozu zvedneme tak, aby byl co nejvice naklonén a
olej z polondpravy odtekl na tu stranu, kterou nebudeme de-
montovat. Polondpravu, ze které budeme demontovat poloosu,
zvedneme, aby se dostala ptiblizné do roviny s diferencialem.

16 1929 .ﬂm 2019
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Odpojime lano brzdy a vyklepneme koliky zajist'ujici svislé epy. Poté podlozime vhodnou trubkou nebo kulatinou ,,Packu
tahla fizeni®, aby pfi vyrazeni ¢epu kulového kloubu polonaprava nepruzila. POZOR! koénicka ¢ast epu je excentricka a jeji
pomoci je sefizena sbihavost kol. Abychom sbihavost po montazi nemuseli znovu sefizovat, nastavime kola do ptfimého sméru
a v této pozici ¢ep vyrazime pomoci hlinikové palicky. Cep kulového kloubu po vyraZeni nesmime pooto&it!

Povolime stahovaci drat gumového tésnéni — ten s mensim prime-
rem, aby z trubky polonapravy vyteklo co nejméné zbytku oleje. -
Pomoci jednoduchych stahovakl vytdhneme horni a dolni cep. o

Poloosu vytdhneme z trubky polonapravy. Hlava poloosy se z i
¢epu planetového kola diferencialu lehce vysune. Pfi dalSim vytaho-

vani v8ak narazi na nyty, kterymi jsou pfinytovany ob¢ vidlice. Poloosu musime natacet tak, aby jeji hlava prosla Sir§im
rozpétim nytd — to jde bez jakéhokoliv nasili! Do trubky polonapravy posvitime a druhym kolem nastavime ¢ep planetového
kola do svislé polohy.

Novou manZzetu zajistime draténym okem v jeji Sir§i ¢asti. Kdyz vyménu manzety provedeme ve vodorovné poloze,
nevytee nam zbytek oleje z naboje a pii nasazeni do polonapravy olej vytece jiz do zajisténé manzety.

Pfi nasazovani poloosy do trubky polonapravy zaéneme tak, Zze hlavu poloosy mame ve svislé poloze. Jednou rukou drzime
cely naboj kola a druhou rukou drzime oto¢ny naboj poloosy za Srouby (ty pro ptisroubovani kola). Tuto polohu si musime
zapamatovat, protoze s poloosou musime mirné pootacet, aby jeji hlava prosla opét mezi nyty. Za poslednimi nyty natocime
poloosu do polohy, kterou jsme si zapamatovali. Jelikoz hlava poloosy a ¢ep planetového kola jsou ve svislé poloze, hlava
poloosy se do ¢epu bez problému zasune.

Pii osazovani svislich ¢epli miizeme jest¢ zkontrolovat, zda cely naboj kola nema vertikalni vuli ve vidlici. Pfipadnou vili
vymezime planzetovymi podlozkami (stejné podlozky pouzijeme u horniho i dolniho ¢epu). Po osazeni svislych ¢epi zajistime
draténym okem mensi primér nové manzety.

Pfed nasazenim konusu kulového ¢epu do oka packy tahla fizeni musime mit kola opét v pfimém sméru (viz sbihavost kol)!

Pro zajisténi horniho svislého &epu doporuéuji pouzit misto koliku droub s fibrovymi (FRANZELITOVYMI) podlozkami,
viz foto. Pfi mazani ¢epu vazelina neunika kolem koliku. U dolniho svislého ¢epu toto neni nutné — maznice tam smétuje
ptimo na &ep.
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Pfipojime brzdové lano a je hotovo.
Jestli jste po této praci umazany od $Smiru od hlavy az k paté, tak jste spravnym aerovkarem. Pokud jste zistal Cisty, tak jste
se na nestastnika, ktery to délal, jenom dival a k pravému aerovkaii Vas ceka jesté dlouha cesta.

= = 2 C S

Aero 50 s karoserii Sodomka z roku 1937
10. pokracovani — zavér

~JK -

STRECHA, CALOUNENI.

V dobé, kdy jsem dokoncil a rozpohyboval Aerovku, pfisla ¢alounikovi objednana kiize. Protoze mél jesté ve své dilné
rozpracovanou zakazku, zah4jil praci v mé v diln€. Nejprve ocalounil ram okna. Byla to velmi slozita prace. Diky jeho
profesionalité a tomu, Ze jsem mél schované ptvodni dily, to dopadlo dobie. Dale potahl podbehy zadnich kol. Opét diky
dochovanému ptivodnimu dilu vytvofil na hran¢ kediik odpovidajici velikosti. Na fadu pfisly vyplné dvefi. Po nékolika




zkouskach a mém schvaleni vytvorfil vystouply lem kolem celych dvefi. Nakonec usil kapsu. Kolem dvefi a nad podbéhem
ocalounil postranni panely. Panely jsme napasovali a doplnili tésnicim kedrem, tentokrat podstatné vétsiho rozméru. Vzhledem
k tomu, Ze se ¢alounikovi uvolnil prostor, pfevezl jsem Aerovku do jeho dilny.

Na fadu pfisla stfecha. Kabrioletova stfecha se sklada z n¢kolika vrstev. Zespoda je potazena latkou, potom je mezivrstva
z platna a na ni jsou rozprostfeny a ptichyceny konské zin€. Dale je opét platno, které Zin¢ zpevni. Na vrchni povrch je
pfipevnéna vrstva ze stfechovice. Aby méla stfecha spravny tvar, musela se nékolikrdt namocit a postupné vysSponovat.
Nakonec ¢alounik vystiihl otvor pro zadni okno a okno pfipevnil. Po kazdé fazi jsme zkouseli, jak jde stfecha slozit a zaviit.
Obal na sloZenou stfechu vytvofil zase az po pfevezeni auta do mé garaze.




Na fadu pfisla sedadla. Jednotlivé postupy nebudu popisovat, vse je vidét na fotografiich. Jenom doplnim, Ze nebyl pouzit
ani kousek molitanu a v§e bylo opét provedeno ptivodnimi postupy a technologiemi.

[ g
E 3
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Jesté jsem zapomnél na jeden dulezity detail. Mista, kde je stiecha pfibita do ramu, jsou zaciSténa ozdobnymi liStami.
Polotovary téchto list vyrabi Stauchovi. Vidél jsem na mnoha krasné zrestaurovanych autech tyto listy pfiSroubované Srouby
s ¢ockovou hlavou. Je to Skoda, protoze puvodné tyto listy byly pfichyceny hiebicky, které byly zality v cinové vyplni téchto
list a nejsou na povrchu vidét. Pfi montazi se musi hiebicky v Casti, kde je stiecha zaoblena, vytvarovat tak, aby pifi dorazeni
listy zajely do predvrtané dirky. Abych si tuto technologii nacvicil, vyrobil jsem si dievény polotovar ve tvaru kostry a listu
s hiebicky. Jesté jsem si vyrobil piipravek z tvrdého dieva, ktery mél zlabek ve tvaru listy a tento zlabek byl potazen kazi, aby
pfi dorazeni listy neposkodil. Po zvladnuti prace na pfipravku jsem provedl olistovani na auté. Byly to velké nervy, ale vSe
dobte dopadlo.

1929




Prvni pfedstaveni na vetejnosti prob&hlo pfi otevirani karosarského muzea ve Vysokém Myté.

Jesté jsem byl pozvan na pfedvedeni Aerovky do NTM, kde jsem pomahal pii rekonstrukei seda¢ek Aero 50 prezidenta
Benese.

Toto je vSe, co jsem si po téch letech dokazal vybavit. Pokud nékdo nécemu nerozumél nebo by potieboval poradit pii
vlastni renovaci, miiZe se na mne obratit na adresu: ,,studio@nvl.cz.*

Konec Jan Wagner

Z dotazi a ohlasu ¢tenaii a drobné rady.
Dobry den, reaguji na technické informace v Aerovkari 4/2018:
1. ¢im mazat Aerovku

Ve své A 662 pouzivam v pievodovce a rozvodovce olej PP 90 od roku 1986. Diive jsem pouzival PP 44, na PP 90 jsem
piesel kvili snaze o sniZeni spotfeby paliva (snizenim pasivnich odport) pied cestou do Recka. Mé poznatky jsou takové:
opotiebeni prevodovky se nejevi, netésnost u kol se neprojevuje, na poloosach mam gufera misto filcovych ucpavek,
kolem fadicich tahel olej prosakuje v rozumné mife. Co se tyka fazeni z 1 na 2, zejména do kopce nebo pfi potiebé "rychlé"
akcelerace na méstské kiizovatce v hustém provozu, tak olej PP 44 po cca 5 km jizdy ziidnul natolik, Ze situace byla stejna
jako s PP 90 od zacatku jizdy, bud’ nefadit, nebo pfes zuby. Musim vSak pfiznat, Ze pii cesté v Britanii v roce 2015 se mi
brutaln¢ zadrbal stromecek, jeho bronzové pouzdro na kaleném htideli. Tuto zavadu si dodnes nedovedu vysvétlit, protoze
jsem na té sestavé s olejem PP 90 projel, mimo jiné, Recko s jeho kopci, i jedni¢kovymi, a v pekelném Zaru. Po opravé jezdim
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dal na PP 90, Kozédkov na dvojku mnohokrat ro¢n¢, zatizeni 3 osobami znacné vahy, ani jinym kopctim se nebranim a zadny
problém.

2. tésnéni palivového kohoutu

Pouzivam original palivovy kohout u své A 662 (vytahovaci na obé¢ strany). Korky koupené na burzach jsem vzdy rychle
vyhodil, nikdy netésnily. Zkousel jsem zatky od vina z riznych typd korkd (problém, jak $punt vytahnout bez diry po vyvrtce),
vzdycky tam také né&jaky prosakujici porek byl. Nakonec jsem zkusil plastovou zatku od vina, kterou vinaii chvali z divoda
dokonalé té€snosti, ale konzumenti ji opovrhuji. Vyto¢il jsem valecek na soustruhu (dobie se obrabi) a hodil na dva mésice do
benzinu. Nejen Ze se nerozpustil, ale ani nejevil rozmérové zmény. Uz na to jezdim nejméné 10 let bez dotahovani.

S pozdravem Jifi Brozek ~ Rovensko pod Troskami

~F90606%

Co je to fladrovani?

V 9. pokracovani ¢lanku Jana Wagnera o renovaci A 50 s karoserii Sodomka je pouzit termin fladrovani. Autor ¢lanku tam
zminény termin vysvétluje, ale piesto se jeden z pozornych ¢tenaili na tuto lakyrnickou techniku dotazal.

Fladrovani je vykresleni struktury pfirodniho dfeva pomoci riznych lakd, barev, moftidel, lazurovacich a bezbarvych laki.
Kdysi jsem mél moznost vidét lakyrnického mistra pfi této praci, a ten pouzival i rozpustény vceli vosk. Pouziva se bud’ jako
levnéjsi ndhrazka pfirodniho dfeva nebo tam, kde dievo popf. dyhu neni mozné pouzit. Lakyrnici k tomu maji rizné husté
hiebinky, specialni §tétce, stérky a pod. Zkuseny lakyrnik dokaze dokonale imitovat kresbu dfeva vcetné sukt, dokonce i
poskozeni dieva a kdyz je to nutné, vytvori i plasticky dojem plochy. Na rozdil od souc¢asnych umélohmotnych napodobenin
dreva (tzv. lamino, mnohdy velmi dokonalé) se u fladrovani diky ru¢ni praci vzor nikde neopakuje.

Na fotce palubni desky A 50 fladrovani neni vidét. Na téchto automobilovych dilech se vétSinou vykreslovala tzv.
kofenovice, coz byla napodobenina dyhy loupané z kotenti stromd. Ta se vyznacuje velmi , kratkou* snad se da fici ,,bodovou*
kresbou, na které nejsou piili§ patrné 1éta.

Dokonalé provedené fladrovani je téméf uméleckym dilem. —-JK -

—, IR ———
Cinovat konce vodi¢u nebo necinovat.

Vracim se k tomuto zpisobu ukonceni slanénych vodict, které pouzivame pfi renovaci autoveteranti. Jan Wagner se o
cinovani koncil vodict zminil také v 9. pokracovani o renovaci A 50.

Aby nedoslo k mylce, tento piispévek se tykd pouze proletovani téch koncil vodictl, které jsou pripojeny do Sroubové
svorky, napf. pojistkova a spinaci skiiiika. Netyka se tedy konce vodice, ktery je opatfen pfiletovanym kabelovym okem nebo
pevnym priletovani vodiée k pfislusnému kontaktu.

Dfive bylo proletovani (cinovani) koncti slanénych vodi¢t povinnosti vyplyvajici z CSN. V soucasné dobé se jiz
v profesionalni elektrotechnice nepouziva a je nahrazeno zamackavacimi dutinkami riznych provedeni. Diivodem je i u dobte
proletovaného konce tzv. uhybani pted tlakem (Sroubovy spoj). Je to stejny problém, ktery byl jiz s hlinikovymi vodi¢i a u cinu
je to jesté markantngj$i diky jeho mékkosti. Uréité jste si v§imli, ze u Sroubovych kontakti (napf. u pojistek) je mozné Casto
$roub svorky dotahnout. Casem uvolnény spoj je vzdy neptijemnym zdrojem zavad. Uvolnény spoj oxiduje a tim dojde ke
zvyseni prechodového odporu mezi vodi¢em a svorkou, az se spojeni upln¢ prerusi.

Sougasnd CSN TNI IEC/TR 61200-52 (téz uvedena pod ¢. CSN 33 2010) v odst. 526.8 ,.Spoje slanénych vodit a vodici
slozenych z jemnych a velmi jemnych drati* doporucuje jako vhodny prostiedek pro ukonceni téchto vodich zamackavaci
dutinky.

Neékdo jist¢ namitne, Ze novy zplisob neni origindlni. Musim ale fici (byt madm ve svych aerovkach jest¢ vodice
proletované), ze bych v soucasné dobé volil novy zptsob. Jednoduché trubi¢ky bez plastovych navlecek nejsou ve svorkach
vidét a za spolehlivost spoje tenhle Gstupek originalité jisté stoji.

1. foto je uréeno pro renovatory, ktefi od cinovani vodici neustoupi. Do paje-

ciho hrotu vétsi elektrické pajky se vyvrtd otvor o @ cca 6 mm a hloubce cca 10

: mm. Do otvoru vyplnéného cinem konce vodicli pouze namacime, samoziejme

potiené letovaci pastou. Tento zplisob je velmi rychly a proletovani je dokonalé. Na dalsich fotech jsou zamackavaci klesté pro
rizné prifezy dutinek a porovnani proletovaného vodice s vodicem ukoncenym dutinkou.
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