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Vazeni aerovkari,

jak je znamo, v nadich zemich je zvykem opovrhovat zdkony a predpisy. PFi fe&ech piv-
nich, ale nejen v hospodach, sly$ime, Ze nae zdkony jsou nedokonalé az protilidské. Sa-
moziejmé jen do té doby, kdy dotyény ma moZnost vyuZit toho ,nedokonalého* zakona
ve sviij prospéch. V3e je podfizeno staré poucce, Ze ,zdkony jsou proto, aby se nedodr-
Zovaly*, Nerad bych vyvolal dojem, Ze jsem kdovijakym opévovatelem nagich zakont.
CLuy® Mnohdy jejich obsah a zn&ni opravdu vypadé, e je sepsali lobisté (nikoliv poslanci a
pravnici) na zachodcich parlamentu.

Nas lid je zndm tim, Ze si dovede délat legraci tak zvané ina opratce a nedokonalost
zakonii k tomu pfimo vybizi. Jsme motoristé, a tak jsou zdkony vztaZené k silniénimu
provozu piedobrazem k hledani skulin a vymluv. Do d&jin vejde jist& termin ,Osoba blizka“, jakoZto vymluva, Ze jsme své
auto opravdu. ale opravdu nefidili, a Ze ho Fidil samoziejmé nékdo nam velmi blizky, koho v Zadném pfipad® nemtZeme
.prasknout™. Jisté jste vidéli i vtipné nalepky na autech — TOTO AUTO RIDI OSOBA BLIiZKA. To proto, aby i policii bylo
jasné, ze za volantem sedi nékdo jiny, i kdyZ tam sedime my.

A tomu by mélo byt od letodniho ledna konec. Jak hlésal velky novinovy titulek — Konec pirat v Cechach. Osoba blizka
ani vzdalena uz nepomiize! Vtipalek by jist& zareagoval ,,Aha, tak na Moravé a ve Slezsku se jede jest& po staru®. Nechme se
piekvapit, co postizeni vymysli a nepochybuji, Ze néco vymysli. KdyZ pfipomenu, Ze jakysi pan Janousek (pro neznalé 3eda
eminence celé Prahy, jehoz nazory byly zavazné pro prazské ufedniky i vladnouci, nékdy i nevladnouci, zastupitele) jesté
témé&F po roce neni obvinén za to, ze védomé piejel Zenu, ktera se ho snaZila zastavit poté, co ji naboural auto, a k tomu byl
opily ,,pod obraz®, tak jsem dost skepticky. Nas obycejné smrtelniky by policie asi pro vystrahu zastfelila na mist. Jemu
nezabavili ani fidi¢ak — udajné ho nemél u sebe.

Jiz dopfedu je jasné, Ze z trestnych bodii se bude mozné vymluvit v pfipadg, Ze ptestupek zaznamenéa pouze kamera, ale
pokuté se jiz vymluvit nelze. Jen pro zajimavost. Poléci $li tak daleko, Ze i v pfipadé sluzebniho auta, kdyZ majitel neprokaze,
kdo konkrétng vozidlo fidil, dostane pokutu i trestné body osoba, ktera za viiz zodpovida.

Uvidime, jestli bude s novymi pFedpisy na nagich silnicich bezpe&néji.

Poznimka pro zahraniéni ¢tenafe: Pred novelou zdkona bylo béiné, Ze Fidic nemusel udat toho, kdo skutecné ridil vozidlo, i
kdyz ho Fidil sam. Tato praxe se ale vztahovala pouze na situaci, kdy prekroceni rychlosti bylo zaznamendno kamerou
s ndslednou obsilkou. -JK-

Nas Easopis vstupuje timto &islem do dalSiho roéniku, a tak redakce Aerovkafe pFeje EtenaFim a viem aerovkafim
uspéSny rok 2013 a mnoho radostnych kilometri s aerovkami bez nehod a bez pokut.

Od neunavného cestovatele a spisovatele Petra Ho3t'alka — mimochodem autora stylizované postavi¢ky aerovkare, se kterou
se setkavate na strankach Aerovkare jiz od roku 1969 — jsem dostal novoro&enku z jeho cest. Uzasny vykon jeho starych strojii
a jeho nestarnouciho téla zaslouzi uznani.

Za redakci Aerovkare J. Kiiourek (—JK —)

Y

FF - 2013

Paris - Wien 2012

11! Aerovkari — nepfehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani prispévku do naseho zpravodaje je - AEROVKAR@EMAIL.CZ
Redakce dékuje predem za mnoZzstvi ¢lanku, dotazii a vieho, co se tyka aerovek. Prosime, uvadéjte u dotazi i Vase
telefonni (mobilni) ¢isla. 11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

Ing. Josef Voiisek - FOTOSALON
(pokradovani [.)

Po pravdé fe¢eno, z obdobi vyToby malych aerovek aZ tak moc fotografii
v archivu nemame a ani pan profesor Vofifek na tom — zdd se — neni o moc

lépe. Domnivam se, Ze pan inZenyr mé&l tehdy hodné& prace v konstrukéni 1906.
kancelafi automobilky a tak na fotografovani (at’ uz ve fabrice nebo mimo ni) Pruni g-vdlec, 110X 120 mm,
moc ¢asu nemél. Vyjimkou oviem byly snimky z cest aerovkou po Evropé. yykon 24/28 ks.

Fota z vypravy na Sicilii 1933 pak poslouzila pro firemni propagaéni kalendaf na rok 1934, ktery viak bohuZel v archivu
nemame a nemd jej ani pan profesor JV {ten by jej rdd pro rodinny archiv zakoupil). Vyobrazena stranka kalendéate byla pro
knizku ,, Automobily Aero a jejich doba* pouze zapljtena,

Dneéni vybér zahajujeme krasné zkomponovanou lyrickeu ndladovkou, dal3i tfi snimky jsou ze souboru ,,Z konstrukéni
kancelafe™. O posledni fotografii se domnivam, 2e by mohle jit ¢ momentku z jakési temné komory, kde pan inZenyr taroval
pii zpracovani svych fotek.

Na zavér jako pfilohy uvadime reprodukei oné stranky z kalendéfe Aero a skromného deniku z cesty.

Pozn.: Na titulni strané Aerovkdre je foto z archuvu p. prof. Josefa VorFiska. Pfipravit Karel Ji¢insky
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Od pana profesora Josefa VotiSka jsme dostali dopis s upFesnénim fotografii v minulém Aerovkafi.

Vazeni pinové!

Vsichni pfibuzni ptiznivei AEROvek jsou velice radi, Ze koneén& doslo na n&kolik tatovych predvdlednych, &i valeénych
fotografii s AERO tématikou. Jen litujeme, 2¢ fotky nejsou popsany. Pro Vast informaci je fotka na titulu a dalsi dvé fotky
cink4&l z lomu v Prokopském 0doli, je na nich Turek a byly to fotky reklamni. Portrét je pana ing. Kepky, jehoZ syn ode mne
fotku po zv&tdeni dostal a byl nadien tdtovym portrétem. Na fotografii vedle je mij otec na ,raliye” Sicilie pfi spravovani
pneu, které tam hotely. Rikal, Ze jejich cinka€ mél motor 1500 cem! Vievo dole je v cink4¢i na dvofe jakysi pan z feditelstvi
fabriky, nevim, kdo to byl Josef Vofigek jun.

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU zr1. 1931,
17. pokradovanf o automobilech na paru.

Z historie automobilu — PARA V DOPRAVE 64

MACERONI A SQUIRE
Anglie 1833

Francis Maceroni (Macerone, Marceroni)
¢ byl z usp&snych vrstevnikii Hancockovycha
y zaujima vyznamné misto mezi prikopniky
pamiho vozu. Narodil se r. 1788 v Manches-
teru jako syn italského obchodnika, usedlého
| v Anglii. R. 1824 vidime ho v Italii jako adju-
tanta Muratova. R. 1825 — 1828 je zase v
i Londyng apomahd Gumneyovi pfemahat pe-
E ni#ninesnaze, vzedlé ze stavby parnich vozi.
Ale nedivéfuje v Gumneyilv dsp&ch, zanechs-
va pamiho vozu a jde do Cafihradu, odkudz
se vraci do Londyna r. 1831, Spol¢iv se se
Squirem, ktery dfive pracoval u Gurneye, zis-
kal r. 1833 patent na parni kotel, sklddajici se
z 81 kolmych vilcovitych trubek v 9 fadach,

= x == se sbéralem pary uprostfed a o pracovnim
tlaka 29 atmosfér. Ventilator podporoval hofenf paliva. Sestrojil viiz pro 11 osob ktery Gordon popisuje jako ,,dokonaly vzor
neimorné vyirvalosti" a o némz pravi, 2e jezdil 18 — 20 mil v hoding. Maceroni byl i obratny v rozvijeni obchodu. Jeho dilna
byla oteviena kazdému nav¥tgvniku, k pokusim zval Zurnalisty, inZenyry a zastupce v&dy a Z4dal je, aby kontrolovali vykony.
Proto tisk pie hojng o jeho jizddch. Viz se chvalf jako nejjednodussi, dokonale bezpetny. Konstatuje se rychlost 16 mil
vhod., ?e jezdil tydry mezi Paddingtonem a Edgwarem bez poruch, Ze ujel 1700 mii bez oprav, Ze vyjel pfikry kopec
v Harrow on the Hill rychl. 7 mil v hod., Ze jezdil nékolik nedél r. 1834 z Oxford Street do Edgware, do Uxbridge po bidnych
silnicich a pfece 16 mil. rychlosti. Druhy viiz byl pro 16 osob i se zavazadly. R. 1834 se Squire a Maceroni rozesli. Maceroni
v penéZni nesnazi poZadal italského Zida Asdu, aby vzal vozy na pevninu. Asda mu slibil 1500 liber za podil na patentech,
zadanych v Belgii a ve Francii a zavazal se, e do 6 nedél jeden z vozll vrati do Londyna. Ale
eredn& zklamal!

Belgické Zurndly zahy psaly pochvalng o jizdach v Bruselu. Druhy viiz se stejné zatim
osvédéoval v PafiZi, kde Journal de Paris chvali, Ze je elegantni, ti¥$i a lehi neZ jiny, ukazova-
ny pfed n&kolika mésici {minén Dietziv). Svezl se v ném i francouzsky krél, jenz obdaroval
Asdu, ktery se vyddval za vyndlezce, siavitele a jediného majitele vozu. Asda pfijal od kapita-
listd 16.000 liber za patent, ale Maceroni nevidél ani §iling. Bylo mu vechno zabaveno, tak¥e
se oct] na pokraji vyhladovéni. R. 1837 se pokou&i o spoleénost pro stavbu a jizdu svych voz(,
ale pldn se rozplynul, ponévad? nema vozu, ktery by pfedvedl. Ani druhy pokus po roce nema
uspéchu. Maceroni &inf vyzvu v novinach, Ze poskytne-it mu kdo penize na stavbu vozu, doje-
de s nim z Londyna do Birminghamu a zp&t dfive, ne kterykoli viiz vykona jen cestu tam. Za-
rucuje se za pfesnou konstrukei vozu, ktery nech4 finan¢nikovi za sludnych podminek. Koned- %5
né r, 1841 zane The General Steam Carriage Co. vyrdbét vozy podle jeho patentu. Prvai po- g
stavil Real v Greenwichi. Viiz jede do Bromleye 8 mil za piil hodiny a stejné zpét. Vyjede pek- Sad
né kopec Blackheathil! se 17 cestujicimi. Akcionafi jsou nad3eni, ale zase svizel! Maceroni s¢ |
zavézal dodédvat vozy po 800 librach, ale Real Zada 1000 liber, ponévadZ pry ptes 200 liber
ho staly zkoudky. Spor mezi spoleénosti a Realem odpykal Maceroni. Koncem r. 1841 nabizi
na prodej patentni prava na sviij pami kotel, ktery se tak osvédeil. Nepokojny duch, ustaviénd = poo RO
plny plani, sdili ne$t'astny osud Trevithickdv a jingch vynélezet. Fr. Maceroni.

V tasopise JAWA Easopis naSich motoristd z Gnora 1939 jsme objevili &lanek od JUDr. Jaroslava Freie, dlouholetého
5



zaméstnance firmy AERO, o némz jsme zvefejnili obsahly ¢lanek v Aerovkafi &. 4/2011. I kdyZ ¢ldnek neni aerovkéfsky, je
zajimavy tehdej$im pohledem ¢&lovEka — automobilového technike — na rozvijejici se dalni¢ni sit v Némecku. Na mapce
Né&mecka je CSR ji¥ oklegt&na o pohraniti. JelikoZ je ¢ldnek rozsahly, najdete jeho druhou &ast v pFistim &isle.

Pfipravil Karel Jicinsky

DALNICE

a jeji dopravni, technicky a hospodaisky

vyznam pro stat, motorismus a priimysil.

Revolu¢ni zména evropskych pomeéri, jejimz stfedem byl v fijnu
m. r. na§ stat, zpisobila hluboky pfevrat v naSem vnitropolickém
i hospodarském Zivoté. Ideologie, aZ do té doby platné, prestaly byti
zakladem nasi politiky, a hospodarské rady a plany, do té doby pro-
vadéné a uznavané, se diametralné zménily.

Jednim z prvnich vyrazi novych pomérit bylo rozhodnuti, ze
bude postavena automobilova silnice pro dalkovou dopravu — dal-
nice — jejiz projekt byl jiZ pred dlouhou dobou navrzen priumyskni-
kem Dr. J. A. Batou.

Nas motorismus jisté velmi viele vitd nadéji, Ze mu v kratkeé
pomérné dobé bude k disposici dokonale postavenid magistrala,
urcend jen pro dopravu motorovymi vozidly, a¢ by k svému radnému
rozvoji potfeboval jesté mnoho zasahu jinych, které by mu pomohly
v jeho zakladu: Hospodafsky spravedlivé ipravé provoznich nakladu.
Doufejme, Ze i v tom mu bude co nejdfive a nejuéinnéji pomozeno.

Délnice se bude stavét jiz na jare letosniho roku, takze nejdéle
za dvé leta budeme po ni moci projeti alespon historické zemé od vy-
chodu k zapadu, aniz bychom se musili zastavovati u zavienych zavor
Zelezni¢nich, které jsou pro nis vSechny jisté vyrazem dosavadniho
nedocenéni motorismu, co dulezité dopravni sloZky moderniho statu.

Stavba dalnice je dustojny projev pevného odhodlani statu i na-
roda vytvorit si za novych, tézSich podminek ve zbylém Gzemi lepsi
podminky p#istiho Zivota, protoZe svymi hospoda¥skymi i praktic-
kymi dusledky projevi se nejucinnéji teprve pro pristi nase generace.

Predpokladame, zZe bude stavéna podle nejmodernéjsich vzortu né-
meckych, kde dosavadni systémy stavby silnic byly privedeny k ta-
kové dokonalosti, ze dalnice, ¢ili, jak v Némecku jsou pojmenovany,
Reichs-Auto-Bahnen, pfedbéhly o 50—100 let dnesni vyvoj motoro-
vych vozidel a plné bude mozno jich vyuziti teprve v budoucnosti.

Pravda tohoto tvrzeni je zfejma z toho, Ze némecké RAB daly
konstruktérim a vyrobcim motorovych vozidel Fesiti tolik problému



Némecké ddlnice. Stav
k 31, XII, 1938. Plné na-
kreslené jsou jiz v pro-
VOIU.

a tak vaznych, Ze vyvoj vozidel bude jen pomalu dohanéti pomérnou
dokonalost dalnic.

Némecko svou siti pres 3000 km hotovych RAB, ktera byla po-
stupné od r. 1933 odevzdavana provozu, je stat s nejlepsi silniéni siti
svéta. ZkuSenosti, jichZ ziskali némecti technikové od r. 1933, mu-
sime dnes pouziti my, abychom svou dalnici postavili co nejlépe a
nejiiéelnéji, nebot je pro nas hospodaisky mnohem tézsi a dulezitéjsi
problém, nez RAB pro Némecko.

Némeckych zkuSenosti musime pouZiti hlavné, cheeme-li odpo-
védéti na zakladni otazky:

1. co znamena dalnice pro dopravu,

2. zda se dalnice vyplati,

3. jaké ukoly dava technikim ve stavbé vozidel.

1. Co znamend ddlnice pro dopravu motorovymi vozidly.

Délnice je stavéna a organisovana vylucné pro dopravu motoro-
vymi vozidly. JiZz p¥i uréovani jeji trasy je proto vylouciti vSe, co
plynulou jizdu vozidel rusi a ztéZuje: je vedena pokud mozno stale
pFimym smérem s co nejmensim poctem zatacek, jejichz polomér je
co nejvétsi a draha na vnéjdi strané zvySena, aby rychlost v nich
nemusila byti zmenSovana. Na nékterych mistech némeckych RAB
jsou zatacéky provedeny ve velikém pii¢ném sklonu, takze je mozno
jimi projizdéti rychlosti i 100 km/hod.

Vyhyba se vesmés obydlenym mistiim, vesnicim i méstim, s ni-
mi% je spojena jen odbo¢kami. Jeji stavba nesmi byti nikde rusena
kiiZovdnim s jingm dopravnim prostiedkem, s normélni silnici, se
eleznici atd. Pokud se tyto jiné dopravni prostiedky musi s dalnici



kriziti, déje se tak podjezdy a nadjezdy (viz obrizky v minulém roc-
niku »Jawa«) nebo tunely. Krizovatky dvou ddlnic a kfizovatky se
silnicemi na systém dalnic pFipojenymi, jsou provedeny tak, ze
hlavni téleso dalnice bézi dale neruseno, a je spojeno s druhou dal-
nici neb silnici systémem prijezdl, zaruéujicich Gplnou bezpeénost
provozu.

Téleso dalnice je rozdéleno na dvé drahy, kaZdd pro jeden
smér, které jsou od sebe oddéleny pruhem travniku, kefti neb stro-
mi, které zamezuji osliiovani pfi jizdé v noci.

Na némeckych RAB je také dbano, aby Stoupani i na hornatych
tisecich bylo co nejmensi. Ve vnitrozemském systému RAB jsou nej-
vétsi stoupani 8% . ;

Vozovka kazdého sméru jest rozdélena na pomaly a rychly pas.
RAB jsou stavény bud’ z betonu nebo dlaZdény drobnou Zulovou kost-
kou, takZe trvanlivost je pri dokonale rovném povrchu co nejvétsi.

Némecké zkuSenosti za poslednich pét let, v nichz jsou jiz dal-
nice v Némecku uzivany, ukazuji, Zze jizda po dalnicich je

rychlejsi,

USPOrnejsi a

bezpecnéjsi.

Bylo vykonano mnoho dlouhych zkousek (za osobniho dozoru
prof. dr. Todta, technického »otce« RAB a.generalniho inspektora
silni¢niho pro Némecko). Vysledky téchto zkousek, shrnuté v knize
dr. Todta: »Die Wirtschaftlichkeit von Autobahnen«, ukazuji pie-
svédéive, Ze stavba dalnic jest alespon pro Némecko skuteéné oprav-
néna a ze je dobrou investici. ZkousSky se konaly s naprostou objek-
tivnosti a nejdokonalejSimi méricimi pristroji. Protoze v Némecku
je nékolik trati, jez spojuji riznd mista jednak dalnici a jednak nor-
malni silnici, jsou to presné zkousky porovndvaci, které davaji velmi
zajimaveé vysledky.

Na trati z Bruchsalu do Bad Nauheimu byly konany tyto
zkouSky s vozem Mercedes-Benz, s Sestivicovym motorem obsahu
2.3 1, na némz byla pri nich kontrolovana ¢innost vSech hlavnich
organt.

Pii jizdach po silnici i po dalnici bylo uZito na voze tachografu,
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Qd pana Radima Ktihy jsme obdr- : ) A ? Y e A R A
zeli novinovy vystfizek s inzera- : : - FiAilve ,! bl E i

tem o Oficielni opravné vozil ; i B _ '

AEROQ pana Vaclava Halounka v M A ’ I T E L U M V 0 zu . e
Hradci Kralové. Mnoho aerovka- o s o : o
Fi pana Halounka pamatje. Do | DNEM 1.ZARI t. r. PREVZAL JSEM
konce Zivota se vénoval opravém | gENERALNI ZASTOUPENi AUTOMOBILU [0

ptevazné motorll. Vzpominku k e . 3 3
dvacatému vyrodi jeho Genrts jste V HRADCI KRALOVE ._'lumfwn TR. 867 @ TELEFON 636

st mohli v Aerovkafi pied Casem

precist Prode] novjch i z&novnich automobild Vyhodné vimény

Inzerat je pravdépodobné z roku o.__F ICIELN 3  VACLAV
1939. Datum, kdy noviny vysly, ' OPRAVNA VO oA HALOUNEK
na vysttizku bohuZel neni. & :

—red. —

Aerovejslap 2013

Tradi¢ni kazdorodni ,Aerovej§lap” se letos uskuteénil 12. ledna v
okoli HoroméFic. S ohledem na vek vé¥iny aerovkafi byl opét o n&co
krat3i co do uslych kilometrii. V&k (&astnikl viak zajistil delsi ¢as na
jeho zdolani. Snimek zachycuje tvrdé jddro ACC Praha {opét bez 3éfa).
Za piipravu trasy a poho&téni patti dik Marii a Karlovi Petschkeovym.
— za redakei JK -

STANOVY AERO CAR CLUBU V PRAZE

V knize Karla Jiginského ,,Automobily Aero a jejich doba™ se doétete na str. 44, ¥¢ Aero Car Club byl zaloZen 23.7.1930, a
to iedté pfed proddnim prvni aerovky. Nestava se ¢asto, aby se nam na redakni stil] dostal historicky material, o kterém asi vi
11z malokdo. I stalo se. Tim materidlem jsou stanovy tehdy vzniklého ACC. Zajimavé je, Ze nejsou datovany, ale na posledni
stran& pod ¢arou je datum 17. bfezna 1932, kdy byly schvéleny Ministerstvem vnitra republiky &eskoslovenské.
Historicky material by mé&] patfit do Historické rubriky, ale je tak trochu poufenim, Ze zdjmovy kiub by mé&l mit { dnes
jakasi pravidla své ¢innosti, a proto jsem je dal do Spole¢enské rubriky a v Aerovkati se s nimi setkate na pokraovani.
- JK -
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VaZeni aerovkari.

Timto oslovenim za¢ind kaZdy uvodnik na%eho oblibeného &aso-
pisu, co mé pamét sahd. Ja si ho dovolim trochu roziifit. VaZzenia
mili aerovkdti, kone&né. Konedné se mi podatile vyrazit svou novou
tficitkou a to pfimo na 31. evropsky sraz aerovkafli de Nordrachu,
v krasné krajiné Schwarzwaldu, kam nds pozvali Heinz a Marta
Hettlerovi. Ted jsem mé! pEipraven popis cesty z domova na setkani a zpé&t, a popis jeho prib&hu. Podstatnou &ast, popis
setkdni jste se doéetli jiZ v minulém &isle v piispévku od Hedwigy a Richarda Stockburgerovych.

Ja tedy zadou trochu obsimé&ji. Myslenka ndasti na evropském srazu s tficitkou byla odstartovana jiZ nékdy vroce 1994.
Tenkrat jiz bylo jasné, Ze cestovat po ose s cinkafem po Evropé neni jen tak. Vozit aerovka na vleku jsem v podstaté nemohl
Nemeél jsem ani vhedné auto a ani Fidi€dk na vlek ptes 350kg. Ten Fiditdk vlastng nemém dodnes. Zacal jsem koketovat
s myilenkou na aero 30. V roce 1995 se sen stal skuteCnostf. Do garde ve Vysodanech pfijela po ose a vlastni silou dvojic
thicitka Tizens panem Wondrakem. Po formalitach, tenkrat jest& na dopravnim inspektordtu policie CR, jsem se stal jejim
provozovatelem. Na to, abych ji zalal provozovat, jsem se vzhledem k jejimu om3elému vzhledu (stila n&jakou dobu pod
plachtou na sidli¥ti v Bohnicich) néjak necitil. Zacal jsem ji tedy nikoliv provozovat, ale ,renovovat®. PFi této akei jsem zjistil,
ze nékteré plechové dily karoserie nejsou plechové, ale jaksi textilni, vyztuZené jakousi neznamou hmotou. Z této hmoty jsem
vydoloval motor, pfevodovkuy, ptedni a zadni osu a ostatnich par drobrosti. Moje prvotni nad3eni se odebralo n&kam kousek
nad kolena. To byl podzim roku 1993,

Pfi lednovém vystupu ze Sradkova na Rip jsem se dohod] s tenkrat jedté mladiky aerovkati Stauchy, ¥e se mé karoserie
ujmou, Kastli jsem naloZil na vlek, a hurd do nedostavéné dilny v Li¥nici. Nikdy nezapomenu na jejich vlidné pfijeti.
Nepamatuji se, ktery z nich to byl, ale jeho vyrok si pamatuji dednes. ,,Hm, opravit, ne2 ty blamiky zalepim, to je budu mit
dfiv nové®. A nadieni bylo op&t kousek nad koleny. Pravda ale je, Ze jsme po opiskovani zjistili, 2e podstatna &ast karoserie je
v dobrém stavu a ¥e je tieba vyménit pouze podlahu a zmingné zadni blatniky. A jak chlapci Fekli, tak také udélali. Po roce se
zbrusu nové karoserie st8hovala zpét do garaZe do Vyso€an a ja se plny odhodlani vrhnul do renovace. Celou karoserii jsem
natfel zakladovkou, motorovy prostor a vnitfek Zernym industrolem. Po této operaci se price na aerovee velmi zpomalily, a2
ustaly Gpln&, Na n&kolik let. V té dobé& jsem mél jiné starosti a mdj ¢ldn byl opét na obvyklém mist&,

V té dobg se stala pro moji tficitku jedna pom&meé vyznamnd udélost. Aerovkafi otec a syn Michal + Michal se zabydleli
v jednom z objektii kongici letecké fabriky v Letilanech, Z byvalé  triskdrmy”, sbémy a tfidirny Spon z obrabéni, vybudovali
nikoliv autodilnu, ale dilnu renovatorskou, kierou stile roziituji, vestaviji a nastavuji. Tim mé probudili z n&kolikaletého
spanku a pfedstav, ¥e snad se v té téicitce nikdy nesvezu. Moje nad3eni povylezlo ze svého oblibeného mista a ja zacal kolem
Michald krouzit. SnaZil jsem se jim namluvit, Ze kdyZ se neujmou moji tficitky a nevdechnou ji Zivot, Ze pfijdou o
neopakovatelnou Zivotni Zanci. Na to mi samozfejm& neskolili. Pravdépodobnd po mnohondsobném naléhdni naich
spolednych aerovkafskych pfatel 2 mych zdvofilostnich navitévach, jako Ze jdu ndhodou kolem a Ze mé& radi vidi, svolili.
Aerovka se po kouskach opét, tentokrat naposledy, nékam si#hovala a to z Vyso¢an do Letitan. Na dva roky, které utekly jako
voda.

Mezi tim, jak aerovka dostdvala kone¢nou podobu, podlehl jsem vabeni kamaradil aerovkat a G€asmil se dvou evropskych
srazii. Ve Svycarsku a Némecku. Poka¥dé jako spolujezdec Jardy Dufka v jeho tficitce. V roce 2011 jsem asi pfi dopliiovani
kvasnicovych tekutin pfed celym aerovkaFskym svétem slibil, Ze v roce 2012 piijedu uz jako jezdec ve svém dvousicu. Od té
doby m¢& aerovkafi a i n&kteti neaerovkaii sice normalng zdravili, ale s takovym malym dovétkem — tak co nebo tak jak.

PreZrali jsme Vinoce, prepili Silvestra a byl tu rok 2012 s takovym vzdilenym datem 24. srpna a méstetkem Nordrach,
Jeté pfed Vanoci byla aerovka obdafena lakem, téZ od aerovkéfe, tentokrat Peira. Bedny s dily se pomalu vyprazditovaly a
aerovka dostdvala konegné obrysy. Dostala svétla, dopliiky a zadala vréet. Nebudu popisovat drobné d&tské nemoci a jejich
léceni, ale pofad chybéle néco podstatného. Nebylo na &em sedét a nebyla stfecha nad hlavou. Dojednany &alountk praci
odfekl a nastal obavany stresik. Nakonec se ném podafilo jednoho €alounika premluvit, aerovku vklinil mezi jinou praci a opét
svitla nadgje, Ze se v klidu ja i aerovka nau¢ime jezdit. Prace na Caloun&ni se neskuteéné protahovala a Géast na setkanf se
vzdalovala. Nakonec se podatilo dodélat i Galounéni a zadal jsem se ja i aerovka uéit jezdit. Prvni jizdu jsem absolvoval po
Letitanech s tankovanim benzinu a uvoin&nim kabelu ze spinaci skfittky. Pozd&ji jsem jezdil z chaty v OndfejovE do price do
Prahy na Lhotku a zpét, cca 80 k. Kdy? bylo tfeba, a ono bylo téeba, tak do Letfian. Trochu odpotivalo dynamo a nechtélo
vydat proud, ale po zasahu aerovkéfe Jardy si dalo Fici.

Byl sestaven silny tym u¢astnikd zajezdu. Petr s Anitkou, Petr s Lenkou, Petr s NataZou, Pepa s Evou, Jirka s Evou, Karel
s Marii a J4 s Jardou. Odjezd byl dohodnut na stfedu 22.8. rano. Ja s Jardou jsme vyjeli uZ v dtery odpoledne s cilem Velka
Hled'sebe u Marianskych Lazni, Jardova pFizei. Cesta v poklidu, zastavka v jakémsi supermarketn, nakup tekutin a cil uterni
cesty. Pf{jemné posezeni u grilu, trochu piva, trochu destilatu a dobrou noc. Pi{jemné rano, rozlougeni s milymi hostiteli.

Stfededni etapa byla naplanovana naprosto logicky. J4 s Jardou pojedeme s novym motorem opatrné dohodnutym smérem,
ostami co to da se nas budou snaZit dohonit. Nékde v Némecku nas dojedou, abychom do Wiesthalu, k Frantovi a Atce
Budinskych, pFijeli spoletn&. Ona se ale vioudila chybi¢ka. Tym z Prahy vyrazil s ,,men$im“ zpoZd&nim, takZe jsme méli
s Jardou aZ nemravny naskok. Jeli jsme klidné a pomalu po predpoklddané trase, ale myslim, Ze vinou riznych vzavirek a
objizdek bychom se stejné nesjeli. Bez chvatu a problémi jsme dojeli aZ k Budinskym a za naddhemého pocasi na nadherné
terase zadali doplitovat tekutiny. Po nedlouhé dob& se z prot&j§iho svahu, po kterém vedla pfijezdni silnice, zadal ozyvat
charakteristicky zvuk dvoucilindrovek. Razem se idoli, ve kterém se méstelko rozklada, zahalilo do namodraléhe zévoje.
V ichvatné kolond se fitili zdvratnou rychlosti kcili své cesty. Pozdraveni s hostiteli, ukazka Frantovych zdvihadel a
posouvadel, hydraulik se nezapfe, malé oblerstveni, doplnéni tekutin a odjezd do hotylku ve vedlejsim méstetku. Velefe,
doplnéni tekutin a dobrou noc. Je pfed nami &tvrtek, volny den s programem pFipravenym Frantou a Atkou.
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Krésne rano, b&zna kontrola aerovek, doplnéni vody do chladide. F+A naplanovali krasny klidny vylet zvinénou lesnatou
krajinou Spessartu. Zastdvku naplanovali v soukromém muzeu pana Zimmermanna, byvalého motocyklového zavodnika
(vrstevnika Agostiniho, Stastného, Havia). Ma v ném vystavené velké mno2stvi sportovnich motoeeykli, avtomobili, &lunt,
vodrich kluzdkd a dal3ich technickych exponatit. Shodli jsme se, Ze v&t§ina exponafl pochazi z byvalé NDR. Pravdépodobné
je ziskal v dobég, kdy se Némecka spojovala a soudruzi z NDR méli jiné starosti a prodali, co se dalo. Malé obderstveni a
pomaly nédvrat pohodovou krajinou zpét do hotylku. B&Zné kontrola aerovek, vedete, doplnéni tekutin a dobrou noc.

Rano nés Zekalo jakési neurité pofasi a celodenni etapa do Nordrachu, mista evropského setkdni. Po zapakovani a
natankovéni jsme byli pfipraveni vyrazit. Dohodli jsme se, Ze pojedu s Jardou prvni, a ostatni se pfizpiisobi tempu, které bude
vyhovovat mému novému meteru. Vyrazili jsme a jizda po vediejSich silnicich probihala aZ pfekvapivé klidné. To trvalo a2 do
chvile, nez jsme se pfiblizili k pfivad&¢i rychlostni silnice. Na ném byla omezena rychlost na hodnotu, kterou aerovka nemize
dosdhnout. To oviem nebranilo n&meckym policajtim, aby si tam nerozbalili svoje nadobitko na méfeni rychlosti. Nevim,
jestli se acrovka lekla té omezené rychlosti nebo ja pod dojmem §ircko daleko nejpomalej3iho pfedmétu na silnici trochu pFidal
a motlirek se malicko pfidfel. Trochu zakvicel a pak se zastavil. VZdyt' to zndte. Okamzité vypnout spojku, vyfadit na neutral a
nechat aerovku plachtit co nejdéle, aby se ochladila. To ve jsem pudové udiial a zagal v hlavé kombinovat moZnosti, jak
dostat acovku do Prahy. Mezitim jsme potichu doplachtili aZ pfed policajty. Ti nas po o¢ku pozorovali a &ekali, co se bude dit.
A ono se délo. Jako masafky se slitli ostatni, aerovky postavili pfed radary, navlékli si oranZové vesti¢ky a zalali mi pomahat.
Pelicajti se chovali velice pfatelsky a snaZili se ndm pomoci. To nakonec nebylo tfeba, protoZe motor vychladl, uvolnil se a
pravidelng bez klepdni a ztraty vykonu béZel. Pfidfeni bylo minimélni, motor ani nezvonil, ani neztratil vykon. Po necelé
hoding jsme opét vyrazili a moje sebevédomi opét zalezio.

Na pozdé&jii obed jsme zastavili u ¢erpaci stanice s velkym odpogivadlem a restauraci. NeZ jsme nakrmili aerovky, nezatalo
priet, ale spadla najednou celd obloha. Sotva jsme stalili natdhnout stfechy. Pokusili jsme se ptival destd preckat u kavy
v restauraci. ProtoZe dé3f neustaval a do cile byle jedte daleko, museli jsme vyrazit. Tak jsem si poprvé vyzkousel jizdu pod
stfechou a téméF na slepo. ProtoZe jsme jeli proti vétru, tak dést’ asi po padesati kilometrech ustal a jelo se zase v pohodé.
Nordrach je malé lazefiské méstetko v jednom z mnoha tdoli Cerného lesa. Nebylo jednoduché pedle navigace, kazdy md
pochopitelné od jiného vyrobee, a ne zrovna pedrobné mapy, najit to sprdvné, Tak jsme jezdili po dvorech, cyklostezkach,
opudténych Zelezni¢nich nésypech a hlavné proti sobé. Malé ndplast na nale zouféni bylo vifeni n&kolika némeckych
aerovkdfi s vleky a steinym cilem, najit cestu do Nordrachu. Tém se cbracelo a vracelo podstatné hii. Po nékolika manévrech
se ném podafilo trefit to spravné udoli se spravnou sitnici 2 v pozdnim pate¢nim odpoledni jsme dorazili na misto setkdni.,

Po pfivitani viech se viemi, sdéleni prvnich dojmil, nezbytné prezentaci a ubytovani jsme se odebrali se viemi aerovkafi
doplnit co moZna nejvice tekutin. Tato zodpovédna £innost ndm vydriela n&jaky Cas pres piilnoc. Co se d&lo od pate¢niho
odpeledne do uterntho rdna jste se docetli v minulém aerovkafi v éldnku od manzZeld Stockburgerovych.

A bylo tterni rano. Rychle opustit pokoj, nasnidat, natankovat, dolit vodu do chladi®e a vyrazit do Prahy. Za jeden den se to
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da ujet. Zatatek cesty zafal pomérng hrbolat€. Nahoru, dolu, hodn& naheru, uvatit, hodné dolu. Mezi tim doleva doprava...
Zatalo byt jasné, Ze po vedlejdich silnicich za den do Prahy nedojedeme. TakZe pred Stuttgartem jsme najeli na dalnici smér
Norimberk. Jirka s obytnym autem a viekem s cink&€em uzaviral nas%i pomalou koloau. To zarudovale jakou takous
bezpe&nost. ProtoZe, at pomaly, tak dostateéné velky a viditelny. V podveder jsme se dostali pfed hranice a pti tankovani doflo
k posledni zmé&né& planu. Mné se nechtélo p¥ijet pozd€ veder & brzy rano do Prahy. Musel bych na Lhotku, zaparkovat aerovku,
pfehdzet véci do auta, odvézt Jardu do Chaber a sebe na JiZni Mésto. Piijali jsme proto nabidku Jardova bratrance a zamifili
opét do Velké Hled'sebe. Tam jsme piijeli kolem osmé hodiny a v klidu dopinili tekutiny. Ve stfedu réno u2 nam nic nebranilo
v klidné jizd& do Prahy. Ostatni aerovkati dorazili bez potiZi do Prahy kolem ptinoci.

Na zavér jen nékolik pozmdmek na okraj.

Vicedenni setkani se zajiSténym programem je uréité pifjemné&jsi nez setkani dvoudenni. Zejména kdyZ je tak daleko. Mne,
odchovaného Sipkovymi itinerat, &asovymi kontrolami, mé&¥enymi tseky, jizdami pravidelnosti a zruénosti na setkani néco
schézi. Schazi mi alespoit jeden, opravdu sportovni den. Chépu, Ze ifzda podle zkopirované mapy za doprovodaym vozem do
zajimavych mist a objektl a pfestavkou na obéd se da pofadatelsky zvladnout ve tfech, &tyfech lidech a vét§ing posadek asi
vyhovuje. Ale vidyt aerovky jsou sportovni auta, tak prog jim nedoptét trochu sportu. VZdyt se ten sport nemusi brar az tak
vaing, Proto velky dik Heizovi a Mari#& Hettlerovym za krasng prozity v krdsném prostfedi s krdsnymi zazitky prodlouzeny
vikend.

Cesko miZe Evropé jen tide zavidét Michaela Straucha, Jeho zapaleni pro vozitka, kterd nemaji s NEmeckem nic
spoleéného, je obdivuhodnd. Jeho badatelska, propaga&ni, organizatorskd a archivitorskd prace distojné navazala na praci
Wilfesta Bruckera a dovolim si vyslovit pfesvéddeni, Ze ji v mnohém i ptekonala. Michaeli, diky.

Nakonec, ale ne v posledni fadg, d&kuji v¥em kamarddiim aerovkéfim, ktefi mi tento zaZitek umoznili. Nebudu je jmenovat,
nebudu jim délat reklamu, oni sami dobfe vi, kteff to jsou a co pro moji agrovku udélati.

Jedté jednou dékuji. ~ Jirka Zitek

(1]

o
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Od jednoho kon& ke t¥iceti aneb staré lisky nerezavi (Ze nerezavi ... ?) . g = r S

Vypravént pana Svatopiuka Srby — H. pokracovani

Rodinné podminky motorizaci vynechaly a pfi studiich nebyla v mém dosahu ani dvoukolova. O 1o vic jsem vyuzival dvé
kola s jednou silou — vlastni, na silnici, v terénu i v pelotonu. Na Prahu — Variavu, mladistvy to sen, jsem zdaleka nedosahl,
ale rychlost va3ni zilistavd. Proto stale preferuji jizdu ,,v povétfi*, bez stfechy, se sklopenym sklem ... v Zem jiném neZ v
aerovee. Pak se ta rychlost krasné zndsobi. Pozor viak na dlouhé 3aly! Do dréti, jako Isadofe Duncanové, se alespott u tficitek
a padesatek nezapletou, kdy? se viak Fddné rozjedete, hlavu vdm omotaji spolehlivé. Mam ovéieno!

(1. Duncanovd — dramaticky Zivot tanecnice ukoncila v Nice r 1927 $dla v kole jejiho kabrioletu.)

Cestu k motorizaci jsem uved! laskon k jedné koiiské sile na &tyfech kopytech a musim ji je§t& jednou akcentovat. Taky se u
ni vyznavad pohybuje v tom velném povetti, jako cyklisté nebo aeroroadstefi. Aerovka vias sice tak snadno nevyhodi ze sedla,
ale hlavu miize mit stejné rozmarnou. Ze jsou zejména stara auta Zivym organismem prece nikdo nepochybujeme. P¥ibuznost
se miZe zdat bizarni, ale koné i auta jsou v historii shodné vyznamnymi atributy dopravy, sportu i zdbavy. A starosti s pééi a
Lwustdjenim* si vzdjemné nezadaji. O krizovych situacich ani nemluvé.

J& mam té&ch paralel nékolik. Cd mala jsem snil o konich i ¢ autech. $ jezdectvim jsem zafal v Zestnicti a holdoval mu
téméf desetilet!, Lasky neubylo, ale studium a lasek roziiteni omezilo miru napliiovani. Na auto doslo teprve se zaloZenim
rodiny, zato s kofimi jsem to mé&l naopak. Jezdectvi v padesatych letech — burZoazni sport, uréeny k likvidaci. Tahle historie do
Aerovkéfe zrovna nepatfi, ale odraz tehdej¥i doby ano. Perlit¢kou je, e motorismus, jezdectvi a spousta dalfich sportd a
z4jmovych ¢innosti spadala povinné pod organizaci SVAZARM, sdruzujici tzv. branné sporty. Forma pfejata z vychodnich
vzoril, s ideclogii pfedeviim, stouZila zejména k i¢elu mit viechny amatérské zajmy pod kontrolou politické moci. Jist&, i pod
hlavitkou Svazarmu se mnché sporty Gsp&iné rozvijely a vybudovalo se mnoho hodnotného. Ale to nebylo vysledkem
vaucovaného ideologického humbuku, prazdnych hesel a hlaSeni. Za klady stalo vidy jen Gsili nadienct, doprovazené &asto
skiipénim zubil. Take jsem pro3el $kolenim inventaristl a n&jaky &as slouZil této funkceit {pFi téme&f nulovém majetku) jen proto,
aby pfeiila alespoil zbytkova tradice ACC z nad&jnéjdich let. A osud starych i cennych aut a motocyklfi? Skutetnost tristni,
jake u toho jezdectvi. Ples viechny ideové proklamace o zdslufném uchovavani hodnot z ni tréelo totalni nepochopeni, ze v
podminkach socialistického hospodaistvi, bez aktivniho soukromého sektoru a pfi potlateni tradi€nich femesel Zidna
technickd hodnota bez pyramidové materidlové zékladny starych vozide! nema %anci na preZiti. Nepfilid zvefejiiovang,
exekutivou fizené kampané k likvidaci pro .provoz nezpiisobilych™ vozidel vyistil v sedmdesatych letech do absurdniho
poZadavku technickych prohlidek dvakrét ro¢né. Prohlidky zadtifoval zase Svazarm, ale korunovany byly Sikanou se strany
Dopravnich inspektorati VB, spolu s nitlakem na vyfazeni.

Kdo sam nezazil martyrium néhradnich dilh a oprav, st€zi uveéti. Samozfejmé se uplatiiovaly ,zlaté Seské ruce™ zkugenych
mechanikd, s nezastupitelnym vyuZitim podnikovych technologii & jinak nedostupného materidlu. Dodnes taky pamatuji, jak
jsetn motor tficitky (tu¥im, n&co pres 70 kg) v Uprave jako trakaf na dvou koleckéch st&hoval z Bilovic do Prahy na Smichov k
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panu Kritkému do diiny — taktéZ s firmou Svazarm. Vytahovéni bez cizi pomoci po schideich do osobaku a do rychliku a jizda
po prazskych vykotlanych chodnicich dala zabrat, ale co by &loveék neudélal pro aerovku. U2 nevim, co kam a pro¢ jsem
stéhoval 1 letadlem (sic 1). Myslim, Ze to byla klika tficitky nebo jedté v Sedesatych letech z tisicovky.

Jesté zpét do let padesitych, k paralelm boji o pfeZiti v nouzi, kam s nim - s ni, vzdat &i nevzdat?

Katastrofaln{ nouze pfisla na jezdecky oddil (Sokol Brno 1, pozdé&ji taky Svazarm) v 1ét& 1953. 52 koni v pronajatych stjich
Vysoké skoly veterindmi. PFiSlo vajsko, zrekvirovali skole n&jaké prostory, Sokol dostal vyhazov z poloviny stdji, koné pod
§irym nebem a feleni moZnd i v jatkdch. My mladi jsme si n&jakou dobu uzili dvou dostihovych vyslouZile, anglickych
plnokrevnych hfebci, jez oddil zakoupil. Jeden z nich dolétoval zranéni z pfemiry temperamentu a v zoufalé dislokaéni situaci
byl odepsén ... do Biovety na biologické pokusy, s jist¢ nezbytnou kastraci. Degradace v hor§i variant® nez smetdk - chiron
(pozn. red. — viz ndzev smetdiu v minulém pokracovdni). Stolba se zkuenostmi u dostihovych koni hrabste Kinského potvrdil
dobrozdani k dolégeni byvalého steepiera (a championa CSR 1947 na prouténé piekarky) a ja, t.&. s prerusenym studiem a
bydliit®m na venkové, se rozhod] hiebce zachranit pod sedlo pfevzetim do pée s viastnim ustajenim a s nad&jf na ndvrat do
oddilu, pokud se existentn& stabilizuje. Dilema kaskadérské. V idvaze devatenactiletéhe (1) byla i nezbytnost pojidténi z
odpovédnosti. Nebyl to zrovna kdit na voZeni ditek. Tyden rozhodovani, poéitani, shdnénf ustdjeni a vypomoci v ofetfovani.
Mnozi mne méli za bidzna (asi jako v 68. roce jet s rodinou k mofi aerovkou). Ostatng, moc jsem se jim divit nemohl, pofidit si
v padesatém tfetim roce jezdeckého koné bylo rizikem v bezmezné §ifi a sebevraZdou v  kadrovém profilu®. Ale pro
zajimavost - &tyfi nové podkovy (a bez pfirdZky za hfebeliv temperament) byly na vetering za 48,- Kés., a za 5 kerun
spropitného $tolba (ne ten hrabéc{} d&koval smeknutim Eepice s tklonou. SloZitd dilemata zachrdnit & neodhadnutelng
viskovat, v{etnd pro dalsi rok otevieného - skola nebo vojna - vyfedil sdm objekt starosti, ktery si s témi novymi podkovami to
asi padem pierazil nohu o Zlab a muse! byt utracen. A souvislost s aerovkou? Ve stejnych objekiech a stodoléch jsem o patndct
a dvacet let pozdgji hledal Gtodisi& pro jeji parkovani resp. dlouhodobé odstaveni pfed generdlkou. Vysledky byly obdobn&
problematicke a kriticky hektické, vietné dilema vzdit, nevzddt, odepsat nebo neodepsat. Rozdil byl v koncovee. Kiifi ty trable
nepfezil, aerovka ano. Ale méla naméle.

A jak pfeZivat a dojizd&t? Zaujalo mne v Aerovkafi 2/2009 nahradni dojeti A. Nahodila s pétistovkou na zaptidené vétvi
misto zadniho kola. Cest vem odvainym prikkopnikGm typu Turk, Elstnerf, Holast a Navard, jako# i dimysinym
vynalezcim a autoriim gentaing jednoduchych fines a trikil, jimiz se davnd vozidla udruji v chodu k vytdenym metam. Pied
tou vétvi smekam a pFipojim své ptispévky na dojeti ,,za kazdou cenu® (nejen na &tyfech kolech). Abych zastavil neblahy osud
zmifiovaného kong (tyden pfed tim neZ si ho ovlivnil sam), musel jsem se do hodiny dostat na kole z Bilovic do Brna. PFi
vyjezdu mi praskia odlehéend oska ptedniho kola. Pfi sebemensim rejdu se vidlice rozestoupila a kolo se divoce viklalo. Dojel
jsem véas. Jen to chiélo vZdy trhem zvednout pfedni kolo a stibnout drithou rukou udefit z boku do vidlice. Kénusy na chvilku
zase zaskotily do kulitek. Jindy defekt galusky, a reservé se hudt&nim trhalo platno. Neuvéfitelné ¢tyii hodiny stopovan! kvili
»Spoluzavazadlu® neispéing, a par korun v kapse by na vzdaleny vlak nesta¢ilo. Koneéné napad — koZeny feminek podvleceny
pod galuskou stagil asi na étvero obtodeni a zbyvajicich 40 km jsem dojel. S Aero 1000 jsem v Zasové tisni sluZebni cesty
zvolil v zimé pfejezd lesni cestou pfes Vizovické vrchy. Pravda, téch 20 cm sn&hu nahofe bylo dost i pfi absenci diferencidlu.
Vzpomnél jsem na gatusku, koZené tkanice (z bazarll V Kotcich) navazal po étyfech na zadni kola, a ... sice trhang ... do
Vizovic se prohrabal v&as. Traktoristovi nahofe v iese ta otevfend fista nezhstala. Musel mi potvrdit, e uZ pojedu jen s kopce
dold.

A kdybych byl znal fintu n&kolikerého nafiznuti kénusu matice kola litru“, vydrany zavit by sevienim nepovolil a
nemuseli jsme skonéit v piikopu. Presvédéovat mavajici dobré lidi gestikulaci, Ze o t€ ohnuté napravé a | sefifatélém® kole
vim, je pti dvouhodinovém plouZeni docela tinavné. A pkiklad ze socialistickych sluzeb komunalnich. Vibrace uvolilovaly
kovoveé liizko nepokoje osmidennich hodin. ,Staré ... neopravujeme!!” Netfeba opravovat, jen odborn& upevnit ... nechci
zavit poskodit amatérsky.” Neuspé&l jsem ani s reklamaci neochoty k trividlnimu ukonu. Pamatujete davné pruzné bilé platetky
na vyziuzeni kodilovych limeli? VysitiZena vidlice podsunutd pod 1fiZke s dotaZenim — vysledek OK. At viak nekritizuji jen
dédvay komunal. Pfi renovaci uZ v tomto stoleti jsem nechal v soukromém hodindfstvi za 500 K& vyé&istit a zkentrolovat
tachometr. ,,Pro€ je ted' denni &iselnk polovinou zasunuty?* Je to staré, to jinak nejde.* Opravdu nesio, protoZe po chvilce
otdteni se zablokoval. Tak jsem to zase rozebral sém, rozvolnil &islicové kotoucky, znowvu slozil a funguje spravné u¥ par tisic
km. — pokracovani pFi§té —
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ViaZeni ptatelé!

Netraditn® Vam posildm neaerovkafskou fotku. Fotka je
vyfocena vr. 1938 (posledni rok, kdy bylo moZne pfed oku-
paci vycestovat). Na fotce je mij otec a SKODA Popular.
Je na ni vid&t , husty“ provoz na prvnj evropské dalnici.

A nynf zajimavou perli¢ku. Otec s bratrancem se zastavili
v jakémsi méstecku na ob¥d, a jelikoZ naproti byla autodiina, ' \ e TaSE
nechlall si auto pr'omazat, dotankovat atd. Tepdy se jeSté auta (B8 : o MILANO - TORINO
po ujetych pér kilometrech musela promazavat. Kdy? otec .
dojidal, pFib2hl majitel dilny, o€i navrch hlavy, méaval ruka-
ma— Siitore, stalo se neftésti! Jak totiz zvedli Popularka,
zadni koletka se svésila a on myslel, Ze praskla zadn{ osa.
Tata mu tedy ukdzal, 2e osa nepraskla, Ze je to konstrukei
ndpravy. _ ) .

Potom, co se patron uklidnil, vyb&hl z dilny a volal [ ' : A ;t@:ﬂm---“"— .
viechny znamé i neznamé fidice, aby jim ukdzal, co ti feli S S 2 :
vymysleli ... Va3 Milan Turek

Zprovoznéni zamku Fizeni u otevienych voziit AERO

Kajicng prizndvam, Ze misto &asigj3i prace renovadni
jsem si radé&ji &etl v pfedvile¢nych motoristickych ¢aso-
pisech, které obsahuji mnohé zajimavosti. Tak napf.
zatimeo lidskd spole¢nost pouZiva petrolej skoro od ne-
paméti, benzin znd pom&mé nedavno. Jakoe novou chemickou latku jej pfedstavil fyzik Faraday teprve v roce 1825. Naproti
tomu prvni pouziti el. startéru u spalovactho motoru bvlo v Americe u¥ nékdy v roce 1896 na osmivélei Winton, coZ jsem v tak
rannych dobdch motorismu neéekal.

Ale zp&t k nadepsanému tématu. Dochoval se mi zamek Fizeni, ale bez mosazného odlévaného trubickového klitku
s ¢elnimi zoubky a mnohoe let jsem si neporadil, jak ho zprovoznit. Teprve neddvno jsem narazil na dva skuteéné fundované a
hlavné pro v&c zapalené odbomiky, s jejichZ pomoci se podafilo zamek rozebrat, vyZistit a hlavné zhotovit zdafilou funkéni
repliku kli¢e v provedeni ocelovém. Jako konstrukiérovi mi ptipadd trochu nelogické, Z¢ se tizeni cdemyka otdéenim klice
doprava jako u zémki visacich, ale jd jsem zvykl¥ u armatur jako je vodovodni kohoutek otevirat doleva a zavirat doprava. To
by se dalo zménit tak, Ze by se zamek moht do odlitku namontovat pootoend o 180° s tim, Ze se pak &iselny kod vyraZeny na
¢ele zamku ocit!l vzhiiru nohama.

VazZeni kolegové, pokud mite nékdo dosud podobny preblém, jako jsem mival ji, miZete mi VA% zdmek posiat
poitou na meou adresu. Oprava trvd asi m&sic a jeji naklady bez po§tovného na dobirku dosahuji cetkem pétistovku.

Tom4s Slaby, Chopinoeva 8, 120 00 Praha 2

Dekapovany plech

Zasildm poznamku, ¢i spife technicky detail.

Na nékolika vvkresech je uvaden jako material | dekapovany plech”, coZ je pojem, tykajici se povrchové Gpravy kovi.
Tedy: ,,Po odmajténi kovového povrchu at’ uz v alkalickych bezproudovych nebe v elektrolytickych laznich je tfeba odstranit
zbytky emulzi i alkalickych odmasfovadel, ulplych na kovovém povrchu. Aby byl povrch zarufeng zbaven alkatickych
zbytkii, provadi se po oplachu tzv. dekapovani,coZ je vlastné neutralizace na povrchu ulpélych alkalii. Mimo to se viivem
kyselého prostfedi odstrani té2 tenké kyslidnikové filmy, ¢imZ dochazi k aktivaci povrchu. K dekapovani Zeleza a oceli se
pouZiva 2 — 3 % roztoku kyseliny sirové, doba ponoru je asi 5 — 10 vtefin®. (Abeceda povrchovych tprav kovi“, autor
Vladimir Rumi.)

Uvédim struéné pro vysvétleni na &etné dotazy aerovkafi. 8 pozdravem ,,aerovkam zdar!™ Petr Klusak

Uprava unaiete dynama A 30

V Aerovkdfi 5/2008 byl zvefejnén vykres L 173 (Unédec dynama) a popis spiralové pruziny L 205.
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Tato velmi namahand souddstka je plivodcem nepfijemnych pofkozenf jak scudastky samé, tak zadniho dilu kliky. Pfesto,
Ze jsem ve vy¥e uvedeném Aerovkafi psal, Ze pti pouZiti unédede se spravnymi pérky je soucastka plné funkéni, dochazi
k vykiepani ville na unadei i v zafezu dilu kliky. Vili odhalime jednedule tak, Ze po sejmuti pferudovade otacime vatkou
dynama. Spravné bychom méli citit jen tlak pérek a diky jim by mé{ byt unéaded pfitisknut druhou stranou na sténu vyfezu dilu
kliky. Tak to viak vétdinou neni. P¥i otdfeni citime i volnou mezeru, kdy pérka nefunguji.

Tato zdvada ma velky viiv na spravnon funkci zapalovéani. Pokud sefidime pfedstih tak, abychom simulovali b&zici motor
v tahu, bude funkce zapalovani (v tahu} bez problému. Pii ubréni plynu nebo jizd& na volnobé&h se viak viile projevi vétdinou
ob¢asnym stfelenim do karburatoru. P¥i v&tsi vili unaSete potom dochézi zménou pfedstihu (hlavné pti pomalé jizdg v kolong
nebo na volnob&h) k zaneseni svitek,

Klasickd oprava — viména undiee a vyvafeni vyklepanych styénych Bronzovi podloika
ploch dilu kliky je velmi naro¢nd. Znamené demontaZz celého motoru.

Velmi se mi osv&deila ndsledujici uprava, Unased sejmeme z dynama.
Do unddefe vyvridme otvory 3 — 3.5 mm jako pokradovani otvorh pro
pérka. Vyklepané plochy unaseie pokud moZno srovname — je dobré dbat,
aby 3itka obou vybezki undfede byla stejna. Déle malym ostrym sekacdem
odstranime okuje v dilu kliky (motor samozfejmé& nedemontujeme). Vhod-
ny sekdd isem pro tento zasah vyrobil z vale€ku (jehly) velkého jehlového
loZiska — priimér 5 - 6 mm - s vhodnou nasadou.

Unageé (bez pérek) vloZime do kliky a zméfime volnou mezeru.

Z loziskové bronzové Kulatiny vysoustruZzime podioZky o sile namétené
ville a na nich vysoustruzime trn o priméru otvordl, které jsme vyvrtali do
unasede. Poté opilujeme podloZky do tvaru vybéZkil unalede a trm opiluje-
me do hrotu tak, aby zasahoval ast 2 mm a2 do pérka. Na podloZkéch vy-
pilujeme jest® maly nab&h pro jednoduidi zasunuti do kliky. Una3e¢ s pod-
lozkami (je3té bez pérek) potom usadime do kliky tak, aby vile mezi vy-
b&zky s podlozkami v klice byla cca 0,2 mm. Potom zkusime undiel za-
sunout do kliky i s pérky. Polaid se nepodati, aby podloZky byly v uné3edi
pevng, podmaeme je pi montaZi dynama vazelinou a vazelinou namaze-
me mirné cely unasec.

Sesazeni je patrné z vykresu. PFi pfekresleni by! original vykresu upra-
ven tak, aby bylo patrné opotfebeni.

Pruziny do otvoril una$efe musi jit nasadit volng¢ a musi dostatené

ptecnivat, aby plnily svou funkei! Proto zdGraziiuji vyzkouSet zasunuti Bronzov4 podloZka
unadeée s pruZinami, abychom méli jistotu, Ze pfi kone&né montaZi dyna-
ma pruZiny pfi pfiliSném pfesahu z otvortl ,,neustiihneme*! -JK-

Na nasledujicich strandch najdete posledni vykres pfedniko péra T 3003. Déle uvddime vykres zadniho péra L 4002 ze
7.9.1933, kter¢ bylo montovano do roadstert a zfejmé 1 do karoserii sport. Poviimnéte si pozndmky Levs strana péra ma
prohnuti o 20 mm vEE{! Je zfejmé, Ze bylo uvaZovane s éastym zatiZenim pouze se Fididem. Pri3te€ jeste uvedeme vykres
zadniho péra pro limusiny L 4845. Déle se v pfiStim &isle budeme zabyvat pfevodovkou.

milton

Nase novd limusina na
prodicuieném  chassis
ma v mife jedté zvétsené
viechny skvélé viastno-
sti automobilt Aero 30
HP. Je wvelmi pchodina,
prostorna a kréasnd. Ma
viechna skla netfisti-
teina.

Zkuste zakryt
tachometr...

Kaidy, kdo neni zvykly na jistotu, s niZ
lze fidit viz Aero 39, bude odhadovati
rychlost, kterou pravé jedete, mnohem
nize, nez jaka skutecné jest.

Je to diikaz, Ze viz Aero 30 je stavén
pro bezpeénost i pfi rychlé jizdé,

Jeho nizké 1&%isté, diroky rozchod, neza-
vislé pérovani viech 4 kol, ocelové chas-
sis a ka}osarle, Géinné, vyrovnané brzdy,
pfedni néhon, pomaha slouéiti riznorodé
pojmy: rychlost a bezpecnost, pohodli

a sportovni vlastnosti.
Zkuiebni jizda Vas o tom pfesvédii. -
Smime prositi o Vasi adresu? tovarna letadel, Praha-Vysocany.

17




{Ghby) 21475 “he PO 140Ig
=
= by ojg=o0g | \UTFHOZ .:_m_ oUD|SDIY
)
]9t 14 SRR .ujy
— 4§

\

\
bar u\-‘-;;_

|

o i v v b i e | e L

g5 limgoue

——

)

—

o




’

i

= t__kmu.w.‘r\..ﬂ...ul.... «“Uw\ t\.u\ﬁu..f.. u.\"w;__‘u«e =7

doby

_Q.FQ. (u_. -

~

Nemdl oo 2o TR T

AT
wWAUBTIIEN (G155

£g8| =23

TRRTL., AXELS

OQ\.W = h

OF

T

e

J =
bt A




ODLITKY KA VYKOVKY PRO VOZY
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DODAVA

CESKOMORAVSKA-KOLBEN-DANEK A. S.
PRAHA

Odborné opravi Vas vuz

oficielni stanice A.C.C. - specielni
autodilna

E. ZOLDNER

PRAHA XIL. JAGELONSKA 17

TELEFON 557-56

Svéite svlij vz odbornikovi, E. Zéldnera kazdy dobie doporuéi.
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