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CESKY KLUB HISTORICKYCH VOZIDEL
AERO CAR CLUB PRAHA

Arbesovo namésti 1,
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Vazeni aerovkari,

nestava se mné {asto, Z¢ nechdpu to, co m& uhodi v novinach do o&i. Titulek ¢lénku znéi
wSdilejte auta. Usetite a bude kde parkovat, radi ministerstvo™. NeZ jsem si ¢ldnek prede-
1l, nedokazal jsem si pod pojmem ,,sdilejte auta® nic konkrétniho predstavit. I doet] jsem
se, Ze se sveétové (nebo sveticky?) sdileni aut #ikd car-sharing a Ze spotivéa v tom, Ze néko-
lik osob (fidifh) si potidi automobil a spoletné ho vzivaji. Jsem asi nenapravitelny zpéte-
nik, kdyZ jsem do té doby o tomto systému neslySel ba ani netusil, z¢ v Némecku touto
formou provozuje spole¢nd auta uz piil milionu lidi & ¢o vic, u nds nékolik desitek Fididi.

Clanek vysvétloval hlavni diivod podpery systému sdileni aut ministerstvem dopravy —
uSetfeni parkovacich mist - a doporuduje obcim podporu systému.

Dotetl jsem se take, Ze sdileni aut ma mnoho variant. Od jediného majitele vozu, ktery
za penize piijCuje vz, coZ je v podstaté pijcovna automobild, a? po jakési spoluviastnictvi vozidia, kde se spoluvlastnici
skladaji na pofizenf, provoz a domlouvaji doby uZivani. BohuZel se &lanek nevénoval Zadnym pravnim vysvétlenim. Naptiklad
jakym typem organizace by takové spoluvlastnictvi bylo, jak by se vykazovaly vybrané penize, co na to pojistovny v piipadé
havarie a podobnych otazek mne napadlo nepotitang. Cely &lanek plsobil dojmem, Ze sdileni auta je naprosto bezproblémové
a vlastné zaleZi jen na tom, jak se lidé domluvi a jen bldzen nemiZe s tak vybornym népadem souhlasit. A to je podle mne
hlavni problém. Jsem asi pfiliSny skeptik, ale v éeskych pedminkach by to spi3 dopadlo tak, 2e by jezdil jen jeden vyvoleny,
pokud by se auto hned neztratilo, nebo by rozepfe byly takové, Ze by nejezdit nikdo. Az m& mrazilo v zadech p¥i pomysleni
takového spoluvlastnictvi, kdyZ vim, jak u nds kon¢i mncho partnersko — podnikatelskych vztahfl. Presto tém nékolika
desitkam odvammych fandim.

Napadle mé, Ze se mnoho majiteth aut jiz do jakéhosi systému sdileni auta necht&né zapojilo. Rano piisli ke svému vozu a
nenasli ho - auto jiz v tu chvili sdilel n&kdo jiny a zfejmé navidy. Tenhle na§ zptsob sdileni auta je na méj vkus viak pFiliy
Jjednostranay.

Co napsat na zavér naprosto neaerovkaiského tvodniku? Snad jen toto — aerovky s nikym nesdilejte! A v garaZich je
dobfe zavirejte aspoii na tfi zdmky, aby je nemohl sdilet n&kdo cizi a Vam nezlistaly jen odi pro pias.

Myslim, Ze u nas pro podobny druh ndpadi jesté nedozrila doba, -JK -

CLy®©

' AerovkafFi — nepfehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkaft, E-mail adresa pro zasilani ptispévkd do nadeho zpravodaje je - AEROVKAR@EMAIL.CZ
Redakce d&kuje pfedem za mnozstvi €lanki, dotazd a vieho, co se tyka aerovek. Prosime, uvadgjte u dotazil i Vase
telefonni {mobilni) éisla.

11! Aerovkafi — neprehlédnéte !!!

ViZeni acrovkari (jeSté jednou toto osloveni),

viimii jste si toho ,nendpadného* odstavetku !!! AerovkaFi — nepFéhlédnéte !!! 2 Mnozi z Vés ano, o fem? svédei mnoho
pfispévkd. Na druhé strang mne {asto zaskoci, kdyZ skalni aerovkafi, kteFi mimochodem odebiraji Aerovkéfe, o tomto
»emajlu* nemajf ani potuchy. Tek tedy nepFehlédnéte!

Je také zaraZejici, Ze aerovkati shangjf tu nebo onu soudastku a nenapadne je dat do Aerovkére inzerat. Vdy? k tomu nigelu
slouzi v kazdém ¢isle vloZena ptiloha. Ta se vkiada proto, aby nezabirala misto v Sasopise a také proto, aby se p¥ipadny inzer4t
dostal do Aerovkafe jedté po jeho vytisténi!

Jenom prosim, neposilejte na uvedenou adresu texty, které s Aerovkafem a na&im z4jmem nijak nesouvisi, dzkuji.

—JK -
Na titulni stran&: Autodoprava Barvy laky Praha Hostivaf. Foto je z roku 1937. Zajimava je karoserie A 500 valniéek.
Za fotku d&kujeme panu Emanuelu Strakovi z Ivanky pri Dunaji.

z HISrORIE

Ing. Josef Vorisek - FOTOSALON
(pokratovéni 11.)

55 * LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.
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Jako vyznamny amatérsky fotograf spolupracoval ve 30. letech s Casopisy

A-zet, Ahoj na nedé&li, Ozvény, Eva a daldimi. Velmi cennymi jsou snimky z 1907.
cest do zahrani¢i s vozy Aero. Tentokrat se s ing, Vofitkem vydame do Pafize, g-vdlec, 84X 110 mm,
kterou byl okouzlen. Fotografie nofniho mésta rozhodn nejsou ve stylu gykon 16/18 ks.
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turistickych pritvodcl nebo katalogl zajezdd cestovnich kancelafi, ale dokazuji autordv cit pro umélecké ztvarnéni ducha
zachycenych objektl. Nasledujici snimky byly zvefeingny v ,,¢asopise pro vzdZlané Zeny EVA“ (1936), popisky jist¢ nejsou
tfeba. Hlavnim Glelem cesty byla navitéva patizskébo autosalonu 1935, kterd piinesla Gastnikiim (a predevdim ing.
Vofiskovi) mnoho zajimavych poznatkil pro dal3i prici.

Pipravil Karel Ji¢insky {foto archiv KJ)




Na nastedujicich strankdch pfind3ime dokondeni ¢ianku o némeckych dalnicich z Sasopisu Jawa Easopis nafich motoristi
z inora 1939. Clanek je od JUDr, Jaroslava Freie, dlouholetého zamé&stnance firmy AERO.

Pipravil Karel Ji¢insky




pfistroje, ktery na pas papiru, posunovany hodinovym strojem, za-
znameniva za jizdy rychlost v pfesném diagramu (obr. na str. 5).
Kromé toho byly na voze namontovany jesté pristroje:

elektricky meéri¢ pohybu volantuy,

poéitadlo ménéni rychlosti,

elektricka pocitadla pohybl per, _
potitadla pohybt pedali: spojky, brzd, plynu,
poditadla predjizdénych a potkavanych vozidel.

Agkoli byl viiz Fizen velmi zkuSenym a rychlym Fidiéem, nebylo
mozno na normalni silniei z Bruchsalu do Bad Nauheimu, na trati
161 km, dosdhnouti vy$$iho priimérn neZ 70.9 km/hod. Pfi tom byla
spotieba 16.67 litrit pa 100 km. Zaznam na pruhu tachografu uka-
zuje, ze rychlost vozu neustile kolisala, a to od 0 do 127 km/hod.,
podle hustoty provozu, pfi prajezdech mésty i vesnicemi atd. Nékoli-
krat musil viiz Gplné zastaviti. Trat byla projeta za dobu 2 hodin
a 16 minut.

Naproti tomu p#i jizdé 2z Bruchsalu do Bad Nauheimu po RAB,
dlouhé 147 km, bylo dosaZeno bez ndmahy prameéru 119 km/hod.
Rychlost vozu klesla jen jednou na 80 km/hod.; jinak kolisala mezi
110 a 130 km/hod. Spotieba byla 16.95 litrli na 100 km, tedy nepatrne
vétsi nez pfi priméru 70.9 km/hod. na obyéejné silnici. Jizda trvala
1 hod. 14 minut, takZe byla uletfena 1 hodina 2 minuty.

Pro porovnani byla vykonéna jeité dalsi jizda po dalnici, pfi niz
byla udrZovina stald rychlost 70 km/hod., jakou jel zkusebni viz
po normalni silnici. Doba jizdy byla tedy stejnd, ale spotieba klesla
na 10.6 litrt na 100 km.

Pii stejné spotfebé byla tedy na dalnici uspora casu 47%, pri
stejném Casu pak Uspora pohonnych latek 28%. Prumérna rychlost
na silnici byla jen 56% maximalni rychlosti vozu, kdezto na dalnici
byl pramér 92% maximalni rychlosti vozu.

7 ostatnich naméfenych hodnot jsou nejzajimaveéjsi:

Volantem bylo na dalnici otodeno o thel vét§i nez 18 fo jest
asi o 57 mm na jeho okruhu jen 10krat, kdeZto na silnici 5700 krat.
Driaha pohybu volantu byla p¥i jizdé na dalnici 0.59 m, to je as 0.4
jeho obvodu, kdefto na silnici 336 m, t. j. 239krat jeho obvod. Na
100 km, ujetych po dalnici, musil tedy Fidi¢ oto€iti volantem o 0.27
jeho obvodu, kdezto na silnici 140krat jeho obvod. Pfi jizdé na
zkuSebni trati po dalnici byla celkem jednou menena kazdi rychlost,
tak¥e celkem bylo ménéno 4krat. P#i jizdé po silnici vSak byla meé-
néna: B8krat prvni rychlost, 15krat druhé, 45krat treti a 36krat
&tvrta, Celkem tedy 102 zmén rychlosti.

Deilnici si nepredstavuj-
me jako nudnyg pds
v nudné krajine,




Na kazdém z prednich per byl méfen podet a velikost prihybti.
Pfi jizdé po dalnici se jen jednou prohnulo levé pfedni pero pres
40 mm, kdeZto pravé viabec nikdy. PFi jizd& po silnici se pravé pero
prohnulo pfes 40 mm 647krat, levé pak, které je na vnitini strand
silnice (jezdi se vpravo), 382krat. Celkem se tedy prohnula pera
o 40 mm 1029krat.

Prace, kterou vykonal #idié pfi jizdé 100 km po dalnici $lapanim
na pedaly spojky a brzdy byla 714 kgm, kdeZto na stejné trati nor-
malni silnice byla tato prace 494'6 kgm. Uspotilo se zde tedy 99%.

Pedalem plynu pohnul #idié na 100 km d4lnice 3krit, kdeZto na
100 km silnice 370krat. Pri tom vykonal na dalnici pedal celkem
pohyb 68 mm, kdezto na silnici 7400 mm.

Na celé trati dalnice nepotkal viz Zziddné protijedouei vozidlo
(jednosmérna), a predejel 40 vozidel. Na silnici potkal 218 vozidel
a, predejel jich 98,

Tyto vysledky piesvédcéivé ukazuji, Ze jizda po dalnici byla neé-
kolikanasobné vyhodnéjsi nez jizda po silnici, a to se viech hledisek.
Soucasné v8ak je také z vysledkil zfejmo, jaké technické dusledky
bude miti jizda po dalnicich pro konstrukei a vyrobu vozidel. O tom
promluvime v pfistim &isle.

Porovnivaci zkousky na rtznych tratich silnic a dalnic byly
konany v Némecku s riiznymi vozidly, a to nejen s osobnimi, ale
i s nakladnimi.

Material takto ziskany presvédcuje plné o tom, Ze dalnice zrych-
Iuje podstatné dopravu a Cini ji znalné dspornéjst.

Souhrnem zkousek bylo konstatovano, Ze s 10 litry paliva ujede
ge prumérmsé;

na siknici trat 60 km, pri rychlosti 70 km/hod.,

na dalnici trat 59 km, pFi rychlosti o 60—T70% vyssi,

nebo pii stejné rychlosti, t. j. 70 km/hod. trat 94 km,

tedy o 57% vice.

Dalnice €ini dopravu podstatné bezpeénéjsi celou svou organi-
saci a usnadnénim Fizeni vozidel pfes to, Ze zvysuje rychlost, pro-
toze staéi, kdyZ se jezdec soustfedi jen na pozorovani vlastniho
télesa dalnice a na predjiZdéni; nemusi se starati o protijedouci a
kfizujici automobily, povozy, cyklisty a pé8i. VSechny tyto prvky
jsou z dopravy po dalnici vyloudeny.

Pro nedostatek mista nemiizeme podrobnéji rozebirati visledky
zkousek a zkuSenosti, ziskané na RAB, _

Pristé si vSimneme otazek, zda dalice se vyplati a kdy a jaké
ukoly dava technikiim ve stavbé vozidel.
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Stavnig sxel pro rekord-
ni jizdy na dalnici
# Dessaw.
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Z knihy V. Heinze a V. Kilementa Z DEJIN AUTOMOBILU z 1. 1931,
18. pokratovani o automobilech na paru.

Z historie automobils ~ PARA V DOPRAVE 65

DR. WILLIAM CHURCH
Anglie 1835

Doktor Church z Birminghamu si dal r.
| 1832 - 1835 patentovat n&€kolik novinek v
| parnich vozech. Byla to ptedn& konstrukce
| rému, ktery nese vozovou skiiil a hnaci stroj,
pti niz zdokonalil spojeni ¢asti tak, aby déva-
ly co nejvetsi pevnost pti pomé&rng malé vaze,
dale dv¢ konstrukee vertikalniho kotle, tope-
ni$té a komina, aby vét§i mnoZstvi vedy moh-
lo byti proménéno v paru apo tieti v kon-
strukei kol, aby se zabranilo otfesiim na ne-
rovaych siinicich. Byl to jakysi druh pruz-
nvch kol, k nimZ se vynélezci i v novych do-
| bach &asto vraceli snaZice se, oviem marné,
nahraditi pneumatiku. Jeho kola méla dfevéné
L . it loukoté (pokryté tenkym Zelezem), spojené s
: e i =S ndboji paprsky ze Sirokych per. K zavedeni
jeho pamiho vozu se utvofila v Birminghamu s velkyms kapitdlem The London & Birmingham Steam Carriage Company.
Church po delsi dobé postavil viiz, ktery byl prohladden za ,,spojeni dokonalé prace, vidy a krasy*. Vyjel z dilny r. 1835 se 40
cestuifcimi. Jel rychle a daleko, ale pfi otaceni narazil a poskodil kotel, takZe musel zpét do dilen. Niemén¢ byl obdivovan
v Birmingham Gazette, ¥e jel 6 mil tam a 6 mil zp&f na t&2ké silnici a 2¢ 3 mile v roving ujel rychlosti 15 mil. Po nékolika
mésicich spolenost ozndmila, ¥e jsou viechny pfeka¥ky odsiranény, ale — jak se zdd — v praksi tomu tak nebylo a viiz ¢asto
vypovidal sluzbu., Ani dr. Church nebyl s nim spokojen. Pro nddherny svij vzhled byl viz hojn& vyobrazovan v listech
anglickych i cizozemskych. Dr. Church v3ak se obratil k Zeleznici. Pfed otevienim Zeleznice Londyn — Birmingham postavil
wEclipse®, prvni Zelezni¢ni viiz cistermovy, jehoZ bylo pouZivano pfi stavbé této Zeleznice r. 1838. O Churchovi nevime nic
dal$iho mimo zpravu, Ze r. 1861 odplul do Ameriky.

Veteran 1982 — 2012
aneb kudy kracela prvni stovka zpravodaje

Tak, jak se spontanné rozvijel motorizmus, tak sponténné byly zakls-
dény riizné motoristické kluby a neodmysliteing s tim byly vydévéany riiz-
riizné kiubové zpravodaje i motoristické ¢asopisy. V pfedvéledné demokra-

tické dob& byl tento trend ryze na jednotlivych zajmovych skupindch. Po
roce 1948 viak dodlo k centralizaci klub pod stainf organizace (v motoristickém ptipad® Svazarm) a vyddvani zdjmovych
tiskovin se az do r. 1990 macné ztiZilo. Pfesto se naSlo dost nad3encll, kiefi dokazali bud’ zachovat nebo obnovit tradiéni
tiskoviny nebo dokazali vydévat i zdjmové zpravodaje nové. Tak vanikl i VETERAN zpravodaj Svazu zavodnikh veteranii,
ktery v lofiském roce oslavil svym jubilejnim stym &islem 30 let trvani.

Z tvodniku jubilejniko Cisla citujeme: Stovka. To je atletickd discipiing, bankovka, Cislovka, viddlenost, rychlost, vék,
hmotnost i pFed fasem obdvand vyhldska, A¥ je to jak chee, je to termin, kiery md stdle a vidycky svoji vdhu a je vdienym
pojmem.

Psalo ho a pripravovalo nékolik &len Svazu zdavodnik( veterand, byl vydavan a tisknut na nékolika mistech a Gasem ménil
svou podobu, Vitbec prvni vydané &islo vroce 1982 bylo vedeno jako informaéni bulletin pro potfeby metodického Fizeni
prace a vydala ho ZO Svazarmu 54003/39 AMK Svazarmu CSR ,,VETERAN CS. ZAVODNIK{“ — Praha. Pripravil ho Ing.
Karel Jiginsky. Nékolik ¢isel ptipravil znamy motoristicky publicista a historik PhDr. Jan Kralik (*1954), autor mnoha
motoristickych publikaci. Dalsim muZzem, ktery pfipravoval od ¢ista 23 v roce 1993 zpravodaj Veterdn, byl znamy &len Svazu
a zkueny organizator Jaroslav Bfiza (*11.7.1917 -~ +3.6.2008). V jeho praci mu pomdhal vlastni bohaty archiv i nedinavna
korespondence s Fadou €lentt Svazu. Od roku 1994 roziikil vydavani zpravodaje na &ty ¢isla rogné,

Do dalsi stovky &isel pfejeme mnoho inspirace. Pripravil Karel Jitinsky a red.

Na ndsledujici strané jsou titulni strany prvniho a jubilejniho éisla a kopie wvodni stranky prvaihe disla zpravodaje Veterdn se
slovem pani Elisky Junkové.

Na strandch 9 a 10 najdete pokraéovdni STANOV AERO CAR CLUBU V PRAZE. Jsou datovany 17. bfeznem 1932, kdy
byly schvdleny Ministersivem vnitra republiky éeskoslovenské.
7
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Vizend redakce Aero Car Clubu Praha.

Srdetné zdravim celou redakei fasopisu ,,Aerovkaf. Stal bych se velice rad odbératelem VaZeho ¢asopisu. DozvEdél jsem se
o n¢m velice dlouho. Jeliko? jsem dlouholetym Aerovkatem kdysi vlastnicim Aero 662 a Aero 1000 Special, rad bych si tyto
vozy uchoval aspoft ve vzpominkéch jako znacku ,,Aerc” ... .

.. zasilam Vim foto zdvodni Aerovky 3 valce 1000 Special, kieré jsem vlastnil. Byl to pravdépodobng jeden ze ¥ kusii
barona Wiedersperga z Liberce. Rad bych roziitil regisir Vagich Aerovek v CR, bohuzet dnes mi zistaly pouze vzpominky. Je
1o tetyhodné, Ze jich mate napoditano k pétistdm kusil a Ze jich tu jesté tolik ziistalo,

S pozdravem ,,Aerovkdm zdar” St&panovsky Drahos. (Vvbrano z dopisit pana Drahose Stépanovského.)

Shodou néhod ndm zaslal dopis o Aeru 1000 Special i se stejnou fotografii a dalsi fotografii aerovky také pan Petr Klusdk.
Zahada historie jednoho (?) Specislu Aero 1000

Ttivalcové Aerovky, spojené se jménem Karla barona Wiedersperga, jejichZ presny potet a osud neni doposud zcela
objasnén, maji dal3i 3anci doplnit ,,mozaiku* dosud nezmapovanych mist.

V literatufe vénované historii vyroby vozi Aero se objevuje tas od Zasu fotografie zavodnino specidiu s SPZ C-PZ 1360.
Za volantem tohoto vozu je p. Kulera s pani z Plzng — Doubravky, majitelé vozu zfejmé pfed r. 1960. Plzeiiskd SPZ, v té dob#
C-PZ by! Plzetisky kraj. Podle jedné verze byl viiz —
zhotoven pro jezdce Novozdmeckého, ktery s nim
havaroval na,Lochotinském okruhu® v Plzni vr.
1953 v zatace Ledeckého ulice do Spalovy. Od
tohoto jezdce ziskal viiz p. Kudera a tak automo-
bil zilstal v Plzni. Od p. Kudery viiz ziskal v jede-
satych letech p. Ivan Snajberk, ktery viz vlastnil
asi 2 mésice a nasledné byl viiz pfenechan p. St-
panovskému. Ten vlastnil Aerovku v letech 1960
-61. Na voze p. Kutery pod C-PZ 1360 je rezervni
kolo na boku vozu, u p. St&panovského bylo na
zadni &4sti karosérie. Viiz jezdil pod SPZ OM-54
-73.

Nasledné byl viiz vymeénén s jistym p. nadporu-
¢ikem, velitelem autodilen z kasaren v Dobfanech,
za motocykl CZ-150. Velitel byl vzapéti prevelen
do kasaren v Rokycanech. ProtoZe se majitelé voza
neptepisovali v TP, dal3i osudy této Aerovky ne- : ;
Jsou zndmy. Byly rfizné dohady, %e byla se3rotovana nebo pohozena n¥kde na skiddce. Potom se objevila verze, %e byla
pfevezena na Slovensko ... . Ani distojnik z dobfanskych kasaren se nikdy neozval a nevi se ani, kde skonéil ..

Pan Stépanovsky slychéval od p. Jitiho Rady {pracoval na feditelstvi Mototechny n.p. v Plzni a na rmmsterstvu cbchodu
v Praze), Ze tyto Aerovky byly vyrobeny ve tech exemplérlch jednu viastnil p. Stépanovsky, druha jezdila v Praze na letisti ve
Kbelich, kde ji idajne viastnil jeden z pilotii. Ten si nechal vyrobit stfechu z plexiskla, kterd se otevirala do strany, Treti m&la
jet zavod , Branou Sumavy* a v Presticich (smér z Plzn# na Klatovy) havarovala do rokle, ktera tam dfive byla pfi silnici. Jela
s ni idajné Zena, kieré se pti havérii podatilo vyskotit, tak¥e vyvazla bez v&tSich zran&ni. Aerovka viak byla Gping zruiena.
Neni presné zndmo, kdo viz fidil, mohla to byt i pi Slavikové (1?) nebo nektera z jezdky Aera? Ale vratme se na zal4tek —
Jedna z verzi Fika, e Aero 1000 Specidl byly vyrobeny dva kusy: pro barona Wiedersperga a pro jezdce Novozameckého.

Otézek mnoho, odpovédi malo ...

Podie paméti p. Stépanovského zapsal Petr Klusak.
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Poznamka na zavér: Pri patrani, kolik pfedmétnych vozil — zavodnich ,kreaci* — bylo skute¢nd vyrobeno, stoji za zminku
pasaZ v knize F.A. Elstnera ,,Aero, maly viiz pro velké cesty” (vydino v letech 1934-35), kde autor na str. 5 uvadi: LPro
milovniky rychlosti pfidime dal3i vilec; bude to pohadka zabgru a pruZnosti: Dvoutaktni trivalec AERO, prostorny rodinny
vilz"™.

Tato poznamka napovida, e tovdrna Aero v té dobé dobé sériové vyrab&la a k prodeji nabizela 3 valce, které samoziejmé
mohly byt {po ptislusné lpravé) pouZity i k zdvodtim a souté?im jezdei — zavodniky. Tim by se oviem predpokladany podet
vyrebenych . specidlil” znatn& zvysil ... PK.

Galerie Aerovek

Prikladam fotku tricfiky do ,,Galerie Aerovek aneb ,Kdepak ty holky dneska jsou?" Pted ¢asem mn& neznamy odesilatel
zaslai tuto fotku spolu s proposicemi IV. Aero-Rallye, kterou pofadal AMK — Aero Car Club Praha ve dnech 7. — 9, &ervna
1968 v Mezinarodnim tabote mladeZe CSM Zivohost na Slapské nadri (citace z proposic). Na obdlce je zobrazen viz s SPZ
BS-48-05.

ok N G TR

Pokud n&kdo poznd tuto Aerovku, event. &leny posadky na fotografii, sdélte redakci Aerovkafe. (Za poviimnuti stoji
snéhove fetézy, které md Aerovka na kolech). Petr Klusak

Od jednoho koné ke tFiceti aneb staré lisky nerezavi (Ze nerezavi ... ?)

Vyprdavéni pana Svatopluka Srby — HI. pokracovdni,

Ke skutetnému vstupu do motoristické rodiny ovsem doslo aZ po studiich a rozSifeni rodiny osobni. Kotarek s dcerkou
omezoval nd3 akéni radius; oboji si Zadalo rozditeni. Jedna stopa, s n&kdej¥fm posilhavanim po Indianu Scout a nejistotou
opravy rychlostky, byla uz passé a k mani byl Jeep Willys. Pro touZ nejistotu s litosti nevyuZito. A kone¢n# nahoda — ,.co, ty tu
svou aerovku prodavas“? Bez vahan{ kupujeme v roce 1965 od mamého Aero 1000 — rok vyroby 1933 - pouhy rok plede
mnou. Ro¢ni deerka se vozila na kiing a koCarek na reservé, S nékladem delSich vyletd i pfi otevieném kufru, co se moc
nelibilo dritlim zadnich kol. Samoziejmé se ma cyklisticka zru€nost (terénni zdvody daji zabrat nejen samaritantm, ale i
doméaci diln¢) Casem obohacovala o nové dimense, stale ty svépomocné, aby o to tichvatngji byl pozitek z dynamitnosti a

krasného zvuku ,litru®. Sice jsem Zasl, ze pti pfedjizdeni Velorexu musim jit na 95 km, coz spravedlivé dodavam, slySim-li
pohrdavé pojmenovani ,hadrolet”, ale litrové Aero pro mne bylo ,.délem* na silnici. Blazenosti pak byly situace, kdyZ jsem s
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se¢ vzpominkou na ,Karla® (Erich Maria Remargue -Tii kamarddi) dovolil asi dvakrdt pfedjet tehdejii Felicie. No, zdrZovaly
mne. Na srazech veteranil se jim ted’ s patfi¢nou py$nosti za tu troufalost omlouvdm. A koho v middi nezasahli Tfi kamaradi
...7 Alespoii tu Uvodni kapitolu o nédhodném soupefeni Karla s Buickem si ptettéte. (Karel — staré, nevzhledné, pohrdanim
stthané auto, se zivodnim dravcem pod kapotou.) Episoda z necelych &yt stran knihy neztraci sugestivitu. Stejné tak i cely
roman. Snad ne jen pro mou generaci. Ctéte!

No litr byl LITR! Dodnes jihnu, kdy# nekterého potkavam a vyitdm si, Ze jsem pfi pfechodu na prostorn&jsi vozidlo pro
néj nesehnal né&jaké dlouhodobé ustdjeni do pozdgjsi doby. JenZe dant za auto v Sedesétych letech byla - tudim - néco pfes 900
K¢, coZ bylo vic neZ pllka mési¢nfho platu, a v budovani domacnosti ne zanedbatelnd &astka, A pfi zmifiované ¢ilené nepfizni
statnich orgmi viidi starym autlim jsem ani pozdéji nepfipoustét riziko odhlaSovani.

Aerovky jsou obecng rodu Zenského, ale k Aeru 1000 sedi jeding ten litr. Byl to muzskej. Pofad mam pocit, Ze §lapnout
pfi $edesatce na plyn znamenalo zabofit se do opé&radla. Nektefi adepti mych predvadécich jizd vystupovali s pod8kovanim, ze
W0" uZ jim stafilo. Nemé&li ten sportovni nétisk. Ale to uZ jsem mél Gzkou zadni ndpravu pfi vysokém t&%isti cinkadd
dostate¢né ,,v rukou®. Také proto, Ze pti prvnf zkoudce , kolik litr umi* a vyhybani protijedoucimu, jsem mel ruce plné aZ moc.
Litr slouzil spelehlivé, byt jsem jeho vnitfnosti taky navétivil. Nespornou vyhodou bylo, Ze pfi slabé baterii se dal
wJozb&hnout™ v kazdém terénu a neptekazely dvefe jako u ticitky. (Kde jsou ty &asy, kdy jsem ji také rozbihal spolehliveé a
vytéel do kopetku, s dofouknutim kol, kdyZ byl velky.) Dvifka litru jsou obzvlast’ vvhodnd do mlhy a se zamrzajicim
stéradem. Pieklopite je dopfedu, uvazete za klitka kapoty a hurd ... i pfi viditelnosti 3 m na pravy ptikop dohlédnete pohodiné

miha ddvala krajet, a mné se cestou z Brna do Dé&ina, v fijnu a potmé, nechtélo nocovat na silnici. Vyklongn z auta jsem se
krokem posouval kolem levé piikopy pfes hodinu, aZ ... opravdu nekecdm, mne pfinutila zastavit Zelezni¢ni zavora ... nad
chladicem. Do Dé&éina dojel.

Ale zpét k litru. SlouZil spoletensky, sluZebné {vietn toho pfejezdu sndhem pies Vizovické vrchy), pro vylety i jako
ndklad'ak a &asto trasu Brno — Ostrava. Dnes Zasnu nad svou blahovosti, co Ze ma vydrZet stard baterie a bez doméciho
dobijeni. Starty se daji nahradit rozb&hem, ale pro sviceni noéni jizdou z Ostravy vam nohy nepomiiZzeu. Trvalo to do Bma
dlouho. Bluditky misto svétel, sledovat cestu poméhala i manZelka, a pfi potkdvani ... sedlapnout spojku a plyn, motor vyhnat
do obratek, zasvitit ... a zase upadnout do tmy. Zlata léta Sedesétd, mélo aut v noci a benzin za 2,10,

Nemohu vynechat zabavny fenomén automebilismu — ztracené kolo. Fousaty kresleny viip, kdy posadka vozu ukazuje
8¢, nékdo ztratil kolo®, jist& pochdzi uZ z doby, kdy auta pfekrotila rychlost chodce, a mé sviyj redlny zdklad. Pii uvolnéni se
projevi Kinetickd energie roztofeného kola, které zpravidla pfedbiha vlasini vozidie dfive, neZ vidz poklesne. ZaZil jsem to
coby zdvoznik pétitunového nakladdku, s Soférem jsme vykfikli oba, a trvalo dlouho, nez viiz dosed! na népravu. Ze je to nade
kolo jsme pochopili okamzitg, ale s hriizou jsme sledovali, jak to levé pfedni nds pfedbtha, kiizi nasi drahu a Siroky pravy
chodnik, a asi 20 aZ 30 m pfed nami nardZi do okraje vstupu do domu ... vtefinu poté, co v ném zmizel kotarek s ditétem.

Po létech jsem si ziratu kola zopakoval s Aerem litrem. U malych aerovek si musime pfiznat, Z¢ jedna — byt krasnd —
matice neni pro civilni motorismus pfili§ bezpeénd v kombinaci své mekké slitiny a ocelového zdvitu naboje. VEd&l jsem, Ze
ZAavit matice je uZ hodné opotfebeny, ale neznal jsem tehdy tu fintu n&kolikerého nafiznuti kenického okraje pro dokonalé
sevfeni. Podotykam, Ze uZ tehdy byly nahradni matice vzdcnosti a repliky se je3te nevyrabély. Nevabnd plechova pojistka brani
jen povoleni, nikoliv strhnuti zavitu,

Jezdival jsem rozdilnymi zpiisoby. Sdm dosti sviZng, mirn&ji s manZelkou a je$té jinak s ditdtem na klin& nebo s cizimi
lidmi. V onom letnim dnu jsme jeli bez stfechy a na sedadle v otevieném kufru s tiindctiletou deerkou velmi opatrnych rodici.
Proto jsem ubral jeété vic. Najednou jsem pocitil nepatmou zménu stability — plavani, Jak jinak neZ zadkem. (KdoZ to nevite,
ki se taky fidi* sedem a ne rukama. Tedy, pokud se to umi.) Prvni my3lenka — pasa¥ér v otevieném kufru — zména t&zisa!
Ale vZdyt je holka je jak tfiska ...zastavuji! Uz nezastavil. V mirné pravotolivé zata&ce levé zadni kolo, jist® uZ chvilku bez
matice, vypochodovalo, viiz z4di klesl, a ja se divil, pro¢ mne neptedbihd a pro¥ nereaguje #izeni a nejde brzdit. Neovladatelng
Jsme se sunuli do protisméru, o klasicky Zzulovy pamik odrali reliéf matice levého pFedniho kola, trochu jim pFeorali hluboky
piikop a zastavili metr pred stromem. Ujidténi, Ze jsme v3ichni fit, vypinam stale b&2ici motor a lapame po dechu, kdyZ deset
vtefin po pfistdni nas miji protijedouci autobus. Vysledek rekognoskace ... ohnuta ndprava, deformované kolo, zadni
nezvésiné, neptedjelo, zfejmé odskakale nezndmo kam, na silnici v asfaltu ryha od brzdové paky, kterd se po dosednuti na
vozovku pfevratila do zadni polohy, tim zablokovala brzdovy buben, h¥idel bez diferencidiu zablokoval i pravé zadni kolo. A
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ponévadi ma litr prib&ina lanka mezi pfedni a zadni brzdou, vedena ptes kladky pedalové trubky, pfevracena brzdovd paka
timto lankem zablokovala i levé pfedni kolo. Jediné otoéné kolo — pravé pfedni — mohlo vie pouze pozorovat shiiry. Dvé
v m¥iku zaseknuti kola a buben s pdkou v asfaltu se skute¢n ufidit nedaji.

Jesté technickd poznamka. Vyhodou samostatnych lanek by byle nezablokovéni a tudi? rejdova ovladatelnost levého
ptedniho kola, jeho brzditelnost (pfipadn& i pravého zadniho, pokud by byl diferencidl) je v podobném pfipadé u
mechanickych brzd zcela vyloutena, protoZe lanko pfevracené brzdové paky pfirazi trubku s pedilem nepfekonatelnou silou
do klidové polohy. A kone¢n& nejkuridmé&jsi poudeni. KdyZz uZ kolo ztratite, sledujte jet& v jizdé nebo v letu, kam putuje. A
kdyZ ho nezahlédnete, nevéhejte hledat i na opatné strané vozovky. Hledanf matky v pfikopu jsem vénoval nedsp&ing asi
hodinu, i ze zv&davosti, jak dlouho kolo vydrzelo na rovném tseku bez ni. Hledani kola jsem nevzdéval ani po dvou hodindch
v kffovi, potoce, v panacich obili. Podie ot&ru zevng na blatniku o néj levé zadni kolo zachytilo, a po jist& zajimavych kozelcich
pfistalo za pravym pFikoperm, strmou dvoumetrovou mezi a 30 m od silnice!!

Vicehodinové jizdy malou aerovkou s dvouletym ditétem na kling nemohou mit diouhy vyhled. Jenze ,aerovkdfem jednou,
aerovkafem vidycky" — podminilo inzerat ,.koupim Aero 30, prodam Aerc 1000%. Pti%el dopis s fotkou, nad niZ se viibec véhat
nedalo. Koncem biezna 1968 ji pfivazim za mésiéni noci krasnou ticitku z Uherského Hradiite. Kabat v slonové kosti,
¢ervena kola a &alounéni, Kamarad ,litr** byl o rok star§f neZ j4, dama Aero 30 o rok mlad3i — 1935, Né&kolik m&sicil jsem
majitelem dvou aut. S ti¥i v srdei litr pfechazi z venkova do Brna, do sludnych rukou, vzdalen jen asi 6 km, ale uz jsem jej
nikdy v provozu nevidél. Nebyt uZ tficitky, byl by smutek v rodiné.

— pokracovdni pFisté —

ORIGINAL

SERVICE

Novy blok motoru AERO 30 aneb trvalo to tfi roky — druh4 &dst.

Pii proditani stardiho Aerovkafe jsem se dodetl, 2e m& Pepa Kiiourek pied tiemi lety (téméf pod pohriizkou nasili) donutil
pfipravit élanek o vyrobé bloku motoru na AERO 30. Na Aerovej§lapu 2013 jsem Pepovi, bez pouZiti jakéhokoliv nétiaku,
natoZ nasili, pokradovani slibil. Datloval jsem na stroji, na po&itadi je to stejné, proto ta t¥ileta pauza. Dékuji viem aerovkatim
za pochopeni.

V 1ét& 2009 jsme pfivezli ze strakonicke slévamy dva zkudebni codlitky hlav 1 s modelem, na kterém bylo nutné provést
lipravy. Mode! putoval k modelafi panu Houdkovi do Stahlav, s tim, Ze na to nepospichame. Pan Houdek byl rad, protoZe mél
rozdélano nékolik mendich modelt a chtél je dokongit. Pro nas, ktefi jsme zafizovali a platili obrobeni blokil, vybrusy a
nakoupeni pistnich krouZki na viechny bloky, to byla vitana pauza na vzpamatovani. AZ tedy po roce jsem jel k modelafi pro
upraveny model. Po pfijemném pHijeti, pfedvedeni upravenéhe modelu, jsem jej odvezi zpét do slévarny. Po necelych dvou
mésicich jsem se od kamaradid, kiefi s nim také spolupracovali, dozvédél, Ze pan Houdek zemiel. Mgl néjaké zdravotni
problémy a u# na zafatku na$i spoluprice fikal, Ze tak velky model bude jeho posiedni. BohuZel byl. Bylo mu 80 let. Touto
cestou bych mu chigi jedt& jednou podékovat, co pro nds aerovkafe a aerovky udélal, Cest jeho pamatce.

< TN .
B ; i [ .‘

Psal jsem, Ze vykovky jsou pfipraveny k obrobeni a jestli to plijde dobfe, budou na jafe 2011 obrobené. Je konec ledna 2013,
sedim u poé&itade, datluji povidani do Aerovkéfe a vykovky jsou stale neobrobené. PHi pravidelném velani do strojimy stdle
slysim stejnou odpovéd — omlouvam se nemdm na to &as, zajistéte si to nékde jinde. Kolega aerovkdl a spolutviirce tohoto
déni, domluvil navitévu v jiné strojirné. Pred mésicem jsem nalozil dva zkudebni vyvkovky z obyCejného materidlu vykresy a
starcu klikovku pro pfedstavu. Jednant s majitelem firmy dopadlo nad nae ofekavani. Vyrobi na zkoudku dva kusy, odzkousi
si, jestli to budou celé jenom frézovat nebo &ast soustruZit. Po dvou tydnech jsem jel pro hotové zkudebni vzorky, které
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pfikladam na fotografii. Domluvili jsme se hned na obrobeni prvni varky vykovk{. P jednani jsem nékolikrat opakoval, Ze si
nemitzeme dovolit ani jeden nepovedeny kus. Patrani po materialu na vyrobu klik bylo zatim neGsp2iné i na Slovensku, Mezi
obvolavanim strojiren a jezd&nim s aerovkou po Cesku jsem se zabyval my$lenkou vyrobit nové ojnice. Myélenku zadat a
nechat vyrobit zapustku jsem okamZit¢ zavrhl a moji kolegové taky. Jeden z nés se stacil oZenit a zaloZit rodinu, dal3i odesel
do diichodu. Jak ten &as leti. Po zavolani do nam zndmé zipustkové kovarny, ndsledném obvolani Cech i Moravy, jsem #4dnou

zépustku vhednou pro naédi ojnici nesehnal. Musime si zatim vystadit se starymi ojnicemi, které mame ve svych motorech.
Do téte chvile bylo prodano pét bokii. Pokud mam dobré informace, jeden novy blok byl smontovan a b&Zel na zkuiebnim
stole (Aerovka je§té nebyla dokonéena).
Jedt# jednou chei pod¢kovat viem, ktefi se na t€to akei trvajici témer deset let podileli, viem ktefi ndm vy3li vstfic a hned
po sdéleni nadeho poZadavku néas nevyhodili. Za to jim pati dik.
[.. Mayer a ] Weger

Unaded dynama A 30 — je$t& jednou (dopis a foto od p. Jaromira Schillera)
K problematice una¥efe dynama Aero 30

Vlastnim Aero 30 — 1937 sport od roku 1967, Aerovka byla a dosud je v pivodnim stavu, fak jak byla vyrobena (stfecha a

T e e i

AN L RLIKOYVERY

zasunuti unilele se ocelovh kulitka zamifime T fi
Po £ s s prufinkou a vyrovnéva pHpadnou vil
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tak jsou jiz nové), takZe vim, jak vvpada original Aero,
Posflam pdr fotek, kde je patino, jak se io dé&lale. Ocelova kulicka s pruZinkou se dikladne zapertluje tak, aby mirné

vytnivala a pruzila. Uné$e¢ nesmi byt ptili§ utopen na kuZelu dynama, pak neni zasunut celou plochou v klikovee a tim milze

dojit ke zni¢eni unaSece. Zadni dil klikovky m4 na strang kulitky zaoblenou hranu pro snadnou montd2 dynama. Z praxe vim,

Z¢ dynama Scintilla a Magneton v pfedrenovagnim stavu maji kuZel pro unase¢ vielijaky a ne vidy odpovidaji vykresu kuZele

unagede.

P.S. Ptikladam pro zajimavost foto pfetiakového ventilu chiadite KRATINA.

Jaromir Schiller

Panu Schilierovi velmi d&kuji za dopis 1 fotografie. Provedeni, které zaslal, je logic-
ké a funkéni. Je viak zajimavé, Ze v 24dné dostupné plvodni technické dokumenta-
ci nen{ kuiicka uvedena. Uplné pivodni unased nemél ani pruZiny, takze k destrukci
dochdzelo velmi zéhy. Ve ¢ldnku o Gpravé unasede v minulém &isle Aerovkafe jsem
chtél hiavné vytedit opravu v ptipadé, kdy jsou unadec i dil kliky jiz poskozené a ne-
ni nutné rozebirat motor. Jisté by bylo vhodné unife¢ upraveny broazovymi pod-
loZzkami doplnit i kulitkami. Kazdopédng by odpadio celkem pracné zkougeni zasu-
nuti unadede jekté pred jeho montdz{ na dynamo. Z praxe je znamo, Z¢ nabéhy na kii-
ce pouze pro pruZiny mnohdy nestadi a dochdzi pti namontovini dynama Kk jejich
poskozeni. To s pouZitim kulitek odpada. JTest® praktickd rada. Pokud bychom na-
montovali un&Se¢ s kulitkami do jiZ poskozeného dilu kliky a po nasunuti do kliky
by ziistala jeftd wile mezi klikou a unadedem, kterou by preénivajici kuligky nedoka-
zaly vyplnit, dochdzelo by k destrukei dosedacich ploch naddle. Pravda je, ze fedeni
uloZeni dynama moce $t'astné nebylo. —-JK -

PRUZINA ZAJISTENA KOLIKEM

Pievodovka AERO 30

Pan Radim KFika nam zaslal dotaz k osazeni rychlostni skfing se zadosti o pfisludné vykresy. Pfilohou jeho zadosti bylo
schéma vyvoje osazeni rychlostni skfing. Pfesto, Ze jsem toto schéma jiz n&ékdy zahléd!, nejsem si jist kde ani kdo je jeho
autorem. Vyvoj pfevodovky byl obsdhlejdi, neZ schéma znazorimje, ale pro zékladni predstavu je postadujici. Ch®2l bych
upozornit na moZnost zamény pfedeviim kola IL. rychlosti. 1iZ se stalo, Ze byl sesazen stromedek s nepatfiénym kolem (ono to
skuteéné nékdy jde). Je logické, Ze se zuby kol v takovém pFipadé neodvalyji, ale tfou a znifeni soukoli je neodvratmné. Pokud
neni 100% jistota, Ze soukoli k sobé patf{ — nesestavovat! Uvedeni této stati je v planu jiz deldi dobu, a tak se panu K¥ithovi
omlouvam za pozdni reakci na jeho dopis. Nejv&t3im problémem je, Ze varchivu nejsou k dispozici viechny vykresy
jednotlivych kol pro sestavy uvedené v tabulce. Déle neni v tabulce zasadni zména, a to ptechod na dily ozn. T, &ili pro A 50.
Vykres sestavy pfevodovky &, L 3218 je datovan 8.1.1937! Jiz v této sestavé jsou uvedena kola s ozn. T. Vychazejme proto
Z této sestavy, kterd platila pro A 30 (oteviené i zavfeng, mimo soukoli , hruska — talif“, kterym se budeme zabyvat samostatn)
aZ do synchronnich pfevodl. Z pfevodovych kol a pfedlohy (strome&ku) ziistal s ozn. L 1197 pouze pastorek pfimého zdb&n,
ktery je jiZz v zabéru se strometkem T 1022 (29 zubi)! Dnes uvadim T 1022 pfedlohu (strometek) a L 1197 pastorek pfimého

zabéru. Pro dokonteni pfedchozi stati jedté [. 4845 zadni péro limusiny A 30. -JK -~
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