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Aerovky ve Chvalském zamku




Vazeni aerovkari,

tohle tislo Aerovkafe budete nejspi§ &ist nékde na dovolené. Letni sezdna je v piném
proudu a kolony automobilli s prazdrinovymi posadkami kfizuji celou Evropou. Mnozi z
nich vsadili na vlastni obydli, a tak za vozem tahnou obytny pfivés nebo asport ptivésny
vozik. Onehdy jsem se dostal do mimého sporu s jednim kolegou aerovkéfem o tom, Ze
JiZ po vyjeti prvnich tficitek z brany tovarny bylo moZné zakoupit obytny ptivés a aerovku
Jjim doplnit. On tvrdil, ze existuje spousta dobovych fotografii podporujicich jeho tvrzeni,

C LU © Jja jsem naopak zastdval n&zor, Ze jsem takovou fotku nevidZl ani jednu, Mé presvédieni,
Ze by plné obsazena tiicitka utdhla obytny pfivEs v nejlep§im pripadé po roving v diskusi
neobstélo. Privésny maly vozik jsem pfipustil.

Pred psanim tohoto dvodniku jsem si na rozhovor vzpomnél a diky tomu, Ze dnes mam
k dispozici fadu dobovych materiall, zacal jsem pétrat. Prolistoval jsem viechny pfedvaleéné Aerovkate, Aero Car Club
Revue, knihy o aerovkéach — a nic! Po obyiném piivésu za tficitkou ani stopy. Pravda, ,,domeZky na kolech* jsou za aerovkami
od fy Sodomka, ale to jsou padesatky.

Par zajimavosti jsem pleci jenom objevil. Pfedng fotku tficitky s
ptivésnym vozikem jiZ z potatku roku 1935 a samoziejmé voziky, kte-
ré pozdéji vyrabéla tovirna AERQ. Zajimavy je i ¢lanek z Aero Car
Club Revue z roku 1937 o piivésech evropské vyroby (viz foto) a kon-
statovani o obrovském zdjmu automobilisti.

Jedtd jedna vzpominka mé& na tohle téma pfivedla. Asiv poloving
50. let, kdy se mij otec osmélil a sundal aerovku ze 3palkii (v dobg,
kdy rezim u2 nemé&l zdjem zabirat stard auta byvalym Zivnostntkiim),
dostal pfevramy napad. Prestavét celou zadni Zast thicitky - zvetdit a
roz8itit — a opat¥it taznym zafizenim. Zfejmé i on podleh! viding ticit-
8 Ky s obytnym pffvésem a hned se pustil do dila. Tehdy zfejm& Zadné
piedpisy Caste€né upravy aut neupravovaly. Zalal tainym zafizenim,
které by utdhlo asi itank, kdyby na to aerovka méla. Mimochodem,

= - tohie tainé zafizenf jsem musel sundat aZ po technické kontrole n&kdy
PFedni ndhon Aero s pFivésnym vozikem. Vyrdbi v 70. letech. Téata velkoryse zalal pFipravovat nové €asti pro prestavbu,
p. A. Chiebus, maj. Aero-service v Mor. Ostravé. ale na3tésti jeho vidina do aerovky nezasahla. Ne&které z pFipravenych

Obyvaci pFivésné voziky evropské vwroby.

dili mam dodnes v dilng jako relikvii. Tak, $fastnou cestu za sluncem! -JK -

P.S. - Nemdte Vy né&jakou fotku tficitky, ktera nemtzZe utdhnout obytny piivés?

1! Aerovkari ~ nepiehlédnéte !!!
VaZeni Aerovkéfi, E-mail adresa pro zasilani ptispévkii do naSeho zpravodaje je - AEROVKAR@EMAIL.CZ  Redakce
dékuje pfedem za mnoZstvi lankd, dotazh a vieho, co se tyka aerovek. Prosime, uvadéjte u dotazil 1 Vage telefonni (mobilni)

tisla. ! AerovkaFi — nepiehlédnéte !!!

r@/:\ S‘@’ . I

Vystava aerovek ve Chvalském zamku,

Ve dnech od 26. dubna do 12. kvétna byla uspofddana na Chvalském
zamku v Praze 9, Homich Podernicich vystava vozi Aero. Potadatelem
byl Klub historickych vozidel Horni Poernice a Aero Car Ciub Praha.
Vystava méla motto ,,Aero, viz pro obchod a podnikani, volny &asa
sport”. V kotarovng zdmku byly vystaveny ,,malé“ aerovky. Pétistovka
- nékladdfek, symbolizovala vyuZiti aerovky jako pekatského
rozvazkového automobilu, 3estsetdvaiedesdtka vz pro volny &as a litr automobil vhodny pro sport. Expozice jednotlivych
témat byly doplnény dobovymi artefakty a dobov¢mi sportovnimi cenami a pohary, Celou expozici dopliiovaly velkoforméto-
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vé reprodukee historickych fotografii a plakatii. Na zastfeSeném dvofe
zémku byly vystaveny ,,velké" aerovky. Podafilo se ndm vystavit tfi- -
citky v provedeni dvousedadlovy a ¢tyfsedadlovy roadster, kabriolet a
tudor. Padesitka byla reprezentovana dvousedadlovym roadsterem.
Expozici na dvote zamku dopinily dvé aerovky 662 a hasi&ské strikas- |
ka s dvoulitrovym motorem aero 50. =

Soudasti vystavy byl v sobotu 27. dubna sraz historickych vozidel
- Veteran party, potadand Kiubem historickych vozidel Hormi Pocerni-
ce v sousedni Chvalskeé tvrzi. Na ném se sjelo kolem padesati historic-
kych automobil a motocykld, které absolvovaly kratkou promenadni
jizdu Homimi Pogernicemi a vystavu na dvote Chvalske tvrze.

Cela akce méla velky divicky ohlas a velkou névstévnost po celou
dobu konani vystavy. Nelze nezminit vystavu, konanou ve stejném ter-
minu v prvnim patte Chvalského zamku pod ndzvem Jak se Zilo v Hor-
nich Potemnicich. Ta dokumentovala historii Hornich Poternic, takze |
se ob& vystavy vhodng doplnily.

Jirka Zitek B




Pani Jaroslava Brutarovi oslavila Zivotni jubileum

Ve veteranském Casopisu Motor Journal vyiel ¢lanek Petra Hostatka ,,Méla
% jsem byt kuk ...“ Kk Zivomimu jubileu pani Jaroslavy Brutarové, krom jiného byvalé

dlouholeté &lenky ACC Praha a p¥iznivkyng aerovek. Dovolujeme si ocitovat jeji

prolog ke zminénému ¢lanku.

oy

. Nikdy v Zivoté mé nenapadlo, e pFitomnast, kierd uplyne a bude nahrazena

Cuje mé o tom

d

imavou historii. PFesveé

, se jednou pro nékoho stane zaj

nefen dlouholety kamardd Petr Hostdlek, ale i dotazy a zdjem nékierych zndmych o moje vyprdvéni a vzpominky.

nécim navym
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cery jsou dlouhé a osamélé ..

*

imni ve

Z

Kromé toho — hodné mych pFatel uf mezi ndmi neni, jd zapomindm, a

K osmdesétindm pani Jarce blahopfejeme a piejeme do dalSich let mnoho zdravi a vitality.

Za ACC Praha redakce Aerovkare

V anketé ,,DEdEfek automobil 1912 byla jeko Osobrnost veteranismu roku 2012 vybrana tymem odbornikd pani Jaroslava

Brutarova.

I k tomuto tispéchu pani Jarce blahopiejeme!

STANOV AERO CAR CLUBU V PRAZE.

,

dvérecné pokracovani
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LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

Ing. Josef VorFiSek - FOTOSALON
(pokradovani II1.)

Dnesni dil naSeho seridlu jsem vénoval tématu , Ing. Vofifek a malé aeroy- -~ o 1907.
ky“, Vybranymi fotografiemi jsem chté! zdokumentovat prvni Vofiskiv karo- Pront 8-vdlec, 84 110 mm,
safsky pocin — pferod voziku Enka na elegantni . piillitr®, a to hned v n&kolika vikon 2832 ks.

variantdch . Autorem fotografif oviem ing. Vofidek nebyl, Dal3i étvetice snim-
kil je vénovéna dvouvalci Aero 16 (18) HP — opé&t v n&kolika provedenich. .,Silnidni stice” Aero 20 HP patfi posledni &tvetice

obrazkil. Autorem nékolika z t&chto osmi fotek byl sam p. Vofisek, jiné dokumentuji jeho G&ast na navrhu karosérii.
Ptipravil Karel Jiginsky (foto archiv KJ)
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Z dobového tisku

Pred 80 lety se v &isle 52 Easopisu PESTRY TYDEN z roku 1933 objevil ¢lanek o ddméch za volanty malych vozi Aero, je
piedvadaty své Fidi€ské uméni pred kamerami filmafi americke spole€nosti Fox Film Corp.. Team filmafll brazdil Evropou,
aby pro filmovy tydenik potidil zajimavé Soty. Autorem nasledujictho Clanku a fotografii byl vyznamny fotograf Miloslav
_Milos* Bloch (* 1908, ™ 1943 v Osvétimi), ktery se zamé¥il na tvorbu propaga¢nich materiatil. Z nekterych archivalif v nasem
archivu se zda, ze pracoval i pro firmu Aero.

K. Jiginsky

AERO
filmovani pro amer. spolefnost Fox Fiim Comp. — 1933
Pramen: Pestry tyden VI1§/2/1933, &, 52

Snad vas bude zajimat, jak byl objeven talent kinohvézd u 22 praZskych dam, které jest€ tyden pfedtim nemé&ly tuseni, Ze
jejich vykony za volanty automebilit budou obdivovany na plitnech dvaceti tisic biografil na celem svéte. Jak se to ptihodilo?
Representanti Foxova zvukového tydeniku jezd{ ve velkém pfepychovém automobilu Cord po riznych zemich a hledaji, co by
zajimavého predlozili divakiim, kterych ma Foxiv tydentk ve sv&t€ asi dvacet miliond.

Prijeli nedavno do Prahy a padl jim do oka zjev pfiznatny pro ulice na%ehe hlavniho mésta: mnoZstvi hezkych malych
aerovek mistrnd Fzenych hezkymi mladymi démami. V3e 3lo americkym tempem ... N&kolik telefonickych rozhovoril,
nekolik dopisit a ji2 se sjizdély démy na aerovkéch na letenském stadionu. Padal snih, bylo kluzko. Vidite je vedle na
fotografiich — vyborné automobilistky, také zdvodnice a ulastnice soutézi spolehlivosti. A pfece vahaly hnat své vozy po
zasnéenych schodech, po houpatkach, kde automobil skodi nékolik meir daleko, po uklouzaném stadionu, kde by dostal
smyk snad i tank. A tu jsme spatfili, co je to sugestivai moc kamery. Jakmile Amerifané ptipravili ptijimaci pfistroje a
zvukovou aparatury, staly se moZnymi vykony, kterych prost€ nelze délat bez elanu a odvahy. Vite, co fo znamena, rozjeti se
s vozem na piny plyn nékam po schodech anebo skotit metr vysoko a tyti metry daleko? Nebo provadét rej smykd, vz na
voze?

Americti Kinooperatéti byii nad$eni. Negativ filmu byl thned posidn do evropské Usttedny Fox Film Comp. v Pafizi a odtud
jsou kopie do celého svéta. Nade automobilistky vykonaly bezd&ky kus pekné propagace Ceskoslovenska. Ve svété se uvidi, Ze
v nasi zemi jsou elegantni damy — 2e méme vlastni priimysi, ktery dovede vyrabet automobily schopné obdivuhodnych vykont
... A jedt® jedna v&c nas miize t88it, Ze cely ten film si natoili ameritti filmati proto, Ze pokladaji tento nimét za zajimavy.
Neni to tedy v 2adném sméru objednana nebo placend propaganda.

Damy, kdyZ se uvid&ly na platng, nevéfily, jak dobte vyhliZeji ve filmu a jak se jejich vykony uplatnily.

- milos — (asi Bloch)

~

WS TITTeY/Z0U VE VYTOPENEM VOZE,

e

(. Snadnd.
requlace

sboluha. Moinost ..
Unlba sméru sitems venla.
Vilks] vepelngi wiikon. Hepah -
A SpoTREba ARpudl Ao Mo
Forek vendcldiora.,

Praiské automobilistky, mezi nimi také zdvodnice a uicastnice soutési spolehlivosti, pani Slavikovd, pani Sorelovd, sl. Vickova
a finé. '
Pozoruhodné vikony — sjizdéni stupiiit a skoky malého vozu ve snéhu a na kluzkém terénu.
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Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU zr. 1931.
19. pokracdovani o automobilech na pare.

Z historie automobilu — PARA V DOPRAVE

66

VIRGINIO BORDINO
Itdlie 1836

Virginio Bordino, Zenijni general-porugik,
zkonstruoval parni viiz zde zobrazeny, ktery
byl vyzkouSen v Turiné 7. kvétna 1836, O
dal¥ich osudech nemohla nic nalézti ve svych
archivech InZenyrskd %kola v Turing, které
dékuji autofi za fotografli vozu a za ptipojeny
jeho priifez, ktery je datovan r. 1859. Viz je
uchovén v Primystovém museu v Turing.

Do redakce jsme dostali zajimavy 1i¢et z konce valky za opravu preu. Skoda, Z¢ nevime jestli &4stka byla moc nebo malo.

HU/AK

- Baeth
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Vzpominky na aerovky

Cerna tiicitka byla po dlouhych 30 let vémym &lenem nadi rodiny. Otec ob-
chodnik se upsal v roce 1931 znacce Aero tim, Ze zakoupil prvni 662 a w po pii
roce vymeénil za novou ve fabrice, coZ tenkrdt bylo moZné. Na druhého ,cifilin-
ka“ nechal zhotovit u vesrického karoséfe sice nelibivou karoserii, ale d&ti uZ nemusely sed&t v  kufiu”. JenomZe v roce 1934
vyjel z fabriky typ Aerc 30, modemni limuzina. Stala tenkrat adajn& 30 tisic korun, ale otec nevéhal a tmavé modra aerovka
tficet let poctivé slouZila.

Vlastné to bylo ,,pouhych™ 24 rokd, protoZe 6 valetnych let byla ,na 3palkdch™ a kola byla ukryta na pidé, protoze Némci
poiizdna auta zabavovali pro armadu. Po osvobozeni byla slavnostné uvedena do provozu a znovu zésobovala obchod metraky
zboZi z velkoobchodu v Pelhfimove vzdaleném 11 km a vozila nés i obgasné zikazniky.

Neméla to oviem lehké, protoze po vilce se nesehnala baterie a natafet klikou, kterd byla uvnitt auta, se takfka nedalo.
Proto se musele parkovat na kopei nebo pozadat kolemjdouct o roztladeni. Ale to nebyl velky problém, protoZe po par metrech
ochotné naskoéila,

Dalgim problémem byl naprosty nedostatek benzinu. Do nadrze se lil naplll s petrolejem a nékdy i s terpentynem. Hlavné se
davalo do smési hodné olgje, a co potom vychazelo z vyfuku, z toho by dnesni ekology asi klepla pepka.

Pneumatiky se sjizdely tak, Ze nejen nemély vzorek, ale sem tam bylo vidst i duse, které mély &ervenou barvu. Proto
»pichnuti“ bylo soulasti kazd¢ del3i cesty. ,,Pankejty” byly plné hiebikli ze $kvéry, ktera slouZila jako posyp v zimé, proto se
radéji jezdilo prostiedkem. Bolesti byla ¢istota pohonné smési, tak¥e se &asto musela ,,profukovat dyzna*“.

V zimé nékdy nejel autobus a otec vezl studenty do Pelhfimova. Aby zdelali neposypany kopec, sestra a jeden kamarad
zatizili predek tak, Ze lehli na pfedni blatniky. Na zpatedni cestu vzat otec ve vetkoobchod& dva pytle soli nebe cukru a témi
predek zatiZil.

Pres viechna Uskali byla kazd4 cesta pro nds krasnym zazitkem a i po tFiceti letech rad vzpomindm na tento skvely vyrobek.

Frantidek Schmid, Cervens Retice

Od jednoho kon& ke tiiceti aneb staré lisky nerezavi (Ze nerezavi... 7)
Vypravéni pana Svatopluka Srby — IV, pokracovdni.

Sedesaty osmy rok viak sr3i nadgjemi - k Iétu sice u2 i obavami, ale chystame se do Jugosldvie i se &tyfletou deerou a na
Zadné rozpoloZeni neni as. Shromazd'uje se vybava, vytabim lehky skladny stolek, pfipravuji auto, upravuji spojkovy kotout
a hardy-spojku. Vy8lo mi to skoro do rdna pfed odjezdem. Piatele posildme napfed, se srazem v Bratislavé. Musim aspof
formalné do pestele, ale edpoledne se u Dunaje setkdvame. V trofe vody zachycené na odstaveném sudu madim znatku zemée a
lepim (tehdy CS) na zad'. Hrdych ,,1935* jsem nainstaloval uZ pred vyjezdem. Vlajedku na blatnik jsem nestihl. 8koda, v roce
19638 se to nosilo a bylo by te naproste pfipadné. Aerovka budila pozornost a nestadil jsem informovat, Ze je to skutetns feska
znacka z tficatych let. Pro zdpadni Némce tehdy jeSt€ byly aerovky .terra incognita®, stejné tak pro Francouze, Holand’any a
dalst. I nabidek na prodej &i vyménu byla piehriel. Jeden francouzsky Poldk s Peugeotem chtél ménit asi tfikrat. S nevoli jsem
se musel uZ pii vyjezdu ohradit proti vyhriZce komisntho celnika v Rusovcich, at’ si nemyslim, 2¢ bych se mohl vratit bez
auta. Urazen i tim, jak z n&j v tehdej3im uvolnéni stile &péla tupost ,,obranci tabora miru®. Dlouho viak na sebe ¢ekat nedali.
Zavan vychodniho mrazu potkdvame brzy za madarskymi hranicemi. Nekdy zadatkem léta probihalo u nas veiké cvifeni
armad Varlavské smlouvy, a po skondeni Sovéti s odchodem stale otdleli, A% po néjakych vladnich vyhradach odtahti do
Madarska, kde par tydnfi vyckavali a manévrovali pobliZ nafich hranic. A cestou do Budapesti se v soub&ném sméru
dostdvame mezi kelony Zenijnich Gtvaril a snad i tankd. Ty obrovské kolosy obojZivelnikii a nosiéil pontonit a mostovek
paralyzovaly dopravu, nezbylo neZ se viadit mezi n& a p¥edjizdét, kde to jen trochu $lo. Klitkovat v Fevu motorii mezi nimi
s kiehkou aerovkou a mit kola ve vyii nadich hlav na dosah ruky, bylo docela d&sivé, a sympatie nebudily ani vyrazy tvati
posadek.

V Jugosldvii byla aerovka mezi novodobymi auty hlavné€ cizinei skuteén® obdivovadna, coby krasnd eleganini dama
z dobrych dévnych ¢asii, navic respektovana svym vyjimeénym bezstfefim. V tu dobu totiZ roadster( a kabrioletd bylo mizivé
malo, rekrutovaly se zejména z kategorie nadupanych a vystiednich sportovnich Zihadel, A s t#mito privilegovanymi vozy a
posddkami se jako vylutna tfida kolegialné zdravime. Dodnes ZivE vidim partitky bohorovnych italskyeh | dandyi* (neznam
italsky ekvivalent), sedicich povétSinou ve v&jifi na zadich aut, s nohama na sedadlech néjakych t&h Alfa Romeo,
Lamborghini ¢i Ferrari, jak zdravi zdviZzenyma rukama geskou aerovku. A k nafemu pfekvapeni, ¥e nejsme dobrodruzni blazni
jedini, mijeli jsme se nékde s jinou aerovkou, asi 662. To 3ly nadSen# ruce i z volanti. Smilla, e to bylo na jedné z méla
technicky dokonalejsich komunikaci, kde neslo zastavit k pobratfeni.

Le¢ objektivng, sklidili jsme i posméch od roziivené mladeZe. VyuZili jsme roli prosttednikd k finanéni rodinné transakci
mezi Seskymi a vojvodinskymi Slovéky a jeli si pro dinry na venkov zipadné od Noviho Sadu. Rovina, kukutice, rovina,
d&dina, vyschla blativa naves, pobihajici bosa d&cka, volné promichana s ufiaty, Jisté, vyskytovala se tam i auta stfihu let
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padesat Sedesat. Tak tady se nam décka smala. Holt, pfiletéli k nim nikdy nevidéni mart'ané. Ale dospgii — d4vna slovenskd

Po neodmitnutelném noclehu u Siovaki, vy-
baveni dinary se probijime vnitrozemim smé&rem
na Sarajevo. Termin probijeni nen{ ptili§ nadsa-
zeny. Nékde v oblasti Tuzly a Zvorniku jsme na-
razili na fizenou dopravu, smeéryjici kvantum mo-
techtivych kolem né&jakého jezera (trasu nedoka-
| Zi zrekonstruovat a konsultanti uZ nejsou) a na-
| slednou asi 40 km objizd'kon. Zfejmée kvali n&ja-
------ ' ké velké stavbé, jenZe t&ch 40 km se zdalo stave-

! nidtém taky. Aspoil dle prainosti a nejméné 10
| km rozsypaného §térku zvici détské psti. Drnca-
a| loto pfifemé a kaZdy z toho konvoje 100 i vice
aut hledal nejpfihodnéjsi bojovou rychlost. Poma-
}4 znamenata propad v kolong a vice spolykaného
prachu a rychld .... no, zkuste si to. Nakonec
jsem zvolil tak k Sedesati (ty hrozné razy se sle-
: jou do kostitfasu kompaktntho, ale uZ nesmite
Sl * zvolnit) a probil jsem se asi na paté misto. Kon-

e = e - voj se roztdhl, §t&rk skonéil a ta prvni &tyFi auta
zamifila k potoku umyvat. Chudaci, netusili, Ze pradny Gsek bude jestd pokratoval. Aerovka uz vic prachu nepobrala a j4 projel
hladky asek prvni a zastavil pied buldozerem a ndklad'dky. Ty vysypaly 3térk, tentokrat poctivého kalibru asi tak rozeviené
pesti ~ dospélé, jedenkrdt (!} to rozhmul buldezer a chlapi ukdzali, af jedu. Okraj 3térkové vrstvy mél spi¥ dvacet ne¥ patnact
¢isel. Gestikulaci jsem je presvédtil, %e priichodnost mé podlahy je mnohem men3i. (Aby nebyla, s campovou zat&?f na thi
tydny.) PFejeli to jeSté jednou a zase ukazali jed, zatimco za mnou se srocovala ta stovka aut. Prosim, smekejte. PFibliZil jsem
s¢ krokem, pfitlacil kola na 3térk, se3ldpl plyn ... aerovka fvala, $utry rachotily a cdstfelovaly ... ta statedna holka se
vy3krabala, ptetahla i zadni kola a n&jakych stopadesit metrii tohoto olistce ptekonala. Absolvované martyrium nakonec
odnesla jen pfezvykand dule v pfilid starém plasti. Pfi vymen& kola jsme odkutali néco z prachovych zavéji, a ten den zavrsila
uZ jen veferni technicka instruktaz podle Elstnerovy kniZky o tficitce (§tastny nakup v atikvariatu za 10,- K&, dnes na intermetu
sunikat* za 7000,- K¢&), a domluva pferusovaciim. Dosud jsem mél tu ¢est jen s kolitkovym systémem u litru a pod vicke
tficitky jest® nepronikl. Kfest se odbyl s baterkou v zubech. Ale do campu v Sarajevu ,,débro do3lie.

Sarajevo. Dotek orientu, byt jen balkdnského. Snovy pfimé&r ma oviem i méné poetickou stranku. Vlastné stranu. Velkou.
Ctytetd dcera potfebuje vsamém centru turistického hemZeni neodkladné kakat. No, prezily to s manZelkou ob& a
pokraéujeme v prohlidce. Na ndbfezi v betonu stopy Gavrila Principa v mist&, odkud st¥ilel na ndslednicky par — Ferdinanda
d Este s manZelkou. Potkdvdme se s rodinou pratel. Cht&li spchat hned do Mostaru, ale Sarajevu nakonec neodolali. Déle tedy
plati domluveny sraz v 15:00 v Mostaru u mostu, JenZe ... to jsme se v Jugoslavii potkali naposledy. Jak moudré by bylo mit
domluveno vice variant a zapsanou SPZ. Na moudrost se zapomnélo a udalosti se zaaly dit.

Drsny trening viazovéani mezi vojenska monstra v Mad'arsku pokratuje v Jugosldvii naprosto beznad&jnou snahou doptat
mechanickym brzdém starého auta bezpe&ny odstup. Kazdy mdj pokus byl neurvale zneuZit nd&im sprostym vtlatenim. Takze
i aerovka, v Zdru odpoledniho siunce, odevzdang drzela krok v kolong aut na jednopruhové sarajevské vypadovee. Hlavou vif
Cerstvé dojmy, letmy pohled na zasnéZené vrcholky hor a ... sakra, tomu Fiatu pfede mnou sviti brzdova ... a tak dva metry
budou na dobrzdéni chybét. Do piilvtetiny se vejde celé nekonedno. OhroZeny pfedni nghon s chladitem, zadni motor Fiatu
600, platéna stfecha pti pfepravé vlakem chytne od jisker, dovoiena teprve zaging, pti volném loZeni vybavy nemame do &eho
zabalit, t€2ko se v Bosné dorozumivd, nalevo je husty protismér, ale napravo za obrubnikem nejede ve §térkovém kolejisti proti
mné Zadna tramvaj. Opadnou tramvaj jsem musil risknout; kvali slunci byla nata¥ena stiecha. Néraz kola a Sroubu pod
diferencialem do obrubniku a ... stali jsme ve §térku mezi kolejemi. Zena a dcerka se ani nestacily leknout, plast’ prorazeny,
ale Cerny Petr nedaleké kfizovatky mi vruce nezistal. Nabizel se tam permanentn, bylo to asi 14. pofadi od policisty
v tropické prilbg, ten zved] ruku, piskl a brzdy jen kvilely. Defekt z predchoziho podvedera jesté neopraven, ale vulkanizér jen
50 m od nas. Prekypoval ochotou a sympatiemi k obrozujicimu se Ceskoslovensku, ale v tom nadseni mu uglo, e proseknuta
duSe ma diry dvé. Zouvalo a obouvalo se ru¢n¢ a asi i hustilo, sp&chali jsme do Mostaru a tak se ta utajend dira mé&la
pfipomenout v &ase nejnevhodnéjsim.

Casové ztréta znagna, musim prasknout do koni. A dafi se. Zadné zdr¥ovani s navigaci, podle mapy hlavni smér a silnice
volnd. A najednou pred nami piekazka. Zadna brzdova svétla. Snesla se shiry, z meze, ziistava v divokém pohybu, cela
strakata klitkuje na asfaltu, neb ji klouzou paznehty. Zdivoceld jalovice. Zlatd tFicitka s nizkym t&%i%t&m a zlata silnice
s malym provozem. Strhivam volant do protisméru a obloukem krivu objizdim. Ale mrazi %iva pfedstava, jak se sune po
kapoté a zavaluje nas. Stésti volné silnice v kritické situaci brzy hotkne zjisténim, Ze nejedeme na Mostar, ale zajizdime si 60
km vnitrozemim na Travnik. Ten sprévay hlavni smér odbotoval tékem, a stojici kamion, co naém zakryl rozcestnik jsme
objeli jako tu kravu, jen podstatné klidn&ji. Cas kriticky, ale stoupanim do hor ho moc nena¥enem a po dne$nim vzrudeni se ani
pfi sjezdu nenechdvam zvikiat auty za sebou a padaky v serpentinach jedu se zaFazenou dvoikou. Ty dvousetmetrové srizy,
oddélené obrubnikem a sem tam néjakym volnym patnikem, budily patfi¢ny respekt. A zrovna, kdyZ se mi otvirala pravotociva
zatdCka kolem kolmé skalni stény, vyristajici piimo z obrubniku, a proti mn& supé&l kamion, vyrazil zpoza néj na ptedjeti
néjaky Silenec v zeleném VW brouku. J4 sjizd&l s nohou na brzdé, ptitlacil v3i silou, ale razantni dobrdénf vy&aravat nedlo a
uhnout nebylo kam. Brouk misto vraceni za kamion vsadil na piny plyn. Mezi kamionem a skdlou pro dv& auta chybgl aspoil

il
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metr a ja si byl védom, Ze dcerka sedi vprave, a o skdlu rozervu plechy i s ni, Potital jsem se zaklesnutim kot ... a ono mu to
vy§to. Ruku bych mezi nds vkladat nechtsl, Sok m4 i nemistny fysiologicky G&inek. Strainé se nam viem cht&lo &firat a
kilometr nebylo misto k zastaveni.

—  pokracovani pristé —

Redakci Aerovkare.

Positam pommamku k Aerovkati & 5/2012. Na str. 7 v levém dolnim rohu pan v klobouku je Leopold Slavik, ve své dobi
feditel obchodniho oddéleni Aerovky. Tragicky zahynul pfi autonehodg 10, bfezna 1939 ve véku 37 let. (Tuto fotku mné svého
¢asu ukazoval p. Halounek, kdyZ jsem u n&ho ,,praktikoval” v jeho dilng, a je rovnéz otidténa v knize Karla JiZinského).

— Petr Klusak

ORIGINAL
SERVIGE

Po predteni Elanku ,,Zkufenosti s elektronickym zapalovanim a spotfebou benzi-
nu u kabrioletu Aero 30, rok vyroby 1937¢ p. Michaela Straucha v Aerovkati &.
5/2012 jsem znafné znejisté] a napadla mne kacifskd mySlenka: K demu jsou vlast-
né testace, kdyZ preferujeme sniZeni spotfeby na tkor originality Aerovky?

Dovoluji si uvést nékolik poznémek, pfedevéim zkuSenosti s pouZitim konkrét-
niho typu karburatoru. Karburatory Solex, vyrab&né v CSR a oznacované ,,U, byly
pouiivény Jjako nejtastéjsi a .nejoptimdlngj3i“ nahrada plivodnich Amali, nisledné
pak orig. Solexil. Pokud ,,Fesime* spotfebu tohe kterého vozu, nelze pauSé]né stano-
vit, Ze nejlepdim osazenim je velikost trysek a vzdudnikd xyz, ale je nutno ptihlédnout ke skutetnému techmckernu stavu
motoru a samoziejmé i samotného karburateru. PH vydtu pouZiti riznych typl karburdtort uvedu karburdtor s oznatenim
wSolex AHR™, ktery se po valce pouzival pro vozy Aero-Minor. Predméiny karburdtor jsem mé&l moZnost posoudit v praxi,

Aerovku nebo Gordona?

Karburitor Solex AHR, pohied

Legenda: 4

1 = vazdufnik bisiariern 4 = regulaéni Eroubek b 1 smdsi
atﬂ“m Zroubek polohy Ihrtici b n&p?&zdn: ohatostl’ smidsi

. klapky 5= dkrtici klapk
5= pickn Skrtict klapky b

Karburitar Sofex AHR, orgimye scfizeni
i . . . Legenda:

Pozrfémka. POp!S uvcdc_nt_aho karburatoru 1 = packa histareru 3 =uryska bistarteru
v knize ,,Rukovét pro fidice motorovych 2= euisui irnbka se vzduluikem I_:;Z spuj?‘vacéi hﬁmuhy ;

. ., 3 = Jifusér 7 = trvska b&hu naprizdno
vozidel“, autor A. Vasa, 6. vydani 1951, 4= plovik 5= hlavif Lryska
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proto se o ném zmiftuji., Znamy vlasnil tficitku, kterou ve své dob (situovéno do Sedesétych a poZétku sedmdesatych let)
pouzival na b&zné jezdéni a i kdyz v té dobé stal litr benzinu ,,Normal* 2,10 K¢, hledala se stdle alternativa, jak sniZit spottebu
vozu. Po vyzkouSeni mnoZstvi variant s pouZitim riiznych typli kerburatori se p#islo na myslenku osadit ticitku timto
karburatorem. Doty¢ny majitel tficitky si opattil karburator Solex 30 AHR a poslal do Jikovu v Ceskych Budgjovicich se
Zidosti o repasi a osazeni vhodrych trysek a vzdudnikil, odpovidajicich reXimu motoru A 30. Z Jikovu obdrZel karburater
zgeneratkovany, osazeny pfistuinymi tryskami, novou hfidelku Skrtici klapky a sadu trysek s odstupfiovanymi otvory pro
pfipad ,,doladéni* pedle stavu motoru.

Karburater byl osazen, nebylo tfeba nic ménit a vz pfi pruZné akceleraci dosahoval spotteby cca 8,8 — 8,9 /100 km. Nutno
pfipomenout, Ze majitel byl povolanim mechanik, vozu dokonale rozumél a jezdil velice citlivym a fetmym zplisobem (také
nezanedbatelny vliv na vyii spotieby). Zapalovani pouZival orig. pferuiova¢ Magneton Kromé&¥izZ s orig. raménky a jakékoliv
nadbytedné mechanické ville byly vylouceny.Orig. raménka pro tento typ zapalovani mé&la zv1astni tvar (samotny systém byl
patentem ing. BriiZi); fastou chybou pti renovaci ¢ hleddnt adekvatnf ndhrady bylo pouZiti ramének za zapalovani systému
Scintilla. tato raménka maji jinou velikost a nasledné i jiny ihel rozepnuti, jak mné& svého &asu potvrdili i zamé&stnanci
»magnetonky* v KroméFizi. RovnéZ tvar vatky zapalovani ,Magneton®* byl jiny neZ tvar vatky ,Sciatilla“ (ale o tom ji bylo
mnohekrat pojednano na strankach Aerovkate).

Oscbné si myslim, Ze je dobré drZet se empirickych zasad a zkuSenosti z praxe, neZ faborovat s neorigindlnimi systémy
{napf. zapalovani), které se pro ten kdery viz ve své dob& nepouZivaly. Toto ,Fefeni® mi pfipomind rady p. J., tehdejiiho
technika ACC Bro, kdy se na dotaz ohledn& moZnosti sniZeni spotfeby Aerovky dostalo odpovédi .,... to pasuje z Trabanta,
tamto z Wartburga ...". Ale tenkrat (opét situovano do edesatych let) se na originalitu tolik nehledélo, hlavng, aby to jezdilo
... . Tkeba i s motorem Wartburg ... .

TakZe otazka na zavér: Je libo Aerovku se spotiebou 10 /100 km nebo Gordona, jehoZ Etyfdoby 3estivalec se ,spokoji s
10 - 12 /100 km?

Petr Klusak

Na kaidém voze a
za viech okolnosti

SOLEX

»MONTAZ 20°,

ELEKTRICKA VYZBRO]
PRO AUTOMOBILY A LETADLA

Vyviii a pfekond zdraZeni pohonné litky.
» Ufetfi Vim starosti se startovinim v zim&

SCINTILLA

a ulini motor prufnym a vikonnym. « Vif
stary karburitor pfijmeme na protiGfet. »
Ziruka. Nebudete-li spokejen, miZete do
14 dnd vritit novy karburitor, nate Vim
vritime zafi zaplaceny peniz.

AUTOAVIA,

Z. Rejman a spol.,

Praha Xil., Rimska is. 26.
Telefon Eis. 121241,

PRAHA-KARLIN, KRALOVSKA 81.

TEL.: 63498, 63923. TELEGR.: SCINTILLA PRAHA.

ZASTOUPENI VE VSECH VETSICH MESTECH CSR.

Ptevodovka AERO 30 - pokratovani

Dnes zatneme vyfezem vykresu sestavy prevodovky &. L 3218 (vykres zahrnuje i diferencidl, polondpravy a poloosy), ktery
vychazi z rychlostnf sk¥ing & L 1121, ten bohuZe!l nemame k dispozici. Rychiostni sk¥ift L 1121 je poslednim provedenim
skiing pted skfini pro synchron. Skifil L 1121 je néhradou za L. 1071 a byla pouZivéna od 1431. vozu do 40. vozu 37. série. |
tate posledni verze sk¥ing prodélala v prib&hu pouzivani nékteré zmény, napf, pfidani nalitku pro mérku oleje. Péipomefime si,
Ze sestava L 3218 je datovana 8.1.1937. To vizk neznamend, Ze jiZz od tohoto data byla vybavena pfevodovymi Koly
padesatkovymi F. Na vykrese vidime, Ze jsou kola a ,stromecek™ piepsany z plivodniho osazeni L, ale toto pfepsani neni
datovano. Z vykresih kol a ,,stromecku” T je patmé datum 3.3.1937.

Na vykresu L 3218 nenajdete pastorek piimého zib&m L 1197, jehoZ vykres byl v minulém Aerovkédfi. To miiZe byt
matouci, ale pastorek neni uvadén ve stati rychlostni skfing, ale ve stati spojky.

Néhrady L 1216, L 1220, L 1222, L 1226, L 1227, uvedené na jednotlivych vvkresech T, jsou jiZ sou€astmi synchronni
skfing.

Koletko zpétné rychlosti T 1019 je zakresleno v jiné ¢asti sestavy L 3218, pro nadi potfebu viak postaéi uvedeny vyfez.

Dnes na zavér jedté vykresy L 1042 pouzdro pfediohy (stromecku) a L 1079 &ep ptedlohy, které jsou nezbytné pro pfipadné
zadani do vyroby.

V ptistim {isle se jest® vratim ke star§imu osazeni pfevodovky, alespoi t8mi vykresy, které mdme v archivu.

K~
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Opat‘fime Vas vaz Aero 30 tichym soukolim . . .

U novjch vozh Aero 30 typ 1936 uvitali nadi automobilisté cennou novinku :
SOUKOLI DIFERENCIALU GLEASON.

Vozy jsou tim podstatné zhodnoceny, protoZe byl zdokenalen jejich pFije-
mny chod 2 tichost, které daleko vyvai( zvi$en! ceny, k némuZ tovdrna
musila proto pfistoupiti.

Jako vidy provedla tovdrna zménu tohoto zaifzenf tak, Ze i majitelé star-
ifch vozi Aerc 30 mohou si je déti do svych automobild zamontovati.
MontaZ trvd u nds jeden a pll dne a stojl i s vyménou soukeli, vmonto-
vanim nového loZiska, zachycujictho axidlni flaky a pFesnym seflzenim
diferencidlu K& 750 - . : '

V4% vitz bude mnohem tiZ3l, coZ ocenlte nejlépe na svych pi{tich dlou-
hych cestéch.

Qm SERVICE, Praha X., Podébradova ulice & 23 n,, telefony 38792, 22934.

Aero-Service jest nejlépe zarizenou Aero-dilnou v Ceskoslovensku. Pracuje
proto spolehiivé a nejrychleji. Spolehliva a rychtd price je vidy nejlevnéjsf.

Zpravodal LAERO CAR CLUBU” Praha.
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