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Vazent aerovkari,

1ak je to uZ pravda. Jifi Zitek nabidl za na% klub uspotadani Evropského setkani aeroptatel
vroce 2015 v Ceské republice. Stalo se tak pfi slavnostnim ukongeni letogniho setkani
v Heidenau a kolegové z némeckého klubu nabidku pfijali. 33. Evropské setkéni aeropia-
tel méa byt v Harrachové. Toto setkdn se nazyva evropskym proto, Ze ¢leny némeckého
klubu jsou i Holand’ané, Svycati a asi i aerovkati z dalsich zemi. Rikim o pro ujasnéni ja-
kési ,hyerarchie” rozhodovéni o misté konani setkani. To v némeckém klubu funguje tak,
¢ Ly © Ze tlen klubu nabidne (v podstaté individualng) misto kondni a organizaci srazu. Proto se
nékteré srazy konaji i v Holandsku nebo Svycarsku. Na§ kiub je v tomto vijimkou, proto-
Ze neni Zlenem klubu némeckehe, a tak je logické, e nasi némeéti kolegové cht&ji mit ur-
Litou zaruku na arovni setkani, jeiiko? na pofadatelstvi ¢astedng figuruji. Pokud ni&im
Jinym, tak tradici a ndzvem Evropského setkdni aeropiatel.

Mnozi aerovkafi si jisté pamatuji, Ze se Evropské setkéni aeropfatel konalo jiZ v roce 1995 v Harrachové a v roce 2001
v Ceském Brodé. Zatimeo harrachovské setkani bylo hodnoceno kladng, setkani v Ceském Brodé bylo velmi kritizovano. O to
vic m& to dodnes mrzi, protoZe jsem byl jeho hlavnim potadatelem. Nadim zdmérem bylo tehdy umoZnit dast viem
piikladenym bez omezeni jejich podtu. Daisi myslenkou bylo pojmout setkdni jako skute€nou soutdZ s doplnénim o atraktivni
prvky. To vie bylo pfi 0¢asti cca 100 vozidel nesmirng ndroéné na mnoZstvi potadateld a i ptipravé podkladd. Jak se pozdji
ukézalo, podcenili jsme hlavné Groveii sluZeb v pohostinstvi, konkrétng Grovei hotelu, coZ zkazilo hned prvni dojmy. Vibec
nechei ,,plakat nad rozlitym mlékem®, ale pfipominém negativni reakce pro vyvarovani se podobnym chybam.

Jak vypadaji soutasna Europatreffen? Pfedné si musime p¥iznat, Ze my G€astnici jezdici s aerovkami jsme zestarli a tudiz
vyzadujeme, ale teki bych, Ze si i zaslouime jiz klidnou mén& naro¢nou ,soutdz". V duchu spolefenského a dé se Fici
komorniho setkéni se tato setkani konaji. Polet vozidel nepfesahuje padesatku, v Heidenau klesl podet ucastnikit dokonce pod
40, s minimalnim po¢tem aercomladiny. Ke stylu setkani bych pfirovnal &ernoické akce rodiny Slesingerovy. Jednoduchy
itineraf bez dojezdovych &asii, nékolik soutéZnich otdzek a ukolll (vesmé&s na startu, pfi poledni prestavce a v cili). Cilem je
nendro¢nost na vozidla i na polet pofadatelil. Diouhodobym zvykem je ned&ini vylet aerovkami se zajimavym cilem.
Novgjdim prvkem Europatreffen jsou jesté pond&ini vylety (s pFiplatkem mimo soutéZ) autokarem do vzdélengjsich
zajimavych mist. Samozfejmé nepodcefiuji ndrotnou pipravu celého programu, ktery je, jak jsem jiz feki, pro ,soutéZici
nendrocny a pfesto velmi napinény a atraktivni.

Snad mi)j dnedni Uvodnik trochu pfibliZil atmosféru Aerotreffen v zdpadnich zemich a to, co jeho Gtastnici odekavaji.
Myslim, Ze v Harrachové nehrozi fiasko s pohostinskymi sluzbami a Krkono$e spoledné s Jizerskymi Horami nabizeji
zaiimavé a atraktivni prostfedi,

Pteji viem potadatelim a pfedeviim Milovi Balabdnovi Gspéch akce. Sam nabizim jakési ma,le angaZzma v pfipravé bez
naroku na pfimou t¢ast v soutézi. Pfeci jenom mam s tim nadim Aerovkatem prace dost.
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11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkafi, E-mail adresa pro zasilan{ pfisp&vkl do naseho zpravodaje je - AEROVKAR@EMAIL.CZ  Redakce
dekuje pfedem za mmozstvi &lankdl, dotazl a vicho, co se tyka aerovek. Prosime, uvadgjte u dotazii 1 Vage telefonni (mobiini)
¢isla. Ddle prosime! Pro své prispévky vybirejte jen ty fotografie, které cheete u &ldnku mit! Neposilejte mnoZstvi fotek
do zéloZnich dofasnych schrinek! Pfeci jenem neni tolik &asu na stilé kontrolovani do3lé poSty a z dotasnych schrinek
HiZ neni moZno fotky vyzvednout!

1" Aerovkari - neprehlédnéte !!!

(Viclaw LapadliR _‘

automobily
vystava obrazll k Zivotnimu jubileu mistra

denné kromé pondéli od 3. do 27. zari 2013 Galerie Portheimka

\ od 13 do 18 hodin Foms ity ey il B\ ey 5V i Stefanikova 12, Praha 5 p

Na obalce je skvostné PF, které nim kdysi Maestro poslal.
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Dne 23. zaii t. r. oslavil své 70. narozeniny

pan Vaclav ZAPADLIK

Do dal$ich let Vam, vaZeny Maestro, co
nejsrdecnéji prejeme stale pevnou ruku,
neomylné oko a pevné zdravi.

Vasi aerovkari

Pfi priteZitosti Mistrova Zivotniho jubilea uspotddala Méstskd ¢ast Prahy 5 jedineénou kulturni akeci — prezentaci vybéru
z jeho praci na téma ,automoto®.

Tiskova zprava z 2. 9.2013 uvadi:

Vystava ma za cil nastinit umelecky profil a
viestrannost Mistra Viclava Zapadlika jenz je,
bez iakékoli nadsizky, dodnes pokiadan za nej-
vétiiho mistra v kresbé a malbé histerickiych
avtomobilll. Paradoxné je znamési v zahraniéi,
zejména v USA, nez ve své vlasti. Ke své slave
doget skrze klikatou cestu. ProZe! si obdobim
hudebnim, malifskym i umé&leckym.

dMistrovy vytvarné prace maji ceiou fadu po-
dob — od jednoduchych pérovek, ptes lavirova-
né tude az po akvarely a olejomalby. Pohled na
jeho obrazy je natolik vzrusujicim zazitkem, ze
si nikterak nezada s pozorovanim reélného ob-
jektu. Dokdze vyvolat v divakovi emoce a zpro-
stfedkovat mu atmosféru dané situace zachyce-
né na obraze. Nejeden automobilovy odbornik
ie pfekvapen jeho podrobnymi znalostmti histo- . :
rie, coZ je dalsi z pfedpokladl jeho Uspéchu a ArchivaFi ACC Praha a jeho manZelce se dostalo neobydejné cti - Maestro
uznani. Jako vynikajici znalec karosérii a jejich e jedrno Kidné odpoledne osobné proved! vystavou a pak ndam nad kavic-
konstrukei spojuje tvofivou inteligenci s umem  kow rychie ubihal cas.  Fakticka potnamka. trojrozmérng podobizna
a & viastnimi bohatymi praktickymi zkuienost- v Zivotni velikostt neni umélcovym autoportrétem.

mi. M4 talent i skromnost a jakdkoli umélecka
povrehnost je mu cizi.

Obrazy Viclava Zapadlika se uz vicekrat staly inspiraci pro sbératele a modeidfe historickych vozidel u nds i v zahranici.
Z jeho kreseb je citit vzruSeni, obdiv a Octu k staré technice. DokdZe pfibliZit vytouZeny ,veterdnsky raj** v plné krase.
Miloktery vytvarnik dokaze zachytit ve svém dile tvaF tohoto svéta tak vérohodng, a pFitom tak svébytng s eleganci a Sarmem,
jak by nedokézal zachytit Zadny fotoaparat. V posledni dobg je Mistr | uzndvanym tviircem postovnich znamek.
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Mistr Vaclav Zapadlik je nepochybng nejuzndvangjdim a nejvyznamn&jdim soudasnym vytvarnikem s motoristickou
tématikou a to nejen v nafich zemich, ale i ve svétovém méFitku.

Pro vechny, kdo Mistra Zapadlika znaji, i pro ty, ktefi ho teprve poznaji, bude tato vystava opravdovym zazitkem.
Praha, 2.9.2013

Koneéné v cili

»¥ Otery 8. fijna 2013 se poe dlouhych pétasedmdeséti letech pfedstavila stavebné dokoncené a pln€ zafizend — i snové
vybudovanymi expozicemi — budova Nérodniho technického muzea v piné své krase” (Uvod zahajovaciho projevu
generdiniho feditele NTM p. Karla Ksandra.)

NARODNI TEGHNICKE

MUZEUM =
DOKONGENO!

Narodni technické muzeum

si Vas dovoluje pozvat na vernisaz
poslednich stalych expozic,
ktera se uskutecni'v utery 8. rijna 20183

v17.00 v d%ﬁriwni hale. —
‘_ -1 o

Srdec¢né se!na Vas tési

Karel Ksandr,

generalni reditel NTM.
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V Cisle 4/2012 jsme v&novali velky prostor 1. roéniku SoutéZe Malou
dohodou 1937, Do archivu jsme nyni ziskali reprodukcei élanku z Casopisu
AUTO (ro¢nik XXVIII/1946, £. BS z 23.V ), ve kterém autor vzpoming na
obdobi piiprav této akee.

Pripravil Karel Ji¢insky

ROC, XXVIIT. ¢ISLO B5 . 25. V. 1046

K soutézi ,,Malou dohodou‘‘ 1937

(co ji predchdzelo)

I.E.5SRAML

Na podzim roku 1936 byl jsem nékolik dni
v Teplicich-Sanové a ndhoda tomu chitéla, Ze
Jsem zasel ve spolecnosti jednoho &s. policejni-
ho uiednika ném. ndrodnosti do zndmé vindrny
Francouze Girardiho.

Do této vindrny dostavila se pozdéji podetnd
spoleénost némeckijych motoristi, z jakéhosi ve-
Cirku a ¢dst jich usedla i u naseho velkého sto-
lu. Po Krdtké dobé dostala se spoleénost do de-
baty o jakési pristim rokem pofddané motoris-
tické soutédi ma Balkdné — v 7eéi oznadovali
tuto souté? jako »Die groBe Balkanfahrt<. —
Napnul jsem Sluch.

Z 7eci a pozndmek debatér jsem vyrozumél,
Ze pristiho roku, t. j. 1987, md némecky DDAC
usporddat velkou automobilovou soutds i soutés
motocykli do balkdnskich zemi a Ze start md
byti proveden v Norimberce nebo Mnichové a
cesta md vésti pres Rakousko, Madarsko, Ru-
munsko, Bulharsko, Jugoslavii a cil md biyti
v Berchtesgadenu. V dalsim hovorw jsem slysel,
Ze vsechny jmenované zemé maji do cili hlav-
nich elap usporddat jakési hvézdicové jizdy a
Ze viastnim poradatelem této soutée neni viast-
né DDAC, ale NSKK, resp. jeho §tdb s Korps-
fiithrerem Hiinleinem v éele. Do debaty jsme se
pak vmisili a jeden z ném. motoristi ndm ukd-
zal i dotaznik ném. autoklubu v Liberci, ktery
byl jakymsi informativnim obéZnikem a Zddal,
aby ném. motoristé se na Soutéd pripravili,
nebot Lk soutézi budou pripudténa i »Tschechi-
sche Kraftfahrzeuges.

Debatéri mluvili dale o tom, Ze tato souté?
bude jakousi representaci ném. autoprimysiu
na Balkdné, a litovali, Ze neni dosud ve stavbé
velkd Balkdnskd ddlnice, kterd je Némeckem

projektovdna z Mnichova pies Videir do Buda-
pedti a odtud pies Bélehrad do Sofie a Catihra-
du. Jen Madari pry jiZ podali ddlnici podle to-
hoto ném. projektu stavét a &dst je jiZz hotova.

Kdyz jsem opustil vindrnu a premyslel o tom,
co jsem sly3el a porovndval s tim, co jsem védél
jiz dosti dobie o NSKK, doel jsem k visudku, Ze
jde, resp. pfipravuje se propagacné politickd in-
vase ném. autoprumyslu do balkdanskiych ze-
mi, a protoZe poradatelem md byti NSKK,
skryty za DDAC, i o polovojenskou mirovou in-
vasi ném. motoristy na Balkdn, i kdyZ je souté
pripravovdna jako soutéf mezindrodni, jak jsem
vycetl z obéiniku ném. autoklubu z Liberce.

Po ndvratu do Prahy jsem shdnél ihned nové
informace v nasem Autoklubu, ale bez vysled-
kw. Dopsal jsem proto nékolika zndmym v Béle-
hradé a Bukuresti u zastupitelskych nasich vuia-
du, aby »okleplic Situaci w tamnich autoklubi;
po Case mi dolla odpovéd z Bukuresti, Ze Némci
skuteéné s krdl. rum. autoklubem jednali. Je
piislibena vicast Rumunska za jistych podminek
(2e soutéz nebude Rumuny nic finanéné stdti a
Ze tral md byti na rumunském vzemi vedena
nikoliv Zeleznymi vraty, ale z Temesvdru primo
pres Sinaj do Bukuresti a odtud pies RuSéuk
do Sofie).

Odpovéd z Bélehradu sdélovala, Ze Soutés je
velmi vitdna, Ze se ale jugosldvsky autoklub ne-
muge ucastniti a porfddati hvézdicovou jizdu do
Bélehradu pro stdvajici technické obliZec. Ju~
gosldvsky autoklub soucasné nedoporucoval,
aby etapa Bélehrad—Siyrsky Hradec byla ve-
dena pres Zdhieb (v okoli Zdhieba pry bu-
dou provddény silnicéni rekonmstrukce). To, Ze
DDAC jednal s autoklubem v Sofii, mi potvrdil



92 N7

ROC. XXVIIL CISLO B 5 . 25. V. 1046

prazsky bulharsky obchodni attaché, a Ze Ma-
darsko se soutéZe ucastni bylo zcela jisté, slej-
né tak i wcast Rakouska byla prislibena.

Kdy2 jsem viechny tyto zprdvy zpracoval a
predloZil ve formé »memoranda« patFicnému
uwradu spolu s doklady, byla rozhodnuto, zamys-
lenow soutés néjak paralysovati, jednalk zcela
znemoinili z duvodu hlavné vojensko-politic-
kych. Jelikoz ¢as kvapil — o pordddani soutéie
mélo byti rozhodnuto nejpozdéji do 15. ledna
1937 — wvzhledem na »mezindrodnic ucast, jak
ji DDAC hodlal poiddati, bylo nutné okam.ité
rozhodnuti.

Vypracoval jsem proto pro sport. vjbor Aulo-
klubu Rés ndstin »soutéze spolehlivosti Malow
Dohodou« a maje Schvdleni nadiizeného mi ufa-
du, predlozil jsem ndvrh cestou sportovniho vi-
boru AKRGs presidiu tohoto klubu a v diwodo-
vé Zpravé jsem Se béiné zminil, %e jde o pres-
tiZ maseho Autoklubu w tehdy spojeneckych
autoklubii »Malé Dohody« a Ze nebude-li ihned
rozhodnuto kladné o pordddni télo souté:e,
usporadaji ji Némei zcela urcité a patrné s vel-
kym spéchem politicko-hospoddiskiym.

Predseda Autoklubu RCs gen. Jar. Cizek byl
informovdn dodatecné nasimi vojenskymi zd-
stupei v Jugoslavii @ Rumunsku, Ze se némecti
vyjednavadi snazi zvrdatiti wmysl poradati »sou-
téz Malow Dohodous, kdyZ pocalo vyjedndvini a
dotazy nadich vojenskyjch zdstupch w autoklubi
Jugoslavie @ Rumunska, Do Jugoslavie i Ru-
munska byli dokonce vyslini zvldStni delegdti
DDAC a NSKK a dostali jsme pak zprdvu, jak
byli rozhoréeni nad pokuSem »jejich« zamysle-
now souté? sabotovati a kldsti ji prelkdzky.

Ndvrh soutéZe »Malou Dohodou« narazil na
technické a hospoddiské obtiZe, a pozdéji béhem
oficidlniho jedndni i na obtize politickeé, hlavné
u jugosliv. autoklubu, ktery jiz polouiedné dal
slib Némcum. Dik diplomatickym a jinym zdsa-
hum, byly viechny prekdZky odstranény a tak
wmoznéna v zdri 1937 nase prumi velka mezi-
ndrodni souté? motoristn, kterd vedla uzemim
cizich, tehdy spojeneckych stdtit.

sZa pét minut dvandcte byl timio zpusobem
vzat DDAC, resp. nacistickému NSKK vur s pla-
chet a pordddani némecké soutéie znemoZnéno.
O to se zaslouzili v prvé radé nasi vojensti atta-
ché pplkgst. Buda v Bukuredti a plkgst. Maly
v Bélehradé.

Jak dalece splnila své poslani »soutéz Malou
Dohodou« 1937, toho jsou dokladem novindrské
a rozhlasové zpravy, jakoZ i ohlas v merindrod-
nim motoristickém tisSku z onoho roku.

Za rok bude desdté vyroéi téfto souléie
po Strasné vdlce, Iterd zménila podstatné poli-
tickow i tuzemni strukturu Evropy. Sportovni a
motoristické soutéze, hlavné mezindrodni, stofi
v disledku toho pied novymi problémy a ukoly.
Ceskoslovensky motorismus a Sport se musi
snaziti nejen, aby whdjil své posice piedvdleéné
a jejich tradici, ale, aby se dal do nového boje
za jeho dalsi wspéchy; k tomu mdme nejen pod-
minky, ale, jak doufdme, jisté i vili a snahu.
Musime si vychovati novou motoristickou @
sportovni generaci, ¢ k tomu je tieba hlavné
mladych sil, jak vykonnych, tak orgamsaémr‘h
Proto voldme motoristickou mldde? do prdace
v motoristickych klubech « v celém autopru-
mysl.

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU zr. 1931,
20. pokracovani o automobilech na pdru.

Z historie automobilu — PARA V DOPRAVE

67

F. HILL
1840

Hill F. z Deptford Chemical Works se po
prvé pfipemind r. 183% jako jeden z vy-
znamnych cestujicich, ktefi provazeli Han-
cocka na cesté na jeho ,Automaton” z Lon-
dyna do Brightonu a zpét. V nasledujicich le-
tech Hiil sdm se vénoval konstrukei, ato s

velikym zdarem. Jeho viiz opatfeny Robert-
| sovym diferencidlem vykonal pozoruhodné
| zkudebni jizdy i v kop€itém lzemi, pfinichZ
i dociloval rychlosti 12 — 16 mil v hoding. Ty-
to Gspéchy zphsobily, Ze r. 1841 byla zaloZe-
na k exploitaci Hillovych patentd  he Gene-
ral Carriage Company. Pamni dopravé na sil-
nici bylo tehdy uZ zdpasiti s ohromnou kon-
kurenci Zeleznic. K tomu bylo téeba piede-
g ; i viim dobrych vozd. Hilliv se jim stale osved-
oval zdai‘llyml ledaml na Wmdsor Brighton, Hastings. Psal o nich pochvalng vydavatel Mechanic's Magazine, ktery
zejména z vlasini zkuSenosti vyzved], Ze ,zplisob, jak viz jezdi kopce nahort i dolfi, dokazuje, Ze tplné piekonai obtize tohoto
druhu.** Zeiména se pfipomina jizda do Hastingsu a zpét (128 mil) vykonand v jednom dni, a to dvakrat rychleji nez konhskym
dostavnikem. Viiz spo¢ival na pevném rdmu dobfe odpérovaném. Vzadu byl kotel, komin, nadrZky na vodu a misto pro
strojnika. Karoserie méla vzadu uzavieny oddil pro 6 osob, pfed nim kryty box pro 3 cestujici a zcela vptedu misto pro tidice.
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Véha tiplné€ vypraveného vozu s 12 osobami byla kolem 4 tun. Na Spatnych cestadch pracoval dvouvélcovy, leZaty stroj s tlakem
70, na dobrych 60 liber na &tver. Palec. Mohl dosici 1 20 mil v hoding. Rychlost oviem zdvisela na ndhodnych piekazkach na
silnicich, zplsobovanych ostatni dopravou. Dlouhé zkuSenosti Hillovy ukazaly, 2e moZno cestujici dopravovati parnimi vozy
za polovicku nakladu a dvejnasobnou rychlosti nez mohly tehdejdi dostavniky s koiimi.

Ing. Josef VoFiSek — FOTOSALON
{pokratovani IV.)

Zatim co se éra ,malého vozu pro velké cesty” pomatlu chy-
lila ke konei, byl na obzoru patrny poéatek éry vétSich aerovek
zcela jiné koncepce. Pfi navrhu karosérii rilznych verzi zéklad-
niho modelu Aera 30 HP se jiz jako designér plné angaZoval
ing. Vofifek. V tomto cbdobi se pfi propagaci malych vozih
uplatnily fotografie z jeho cesty na Sicilii s jednovalcem A 10
HP, které byly pouzity pro firemni kalenda¥ na rok 1934 a dal-
& reklamni tiskoviny. Témito dvéma ukdzkami uzavirame té-
ma malych ajrovek.

Ptipravil Karel Ji¢insky (foto archiv KI)

2 Nedéle 3 Pondali 4 Orery

I 6 Crvnek l ?“Palak [ 8 Sobflu.

10 Pondaii 11 Orery

| 14 parek I_lS Sobola | 16 Nedile

Hned dva piispévky jsme dostali ke kiubove akei Aerojizda 2013.

Aerojizda 2013 - 21. zari 2013

V pfijemném prostfedi Caravan campu Valek v Chrustenicich u Berouna se sjeli pfiznivei a majitelé vozii znatky Aero na
dal$im ro¢niku Aerojizdy. LetoSni ro&nik byl trochu poznamenén hledanim mista, kde by se setkani dalo uskuteZnit, Na
posledni chvili padlo rozhoednuti a myslim, Ze nikdo nebyl volbou zklaman. Majitelé campu nam vytvofili skvélé zazemi a
moznd, Ze dal8i ulastniky v budoucnu pfildkd | moznost pfenocovani ve vytapénych chatkach. TotiZ na pedobnych setkanich
byva nejzajimavejsi veterni (ptipadng nogni} diskuze, tam se &lovék dozvi spoustu zajimavych véci, na kieré neni pres den ¢as.

[ ptes nepfiznivou predpovéd’ pocasi a nic dobrého nevéstici mraky pfijelo do campu 29 (s nami 30) (&astnikl prevazng
s vozy Aero. Po plivitani a pohosténi jiz klasickymi koblihami a koldZky jsme se vydali na trasu jizdy, kterd vedla, jak jinak,
kolem Berounky. To znamena z kopce do kopee, doleva doprava az do Zbeéna, kde byla pfestavka s prohlidkou Hamouzova
statku, coZ je nejstarsi roubené staveni v okoli, zafizené jako skanzen. V mistni peci pefou domdci chléb a b&hem prohlidky
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byl akorat hotovy. Na naléhanf d¢astnikd nam pekaf v&noval t¥i bochniky a byly opravdu vybomé, Ti, na které se nedostalo se
mohou zeptat té€ch, na které se dostalo.

Po navratu do campu nasledoval zaludny test s otazkami z historie Aero, oblerstveni a Ziva hudba v rytmu dixielandu
vpodani Dixieland Bandu Zdice. B&hem produkce jsme vyhodnotili vysledky a odménili nejlep$i hodnotnymi darky
vénovanymi $tédrymi darci z fad itastnikd setkdni. KaZdy jedt& dostal znatkovy noZik s logem Aero. Poté se jiz vzdalengjsi
aerovkari zadali rozjizdét do svych domovil, hrstka vérnych zlistala az do konce produkee kapely a my pofadateié i téméf az do
konce svych sil.

Jak je patrné z uvodu &lanku, byl sice tento rofnik opét setkanim poslednim, ale v duchu uZ op#t planujeme rocnik dalsi. A
to nejen proto, Ze se podatilo najit misto, kde neni problém zaparkovat, najist se a pod stfechou se usadit, ale hlavng proto, Ze
Vis radi vidime, zvla3f, kdyz privezete nejen dobrou naladu, ale i néco na zub. Ten dort ve tvaru matice kola na cinkade, ktery
Jsme dostali a ktery jste viichni obdivovali, by! v ned&li ke kafi a byl opravdu vynikajici.

Tak zase za rok !

Aerojizda 2013

Dne 21.9.2013 se konala opét Aerojizda 2013, kterou potadal Jindra Slesinger se svou rodinou. Vzhledem ke
zru§enému parkovisti pfed kinem v Cernosicich se letodni Aerojizda konala v kempu Valek v Chrustenicich. Musim Jindrovi
pfiznat, Ze dokdzal vybrat opravdu nddherné prostiedi pro tuto akci. A nejen to, ale celé setkani bylo jako vidy velmi dobfe
pfipravené a to vetné itinerdfe a vibec celé trasy. Je vidét, Ze tato akce se téi stale v&t§imu zajmu Aerovkaf). PrestoZe
poéasi nevéstilo nic dobrého, na starte se seflo kolem 27 Aerovek viech typi. Po pfijezdu a prezentaci jsme byli tradiéng
pohojténi koldCkem anebo koblihou a k tomu jsme si mohli v ptijemné restauraci objednat vybornou kavu.

Kelem {1 hod. jsme za drobného mrholent vyrazili na trasu dlouhou cca 50 km (pro nékteré bloudivéi posadky i o nékolik
kilometrti deldi). Z Chrustenic se jelo pfes Lod&nice smérem na Svaty Jan pod skalou a dile Beroun, Hyskov a podél Berounky
do Nizboru. Po cesté drobny destik pfestal a pocasi jiZ bylo idealni. Dale jsme pokradovali pes Sykotice tdhlym klesanim do
Zbelna, kde byla u Hamousova statku pFestdvka. Zde jsme si mohli prohlédnout skansen a byt svédky vytaZeni Eerstvé
upetenych chlebll z pece. Dostali jsme tfi pecny chleba, které jsme pozd&ji po dojezdu do kempu spolefné ochutnali. Po
této ptijemné zastdvce se pokraCovalo zpét a to jiZ zmindnym, tentokrat viak stoupinim ze Zbena do Sykofice a dale pres
Chytlavu 2 Beroun zpét do kempu Valek. Po vvborném obé&dé& nas Zekal dalsi program v podobé dixilendové muziky. Aby
bylo moZno udastniky setkani n&jak ocenit, pfipravil Jindra op&t naroény védomostni test, ve kterém
sme se vétsinou jenom trefovali do spravnych odpovEdi. Nakonec se piece jen na3ly tfi posadky, které mély spravné
odpovédi a byly po zasluze ocenény pfedanymi pohary.



Zavérem musim jesté jednou podékovat Jindrovia celé jeho roding za nadherng prozity sobotni den.
Karel Petschie

32. Evropské setkani aeroptatel aneb jak jsme chtéli ,,vyhrat pechfogla“.

Byva zvykem, ze vit€z Evropského setkani aeropfatel napise o své ilasti
¢lanek. Jelikoz do uzavérky tohoto gisla Aerovkafe od vitéze vypravéni ne-
dorazilo, rozhod | jsem se napsat néco k ,vysnénému* poslednimu mistu,
které nam nakonec uniklo.

Letos op&t na3e parta neporusila tradic! a na evropské setkini do Heide-
nau vyrazila po viastnich aercosach. Jirka Zitek pfed odjezdem nelenil a bez
trochy soucitu aerovku tvrdeé jiz drubhym rokem zajizdél, Tak tvrdd aZ se mu
ulomila zadni poloosa. Ja tomu fikam détské nemoci osmdesatiletych aero-
vek a komu jesté zadni kolo u tficitky neupadlo, neni kovanym aerovkéfem. —

Teprve po takovychto zkuSenostech se ukaZe, kdo dokdZe s aerovkou prozit cely Zivot. Takova drobnost nemohla odjezd
ohrozit, a tak jsme vyrazili.

Cesta probthala poklidnym rychlostnim primérem siabych 100 km za 2 a piii hodiny témé&F bez ,kufrovani®, které ma
oviem také své kouzle, aZ do velernich hodin. Byl ¢as na hiedani ubytovani, ktery se zrovna Jirkova posadka snaZila
ignorovat. Pfipominky ostatnich, Ze se ubytovdni v no€nich hodindch 3patné hiedd, nebyly brany pfili§ vazné a tak pkisel
Hrest”. Kdesi u mésta Aschersleben se nade aerovka trochu opozdila, jezdime vZdy na posledni pozici, a v n&jakém méstetku
na k¥izovatce u semaforu jsme ostatni dostihli. Aerovky véak neekaly zplisobné na zelenou, ale staly tak rizné na chodniku 2
kolem né&j. Jirkeva tficitka poskytovala klasicky pohled. Oteviené obé kapoty a z motorového prostoru vydnivaly jen
aerovkafské zadky — vidyt to v3ichni zndte. Netrvalo dlouho a z pod kapoty vy&nival i milj zadek. Zatimco muZské Cast
posadek bezradné civéla na pletrZené tdhlo spojky, Zenskd &dst posddek dostala nebyvalou prileZitost vyndat tagky
s .mejkapem* a v pfedtue dlouhé pfestdvky se ligit na predpoklddanou vedefi.

Jirkova sinala tvaf mé znepokojila a nepomohla ani pfipominka na vecerni kvasnicové pivo. Legrace §la stranou a musel
jsem ho pfesvédiit, Ze jde zase jen o takové aerovkové zardénky, kvali kterym neni hned nutné vyhledavat ,lékafskou®
aeronemocnici. Vétdinou neni nic hordiho v takové situaci nez to, Ze se viichni cht&ji zapojit do opravy. Nafadi i prostoru
kolem aerovky je vidycky malo, a tak bylo rozhodnuto, Ze v&tsi polovina nasi kolony pojede shanét ubytovani.

Oprava byla komplikovand v tom, Ze se tdhlo pfetrhlo t&sn€ za vypinaci pakou spojky, take prodluZovaci matice branila ve
vypindni spojky a bylo nutno propilovat oko paky tak, aby matice do oka zapadia. Hranatym pilnikem se zv&tiila kulata dira
v tdhlu (stagile asi 1,5 mm), Jirkovi se vratila plivodni barva obli¢eje a za hodinu jsme odjeli. Nase kumpany jsme nadli
v Qedlinburgu, ubytované konedné v luxusnim hotelu pfimo pod hradem misto v néjakém penzionu. Samozfejmé, veder uz nic
Jjinéhe {draZiho, natoz levngjiiho) nebylo mozné sehnat. Jenom mimochodem jsem si vzpomnél, Ze pred vice ne? padesati lety
jsme kaZdy rok méli ve Zkole na nasténce nizev tohoto vychodongmeckého mésta — konaly se tam détské matematické

olympiady.

Noc v Quedlinburgu Aerovky v ovocnarském statku

V patek jsme nezvykle v &as a bez dal3ich probiémt dorazili do Heidenau. Prevzali jsme si veSkeré naleZitosti k akci a
pofadatelé nas velmi pffjemneé piekvapili. Itineraf byl v ¢esting!

Konetné jsem se propracoval K tomn, prof je v ndzvu jizda za ,pechfoglem®. Jak jiz bylo teCeno, itineraf byl v Cesting,
k nému podrobnd mapka i rozhodl jsem, Ze pojedeme podle mapky. Prvni likoi jsme absolvovali viceméng netispéiné a po
pfijezdu do konce etapy na ovocnafsky statek se mé kolegové ptali, jakze jsem se vypofadal s jakousi vzdalenosti p#i druhém
ukolu. Jen jsem nechapavé koukal a potom mi doSlo, Ze stanoviité iikolu nebylo v mapce, ale v Seském itinerafi, ktery jsme uZ
za jizdy nedetli. V tu chvili mi bylo jasné, Ze néas posledni misto nemine. Pfi posiednim Okolu jsem se chybné zafadil za malé
aerovky a byle rozhednuto. Jenze | pechfogl” se udéluje predevsim t&m soutéZicim, kterym se pochroumala aerovka (téch bylo
tentokrat dost) a ne za neschopnost (nechei tici pfimo blbost) posadky.
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Vybava tricitky pro ohfev pdrkit jednoho z ucastnikii Hrad Moritzburg na zpdtecni cesté

Snad mi &tendfi prominou, Ze nepidu o krdsach pfirody, vyletech a bezvadné organizaci aerosetkéni. To rad ptenechim
vitdzilm a n&kolika fotografiim ze sontéze i z cesty.
Pofadatelim patff dik za bezvadnou organizaci a zfejmé 1 dopfedu objednané pocasi. VZdyt jsme ani jednou nezmokli,
zatimco v jiznim Némecku prielo snad cely tyden. Tak zase za rok na shiedanou.
-JKaEB-
P.S. — MoZnd posledni pozndmka patif spi§ do techniky, ale nade aerovka ujela 1623 km a ,,vypila®™ 134,5 litrii benzinu. To je
8,29 litrs na 100 km — ani se mi nechce tomu v&Fit,

e
Od jednoho koné ke tFiceti aneb staré lisky nerezavi (Xe nerezavi... 7)

Vypravéni pana Svatopluka Srby — V. pokraéovani.

Mostar ziistal nedosaZen. Pfi dotazovani na camp v Jablanici nas dobfi lidé navigovali — k sobé do bytu. A kvili ndm
vyndali z vany namodené velké pradlo. Krasny veer po divokém dnu. DluZzno pfiznat, Ze v Bosné nadinec pfi besedovéni u
vina, krom Gtr2kd cizich jazykl, musel unavit i ruce.

Mostar. No, slavay most, samozfejmeé jesté ten plvodni, osmansky, tehdy 402- lety, jsme vidéli, prosli, popatfiii na skoky
miadiki, koupili tepany popelnik. Viechen dalsi ¢as v Mostaru padl na vzajemné hleddni s prateli v campech, vyptavéni u
krajant, dokonce zachyceni stopy dle vizudlniho svédectvi, ale ¢asoprostorova konfrontace o vzidjemném mijeni .0 fous®
probéhla aZz doma. Paradoxem ziistalo, Ze jsme - obé& rodiny - po marném Gsili dojeli k mofi a znovu se vratili do Mostaruy, a
hledani definitivné vzdali aZ po ovéfeni, Ze nikdo nehavaroval a neleZi v nemocnici. Zajeli jsme si aspoii k Neretvé, vykoupali
se, prevrstvili naklad a pfidali krasn& chlazené kameny.

Aerovee | ndm jsme dali odpocinout aZ v soukromeé zahradé vesni¢ky Tudepi pobliz Makarské, vecer popijeli Eervené vino
a s krajany se delili o napinavé zpravy z horkého politického léta doma. Ve 22. hodiné€ se na malinkém transistordku dala
zachytit Praha. ZaZili jsme pofddnou boru s krupobitim, které na nezakrytych autech dokazalo nadélat diiky. Jedne nedé&lni
odpoledne jsme ,svatkovali® v Makarske. Zaparkovall na Ostfednim ndmésticku pobliz mofe a nékde courali. V pfijemny
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stoji aerovka a na jejim blatniku opfeny pézuji dvé nadherné tak osmnactky s dlouhyma nobama, samozfejmé v mini. A mné
chvili predtim dosel film v aparatu. Litost odsunula mala obava, nebot’ mne aerovka parkrét znejistila problémy startovani a
zapalovéni. Omluvné gesto divkam, Ze musime narusit jejich vystavni ramec, a ... ,rdmec nezklamal a odpluli jsme z namesti
elegantnim obloukem pfed sledujicim publikem naprosto bravurng. O dvé ulice d4l bravura skongila. Pfichézela tma, zéhadu
stavky jsem neodhalil, Zena s deerou odjely do campu autobusem a j& musel s pokusy nastartovani pockat do réna, neb jsem
rugil spici hosty v privatech.

Tuhle episodu provézely bizami okolnosti, ale je pravdou, Ze jsem mé! v Jugoslavii par kratkych vynucenych zastavek
s hledanim zdhadné ptiiny aerovkové stagnace. V2dy jsem nakonec odjel, ale aZ poté, co jsem zkontroloval vie mozn¢ i
nemozné — svi¢ky, zapalovéni, benzin, karburétor, otviral a zaviral kohout, a postupné ditkladné ocistil a vylepil viechny
kontakty a uzemnéni na autg. Suverén jsem byl na bicyk!, véechna femesla pro ditm, dost védé! o konich, ale moje mototeorie
vychazela z knizky o tiicitkdch (F.A Elstner), o cinkatich (asi také od Elstnera; pfisla i odesla jako nediina ptiloha litru) a
né&jaké vojenské prirucky z padesatych let. Viechny mne poucily - motor &kyta, stfili atd. - porucha v karburaci, motor dobiha
bez vybuchili - porucha elektr. soustavy. Viechna zneklidiujici extempore byla bez kasldni a vybuchii. Motor zastavil ,jak
kdyz utne“. PEitina byla v mé nezkusenosti, naivni vife v poutky, a taky v karburatoru Jikov, osazeném s tak zajimavou
kombinaci, Ze pfi neotevieni reservy a nasani vzduchu nikdy - skutetné nikdy! - ani nefkytl, Definitivn¢ jsem na tuhle
potmésilost pFisel az pfi navratu. Statilo otevfit reservu a pokracovat.

K technickym zku$enostem z Jugoslavie doplnim, Ze pfi najeti asi 3000 km k mofi a zp&t jsem mél piijemnou spotfebu cca
8.5 1, ale doplacela na to ojni¢ni toZiska, a odbornici dodali, 2e aerovka téch deset litrid potiebuje. Karburator byl proto upraven
na vy$si spotiebu. S pfevahou méstskych jizd jsem uz nikdy spotfebu systematicky neméfil. K jizdnim primériim mam
z pozdgjsi doby nékde poznadeno, Ze pki panské (!) solo jizdé v idedinim poZasi, v mimém odpolednim provozu viedniho dne
vr. 1971, na trase z Jablonného nad Orlici do Brna — cca 103
km po okreskach v kopeich, na asfaltu i kostkach na statnich™
silnicich, vychazela priim&rnd rychlost na 72 km za hodinu.

Perlicku k peripetiim dosud ,,nepfedtené” tficitky. Po péta-
étybiceti letech spoledného osudu s Aero 30, jsem nasel v kupni
4| korespondenci od prodavajiciho, Ze jeji predchozi majitel (pred
padesati lety) nahradil kvili spotfeb& tim Jikovem phvodné
osazeny Amal a e mi ho od ng&j &asem pfiveze!!! Amal mi teh-
dy ,nic nefikal®, z litru jsem znal Solex, a vibec jsem to néjak
ptehlédl. . Pozdé bycha honit.”

Aerovka ale jedt€ dfima pod olivami. Probit se doml zdaleka
nebude jednoduché. VyjiZzdime uZ v pond&li, abychom e mohti
poklidng loudat podél pobieZi a prohliZet starobylé ptistavy.
Prvni zastavkou je Split. Parkujeme na molu a nejvic ¢asu vénu-
jeme zbytklim Dicklecianova paldce, do nich? organicky vrostly
stavebni aktivity pozd&jgich v&ki. Daldim ptistavem je Sibenik
a nocujeme v nedaleké Vodici. Deerku uchvatilo obrovské piskovists, tak ptidavame dalsi dny. Vodice — ptihodné to jméno
pro zavér stfedy, 14. srpna 1968. Zagalo to Eernou nebeskou st&nou vecer, a nasledoval nékolikahodinovy ptival vody, vichru,
bleskii a hromu. Napor vody je tak silny, Ze kvalitni stanovinou nepfetrzit¢ pronikd vodni mlha. Véfime, Ze maly stan
zat&zujeme natolik, Ze nas snad nebude vladet po campové plani. Nestalo se, ale mnozi stanujici takové Stésti neméli. Rano to
v campu vypadd jak po Waterloo. Susi viichni, pobofené stany, a shledavaji se rozfoukané svriky a campovaci potfeby.
Vyplaveni dospévaji na slunci. N&kde jinde pry stany kongily aZ v mofi, a zachraftovéani byli i lidé. Den v8ak hyfi nidherou a
sluncem a uZivame si toho v Zadaru. Odpoledne vyrdZime, ale ouha ... po tficeti km nés policie odklani z jadranské magistraly
na Obrovac, smérem k vnitrozemi. Dozviddme se, #e trasa na Karlobag je na p&ti mistech prerudena prirvami, kdyz propustky
nestadily ptivaltm vody z hor. ,Bujice presjekle Jadransku magistralu.” Uvizlo tam na 200 aut na nékolik dnit, neZ armada
postavila provizorni pfemosténi. Musela také posadky zésobovat jidlem a vodou pfes mofe. Ptijizdime na kfizovatku u
Obrovaci, kde pokracuje objizd’ka na Karlobag pres hory. Plno pojizd&jicich a vracejicich se aut. Na horském uboci, do néhoz
prazi slunce, se leskne klikatd stuzka stovek vozidel. Hloudek nasincti ji pozoruje dalekohledem s dodéanim, Ze ,jen Cerveny
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autobus se dvé hediny nepohnul®. Shora pFijizdeji dva &edti motorkari, nerozeznatelni pod vrstvou prachu. , Kli€kujeme 80 km
mezi stojicimi auty &tyfi hodiny.® Vytahuji se mapy a bedekry. Do dobrodruZstvi prijezdem wvnitrozemi na sever se nikomu
nechce. Volba pada na piejezd dvéma trajekty pfes ostrov Pag. Otd¢ime a s védomim malé frekvence trajekti: a 14 aut, kierd
poime prvni trajekt Miskevi&i — Miletidi kon&i jakékoliv otdleni a soutdzi se o posici. Na tizké vinité cesté dojizdim nékolik
Mercedesi s pFipojenymi karavany. S vagony na &tyfech koléch kazdy odcerpa kapacitu fak tfi b&Znych aut. Tady uZ se zévodi.
Po ndrotném manévrovani ndkolik dlouhych souprav pfedjizdim. V dalce vidim froatu, tak Heland’ana se skromnym
karavanem uz nechavam pred sebou. Vyplatilo se to. Cekdme 12 hodin do pate&niho rana a vejdu se na trajekt jako posledni
vilz. Vpfedu na doraz, zadni keola 15 ¢m od okraje zvedané ndjezdové ploSiny a celou zad’ nad mofem. Dal3i trajekt by byl za
¢tyfi hodiny. Posledni najizd&l, prvni vycouvavam a ujizdim napti¢ ostrovem, abych neztratil ziskanou vyhodu. Méstetko Pag
je totalng vyjedené a zahlceno asi &tyfmi stovkami aut. Stoji se { v etyfstupech a pii nalod'ovani uZ buji nervosita a darebactvi s
ptedjizd&nim. Arméada viak posilila pfepravu velkym trajektem, tak fekame ,jen™ 24 hodin do sobotniho rdna. Spani na
sedadlech, stravovani nouzove, plyn nam dojel uz véera. A v pond&li bychom méli jit do zaméstnani.

— pokracovani pristé —

Ukradena aerovka

V nedéli 22.9.2013 byl po svatebnim obfadu : Lesniho penzienu
Buné v Chiibech v brzkych rannich hodindch (kolem &tvrté hodi-
ny ranni ) profesionélng ukraden tenhle veteran automobil Aero.
Rok vyroby 1936. Auto zlodgji pravdépodobné naloZili na tazné
zatizeni nebo do transitu. Na uvedeni Aerovky do provozu byle

investovano velké mnoZstvi ¢asu a jeho majiteli délalo radost, o

kterou se délil tfeba tim, Ze na svatebni obfady a podobné nabi-
zel dopravu timto veteranem. Pokud by bylo moZné, prosim o

sdileni a 3ifeni tohoto odkazu, Kdyby si nékdo téhle Aerovky
viimi, nebo néfeho napadného, at’ kontaktuje, prosim, Policii
CR nebo majitele vozu na telefonu 736 445 942. Finantni od-

ména za informace vedouci k nalezeni. Dekuji.
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Do redakce jsme dostali dvé reakce na ¢lanek Petra Klusika Aerovku nebo Gordona? Nedekal jsem takovou odezvu a
nejdfive jsem chté] prispévky otisknout bez komentate. Nechci v Zadném ptipadé Zadnrou ze stran kritizovat, protoZe jakékoliv
Gpravy veterant jsou plné v kompetenci jejich majitelfi. Spi¥e chei zvyraznit smysl nalehe asopisu a predeviim Technické
rubriky. Ta mé pfedeviim piind8et poznatky o originalité, a to detaiini pro ur&ity rok vyroby a sérii, coZ je price mravenéi a ne
vZdy piné s autentickym vysledkem. Ma byt vidy voditkem pro renovatory a je na nich, co z téchto informact vyuZiji. Snaha o
autentifnost viak neznamend, Ze nezvefejnime i moderndj3i feSeni. Problematika provozu veterdnil, a to i v ndvaznosti na
souc¢asné pravni normy, je v nasledujicich &lancich optimalng vystiZena. -JK -

Jezdit s Aerovkou nebo se na ni divat?

Tesi mne, Ze téma ,origindlnost v souvislosti s Aerovkami* vyvolalo takovou odezvu. Zistane to ostatné véénym tématem,
pokud se bude s Aerovkami jezdit. Josef Kitourek a Petr Klusak o tom napsali nékolik ¢lank® — neddvno se jeden s nadpisem
»Aero nebo Gordon* objevil v Aerovkari 3/2013.

Ja jsem k tomuto tématu uvefejnil pispdvek v Aerovkdfi 1/2011 stim, Ze z mého pohledu uZ vlastné 2adné origindlni
Aerovky nejsou. Jsou obnovené, restaurované Aerovky, které jsou v nejlepdim ptipadé autentické, ale nikoliv originaini.
Abych nemusel viechno opakovat, uvedu jenom mi) pong€kud provokujici ndzor: Aerovka, kterd jeit& dnes jezdi na vefejné
silnici, uZ neni originalni, je v nejlep3im p¥ipadé autenticka! Ostatng, kaZdy si mize odpovedét na nasledujici otdzky: Ma
Aerovka jedté prvni (origindlai) obuti z r. 1933, prvni baterii, prvnd obklady brzd, originélni labyrinty, keZené manZety, koZené
tésnict krouZky nebo nové simeringy? M4 jedté pillvedni blinkry, lampové reflektory, prvni lak, kabely k civkam, kontakty
pferufovalil, sviky, elektrickon kabeldZ, vnitfek atd.? Kdo nepouZije do své Aerovky soutasné nahradni dily, kieré jsou
k dostdni a jsou lepéi, neZ pred 80 lety? Tim povaZzuji téma Aerovka a origindlnost za vyjasnéné. Takze: KaZdé vozidloe, nejen
Aerovka, ztrici kaZdym kilometrem na originalit®. Lze to ale jednoduie prokazat i jinak: oteviete si kryt motoru nékolika
Aerovek stejného typu a srovnavejie! Pokud najdete deset shednych dilll, je to jiz mnoho. Nebo srovnavejte palubni desky!
Jesté jsem na jediném evropském setkani — ale ani v Ceské republice — nenadel dvé stejné (oviem s prihiédnutim k roku
vyreby). Kdo ma tedy ,,origindl“? Pokud by nékdo vlastnil origindlni Aerovku, tak jak opustila pred cca 80 lety aredl tovarny,
méla by stat v museu, nebo by tam meéla byt co nejrychleji dopravena jako referenéni vyrobek. Ja bych se na ni také rad
podival.

Ale dnes nejde o Aerovku nebo Gordona, ani o to, zda by nékdo cht&! mit v Aerovce tfi-, Sesti-, nebo osmivélcovy motor.
Jde o to, jestli je moiné je¥té dnes s Aerovkou jezdit nebo ne. Jsem toho minéni, Ze s ,originalni Aerovkou neni dnes
v Ceskeé republice moZno ujet tisicikilometrovou trasu. Dilvody: podie pfedpisu se musi i za dne svitit, Nevim, jestli plati v CR
pra veterdny vyjimka, proto jsem zabudoval druhou 6V baterii pro LED osvétleni {pro uklidnéni: LED osvétleni ped ndrazniky
Ize jednodude odstranit a na vystavé neni LED osvétleni vidét). S timto fe3enim jsem bez problému absolvoval po vlastni ose
v roce 2013 v CR dvé akce. S kabrioletem Aero 30 jsem tak ujel 1000 km na viech silnidnich kategoriich (kromé dalnice), a to
s 90W svételnym zafizenim. § ,origindIni* Aerovkou to nejde. KaZdy si to miZe sam vyzkoudet — to by pak musel jet
s kompletnim osvétlenim véetné zpatednich svétel a dalsiho zafizeni. Také se musi obdas brzdit a musi fungovat zapalovani.
To neni natrvalo mozné, i kdyZ neprsi a nebé&Zi stiraé. Tedy: s Aerovkou jezdit nebo se na ni divat?

A jsme u tématu elektronické zapalovani. Nejde o to, jestli Aero 30 spotfebuje na 100 km 8, 10 nebo 12 1. Jde o to, aby
motor béZel optimélné. K tomu je tfeba mit spravné sefizeny karburdtor a bezvadné zapalovani. Pokud mate je§té prvni
klikovou hfidel se spojenim k dynamu zdstrékou, zndte probiém, ktery popsal Josef Kfiourek v Aerovkéfi 1/2013 a I. Schiller
v &isle 2/2013. A kdyz se toto spojeni vikla a k tomu se pfida prestavitelna kontakini desti¢ka se svou vili, nedosahneme nikdy
rozumného nastaveni zapalovéni, stejného pro oba vélce. Kdo si to mysli, mé&l by pouzit stroboskopickou lampu a podivat se
na otacky obou valcl v oblasti zapalovani. S podivenim zjistite, Ze pfi eiektronickém zapalovéni se pfesné dodrzuji impulsy,
které prichdzeji od velkého setrvacniku s pfesunem o 180°. Jen tak je mozné dosahnout u kabrioletu Aero 30, ktery vaZi 1300
kg, jedté dnes spotfebu, které dosahli experti u tehdy nového Aero 30. To prokazuje kvalitu dvouvélcového motoru i po 80
letech,

Kdo tedy chee dnes se svou Aerovkou jezdit — a fo nejen nékelik kilometrll na schiizku nebo na vystavu — musi se
piizplisobit dnefnim pomérim. To si miZe kazdy zatidit jak chee. Ale musi vzit na védomi moji zkusenost: KaZdd Aerovka,
ktera dnes jeSté jezdi na vefejnych komunikacich, u¥ nenf erigindlni. Ztrici originalitu s kaZdym KiJometrem. A kaidy
se musi zaFidit po svém: s Aerovkou jezdit nebo se na ni divat!

At nds nade Aerovky pfeZiji! At uZ ,origindlni* nebo ,autentické”, s elektronickym zapalovanim nebo bez ngj.

Dobrou jizdu pteje Michaei Strauch, z4fi 2013
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Trochu polemiky k ¢lanku ,,Aerovku nebo Gordona“.

Kiobouk doli pfed znalostmi pana Petra Kluséka z Brna, aviak jeho zamitnuti malych vylepseni funkénosti vozidel Aero se
mi zda pongkud ostré. Nechct se poustét do debaty o originalit®. Originalni vé&ci do muzedinich vitrin. Souhlasim, ALE!

Cheete-li s historickym materidlem jezdit po vefejnych komunikacich a tim ho mnohem vice a {épe prezentovat neZ v té
vitriné muzea, jste technikou nuceni pfistoupit na mnohé kompromisy. S vozidly starymi 60 a vice let nelze jezdit na
plvodnich pneumatikach, elektrickd vybava se must pfizplisobit dnednim poZadavkiim a opotfebovand mechanika, jako
loziska, pisty apod. nutno nahradit novymi vyrobky dle origindlnich vykrest — pokud mozZno. U nékierych dild je nutno hledat
funkéni alternativy.

Sam jezdim s Aero 50 )iz 17 let a kdyZ pro mé 4 kontaktové zapalovani nebyly kontakty Scintilla, upravil jsem zakladové
desti¢ky na kontakty Bosch. Mé&m proto jiz Gordona?

Nutno si uvédomit, Ze stara garda odbornikil jiZ vymird, takZe ka2dé zjednodudeni a vylepieni provozni techniky vede k
prodlouZeni Zivotnosti veterand a jejich pfedani dal3i generaci. Samoziejmé jsou tyto zmény pouze v zdjmu provezuschopnosti
a provedeny tak, aby se dal vZdy plivodni stav obnovit.

Co se tyka té kacifské myslenky k &emu jsou vlastng testace, mohu pouze dodat, 2e pochybuji, 2e by nékiery z testalnich
komisafd poznal, zda kladivka zapalovéni jsou piivedni &i upravena. Spife je zajima, zda tiskopisy jsou barevné — Cernobilé
neplati — osobni zkudenost!

Proto jsem toho ndzoru, ze Michael Strauch namontovanim pfesnéhe elektronického zapalovani zvy3il spolehlivost a
Zivotnost motoru, takZe mize Sastdji oZivovat silnice, &im2 prospéje veteranismu urlité vice, neZ kdyby Aerovka stala v garazi
a originalni zapalovani se da vZdy uvést do provozu stejné, jako se daji odmontovat nutné blinkry,

Nebo je Aero s blinkry uz Gordon?

Frantiek Budinsky

Z, dotazi nagich HtendFi.

Ni% kolega Cofin Balanescu z Rumunska nam zaslal foto A 30, kterd ,zablou-
dila* na Novy Zéland, s dotazem na originalitu pfednich svétel.

Na fotce vidime limuzinu patrné z r. 1937 - 38 — kabina je jiZ zaoblen4 a , hiebi
nek® na masce neni samostatnym dilem. Z toho se dé usoudit, Ze pfedni lakovani
svitidla s prosvétienym ,,mabinem* jsou pro tyto roky autenticka. KaZdopadné se na
aerovky montovala. |

Pan Radim K¥iha nas poZadal o zaslani nebo zvefejnéni vykresu L 3050 — mis-
ka kulového kloubu (pllmésic). JelikoZ t&chto Zddosti jiz bylo vice, davame pfed-
nost této slozZité soudastce pied vykresy soudasti prevodovky. Vykres je ve velmi
§patném stavu. Pro pfipadnou vyrobu je} zvefejiiujeme nezmensdeny.

Pan Karel Grégr $e ptd: Jaké je mozno pouZit karburétory pro A 30?7 Jezdim
od zatatku na Pal Solex 30 UAHD. Ptipadng jaky Solex, jaky typ, je vhodny pro
A 30. Zkousel jste n¢kdy Solex BFR vhodny pro zindapy? Je podobny a ma taky difuzor 30 mm. Dé&kuji za odpoved’,

Pfiznam se, Ze nezndm karburator Solex BFR, ale myslim si, Ze je zbyteéné experimentovat, kdyZ tovérna ptibliZzng od roku
1938 montovala karburdtory Solex 30 UAHD s tfipravou pro vzduchovou klapku a zdsadng bez sytide (ptiruba pro syti¢ je
zaslepena desti¢kou, mnohdy s ndpisem Sotex). Solex 30 UAHD nahradil karburator Amal a byl dale upraven pro volnob&iné
zatizeni. Tyto karburitory byly francouzské, némecké a pozdéji nase PAL Soiex. Karburator Solex 30 UAHD je uveden ve
viech tovarnich ptiru¢kach i s pfedepsanymi tryskami. Samozfejmé, Je v pozd&jii dobé& aerovkafi experimentovaly rizng, ale s
nahradami zku$enosti nemam.

_JK -

Pfevodovka AERO 30 — pokralevani

Ve vykresovém archiviz jsem nadel v podstaté kompletni osazeni pfevodovky s mnoha zajimavostmi. Vykresy jsou ureny
jen pro 25 vozd 1. série bez datovani! Podle firemniho razitka jde skute¢né o prvni vozy. L 1039 ,strometek” je viak datovan
kromé plivodniho vykresu (rovnéz L 1039} 4.1.1941! Tzn., Ze byl pfekreslen {(je pouZito nové razitko), ale je otazkou proc?
Piedné si poviimnéte provedeni spojeni pfimého zab&ru — zasunuti L 1041 do L 1033, Zahadou je i pastorek pfiméhe zabéru L
1033, jeho celkova délka odpovida ptiblizng pozdéjdimu provedeni, ale v ié dobé by mé&l byt v provedeni pro Hardy-spojku,
tedy kratky (vykres nemame)? A co vice - na konci pastorku pfimého zabéru neni zakresleno drazkovani pro lamelu spojky.
Poity zubl nesouhlasi ani s daji z jinych pramend, pfesto je toto provedeni urfeno k funkéni sestavé — viz tabulka na vykresu
L 1039,

Berme to tak, Ze se o aerovkach nikdy nedozvime viechno a dnedni vykresy jsou spife zajimavosti, a proto jsou velmi
zmendeny, V pEistim &isle se jeste vratim ke star§imu osazeni pfevodovky, alespoil t8mi vykresy, které mame v archivu, jak jiz
bylo slibeno.

-JK -
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Mate-li dosti rychly automobil nebo motocykl,
abyste mohl sledovati chvili na silnici novy
viz Aero 30 HP, poznéte, Ze v jeho jizdé je
néco nového, nezvyklého. s

Jeho kola. pfilinaji bezpelné k cesté, kaidé
se nezavisle pohybuje po  vyhloubenindch a
hrbolech nerovné vozovky, ale viz o tom ne-
vi... Plyne klidné, distojné leti jako - plach-
tici racek, jako by stav silnice byl jen véci
kol, per, pneumatik a ne celého automobilu.

tovarna letadel, Praha-Vysocany.
Pro_dejna, Praha Il., Pofi¢ & 28. Tel. 278-60, 361-40.

MB

Neni to jen dobrym pérovanim a
vykyvnymi poloosami. Celd kon-
strukce, nizké tézisté, pfedni ndhon,
dobfe rozloZend vaha, ocelovy rém,
zajisfuji vozu Aero 30 jeho vyrov-
nanou jizdu.

Smime Vés pfesvédciti predvedenim
vozu Aero 30?

Zpravoda} , AER(Q) CAR CLUBu* Praha.
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