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CESKY KLUB HISTORICKYCH VOZIDEL
AERO CAR CLUB PRAHA

Arbesovo namésti 1, 150 00 Praha S




Vazeni aerovkari,

o nas Cesich se ve svété nehovoii piili§ lichotivé. Jsme vnimani jako vééni kverulanti
a zavistivei, ktefi sinejradéji ,hraji na vlastnim pisecku®. Ruku na srdce, mnohdy to tak
je, hlavné v hospodach pfi pivnich fe¢ech. Vyjimkou je snad ¢as vanocni a novoro¢ni, kdy
zase prevladaji vselijaké fraze o sluSnosti, pratelstvi a vzajemné pomoci. Patiim také k to-
muto narodu a tak mohu té€zko soudit, kam saha pravda a kde jde jiz jen o mytus o nas.
Tohle nase ,,minus“ je snad trochu vyvazeno nasi schopnosti si v kazdé situaci vymyslet
& LU © bezpocet vtipt, jak se fikd, Ze ,,jsme schopni si délat legraci i na Sibenici®.

Vsichni si pamatujeme desitky vtipti na nase komunistické ziizeni a esenbaky. Pamatu-
jeme si také, jak se tém vtipiim leckdo bodife smal a udat vas $el az potom. Ito vsak byla
legrace, protoze se fikalo ,,U nas neudavame, ale hlasit se to musi!*

Velmi negativni nahled na ,,esenbaky* (pro nezasvécené — za komunismu jsme neméli policii, ale Sbor narodni bezpeénosti,
zkracené ,,esenbé*) se bohuzel pfenesl i na soucasnou policii, mnohdy pravem. Pred lofiskymi Vanocemi se vSak stalo néco
zcela mimotadného.

Kouzelna bezprostrednost tak, jak jiv

Praze natocila zahrani¢ni turistka, se ode-
hrala takto. Dva dopravni policisté (samo-
ziejme ve sluzbé a v uniformach) procha-
zeji podloubim u filozofické fakulty kolem
piana, kdyzjeden z nich k pianu usedne a
bez not zahraje skladbu River Flows In
You. Policista ptisobi na nahodné divaky
jako fantom a pozd¢ji stejné i na vice nez
milion divakd na You Tube. Ctenaf asi v
tuto chvili pochopi, pro¢ jsem zacéal tak
skepticky, bez toho tivodu by to nebylo
ono. Policista — klavirista nemohl byt naca-
sovan Iépe nez v predvano¢nim adventnim
Case, ale vSe se odehralo naprosto spontan-
né. Spontanni byla i prvni odezva nadfize-
1 ného — ,Policista se ve sluzbg dopustil
prestupku, protoze neplnil své povinnosti a mél by byt kdzenisky potrestan®. Dluzno dodat, Ze celé vystoupeni klaviristy trvalo
asi ptl minuty. Poté se do véci zapojila nadiena vefejnost a co vice i policejni prezident Martin Cerviéek policistu pochvalil.
Dokonce pry fekl, ze pro popularitu policie udélal vic nez on ve funkci policejniho prezidenta. Vefejnost navrhuje, aby
policista dostal zvlastni prémie a jeden tidi¢ (tedy pouze jeden) slibil, ze kvili nému bude jezdit jako svaty a nespacha zadny
dopravni piestupek.

Ptes obrovskou popularitu ztistal policista vefejnosti utajen, a to i na pfani jeho rodiny. Vi se jen, Ze opravdu existuje, Ze je
mu asi dvacet let, ze ma nebo mél svou kapelu a Ze jeho snem od mladi bylo byt dopravnim policistou. Fanousky, ktefi zadaji,
aby zahral Air On the G String Johanna Sebastiana Bacha ale zklame, dal3i takovy kousek jiz neplanuje. Skoda.

Jesté musim vysvétlit, kde Ze se tam na vefejnosti vzalo piano. Loni vznikl projekt ,,Piana na ulici* a v 1ét¢ kavarnik Ondfej
Kobza nechal po Praze rozestavit n¢kolik pian (pfesnéji pianin) k volnému pouziti. Pochopitelné jsou piana pfivazana fetézy,
protoze bez nich by urcité skoncily jako skiiné bezdomovct.

No feknéte, nemohla nam dat policie k Vanoctim lepsi darek a k Novému roku lepsi pfani?

Jesteé jedna potéSujici zprava. V loiiském roce na €eskych silnicich zahynulo nejméné lidi za poslednich 50 let!

Redakce Aerovkaie vam vSem pieje uspéSny rok 2014 a radostné zazitky s arovkami. Détské nemoci renovovanych i
nerenovovanych aerovek, napf. zlomené poloosy, pretrzend tdhla vSeho druhu, nestartujici startéry a nedobijejici dynama
prehlizejte, vzdyt je jim 80 let. Porovnejte to se svymi klouby, patefemi, zrakem, sluchem atd.

—JK —

""" Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkafi, E-mail adresa pro zasilani pfispévkii do naseho zpravodaje je — AEROVKAR@EMAIL.CZ Redakce
dekuje pfedem za mnozstvi ¢lankd, dotazil a vSeho, co se tyka aerovek. Prosime, uvadéjte u dotazti i Vase telefonni (mobilni)
Cisla. Dale prosime! Pro své prispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Neposilejte mnoZstvi fotek
do zaloZnich docasnych schranek! Pieci jenom neni tolik ¢asu na stalé kontrolovani do§lé posty a z do¢asnych schranek
jiZ neni moZno fotky vyzvednout!

"' Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Na obalce: Letni ptani z historického mista ve Vysokém Myté& k zimnim svéatkéim nidm zaslali Doris a Michael Strauchovi.
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Zpravy z klubi

Na vyrocni schiizi ACC Praha — tzv. ,,Mikulasské* — informoval pred-
seda Jifi Zitek o nckterych dulezitych skute¢nostech z ¢innosti ACC Praha a také Ceského klubu historickych vozidel
(CKHYV), potazmo i Federace klubt historickych vozidel CR (FKHV). Zacal v nejvyss$im patie —

FKHYV CR:

Novym prezidentem FKHYV je ing. Jiti Taubel, CKHV zastupuje ing. Pavel Fiala, povéfeny fizenim Krajskych testaénich
komisi (KTK). Tito dva ¢inovnici a ¢lenové KRK jsou jedini, ktefi soustavné pracuji. Spolupracuji s Ministerstvem dopravy
CR, realizuji $koleni KTK a KLTK (Klubovych testaénich komisi) a fesi problémy se spornymi testacemi. Spolu s Kontrolni a
revizni komisi provadéji kontroly KTK a KLTK vcetné jejich hospodateni.

FKHYV se podle slibu z roku 2012 zprofesionalizovala pfijmutim sekretaiky na ¢astecny pracovni Givazek a pronajala byt na
kancelarské prostory v domé Nad Okrouhlikem 2294/11 v Praze 8.

Stale plati, ze zfizovat KTK je opravnéna nositelka Narodni autority FIVA, coz je FKHV.

V lednu 2014 opét probehne Skoleni KTK, po ném budou nésledovat samostatnd skoleni klubovych TK v jednotlivych
krajich.

V roce 2013 byly klubové testacni komise registrovany na RM dopravnich ufadd véetné podpisovych vzorti opravnénych
technickych komisaiti. Pfibyla jim nova agenda a to opravnéni testovat HV pro Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR za u¢elem
odpusténi ekologického poplatku pfi pfevodu na nového majitele. Poplatek za tento tikon je stanoven na 3000,- K¢ ve prospéch
FKHV CR.

Opravnéni ziizovat klubové TK maji i sdruzeni mimo FKHYV. Jsou to kluby VCC ACR a AKHV UAMK.

CKHYV:

CKHV se rozrostl o dva kluby, z 34 na 36 klubti. Clenové naopak ubyli a to z 923 na 891 ¢&leni, to je o 32 méné. Pokles je
dan tim, ze nékteré kluby neuhradily ¢lenské piispévky a jejich ¢lenové nebyli do statistiky uvedeni.

Clenské legitimace CKHV jsou vydany pro ¢leny klubti v jednotné ¢iselné fads.

Byly prodlouzeny slevové smlouvy s firmou Fabory a Auto Kelly. Plati pro ¢leny CKHV, ACC Praha, drzitele ¢lenskych
legitimaci. Se smlouvami jste byli seznameni prostfednictvim e-mailové posty a Aerovkare. Do legitimaci pro rok 2013 se
vloudila chyba. Bylo na nich uvedeno chybné IC. Pro rok 2014 byla chyba odstranéna.

Stale jsou k dispozici malé a velké plakety znaku CKHV a klubové odznaky. Pro rok 2014 byly vytiitény nasténné
kalendate CKHV, které jsou od dne$niho dne distribuovany. Bohuzel se nepodatilo, diky dotiskiim pro pozdni objednavky,
jejich distribuci urychlit. Kdo ma kalendat objednany, mize si ho u mne od patku vyzvednout.

ACC Praha:

Ma 58 &lent, respektive 58 ¢lenti se zaplacenymi piispévky 350,- K& a vybavenych &lenskou legitimaci. Od CKHV jsme
odebrali 71 legitimaci. Byl to pfili§ optimisticky odhad, ktery spoléhal na spolupracujici aerovkare, ze se stanou
plnohodnotnymi ¢leny ACC Praha s ¢lenskou legitimaci a zaplacenymi ptispévky. Bohuzel vice nez 150 aerovkaru se spokoji
pouze s odebiranim Aerovkare bez ¢lenstvi v ACC Praha.

Dovolte mi podékovat ¢lenim ACC Praha za jejich aktivni ucast na akcich pro historickd vozidla nebo pii jejich
organizovani.

Je to zejména ucast a predni umisténi ,,na bedné* (druhé misto) Karla a Marie Petschkeovych v seridlu podnikil pro
historicka vozidla pofadanych AVCC Autoklubu CR. Déle jsou to: Tradiéni Gi¢ast skupiny aerovek na evropském setkani, letos
v Heidenau v SRN, Klecanska rallye Lad’i Némecka, kterou ACC podporuje, Brandejsky okruh, ktery je pro Prazaky trochu
z ruky, ale presto ho ACC podporuje a vystava ve Chvalské tvrzi, kterd méla podtitul Aero pro sport, volny ¢as i podnikéani. Na
ni mély premiéru tfi renovované tricitky dvou Petrti a moje z rodinné dilny Fiald. Vystaveny Karliv cinkac¢ z téze dilny mél
premiéru jiz vloni.

Cernosicka Aero jizda Jindry Slesingera, tentokrat v Chrustenicich u Berouna, kterou ACC letos finan&né nepodpofil, protoze
si Jindra dostate¢né dirazné o podporu netekl.

Jesté jednou dékuji vSem organizatordm za jejich snahu a hezké zazitky na jejich akcich.

To bylo ohlédnuti za pravé koncicim rokem. Co nas c¢eka v letech piistich? Dal budeme testovat a pfetestovavat nase
historické automobily a motocykly. Budeme dale hlidat prostfednictvim FKHV napady rtiznych lobbistickych skupin. Jako je
napiiklad napad uzakonit maximalni délku zivotnosti pneumatik na &tyii roky. Budeme se ztcastiiovat podnikil pro historicka
vozidla, predpokladam, ze i néjaky usporadame. Doufadm, Ze i pfisti rok bude za nesmirné obéti Pepy Kiourka vychazet
Aerovkaf. Rozproudila se debata o ziizeni internetovych stranek. Ty by nemély Aerovkati konkurovat.

Jiz na evropském setkani aerovkait v roce 2012 v Nordrachu padl nazor, ze by bylo vhodné zorganizovat nekteré pristi
evropské setkani v Ceské republice. Byli jsme tim trochu zasko&eni, takZe dalsi debatu jsme vedli tak trochu do ztracena. Do
Heidenau jsme jeli jiz trochu pfipraveni. Pfi zimnim lyzovani, v kiosku harrachovského Zakouti, probéhla vecerni debata mezi
mnou, MiloSem Balabanem, jeho rodinou a jeho realizacnim tymem o moznosti pofadani evropského srazu aerovkaru.
S pribyvajicim Casem bylo pofadani ¢im dal snazsi. Debata vyvrcholila sepsanim smlouvy zucastnénych o poradani
Evropského srazu aerovkait v Harrachové vroce 2015. Na dikaz platnosti byla vSemi ucastniky schliizky podepséna a
zpedeténa politim svafenym vinem. Tak byl evropsky sraz v Cesku na svété. Bez téchto podrobnosti jsme na setkéni
v Heidenau na$ zamér piedstavili. Byl neuvéfitelné spontanné a kladné pfijat, zejména pamétniky evropského setkani
v Harrachové v roce 1995.



Na zavér si Vas dovolim seznamit s hospodafenim klubu:

Celé hospodateni se odviji od vybirani ¢lenskych ptispévki a piedplatného Aerovkaie.
Aerovkar vychazi v poctu 5 Cisel rocné a tiskne se v mnozstvi 390 kusi.

Do distribuce §lo v roce 2013 256 kust, z toho 108 mimo CR

Piijmy:

Clenské piispévky byly vybrany ve vysi — 20 250,- K&

Predplatné Aerovkare CR - 53 113,- K&, EU — 36 460,- K&, celkem — 89 573,- K¢&
Ostatni piijmy — 5 673,- K¢, pfijmy celkem — 115 496,- K¢

Vydaje: 5 Mydlem oviem olej ani ztvrdla
Prispévky CKHV — 7 100,- K¢ §pina nepusti. Na to musi byt
Tisk, pteklad a distribuce Aerovkare — 89 620,- K¢ mydlovy

Dotace akci — 16 000,- K¢

Ostatni naklady — 1 124,- K¢
Vydaje celkem — 113 844,- K¢ e ———e—
Zisk vr.2013 -1 652,- K¢

= Schichtiiv
Ominol

na drhnuti

Tot vSe. Pfeji Vam prijemny zbytek roku 2013, pohodovy rok 2014, hodné $tastnych chvil s va§imi aerovkami a na
shledanou v roce 2015 v Harrachové.
Jiti Zitek

Zprava o ¢innosti klubové testovaci komise v roce 2013

Klubova testovaci komise (KLTK) pracuje jiz nékolik let ve slozeni Jindfich Slesinger — pfedseda, Vlastimil Drchota — &len
a Ing. Vaclav Benes — ¢len.

KLTK provadi testovani na historickou ptivodnost vozidel, které je podkladem pro testovani Krajskou testovaci komisi a
pro vydani Priikazu historického vozidla a zvlastni registracni znacky, coz zajistuje moznost provozovani historického vozidla
na vefejnych komunikacich.

Dale KLTK provadi testovani vozidel pro potfeby pojistoven na pfiznani snizené sazby povinného ruceni.

Vzhledem k tomu, ze predseda KLTK je clenem Krajské testovaci komise, mlizeme zajistit i testovani pro odpusténi
ekologického poplatku (Zakon ¢. 383/2008 Sb., ve znéni pozdg€jSich predpisi). Tento poplatek se vybira pii pfevodu
motorového vozidla na nového vlastnika a podle posledni upravy zakona se jiz neda obejit.

Mimo tyto Cinnosti zajiStujeme kazdorocni retestace vSech doposud otestovanych historickych vozidel nasi komisi
(pfiblizné 200 vozidel).

Tato testovani provadime nejen pro ¢leny ACC, ale i pro v§echny majitele historickych vozidel.

V letosnim roce jsme otestovali 31 vozidel pro vydani zvlastnich registra¢nich znaéek, 5 vozidel pro pojistovny a 4 vozidla
pro odpusténi ekopoplatku, ¢imZ nase komise znacné prevySuje kritéria minimalniho mnozstvi otestovanych vozidel
jednotlivymi komisemi vydana Federaci klubt historickych vozidel (FKHV).

Kazdoro¢né ¢lenové KL TK absolvuji kvalifikacni odborné skoleni, bez néhoz je testovani neplatné.

Jakékoliv dalsi informace k problematice testovani historickych vozidel Vam poskytneme na tel. ¢isle 604 202 699 nebo na e-
mailu: slesinger3@seznam.cz

Za klubovou testovaci komisi Jindfich Slesinger — piedseda

LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

Co byla Mala dohoda?

V minulém ¢isle Aerovkare jste si mohli piecist zajimavy povalecny
¢lanek o politickém zakulisi 1. rocniku soutéze Malou dohodou. Z ¢lanku
celkem jasné€ vyplyva, pro¢ v dobovych materidlech neni o skute¢ném
divodu usporadani této soutéze ani zminka a soutéz je prezentovana jako
ryze sportovni mezinarodni akce. Nepochybuji, ze lidem znalym meziva-
le¢ného obdobi je tehdejsi politicka situace znama, ale z dnesniho pohle-

du je termin ,,Mala dohoda“ takika neznamy. Co tedy byla ,,Malé doho- i . 1908.
da“? Postovni viz pro Cernou Horu, g-vdlec,
Pro pochopeni vzniku Malé dohody se musime vratit daleko pred rok 105 130 mm, vykon 20/24 ks.
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konani 1. ro¢niku soutéze, a to do povalecnych let, konkrétn¢ do roku 1920. Tehdy 4. Cervna byla podepséana tzv. Trianonska
mirova smlouva mezi vitéznymi staty a Mad’arskem. Mozna se nam dnes mutze zdat malé Mad’arsko v ramci hranic statl
vzniklych po 1. valce jako zanedbatelné. Ale pravé Mad’arsko bylo velkym problémem tehdejsi stfedni Evropy. Ono se totiz
Mad’arsko necitilo byt statem vylozené porazenym, vzdyt bylo ,,jen* soucasti Rakousko-Uherského dualismu. Byvalé Uherské
kralovstvi s rozlohou vice nez 325 tisic km® se zmensilo v ramei vzniklého Mad’arska na témét &tvrtinu pivodni rozlohy a co
vic, muselo platit reparace a zmensit armadu.

Neni divu, ze vitézné mocnosti vnimaly stfed Evropy jako chaoticky a nebezpe¢ny. Na popud T.G. Masaryka po dlouhych
jednanich byla podepsana 17. Eervna 1921 vojensko — politickd dohoda mezi Ceskoslovenskem, Rumunskem a Jugoslavii SHS
(tehdy se Jugoslavie nazyvala Kralovstvi Srbd, Chorvatli a Slovinct, zkracené SHS). Mad’arsko se tomuto uskupeni velmi
vzpiralo a ocenilo nechut’ dalSich statl se k tomuto paktu pfidat. Mad’arsky tisk potom nazval smlouvu jizlivé ,,mala dohoda* a
urazlivy nazev se vzil.

Pivodni Masaryktiv podnét, aby se utvofil pakt z vice statl, nebyl akceptovan, a tak byla Mald dohoda jen dil¢im
vysledkem. Stru¢né se da fici, ze divodem odmitnuti rozsahlejsiho paktu byla tehdejsi vzajemna nevrazivost vzniklych stata.

Mald dohoda pfezivala obCasnymi jednanimi, az sev roce 1938 po okupaci Sudet zhroutila a vtnoru 1939 byla
Rumunskem i Jugoslavii vypovézena. —-JK -

Ing. Josef VoriSek - FOTOSALON
(pokracovéni V.)

Je s podivem, ze pocatku éry velkych
aerovek — respektive Aeru 30 HP jako
prvni z nich — ing. Vorfisek velky zajem ne-
vénoval (alespon se tak zda z malého poc-
tu fotografii, které z této doby ma ve svém
archivu p. prof. Vofisek a tim i ACC). Ta-
ké je mozné, Zze mél moc prace v tovarné.
Mimoto byl od roku 1934 velmi angazovan
v Klubu fotografii amatéri a pfispival do
Casopisi Eva, Ozvény a Ahoj na nedé¢li.
Vdécné naméty nalezl nejen v tovarng, ale
i v karlinském AERO SERVICE.

Pripravil Karel Ji¢insky

e

V konstrukcnit Rancelari automobilky




DILNY
A

MIROSLAV
VOJTECHOVSKY

Veskeré opravy vozi
vsech znacek

Specielni oddéleni pro vozy a
motocykly tuzemskych znacek

Brougeni vélel

PRAHA-STRASNICE
ép. 12

O
T
O

Bratfl Zikmundove, Praha X., 404.
Velka Praha:

II., Karlovo namésti, u Moréané.
I1., Karlovo ndmésti, u zem. soudu.
II., Namésti Republiky.
I1., Skrétova ul. (u Musea).
IIT., Klirov.
IV., Na Valech u kavirny Daliborky.
IV., Pohotelec.
IV., NaStrahové (Autogar. na Strah.)
V., Parizska tiida.
VII., Nar. Hefman. a BélskéhouP.V.V.
VII., Strossmayerovo namésti.

Kré, U zelendch domki, u potrav. dané.
Maléd Chuchle, u potrav. dané.
Strasnice, ¢. 11. Francan a Bohaé,
Vokovice, Husova ul.

NAFTASPOL
Velkda Praha.

I., Staroméstské nam. u radnice.

I1., Liitzowova ul., proti ul. Jerusa-
lemské.

II., Palackého nam., u mostu Pa-
lackého.

XVI., Smichov, NadraZnits. ,,U Andé-

Ia*.
XV1., Smichov, Nadrainf tf., proti hot.
,.Plzenka**,
XVII., Kosire, Pivovarska ul., Impéria-
garize.

X VIII., Bfevnov, roh Dlabadova a Clam-
Martinicovy sildice.
XIX., Bubened, roh Belerediho a Bade-
niho tf.

Stanice pfi dfadech potravni dané

,sINa ¢are'*




¥II1I., Na Palmovce.

VIII., Fiignerova tf. pfed Kobylisy.
VIII., Pele-Tyrolka. Garize R. Polik.
X . (Karlin), Jangmannovo ném.
X. (Karlin), Zizkova téida 22.

X. (Karlin), U potiéského sadu.

X. %Karﬁn), Vinohrad. ul. GariZe

. Trs =

XI. (Zizkov), narozi Husovy a Vitk.
XII. ( Vinohrady), Fochova, protiVin.
fhitovu.
XII. ( Vinohrady), Anglicka ti.
XII. ( Vinohrady), Franc. 6. Gar. Kok.
XII. (Vinohrady), Hoover, tf. u Wils.
nédraZi.
XVI. (Smichov), Lumirova ulice & 6.
XVI. (Smichov),u Stefanikov. kaséren.
XVI. (Smichov), Jinonickéa ul.

II., Na Poriéi, u parku.
II., Hooverova tfida, u kavarny
sElektra®.
I1., Hooverova tf., proti fed. st. dr.
Modra pumpa!
II., roh Vodiékovy a Jungmannovy
= = tE,
II., Hybernskd ul., garize hotelu
.Meteor*t.
IV., Belerediho tf. u byv. Kadetky.
V1., U vysehradské radnice.
¥II., Pod Letnou, u Stefanik. mostu.
VII., roh Bélského a Veletrini tf.
VII., roh Délnické a Rohanské ul.

XII., Nam. Petra Osvob. (byv. Kom.)

u hotelu ,,Graf*.

XV., Branik, Hlavni tf., J. Kment,
drogerie.

Ostuda zbyla ze stiedovéku

S3

Hloubétin, stét. silnice, smér Podébrady,
Nachod.

HrdloFezy, ,, ,  , Cesky Brod.

Stégboboly, stt. silnice, smér Kostelec n.

Zel. Domky stét. silnice, smér Tiabor, C.
Budgjovice.

Stodulky, ., » » Beroun, Plzeii

Ruzyii I, . £ »» Slany. .

Rusyn- TLS5555 +» Lany, K. Vary

Kobylisy, ,, W ,» Rumburk.

Ddblm‘ " ” ” memice’
Mélnik.

Kbely, » w» s ML Boleslav,
Liberec.

pomnikd minulosti

V ciziné vSude jsou ruSeny vsechny zpii-
soby vybirani riiznych poplatkit na silnicich,
zdrzujici provoz, zpisobujici Spatny dojem a
svym ¢istym vynosem prakticky bezcenné.
U nas vsak se dosud vybird na tak velkém
po'c'::u mist, Ze to az prekvapi: je to plnych 53
mist:

K tomu pristupuji jesté nékteré soukromsé
silnice a hlavné fada drahych pfivozi, na
%i'. pires horni Vitavu (kde neni mostii) a pres

ero -

Nebylo vSak dosti této ostudy, zbylé nam
ze stfedovéku a neodstranéné véas, jak bylo
nutno. Povoleni k vybirani bylo dano pied
kratkou dobou na silnici Spindl. Mlyn—S8pin-
dlerovka (na kterouito nespravnost tehdy M.
R. upozoriovala), a nyni se povolilo dlazebné
i v Plzni. A po vzoru .zapadoeské metropole-
zadaji 1 jind mésta o povoleni k tahani koru-
nek z kapes motoristi.

Jedete-li od Gibraltaru pies celou Evro-
pu, nebudete po celé cesté platiti nikde ani
jedno myto, mostné ¢i dlazebné. Vsude stat
povazuje za samoziejmé, Ze tyto veci vy-
drzuji z vefejnych prostfedki, na néz
zvlasté motoristé hojné prispivaji. Ale pfi-
jedete-li k nam — budete platit u 53 pomni-
kit konservativnosti vykupné za to, Ze jste
moderni ¢lovék a Ze chapete ducha doby.

V jinych statech se vybirdni takovychto
poplatka rusi — u nas, nejen Ze se staré po-
nechavaji, ale zavadéji se nové.

stoji dosud v CSR.

Autoklub RCS mé zasluhu, Ze uspofadal
anketu proti zavadéni novych davek, na niz
pozval i aredni cinitele a diukladné je o véei
informoval.

Ale jde o to, aby se motoristé piipravili,
co budou délati, kdyz dalsi dlaZebna budon
i nadale povolovana. Anketami. protestnimi
schiizemi a dopisy mic neprosadime. Jsou to
véechno akce papirové, které (zvlastd dnes)
maji jen tehdy vyznam, jestliZe za nimi stoji
hrozba pusobivych protiopatfeni. Jen to jedi-
né pusobi, jen to jediné je schopno zameziti
dalsi vseobecné vyssavéani motoristit.

Je na nasich organisacich, aby jednou jiz
pochopily, Ze bud musi provadéti bezohled-
né jeni zajmi motoristii, bez divani se
vpravo & vlevo, nebo Ze neduvéra k nim stale
poroste. Kterda z nich se rozhodne prvni?

TAKE DOBRA RADA . .,

Pro mnohého motoristu budon tyto fadky:

Zaloby ohledné bolestného se promléuji v 6 mési-
cich ode dne, kdy se dozvédél zalovany o fkodé a o
osobé nihradou povinné, Nirok ten viak zanika také
tehdy pred uplynutim této Ihity, jesthi ten, kdo jest
oprivnén k nahradé za zavinéni, opominul ve 4 tydnech
po dni, kterého se dozvédél o osobé nehodon povinné,
nihradu ji oznamiti, leda by mohl dokézati, e osoba
nihradon povinna v ené lhuté 4 nedél se dozvédéla o
nehodé jinym zphisohem.

Seznam mist, kde jest vybirdno dlaZebné. mostné neb mytné,

Vybird se: dlazebné: mostné: myiné:
Plzen, Trutnov, Tabor, Kadan, | Okres. silnice:
Klasteree n. 0., Lomazice, Lisany, | Sklenatice-
_ Piskin: Liberes. Plask Bésice, Rybnany. Davle, Zbraslav, Haratice,
V Cechich: Biezové H ; _‘{ ,'“ % ta) Kamen. Privoz, Touskov, ~ Vrchlabi-
F R L e Rt Plana n. L.: okres, silnice: Spindl. Mln.
Perdtejn - Aubach, Striaz-Okounov, Spindl. Ml§n-
Trnovany - ZaluSice. Spindlerovka,
V zemi
Moravsko- Brno. Hrugov, Bohumin.
slezské :
Banovee, B. Bystrica, Bardejov,
N: K f}lr'il.llbllmd’ Kﬁmﬁm'.'i KE&“ o Bardejov. Bratislava. Galanta,
[\ H1 ral. uninmec, remnica, rupina. - A v
Slovensku: |  Modra, Moldava n. B., Nitra, e B
syt 5 R Samorim, Trenéin, Vranov n. T.
N. Zamky, Pregoy. Sabinov, :
Trava, Zvolei.




Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU zr. 1931.
21. pokra¢ovani o automobilech na paru.

Z historie automobilu — PARA V DOPRAVE 68
‘__:‘"I'-‘ ——— ?.-'1:_:- v :l_yl!a\.ﬂl — \ 1
== & Seleoas | R THOMAS RICKETT
+ B ' : = : Anglie 1858
RIELS £ TAYLOR Qe soors B | g_- P Od roku 1840 do r. 1857 nebylo v Anglii

pozoruhodného pokroku ve stavbé parnich
vozu. Teprve T.Rocker z Castle Foundry,
Buckingham, postavil ase n€kolik vozt. Uz
prvni v bfeznu 1858 jezdil dobfe. V druhé
polovici r. 1858 dodal vyteény vz markyzo-
vi ze Stattfordu. Byl tfikolovy, mél ménu
rychlosti, ndhon ozubenym soukolim na zad-
ni kola, dvouvalcovy stroj, kotel o tlaku 150
liber na ¢tver. palec. Markyz na ném vykonal
velmi zdafilou jizdu, pfi které sam fidil, z
Buckinghamu do Wolvertonu. I pfi druhé jiz-
dé markyzoveé se viz stejné vyborné osvéd-
¢il. The Enginer 19. bfezna 1859 napsal o ni:
,Jizda byla ve vSech smérech tispésna a uka-

' . zuje nade vSechnu pochybnost, ze parni do-
prava je pro silnice upotiebitelna.” Pfi dal$im voze Rickett pouzil fetézového ndhonu na zadni kola. Ten koupil Earl of
Caithness. Pozdégji Rickett, opustiv fetézovy pievod, pohanél kola ptimo strojem. Tak provedl r. 1864 silni¢ni lokomotivu,
ktera vazic 6 tun, tahala viz s cestujicimi ve vaze 4 tun rychlosti 15 mil v hodiné. Lokomotiva, kterou téhoz roku dodal do
Spanélska, mé&la vozit 30 cestujicich rychlosti 10 mil v hodiné i na stoupani 1 : 12.
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Zajimavosti ze soucasnosti =

TéSme se
Meésto Vysoké Myto chce v ¢ervnu t.r. ke 100. vyroc¢i narozeni
Josefa Sodomky mladsiho zpfistupnit Muzeum karosarstvi. Sbirku

obohatil novy pfirtstek — §lapaci auticko, zhotovené ve firmé v roce
1935.

(pramen: ET15, 8.11.2013)

Josef YORISEK (1902-1980)

PRAHA 19

ocima fotografa

Potgsit se ov§em mlizete mnohem dfiv — pred Vanoci
vysla v nakladatelstvi Svét kiidel kniha fotografii Josefa
Vofiska ,,Praha 1945 ocima fotografa®. Snimky jsou z
obdobi biezen-kvéten, uvodni slovo je od prof. J. Voriis-
ka (syn), doprovodny text je z pera p. M. Plavce z NTM.
Podle sdéleni $éfa nakladatelstvi pana Mouchy jsou kni-

cvwr

mace ziskate na internetu.

Ptipravil Karel Ji¢insky



32. Evropské setkani aeropratel v Heidenau
23.-26.8.2013

V patek 23.8. jsme se za krasného pocasi vydali do Heidenau,
kde Siegrid a Manfred Severinovi letos poradali evropské setkani.

Jizda byla kratka a brzy odpoledne jsme se zase po roce setkali.
Vsechno bylo vzorné zorganizovano a po vylozeni nakladu a obsazeni pokoje jsme u par-
ki a pivka posedéli s ostatnimi, ktefi jiz piijeli. Vecer, kdyz pfijeli posledni ucastnici a
vSechny Aerovky staly na parkovisti pred hotelem — coz poskytovalo, jako vzdy, pozoru-
hodny pohled — jsme se sesli vSichni v podniku Heidenauer Hof, kde jsme v dobré naladé
setrvali.

Sobota 24.8. zacala vydatnou snidani, kterd nas méla posilit na vyjezd ak plnéni zvlast-
nich tkolii. Pocasi bylo vzorné. Pfi prvnim ukolu musel fidi¢ pfejet prkno tak, aby bylo
piesné mezi zadnimi koly. Ve druhém tkolu se muselo od znacky ujet pfesné 6 metrii a
treti vyzadoval dodrzet bo¢ni odstup 2 m.

Dale jsme jeli krasnou krajinou a zastavili se na obéd v Lefersové ovocném sadu ,,Sta-
rém svete”, kde se nam velmi libilo. Objeli jsme ovocné plantdze a vidéli rizné zajimavos-

ti. Postarano bylo i o télesné blaho a pfi predvadéni piipravy ovocnych destilati jsme
dostali ochutnat. Nekohk lahvi se pii této prilezitosti dostalo i do auta. Dalsi jizda vedla podél Labe, kde jsme zjedné
pozorovatelny sledovali plavbu lodi. Pak byl ¢as podle vlastniho Vyberu my jsme jeli k plavebnim komoram Liihe, kde jsme
se napajeli kavou a na slun01 sledovah proplouvajlcl lod¢. K vecefi ]sme uz byli zase vSichni pohromad¢ a po vyhlaseni vitéz
: ; ' 59 doznival veéer v nejleps$i pohodé.

V nedéli 25.8. jsme za sluneéného pocasi vy-
@8 razili po snidani na vylet. Na programu byla na-
i vStéva ,historického raselinového dvora Augus-
¢ tenhof*, kde jsme se seznamili s Zivotem piivod-
nich obyvatel této oblasti. Udivilo nas, Ze raSeli-
® niSt€ém vedla jenom jedind silnice. Vidéli jsme
vypichovani raseliny a dozvédéli se, kolik ¢asu a
| namahy je s touto ¢innosti spojeno. Dnes je pro
nas nemyslitelné, Ze majitelka dvora zde bydlela
az do vysokého véku bez elektiiny. Brzo odpo-

i i A ledne jsme si v hostinci ,,Zum Huvenhoop® dali
Prehlidka aerovek v Heidenau kavu a maslové kolace, pecené v kamenné peci.

Okruzni jizda plantazi Lefers Raselinovy dviir

Odpoledne bylo volno — my jsme se s Aerovkou vydali do umélecké vsi Worpswede, ostatni navstivili museum naklad’aki
ALGA v Sittensen a sesli se pak na Garden Party. Vzhledem k naSemu programu jsme toto setkani, které probihalo na louce za
nasi nocleznou v Heidenau, zmeskali. Jak jsme se od ostatnich dozvédéli, rozdaval se tam maly ptipitek. Po vecefi jsme
spolecné posedéli a znovu si pfipomnéli prabéh piijemného vikendu.

V pondéli 26.8. byl na programu vylet autobusem, kterého jsme se ale nemohli vzhledem k nezbytnému odjezdu domu
zlcastnit. Bylo to opét zdafilé setkani aerovkaru a téSime se na shledani pfisti rok v Oscherslebenu.

Mnoho pozdravi od Ute a Franka Kummerfeldtovych.

Za tuto zpravu dékuji vitézim soutéze na 32. Evropském setkani aerovkaid, Ute a Frankovi Kummerfedtovym. Jako
doplnék se chci zminit o ¢innosti ped a po tomto setkani.



Zahradni party v Heidenau Umélecky areal Bossard

Patek 23.8. Vzhledem k tomu, ze nékolik aerovkaiti dorazilo uz ve stiedu
a ve ctvrtek, startuji v patek dopoledne skupinu 10 Aerovek na prvni zkusebni
vylet do lesa. Siegrid nam doporucila nékolik cilti, a tak jsme zamifili za slu-
necného pocasi nase Aerovky smérem na umélecky aredl Bossard v Jestebur-
gu. Béhem cesty jsme ztratili jeden viiz kvili nedostatku benzinu, druhy ne-
spravné odbocil — jak se pozdéji ukazalo, jeli jsme Franzovi s jeho padesat-
g kou pfili§ pomalu. Pi{jezd osmi Aerovek do uméleckého aredlu jsme zalili
% ,pfipitkem na uspésnou jizdu“. Pak jsme se rozhodli, ze pti tomto krasném

zdlouhava. Také jsme nechtéli nechat Larse a Christu Brandtovych se psem
Bellou dlouho cekat. Psi sem totiz nesméji.

Dalsi jizda méla vést lesem. Zakratko jsme zjistili, Ze nas nesleduji vSech-
| ny vozy. Cekali jsme na né na okraji silnice, ale neobjevily se. Jeli jsme tedy
‘| zpatky, ale nikoho jsme uZ nenasli. Zbylo nas 5 Aerovek. Ted uz se nas ale
_ zmocnil hlad a po del$im hledani jsme nasli pfekrasné misto pro obéd v piiro-

.5 |d&—ov&inec. Za dlouhé hledani a Sekdni nas odmeénila erstvé piipravend a

- .« |chutn4 jidla. Nasledovala dlouh4 a vydatna jizda velkym obloukem kolem Hei-

Aero 1000 s pripitkem denau, kam jsme vecer po 120 km dospéli. Zelena Aerovka 1000, kterou nam

zapuj¢il Manfred, béZela — potom, co ji Edmund Seibold vymeénil benzinovy filtr — bezvadné. Start na Evropském setkani jsme
tedy mohli o¢ekavat bez obav a absolvovat bez potizi sobotni a nedéIni vylety.

Ti, kteti ziistali v Heidenau pres pond¢li, ji radi pfijali. Do Bremerhavenu nas odvezl pohodlny autobus a vysadil nas
v pfistavu. Tady nés srde¢né uvitali na palubé ,,Seute Deern®, kde jsme poobédvali. ,,Seute Deern znamena v mistnim nareci
»dladkd divka®“ — jméno pochédzi od figury na pfidi lodi. Po dobrém a vydatném obédé¢ se vydavame na prohlidku
,.Klimadomu*. A tady uz plati jen ,,adiv, pot a chlad*“! Nabizi se cesta kolem svéta po 8. délkovém stupni s navstévou deviti
mist ve Ctyfech svétadilech. Od Svycarskych Alp pfes spalujici vedro afrického Sahelu do Antarktidy, pfes jizni motfe na
Aljasku a zpét do Bremerhavenu. Béhem této cesty kolem svéta potkavame lidi v jejich zivotnich podminkach, s mistnim
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klimatem, rostlinami a zvifectvem. Dozvédéli jsme se o nejruznéjsich zivotnich podminkach podél tohoto stupné délky, jen
samotné akvarium nabizelo 250 druhd ryb v 1 milionu litrGi vody. Velmi zajimava a kratka ,,cesta kolem svéta“, kterou jsme
,huceng absolvovali béhem 3 hodin. Odménou za tuto cestu, ktera nas velmi obohatila, byla kava, kola¢ nebo zmrzlina v
,Meditterrano®. Nasledovala prohlidka pristavu, ze které si kazdy néco odnesl.

Vylety a nadherna lesni a raselinikova krajina, krajina podél Labe, ,,stard zem&* a zajimavé vylety v Bremerhavenu, jakoz i
uvolnéna atmosféra v Heidenau, to v§echno nadchlo uc¢astniky setkdni. Odménou nam bylo i teplé a slune¢né pocasi, které nas
po celou dobu provazelo.

Vielé diky Siegrid a Manfredovi Gerhard-Severin, ktefi nam se svymi pomocniky Karin a Petrem Lorenzovymi a Klausovi
a Ulle Besenwagen pripravili ispésné evropské setkani. Jsme radi, Ze jsme se zicastnili.

Na shledanou s vami vSemi na Evropském setkani 2014 v Oscherslebenu, které organizuji Uwe a Bettina Birnbaum. T¢Sim
se a jsem se srdeCnymi acrovkaiskymi pozdravy, V4§ Michael Strauch.

Jedna cesta do Cech 2013 — dva potady — mnoho zaZitkd
Dil 1: Wiirzburg — Radnic — Vysoké Myto: 18. Setkani pratel Carrosserie Sodomka — Radnice

Uz 3 roky mé& osobné zval Jan Cerny na Setkani pratel Carrosserie Sodomka, abych také prozil kitiny rtiznych Aerovek ve
Vysokém Myté. Skoda, kvili ¢asové tisni jsem musel pokazdé odfict. V roce 20013 se to koneéné mélo uskuteénit. Prislibil
jsem a piihlasili jsme se na 18. Setkani piatel Carrosserie Sodomka od 7. do 9. Gervna u Jana Cerného. My, to znamena Doris a
Michael Strauchovi.

Od 14. do 16. &ervna se konal 6. Brandysky okruh Aerovek. I tady jsme se piihlasili u Stefana Zapadla a mohli jsme o tyden
pozdéji poznat krasnou Orlicko — Ttebovskou krajinu.

Zacal jsem planovat trasu pro Aero 30 po vlastni ose, nejkratsi a dobfe sjizdnou cestu pro Aerovku. Vysla mi vzdalenost
550 km z Wiirzburgu do Brandysu. Chtéli jsme ale navstivit také jind mista. A kdyZ se v kvétnu otevielo nebe a zacalo silné
priet, tak skoro viude v Cechach i v Némecku zadaly povodné, bylo nam jasné, Ze miizeme s nasi Aerovkou 30 jet jen Cast
trasy po vlastni ose. Tato ¢ast byla piesto pro sérovku 1000 km. Také jsem musel sérovku na cestu Ceskou republikou vybavit
napf. dennim svétlem (LED), které je pro viechna vozidla v Cechach povinné. -

Meésice rychle utikaly a najednou to bylo tady. Ve ctvrtek 6.6. jsme starto-
vali snasim autem as Aero 30 kabrioletem na pfivésu smérem Praha. Za
Plzni jsme opustili dalnici a u Rokycan jsme jeli do nasi prvni zastavky
Radnice. Tady jsme navstivili nase Aero-pratele Beatrici a Jana Irvingovi,
ktefi tady provozuji nadhernou restauraci — kavarnu ,La Boema“
(www.laboema.cz) s vybornou kuchyni. Jan nadm zafidil pfenocovani a pro
auto s pfivésem moznost parkovani u jeho souseda Jitiho Hulce, ktery koupil
pred nékolika roky Aero 30 Sport od mého pritele Bernata. Ladislav Mayer,
fanousek Aerovek, ktery nechal odlit nékolik blokti pro Aero 30 a vyrobil
klikové hiidele jako nové dily, se k nam pfipojil. Ladislav nam fekl, Ze bude
pristi tyden také v Brandyse. Pii vyborné veceti a podle dédeckova nejlepsi-
ho receptu uvafeném pivu, pii zdbavnych rozhovorech utekl vecer pfilis
rychle a bylo hodn¢€ pozdé, nez jsme se ulozili ke spanku.

V patek rano po dlouhé spole¢né snidani, ktera se protdhla az do obéda —
o Aerovce se da velice hodné povidat a necekané pfislo, Ze byla vypracovana
nové trasa do Vysokého Myta, samoziejmé jina, neZ jsem piipravil ja. Tepr-
ve v 11.30 jsme vystartovalia v 17.00 jsme méli byt u kostela Sv. Vaviince
ve Vysokém Myté. Zdalo se to byt témétf nemozné za 5,5 hod. zvladnout 250
km po neznamych cestach. Museli jsme si zvyknout na umisténi smérovek
na druhé strané silnice. Casto jsme museli otadet, protoze jsme odboc¢ky ne-
zahlédli v¢as. Pocasi nam ptalo, mohli jsme jet s otevienou stiechou a naSe
Aerovka §lapala jako hodinky.

Jeli jsme z Radnice pfes Zbiroh, Hofovice, Dobiis§ — ptres Vltavu, dale do .
Benesova, Cesky Sternberk, Caslav, Chrudim do Vysokého Myta. Cestou Jan Irwing a Doris Strauchovd pied restauract
bylo hodné stoupani, kterd se dala zvladnout jen na dvojku, ale z kopce se ,,La Boema“ v Radnici
bohuzel nedalo jet vétsi rychlosti, abychom dohnali ztraceny ¢as. Tahle cesta je velmi rozli¢na a hodné méstecek a vesnic déla
velice dobry dojem v této krasné krajing.

V Chrudimi, asi 30 km pied Vysokym Mytem, jsme dojeli Jawu — kabriolet, kterd jela pfed nami. Jelikoz nam tato cestovni
rychlost vyhovovala a predpokladali jsme, Ze i oni jedou na setkani Sodomka, drZeli jsme se t€sné za nimi. Spole¢né jsme
dojeli na misto setkani u kostela, kratce po 17.00 hod. Zvladli jsme to! Tady jsme byli velice srdeéné piivitani Janem Cernym a
jeho sestrou Hanou, a to perfektni némcinou. Byli jsme piijemné pfekvapeni a samoziejmé také kdyz nas prisli pozdravit nasi
dlouholeti Aero — pfatelé Pavel Zeman sen. a jun. Ted jsme také mohli pod¢kovat naSemu Jawa-tidi¢i panu Radci za doprovod
na cesté do Vysokého Myta.

Po obcerstveni a posileni znamenalo vyrazit na misto srazu v jedné hale autobusti firmy Iveco, kde se méla auta setadit.
Vyvolalo to ¢asto koufovy alarm, protoze pfi pojizdéni s auty se nahromadilo hodné vyfukovych plynt. KdyZz jsme veterany
dobfe zaopatfili, mohli jsme se jeSté v naSem hotelu osprchovat a na spoleénou vecefi v casinu firmy Iveco se ptevléci. Tam
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Privitani p. Zemana s p. Strauchem Rodina Frantiska Pakandla pred jejich Aero 50

jsme okamzité navazali kontakt s prateli Carrosserie Sodomka. Co nas piekvapilo, Ze hodné ucastnikd hovofilo némecky,
mohli jsme se pobavit némecky nebo i anglicky. Hodn¢ jich znalo moje Aero 30 kabriolet z nasi webové stranky. M¢li jsme
okamzité spole¢nou latku k rozhovoru. Pii né€kolika sklenicich dobrého Eeského piva ubéhl prvni vecer jak v letu. Jelikoz
spravni budova firmy Iveco je v centru Vysokého Myta, mohli jsme pohodIné dojit do hotelu a ulozit se ke spanku.

V sobotu 8.6. byla naplanovana velkd vystava na Trznim ndmésti v centru Vysokého Myta. Toto centralni ndmésti patii
k nejvétsim ¢tvercovym naméstim v Cechach a je jedine¢né. Namésti bylo olemovano nadhernymi tity barevnych a dobie
restaurovanych domt. Uprostied je morovy sloup se sochou Panny Marie, ktera je nam dobfe znama z fotografii Sodomek z té
doby. Okolo morového sloupu je zalozeny zeleny park se stromy, kde jsme nase krasné Sodomky vystavili. Vystaveny byly
v jedné fadé Aero 30 a 50 kabriolety od r. 1936 do r. 1940.

Samoziejmé nesmélo chybét ,,Aero Arizona®
nejznaméjsi dvousedadlové Aero 50 Dynamik.
Také jsem se opét setkal s Aero 50 kabriolet od
| Waltra Langa, ktera je ted’ vlastnictvim rodiny
. Cernych. Naproti nim stala vozidla Jawa, Praga,
| Tatra, Walter, ktera kdysi dostala také to zvlastni
obleceni od Josefa Sodomky. Dohromady bylo
'M cca 25 vozli Sodomka, z toho 10 Aerovek. Je to
_:, nadherné, Ze tato vzacnd vozidla jsou neustéle
g prezentovana, za to miizeme podekovat ptatelim
Carrosserie Sodomka. Napadné bylo, ze vétsina

| ucastnikti byla oble¢ena do dobovych kostymti.

& Také dalsi pfedvadéni a prezentace hasicu se sta-

rym hasi¢skym vozem, policajti pfi zatykani zlo-

déje, okruzni jizda méstem se starym RTO auto-

busem firmy Karosa, v§echno bylo prezentovano

; 2 1 v historickém oble¢eni. To dalo celému setkani

Podomkova vozidla pred kostelem Sv. Vavrince zvlastni rys a dobrou piedstavu o diivéjsi dobé

z minulého stoleti. Toto 18. setkani Spole¢nosti ptatel Carrosserie Sodomka je souéasti potradu ,,7. Festival Sodomkova

Vysokého Myta“, které se potfadalo soucasné a probihalo i mnoho jinych pofadd. Pro nés to znamenalo, Ze jsme hodné vidéli,
prozili a ze ndm nezbyval €as na rozhovory s jejimi Gcastniky. Ale to jesté mélo prijit.

Samoziejmée to byl pro vSechny zvlastni pocit, kdyz jsme jeli od Trzniho namésti na ndmésti pied kostelem Sv. Vavfince a
sefadili jsme se na spolecné foto. Tady, na tomto misté, nechal Josef Sodomka fotografovat vSechny své kreace. Tentokrat byla
dvé vozidla poprvé ve Vysokém Myté a proto byla separatné fotografovana. To byla tento rok renovovana Jawa kabriolet a
nasSe Aero 30 (foto na titulni strané — pozn. red.). Auta byla fotografovana uzaviena i oteviena — jednoduse nadherny zazitek.

Po spole¢ném ob&dé v prostorach Iveco — Casina byl ¢as na spolecnou vyjizd’ku. Vybaveni jsme byli mapou s ¢inskymi
znaky, presto jsme jeli bez problému za sebou a nasledovali jsme vozy pfed nami z kopce do kopce. Proto jsme také mohli
v pohod¢ prozivat nadherné vesnice, pole a lesy podél cesty. Nas cil byla obec Holice. Prohlidka Afrického musea narodniho
badatele Dr. Emila Holuba (1847 — 1902) v Holicich. Pro nas bylo zajimavé poznat Zivot, zazitky, dobrodruzstvi a praci
afrického badatele, ktery podnikl n¢kolik expedic a procestoval Afriku. Zprostfedkovat pfedstavu o tomto museu nam pomohla
obsahla vystava materiald, predmétt, fotografii, filmd a mnoho modeli v Zivotni velikosti s lidmi a zviraty.

Cesta nas vedla dal nadhernou krajinou zpatky do Vysokého Myta. Nahle zacala nase Aerovka cukat a klepat. Bylo jasné,
ze bez ,,Spritu“ nejde nic. I nase Aerovka méla Zizen a od odjezdu z Radnice nedostala zadny benzin. Otec a syn Zemanovi
zastavili a zeptali se na problém a jestli mohou pomoci. Problém byl rychle odstranén 5 litry z kanystru. Velka Tatra limuzina
zastavila a nas aerovkare provazela zpatky az do Vysokého Myta. Tam u pumpy dostala nase Aerovka piisun a nic jiného a
potom dal do haly firmy Iveco. Nadherna vyjizd’ka za nejlepsiho pocasi skoncila bez problému.

— dokonceni v pristim cisle —
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Od jednoho koné ke tiiceti aneb staré lasky nerezavi (Ze nerezavi ... ?)

Vypraveni pana Svatopluka Srby — VI. pokracovani.

V sobotu rano startujeme z trajektu v Karlobagu, v pfistavu mijime Ctyfi odstavena bourana ceskd embécka a bez zastaveni
vyjizdime az na posledni vyhlidku na mofte. Jezera Plitvicka — zklidnéni a protazeni tél, Karlovac, prijezd Zagrebem a konecné
zase vyspani ve stanu v campu. V noci znovu voda. Lijak neptestava, vzdavame ¢ekani na konec. Camp je jedna velka kaluz,
v plavkach se brodim a postupné do auta pfenasim zavazadla i své Zenské, nékdo mi pomaha podrzet splaskly stan, aby z négj
vyteklo co nejvic vody a nenakladdal do auta bazén. Utiram a oblékdm se v zamlZené aerovce, a v neutuchajicim lijavci
vyrazime na sever na 600 km domti. Cestu zkracujeme trajektem pies Balaton. V ¢erné noci patnact km pfed nasimi hranicemi
prichazi defekt. Ta Spatné v Sarajevu opravena duse se pfipomina nefunkéni reservou. Couvam na lesni cestu, budim dcerku,
vytahuji nafadi a pfi svitu baterky lepim. Zpoza housti od dunajskych ramen vyjizdi osobni auto, musim se postavit, aby mohlo
projet, a aniz by nékdo aspon vystr¢il hlavu, miji nasi sestavu a mizi ve tm¢. Taky kolegialita. Dokoncuji montaz a husténi,
vracime dceru do pelechu na sedadle, a ... nékdy kolem ptl paté pondé€lniho rana projizdim Brnem a zastavuji v Bilovicich
nad Svitavou.

V ttery vecer se schazime - sarajevsko-mostaisti ztracenci, konfrontujeme
sva témeéf uspé$nd vzajemna nalezeni a rozjafené se rozchazime. Domt to
mame pét minut a cestou pohlizime na oblohu, co Ze je tam takovy provoz.
Réno 21. srpna zastavuji budik, touz rukou zapindm radio a ... Sok! ,,Dnes v
noci armady statti VarSavské smlouvy ... Uvahu piebalit, piibalit diplomy a

znovu vyrazit jsme s manzelkou pomérné brzy odlozili. Dité, dvoji stafi rodice
... anechat ,,jim*“ domov na pospas? Néasledujici 1éta se neobesla bez konflikt-
1 tl s normalizaci a privodnich disledkd, ale nema se litovat davno u¢inénych
rozhodnuti. Pokud jde o aerovku, je nejvys pravdépodobné, Ze v neznamych
podminkach rodinné existence v zahrani¢i bych ji stéZi mohl dlouho udrzet.
Tady pro ni nebyl vzdycky med, ale pfetrvala.

citky. No, ma to své vyhody inevyhody. To rano s vpadem bratrské pomoci
bylo dost dramatické. Musil jsem prvn¢ informovat na chaté isolovaného brat-
| ra bez radia (angazovaného ve Spickach kulturni politiky), a pfi navratu se
dozvidam o sovétské jednotce samopalnikti, skryvajici se za vesnici. Odstavu-
ji auto a jdu §ifit nasi osvétu mezi vykulenymi, nic nechapajicimi ruskymi vo-
jéky. Chapavy politruk s pistoli nam vSak rozhorlenou diskusi prerusil, a una-
vené¢ drzené samopaly se nahle tfimaji pevnéji. Zbyva jen tstup. Vracim se k
autu a zvédav na déni v Brn€, misto dlouhé objizd’ky kvili uzavéie brodim
feku Svitavu. Nazhaven vyhruznosti soldatesky a v§eobecné zjitfenou situaci
se snazim nejhlubsi misto nevinného brodu (ale pro naklad’aky) piekonat co
nejrychleji (taky kvili nezahlceni vyfuku)... a voda se zvedla i pres blatniky.
Jizdu po Sutrech méla aerovka od Sarajeva jesté v Cerstvé paméti, ale doma je
z ni - v ohrozeni zem¢ - neohrozitelné bojové vozidlo, které nezistalo tréet

ST TR, T ._‘.-.4 “‘ ] =

vprostied feky. Jen toho suSeni mohlo byt méng;
v bojovych podminkéch zdrzovalo.

Nastolovana ,,normalizace® nas zbavila na-
strah ciziny. Nejdal do Tater, nebo na Poc¢uvadlo
u Banské Stiavnice. Pro zpestieni cesty jsem
tam zvolil dojezd zkratkou pfes civilizaci nepo-
skvrnény venkov, jenze s pfiSernym stoupanim.
Védome jsem nechal doma kanystr s vodou, ne-
jedeme piece zadnou pustinou, vozim s sebou
platénou vojenskou konvici a ubytovani je s vo-
dovodem. Ouha, ten den bylo vedro, kopct hod-
n¢ a netésny chladi¢. Naklon v stoupani takovy,
az se prerusil pfepad samotizného chlazeni, a
konec kopce vyjizdime jen ,,ptiskoky” po sto
metrech, s ¢ekanim. Voda, vzdusnou carou ne-
daleko, ale neprostupnym porostem a srazem.
Uz nikdy bez kanystru (PET lahve jesté byly na
houbéch)! Kone¢né vrsek a mizeme se rozjet.
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Nemuzeme! Nad nami - hrdé nizko posazenymi - se vzdouva vskutku nepfehlédnutelné mote ... voli a krav, velmi
Sesterstvi s kravami, budiz. Ale bratrstvi s voly - and€ly (,,andélé, svétle Sedy skot mad’arskych puszt, s rohy do stran, o
rozpéti tfiétvrté metru) je pro pasazéry v aerovce bez oken mirné nevyhodné (stejné jako bratrstvi s andély spasy z vychodu).
Nebezpeci i pro natazenou stfechu, nebot’ v té zajmové tlacenici strkali tlamy a rohy dovniti. V¢i témto volim jsme radsi ani
nedutali a nechali na sebe slintat, aby se nelekli a nevyrobili ve stfeSe sedmici. Snaha pocelovat se s nami jak mezistatni
delegace dlouho neméla konce. Skoro na vééné ¢asy. Asponi jsme si uzili nefalSovaného venkova, byt ten, co se prostiral za
stadem, uz zdaleka nebyl neposkvrnénym. Ani pro vodu jsme kus cesty jesté nevylézali. Manzelka mtij vybér nevSedni trasy
pfirodou velebila. Nicméné, pro druzebni sepéti s okolnimi narody se aerovka jevi vozem velice piihodnym. Jen ty narody
nesmé&ji mit tak vlezlé tlamy a rohy.
— pokracovani priste —

Redakci Aerovkare.

K otézce, které ¢lanky nebo piispévky by Ctenare Aerovkare zajimaly, pfichdzim s podnétem.

Jako podnét k ptispévku do Aerovkaie by bylo zaddouci dozvédét se vedle opravy a udrzby techniky Aerovek také néco o
jejich vzhledu v dobé jejich vyroby. Rada Aerovkatii by chtéla viiz renovovat nebo néco zménit a nevédi, jak viiz piivodné
vypadal. Vznikaji proto vlastni zmény na voze, které nikdy neexistovaly. Jestlize ma klub usilovat, aby vozy se blizily
originalnimu stavu, je nutno napied védét, jak piivodné vypadaly. Zadnému Aerovkaii nechceme vnucovat piedpisy! Kazdy si
mize vuz upravit, jak chce.Ale napied by mélo byt jasno, jaké to bylo ptivodné. Pak se Ize rozhodnout pro to nebo ono feseni.

Otazky slouzi jenom jako ptiklad a plati pro typy 500/662/1000/30/50.

Bylo by tak napt. zajimavé védét, jak byly ty které modely vybaveny:

Mély balonovou houkacku, jednu nebo dvé elektrické?

Méla sedadla ¢alounéni (pfedni, zadni,nouzové) hladké nebo s dlouhymi vy a ramovani?

Dvefe s postranimi kapsami (na obou dvetich)?

Jaké byly barvy na lakovani a na polstrovani?

Jaky byl prostor pro nohy na nouzovém sedadle v A 500/662? Jen plech nebo guma nebo uméla kize, nebo ...?
Ktera zadni svétla a ukazatele sméru mélo Aero xy, a kde byly umistény?

Jaké pfistroje a spinace byly na armaturni desce?

Byly ve voze pfistroje pro teplotu vody?

Clanky a piispévky by mohli psat i Gtenafi a nemusel bys je nutné psat ty. Mozna jsou Aerovkati, kteii védi, jak byl viiz
vybaven a miZou piispét k tomu, abychom se piiblizili k originalité.

Dopis je od Michaela Starucha a byl adresovan mné a ziejmé asi Michael nepoéital s jeho zvefejnénim, protoze je jasné, Ze
jsou to zakladni otazky, které aerovkare pfi renovaci zajimaji a podobnych otazek mtize byt nescetné. Snazim se na rtiznych
setkanich ziskat inspiraci pro naplii Technické rubriky (TR), coz byl také podnét k napsani dopisu. V posledni pomérné dlouhé
dobé davam do TR hlavné konkrétni vykresy strojnich soucasti, protoze je o n¢ skuteny zajem.

Pro mne je problémem to, ze Aerovkare tvorim uz 27 let a otazky tyto a podobné jiz byly riznou formou zodpovézeny a to
nékolikrat. Problému se vénovali i moji pfedchiidci. Proto mam pocit, Ze se obsah TR opakuje. Jelikoz neexistuje zadna
puvodni kompletni dokumentace k vybaveni jednotlivych vyrobnich sérii, musime se spokojit s dil¢imi zaznamy vydejovych
knih, ale hlavné zakladnimi zménami rokd vyroby. Vim, ze ani podrobny kusovnik A 30, ktery jsem tvofil asi 20 let (vychéazel
v Aerovkaii) nedokaze na vySe uvedené otazky jednoznaéné odpovédet.

Jedna moznost, myslim, ze velmi popularni, se nabizi, byt i ta byla jiz s odstupem let vyzkouSena. Jde o reprodukci
dobovych fotografii z prospekti, ¢asopist, reklam apod., zduraziuji dobovych! Zasvécené oko pozna rok vyroby, a potom
lze doprovodnym textem dil¢i vybaveni popsat. Je to idedlni zptisob pro podchyceni originalniho vzhledu vnéjSich detailii
vozu.

A 50, ale malé aerovky ,,neumim* a nemam zadnou dokumentaci, kromé piipadnych dobovych fotek. Proto bych uvital, kdyby
se nékdo z letitych vlastniki ,,cinka¢i* tomuto problému vénoval.

Dobové fotografie i s pfipadnym komentiiem zasilejte, prosim, na adresu uvedenou v kazdém c¢isle pod tuvodnikem.
Fotky nezasilejte do depozitni schranky (ischovny), ve které jsou uloZeny pouze po omezenou dobu. Z ¢asovych duvodi
neni mozné toto stiale kontrolovat, diky. -JK -
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V Aerovkéfi ¢. 1 zroku 1936 vyslo novoroéni ptani fy AERO-SLUZBA SCHULZ se zajimavym rozborem tehdejsi ceny
benzinové smési. 150 litrd smési tehdy stalo 300,- K&. Jenze — v rozboru je udano 40,- K¢ za 20 1. lihu, 100,- K¢ za 80 1.
benzinu a 160,- K¢ za clo a dang, coz je v souhrnu uvedenych 300,- K&, ale jenom 100 litrG smési. Tak nevim, jestli jsem ten
rozbor nepochopil nebo je v ném chyba. To by bylo mozné posoudit, kdybychom védéli samostatné cenu smési za 1 litr. Bud’
m¢élo byt uvedeno 100 1. za 300,- K¢, potom by cena za litr byla 3,- K& nebo v tabulce mélo byt 30 1. lihu a 120 1. benzinu za
uvedenou cenu, potom by 1 litr smési byl za 2,- K¢.

Do nového roku 1936 vse nejlepsi preje svym milym zdkaznikiim
AERO-SLUZBA SCHULZ, Praha VII., Délnicka 40.

I.l'n
20t

Kdyz stoji 150 litra

lihobenzinové smési | @ | @

Ké 300'— zaplatite

za : K&Yo

Mewrs o

Z tabulky vSak vyplyva pro nas diileZitéjsi informace. Je to pomér lihu a benzinu ve smési, o emz se jiz mnohokrat
diskutovalo. Ten vychazi: 1 dil lihu na 4 dily benzinu. Dnes je u benzinovych pump v prodeji etanol, coz je denaturovany
lih. Mozna by stalo zato zkusit lihobenzinovou smés. -JK-

Kolega Petr Klusak zaslal zajimavy udaj o tlaku na pist A 50 a dale dotaz z informaci o limusinach A 30.

... pro motor A 50 jsem objevil specificky idaj — hodnotu P, (stfedni efektivni tlak na pist, jednotka kg/cm?®) v knize
,2Automobily a letadle” (autor Ing. Mackerle, vyd. 1951). Pro ilustraci zasilam i kopii diagramu ze stejné publikace.

Fro dvoulakt pg = 12 " @ 9 by /ol Tabulka k diagramu tlaka
Litrovy
# bempressram /| Znatka Drub  Vitinimm Potet Obmh n  VikonSlUOW pe
“ Cyoiaktat moten 3¥ a fro dtyitakt pe= ¥l ¥ |07 ¥ . rozvedu, 2dvihmm  wviled motorw otjmin k %{J‘I kglem
- - oWV & “ 1. Fiat Topoline sV 52/67 4 0,750 4000 13 228 5,15
w e OWV sklantud vent, £ - i 2. Praga Piccolo SV 85/85 4 1,128 4200 28 24,8 530
- oHe b . @ 8 3. Ford V & sV 66/81,5 & 2,230 3500 60 269 6,90
e OHE shlamdnd venter . “ 4. Ford V & SV 77,5955 & 3,600 3800 85 23,6 5,60
wne doupdthowy x & 5. Darman Diesel OHV  115/130 1 1,350 1400 11 815 5,25
Drvoulaktai’ motor & * 6. Triumph Tiger OH 63/80 2 0,498 7000 34 68,0 8,80
7. 8koda Rapid OHV 72/80 4 1,563 3500 42 26,0 6,90
8. BMW 326 OHY 66/96 6 1,971 3750 55 27,9 6,70
¥ 9. BMW 327/8 OHY 66/96 6 1,971 4500 80 40,6 15
10. Jawa 175 OHV 57/68 10,172 5800 14,6 850 13,20
W 11. BMW R 51 OHV 68/68 2 04M 5200 4 B,40
12, BMW R 75 OHV 78/78 20,746 4400 26 348 7,15
;;—4 13. Rudge Whitworth  OHV 85/88 1 0,499 6800 28 560 7,50
5 . 14. Rudge Whitworth OHV  62,5/81 1 0246 7000 21,5 87,5 11,30
15. Perkins Diesel OHV £9/127 6 4,750 2600 B85 17,0 6,20
@ 16. Kldckner-Deutz  OHV  160/220 12 53,000 1400 450 85 5,45
17. Daimler Benz ONV 138170 13 30,500 1500 275 9,0 540
4 18. Bristol Cherub OHV 90/96,5 2 1,228 2000 32 360 10
'i:/ e\ 19. Gontinental OHV 98/92 4 2,708 1900 50 17,0 850
L~ 5 20. Argus As 410 OHV  105/115 12 12,000 3100 465 388 11,30
o] 21. Wright Cyclone  OHV  1556/1746 9 29,900 2500 1215 40,5 14,60
22, BMW 801 OHV  156/156 14 42,000 2700 1600 382 12,80
4 23. Velocette KTT OHC 74181 10,348 6000 40 1150 17,30
9 24. Chater Lea OHG 71/88 1 0348 6500 35 TLE 0,90
- 5. MG OQHC 577 6 1,086 6800 190 1750 23,20
“ A 26. Lancia + OHG 72/83 4 1,550 4000 47 303 6,80
y 8 27. Lancia Ardea OHC 65/68 4 0903 4600 28,8 320 6325
) 28. Tatra 87 OHG 75/84 8 2,970 3600 75 253 6,30
A 20, Bugatti OHC 72/100 8 2,830 4600 140 49,5 9,70
— 30. Bugatti OHC 60100 8 2,300 5500 140 61,0 10,00
“ i 3L Alfa Romen OHC 70/100 6 2,300 4000 74 32,1 7,20
" / s—1° 32, Alfa Romeo OHC 58/60 8 1460 8000 235 1540 17,30
o S| T * 33, Auto Union OH 65/75 12 3,000 6500 370 123,0 17,10
% z s imbEAY: o L u om0
™ . Maybach Dijese 1 12 48,240 1400 450 9,3 6,00
% /// 5 36 Maybach s kompr. OHC  160/200 12 48,240 1400 650 13,4 8,65
[l l—] 37. Napier Dagger OHG 97/95 24 17,000 4200 955 56,0 12,10
© A 1 gg. DB 601 OHG  150/160 33,000 2500 1175 34,8 12,50
i . Allison V 1710 OHG  139,7/152,4 12 28,000 3000- 1105 39,5 11,80
el el ] 40. Bristol Perseus Se 146/165 9 24,800 750 945 380 12,50
/ % S| _—] 41. Napier Sabre 5 127/120,6 24 36,700 4000 2435 66,5 14,80
“, e 42, Triumph BD 250 D 45(78x2 1 0,248 3850 12 485 5,70
43. DKW NZ 500 D 64/76 2 0489 4500 18 389 3,70
20 e 44. DKW URe 250 D 47,5/69,7%2 1 0,350 5000 25 1000 9,00
45. Aero 50 D 8588 4 1,907 3000 4B 24,0 3,60
46. GM Diesel D 1078127 6 7,000 2000 200 287 645
d 47. Junkers Jumo 205 D 105/160x2 6 16,620 2200 600 36,0 7,40
48. Triumph OHV 80 4 1,018 4000 30 29,5 6,50
> 49. Herrman OHV 78/95 12 5500 1900 145 26,4 12,50
a f 2 2 4 £ [ 7 [l 8 « 1000 *t/min 50. Packard Diesel OHV  122,2/1524 ~ 9 16,100 1850 225 14,0 6,50
Doagram & tabuion ¥ daty provedeafch meterd. Diagram stfednich efekt. tlakd v pHloze. .
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... pred Casem jsme uvazovali nad poftem a rokem vyroby modeli ,prodlouzenych® limusin. Objevil jsem zminku ve
vydejové knize Aero: Rok 1935, 9. série — Prodlouzené limusiny, tj. vozy ¢. 6651 — 6700 maji jako standard:

a) pfedni chromované narazniky

b) netfistitelna skla

/série 100 ks limusin, ¢. 6601 — 6700, 25.9.1935 — 23.5.1936/

vvvvvv

Bylo to tak, ze prvni limusiny byly postaveny na ramu A 30 SPORT. Nevim, jestli se n¢jaka dochovala, ale poznaji se podle
krat$ich dvefi a hranat€jsi kabiny. Protoze byl zadni prostor maly a i vstupovani k zadnim sedadlim bylo dosti problematické,
bylo novéjsi provedeni limusin delsi (cca o 20 cm). TakZe se nejednalo jenom o nékteré série, ale o vSechny limusiny vyrobené
po této zmeéné€. Vykresy hlavnich nosnikt L 4045 a L 4046 nemame. Jsou pro oteviené vozy, ale v kusovniku je pozn. o
del§im provedeni pro limusinu a kabriolet. —-JK -

Kolega Petr Klusak nam zaslal vystiizky z malo znamé technické prirucky datované r. 1940. Ziejmé byla v té dobé vydana
jen némecka verze pod nazvem ,,Technisches Handbuch fiir die Automobile AERO 30 und 50

Schéma el. zapojeni, zapojeni spinaci skfiiiky i palubni deska k sob¢ patii a tykaji se modelu 1939 — A 30 limusina. Levy
vypina¢ pod tachometrem je pro osvétleni tabla, pravy pro stropni svitidlo a vlevo od volantu je kontrolka dalkovych svétel (to
vyplyva ze schéma zapojeni). Ostatni vybaveni palubni desky je standardni, tachometr je bez ampérmetru. Na el. schéma je i
zasuvka. Ta byla umisténa na délici sténé vpravo vedle nadrze nad kabelovou prichodkou a smétfovala do motorového
prostoru. Pro zajimavost — na druhé¢ stran¢ vlevo od nadrze (pfiblizné ve vysce kabelové prichodky) byvala v limusinach ru¢ni
houkacka. Balonek houkacky mél fidi¢ k levé ruce pod palubni deskou. Smérovky byly umistény pted dvermi.

Petrovi Klusakovi moc dékuji za prispévky. Ptam se, zda je v prirucce také néco o A 50 kromée zakladnich dat.
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Pievodovka AERO 30 — pokracovani
V Aerovkafi €. 3/2013 na str. 15 — sestava pievodovky — doslo nedopatfenim k vypadku doplnénych ¢isel vykrest. Zcela
vlevo ma byt u pfeskrtnutého ¢. L 1141 doplnéné ¢. T 1022, u €. L 1142 doplnéné ¢. L1116 au ¢. L 1076 doplnéné €. T 1021.
Jak jiz bylo feceno, osazeni pfevodovky se v prub&hu vyroby nékolikrat ménilo. Dnes uvedené vykresy nejsou v razitku
datovany. Jejich pouziti vyplyva z popisu. Zajimavé je datum poslednich zmén v r. 1947. To vSak bylo v dob¢, kdy vyroba
aerovek prakticky skoncila. Snad $lo jesté o vyrobu nahradnich dilti pro star§i pfevodovky. —-JK -
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Tovarna Aero doporucuje pro vSechny modely
svych vozt vyhradné Mobiloil ,,D%. Rovnéz Aero-Car-
Club doporucuje vyhradné tento olej svym ¢élentim.

Zpravodaj ,,AERO CAR CLUBu* Praha.
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Vychazi nepravidelné pro majitele a pfiznivee vozi Aero v abonentnim nakladu. Ro¢nik LIII., ¢islo 5, r.v. 2013.
Vytiskla tiskarna Michal Korecky — TAG, Piecechtélova 2499, Praha 5. Evidenéni &islo registrace — MK-CR E 11233.
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