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CESKY KLUB HISTORICKYCH VOZIDEL
AERO CAR CLUB PRAHA

Arbesovo namésti 1,

C ASOPTIS




Vazeni aerovkari,

na ¢eské nazvy rocnich obdobi jsme
tak zvykli, Ze nas ani nenapadne pte-
myslet o tom, jak vznikly. Jaro a léto |
v nas evokuje pfijemné pocity s kras-
nym a pfijemnym pocasim. Podzim,
nevim pro¢ zanikl jeho byvaly kras-
C LU % ny starodesky nazev jeseti, také jesté
mnohdy vyuzivime k projizdkams |
veterany. Ale nazev posledniho roc-
niho obdobi —zima —se tém ostat-
nim jaksi vymyka. Jeho nazev velmi tvrdé charakterizuje, jaké ma bytv
té dobé pocasi. Pokud jiz nejsme vyznavaci zimnich sportil, tak pfedpo-
kladame, Ze nas ¢eka néco viceméné nepiijemného. V leto$ni zimé je vSe
jinak. Rybniky a feky bez ledu, hory bez sn¢hu a silnice (zatim) bez tra-
di¢nich zimnich vymolt a soli.

Kdyz nam Doris a Michael Strauchovi zaslali pani k roku 2014 z let-
niho Vysokého Myta (viz titulni strana minulého Aerovkare), snad tusili,
ze bude mozné se takhle vyfotit i o Vanocich.

I kdyz Aerovkar vychazi jiz tradi¢né trochu opozdéné, je preci jenom
prvnim ¢islem v roce, a tak si pfipomeinime historické prani k Novému
roku Bohumila Turka s jeho vlastni fotomontazi, je z roku 1936.

K zimé a zimnim radovankam patfila i zimni vyzbroj pro aerovky.
Nabidka AERO-SLUZBY-SCHULZ z roku 1936 je jisté zajimava.

Tak jesté jednou pieji aerovkarim uspésny rok 2014 a doufam, ze
dnesnim kratkym uvodnikem nepfivolam zimu na zacatek veteranské
sezony.

~_JK -

Vase Aerovka vzimé1?

Posudte sam nase levné ceny vyzbroje i oprav.

Napli chladi¢e mrazuvzdornou kapalinou do —25° aZ 35° pro 500 a 662 cem Ké  35.—
Naplii chladi¢e mrazuvzdornou kapalinou do —25° a7 35° pro 1000 cem . . Ké 60.—
Naplii chladiée mrazuvzdornou kapalinou do —25°azZ35°pro30 HP . . . Ké 75.—
Teplé masky na chladi¢ pro 500—662cem . . . . . . . . . . .Ké 65—

Teplé masky na chladi¢ pro 1000 cem . . . . . . . . . . . . .K¢ 75—
Teplé masky na chladié pro30 HP . . . . . . . . . . . . . .Ké 88—
Snéhové Fetézy Ia. 12X45 . . . . . . . . . . . . . . . .od K& 87—
I Snéhové retézy Ia. 130<X45 . .od Ké 110.—

Prakt. nosi¢e pro Aero 30 HP k umisténi nad stfechou pro otevf. i zavi. . Ké 160.—
Driaky lyZinablatniky . . . . . . . . . . . . . . . . .od K& 60—
Narazniky pro 30 HP i s montazi . c + o+« 4w+« o « « « K¢ 120—
ULOZENI MOTORU 30 HP DO GUMY véetné montiZe a Ia. materialu . K& 300.—
a. t. d
VeSkeré opravy provadime za ceny bezkonkurenéni.

Obratte se s divérou na svou klubovou oficielni stanici

AERO — SLUZBA — SCHULZ

Oficielni stanice ACC., — PRAHA VIL, DELNICKA UL. C. 40. — Telefon 703-66.

Na obalce: Tak se jezdilo s otevienou aerovkou do hor v zimnim obdobi 30. let minulého stoleti.
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"' Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkaii, E-mail adresa pro zasilani pfispévkil do naseho zpravodaje je - AEROVKAR@EMAIL.CZ — Redakce
dékuje pfedem za mnozstvi ¢lankd, dotazd a vSeho, co se tyka aerovek. Prosime, uvadéjte u dotazti i Vase telefonni (mobilni)
Cisla. Dale prosime! Pro své prispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Neposilejte mnoZstvi fotek
do zaloZnich docasnych schranek! Pieci jenom neni tolik ¢asu na stalé kontrolovani doslé poSty a z do¢asnych schranek
jiZ neni moZno pozdéji fotky vyzvednout!

"' Aerovkari — neprehlédnéte !!!

LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

Misto tchyné plny kufr kulatin

Samoziejmé Ze jde o kufr ,,cinkace* a nejde o diivi do krbu, ale o vyroci
— pro nas zajimavych — udalosti, jejichz vro¢eni kon¢i na 4 .

1904 :

21.unora od 9 hodin se konala jednodenni Vystava motocykld v Praze na
Zofing v nevelké zimni zahradg, o hodinu pozdgji se sesla ustavujici valna 1909.

hromada Ceského klubu motocyklistd (CKM). Vystaveno bylo 13 moto- Autodrotka, g-vilec, 84 120 mm,
cykli (v Praze jich bylo 39). vikon 12/16 ks.

20. bezna se tamtéz konala tfidenni vystava automobild
—v Malém séale byly vystaveny tfi exemplafe Benz Par- [7 [ ? ‘
sifal s karosériemi od prazské firmy J. O. Jech. Pfi této A '
piilezitosti byl zalozen Cesky klub automobilista (CKA).  UNora

1914 :

Cesky klub automobilistii zvolil za své sidlo prazsky
Obecni dim, resp. tamni Mramorovy sal. Dluzno po-
znamenat, Ze v roce 1909 doglo ke sjednoceni CKM a
CKA, pod jehoz jménem dale oba kmeny motoristd
koexistovaly. Do jejich fad mohli vstoupit téz majitelé

,létacich aparati tezvsich vzduchu®. Mimochodem — od
roku 1913 vydaval CKA mésicnik AUTO.

Byl vydan ,,Rad policie silni¢ni pro Kralovstvi Geské,
jehoz ustanoveni o maximalnich pfipustnych rychlos-
tech (mimo obec 45 km/h, v obcich 15 km/h a na kfiZo-
vatkach 6 km/h) byla uz jasnym anachronismem.

Po sarajevském atentatu (28. ¢ervna) vypukla tzv. ,,Vel-
ka valka®, ktera méla byt posledni. Nez se tak stalo, o-
dehral se IV. ro¢nik zavodu do vrchu ,,Zbraslav — Jilo-
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visté“,

1924 : J

Koncem roku zakoupil Autoklub republiky Ceskoslovenské (AKRCs) budovu v Liitzovové ulici &. 29 v Praze II. Predtim se
v roce 1919 CKA piejmenoval na Ceskoslovensky KA a v roce 1922 pak na AKRCs. (Po zbourani zakoupeného objektu byl
postaven novy Klubovy dim, ktery byl otevien v roce 1929).

Prazska tovarna letadel Aero se pokousela nalézt vhodnou doplitkovou vyrobu pro obdobi mezi plnym vytizenim zakazkami
letadel. Koncem 20. let se jako perspektivni ukazala vyroba malého automobilu.

Bohumil Turek zvitézil ve IV. ro¢niku zavodu do vrchu ,,Ecce homo* na moto Walter.



1934 :

I kdyz vrcholi éra ,,malych vozl pro velké cesty, je na obzoru i jeji konec. Na Prazském autosalonu se piedstavil novy typ
Aero 30 HP s pfednim pohonem a moderné¢ stfizenou karosérii Josefa Voriska. Rozjela se vyroba i prodej prvnich , téicitek*.

Trojice Bohumil Turek-Antonin Nahodil-Aero 1000 startovali na XIII. ro¢niku Rallye Monte Carlo — ve skupiné vozu do 1500
ccm skoncili na 3. misté, ve tfidé do 1100 ccm zvitézili a celkove se umistili jako devati.

»Modry team Aero® tvofeny ¢tyfmi vozy Aero 1000, Sesti mladymi Zenami a — pro vSechny piipady — jesté dvéma muzi,
vyrazil 24. tinora do Afriky. VSichni se 6. dubna v potadku vratili.
S jednim z vozi MTA vyjeli na cestu do Afghanistanu panové Holas a Navara. Zpét dojeli po 100 dnech z poslednich sil.

II. ro¢nik z&vodu ,,1000 mil ceskoslovenskych® skoncil
nebyvalym uspéchem vozi Aero. V mnoha dalsich za-
vodech této sezony se acrovkam také velice dafilo.

V jizdnim fadu Cedoku se objevil rozsahly inzerat, pro-
pagujici vyhody jizdy vozy Aero protijizdé vlakem.
Popuzené CSD zazalovaly firmu Aero kviili nekalé sou-
tézi. Soudni fizeni se protahlo az do roku 1936.

3. kvétna usporadal ACC Praha I. ro¢nik dirt-tracku ne-
boli ploché drahy pro motocykly a automobily (pouze
Pamatnikem osvobozeni. Jela se za umélého osvétleni,
na moto zavodila domaci i zahrani¢ni esa. Pfedseda
ACC Praha Stanislav Kafunek pry do podniku vlozil né-
kolik desitek tisic K¢, ty se mu ale nevratily.

Zacal vychazet ¢asopis ACC ,,Aerovkar* jako Ctrnactidenik.

Z denniho tisku: ,,Organisovand banda zlod€jii krade benzin u cerpadel a nékterd Cerpadla dokonce obsluhuje a inkasuje
penize.*

1944 :

Za valky se pocet zaméstnanci automobilky Aero snizil o 60%, v konstrukéni kancelafi a administrativé dokonce o 75%.
Vedenim byl povétfen prokurista JUC. V. M. Kabes. Pfes vSemozné potize a nebezpedi pokracoval utajeny vyvoj nekolika
variant nového typu Aero 1500 Rekord. Pro R IV byla vyrobena nova karosérie a upraven rozchod kol. Rozpracovana série
100 kust limuzin A30 z minulého roku byla dokoncena az po valce.

Zelena dopravni vina v Praze — ¢asopis AUTO ¢. 3, ro¢. XVII

ZELENA
DOPRAVNI VLNA
e e W PRAZE

O vzdjemné souhfe dopravnich signdli
v Praze a jak ji miZz motorista vyuZiti.

Nade automobilovd a motocyklistickd veFejnost nepostiehla
v ruchu poslednich udalesti pozoruhodnou novinku, jejiz zavedeni
znadi dalsi krok v regulaci praZské velkoméstské dopravy, nehledé&
k tomu, Ze m4 usnadniti a zpfijemniti jizdu hlavnimi tepnami vnits-
niho mésta. Jde o automatické ¥izeni svételnych signali, které jsou
zapojeny v t. zv. ,zelené viné®.

Co jest zelend vina?

Princip zelené viny tkvi v takovém sefizeni a vzdjemném zapo-
jeni svételnych dopravnich signila, aby vozidlo, pohybujici se
uréitou rychlosti, projelo hladce viemi signily v fadé za sebou
umisténymi, aniZ by bylo nuceno zastaviti. Zelené svétlo bézi od
signdlu k signalu a objevi se vidy v okamZiku, kdyZ se vozidlo
pribliZi ke kfiZovatce.



Vyhody zelené viny.

1. Doprava se udrZuje v neustilém proudéni a bud se vibec
nezastavi, anebo jen zfidka kdy.

2. Rychlost jizdy se usméniuje a udriuje v takové mite, ktera
odpovida jak pozadavkim vefejné bezpeénosti, tak i iéelu, jemuz
motorové vozidlo ma slouZiti.

3. Dopravni zicpy se omezuji na nejmensi miru a zeleni vina
je pfimo vyluéuje.

" 4. Intervaly, v nichZ se stfidaji jednotlivé svételné fize jsou
pravidelné a velmi kratké, takie doba &ekani — dojde-li k nému —
je pomérné kratka.

5. Vozidlo se pohybuje bezpe&nou rychlosti a projede kfiZovat-
kou bez zbytetného zastavovani a rozjizdéni, ¢imZ se uspofi
pohonnych latek a uSetfi brzd a pneumatik.

Které kfizovatky jsou spojeny zelenou vinou.

1. Masarykovo nddrazi — Prafna brina — Mastek — Perityn,
resp. Mistek — Vaclavské namésti u Jindfisské a Vodi¢kovy ulice
a naopak.

2. Na Pofiéi mezi hotelem Imperial a ulici Na Té&nové u Deni-
sova nadrazi.

3. Riegrovo namésti u Jiriskova mostu — Karlove nimésti
u Ceské techniky.

4, Zitné ulice mezi Stépanskou a Mezibranskou ulici.

Na kiizovatkich uvedenych v odstavei 1. se vystiidaji viechny
svételné faze, t. j. zelené svétlo |Zluté {Cervené +Zluté v dobé
60 vtefin, na viech ostatnich za 45 vtefin.

Kfizovatky u Hlavkova mostu v Praze VII. a U Andéla na
SmichovE, kde se rovné# fidi doprava automaticky, nejson do
zelené viny zapojeny.

Jakou rychlost jizdy tfeba zvolin?

Bylo zminéno, #e zelena vlna predpoklada uréitou rychlost jizdy.
Riizné okolnosti bohuZel nedovoluji, aby primérna rychlost jizdy

UZNEJME VDECNE,

fe prafskd policie opravdu se stdle snafi zlepiovati svoji slufbu na kifovarkdch.
Pred krdtkou dobou se postarala, aby kafdy ,,dopravdk” pfi slufbé ma kfifovat-
ce mél upevnény bilé rukdvy — C&im# se stane motoristovi dobfe viditelnym i za
pfitmi a odlifnym proti ostatnim osobdm, kterych byvd kfifovatka vidy pina.
TFebaze je to zlepieni malé, ukdzalo se byt velmi prospéinim. Y=

byla mezi viemi k¥iZovatkami naprosto stejné, Pfes to nejsou viak
rozdily p#ili§ veliké a tak tieba si zapamatovati tyto rychlosti:

Viaclavské namésti smér k Mastka  .............. 26 km/h
Viclavské namésti smér od Mustku ............. 20 km/h
Nérodni tfida obfma sméry .................... 24 km/h
Na Prikopé obéma sméry ....................... 30 km/h
Hybernska ulice obéma sméry ................... 30

Na Pofiéi obéma sméry ..........ccoeiviinennns 25 km/h
Resslova ulice obéma sméry ..................... 28 km/h
Zitna ulice smérem nahoru ...................... 30 km/h
Zitn4 ulice smérem dolt ...........ciiiiiian.oan 25 km/h

Pfi tom tfeba miti na zfeteli, Ze rychlej§i tempo nema smyslu
a nepfinese fiditi vozidla ¥ddného uzitku, nebot u pristi k¥iZovatky
bude miti éervené svétlo a musi zastaviti.

Naproti tomu zelend vlna pfipousti nékolik menich primérnych
rychlosti (poloviéni, étvrteéni atd.), neZ shora uvedeno. Takovymi
rychlostmi se mohou pohybovati na p¥. vlaky elektrickych drah
a autobusy vzhledem k nucenym zastavkam ve stanicich, déle vo-
zidla pomala a j.

Jest nyni na fididich vozidel, aby se nauéili podle zelené viny
jezditi a vyuZitkovali tak plnou mérou viech vyhod tohoto ve-
rejné prospéiného zafizeni, jeZ policejni Feditelstvi v Praze za
plného pochopeni a podpory nadfizenych ifadii nafim motoristim
pFichystalo.

Ing. Josef VoriSek — FOTOSALON (mezihra)
(pokracovani VI.)

V toku ¢asu se v naSem serialu zatim pohybujeme ve 30. letech minulého stoleti, cozZ mé pfipomnélo, Ze fenoménem tohoto

obdobi byly nejenom aerovky, ale také tieba Osvobozené divadlo a jeho protagonisté V+W. Piestavky mezi jednanimi svych
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Navrh J. Voriska aerodynamickych uiprav vozu A 30 pro ,, 1000 mil ceskoslovenskych* (1934)
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Navrh zavodni karoserie J. Voriska

her vypliovali nezapomenutelnymi mezihrami pied oponou
neboli ,,forbinami®. Nasi ,,mezihru®, zhruba oddélujici koncici
éru ,,malych aerovek od nastupujiciho obdobi téch ,,velkych®,
jsem si usmyslel vyplnit nékolika ukdzkami pané Votiskovy
konstruktérsko-designérské prace. Pro zpestfeni ptidavam ob-
razek tria V+W+A1000. V pfistim pokracovani Fotosalonu
najdete op¢t fotografie.

ol M R, o

., Hej rup!*

Navrh J. Voriska aerodynamickych uprav vozu A 30 pro
,, 1000 mil ceskoslovenskych* (1934) Ptipravil Karel Ji¢insky (foto archiv KJ)

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU zr. 1931.
22. pokracovani o automobilech na paru.

Z historie automobilu — PARA V DOPRAVE 69
W. O. CARRETT Anglie 1861

Carrett W. O. ze slévarny Carrett, Marshall & Co v Leedsu postavil svou lokomotivu jako viz k zdbavnym jizdam pro
baronetta G. Salta. Dvouvélcovy stroj pohanél zadni kola, rychlost byla 15 mil v hoding a vaha v jizdni vypravé 5 tun. Casopis
Engineering r. 1866 o ni pise jako o ,,patrn¢ nejpozoruhodnéjsi lokomotivé do té doby postavené®. Ziskal ji nadSeny amatér
Frederick Hodges, ktery ji pokitil ,,Fly-by-Night“, nebot’ jezdil v Kentu v noci, aby se vyhnul pronasledovani titadu. I tak byl
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stihan a Casto zastavovan. Ujel 800 mil, ac
za n€kolik ned¢l dostal Sest pfedvolani. Jed-
no ho dokonce obvinovalo, ze jel 30 mil v
hodiné. Vozidlo bylo pozdéji proménéno v
automobilovou stfikacku, takze ctihodné do-
konc¢ilo svou karieru. Z toho vznikla legenda,
dodnes netstupné tradovand v literatufe, Ze
Hodges se pokousel osidlim zakona uni-
knouti tim, Ze ptedstiral, ze Fly-by-Night je
stiikacka a Ze ji proto opatiil hadicemi a Zze
vSichni na voze nosili hasi¢ské mosazné
prilbice.

Jedna cesta do Cech 2013 — dva porady
mnoho zazitka

Dil 1: Wiirzburg — Radnic — Vysoké Myto: 18. Setkani pratel
Carrosserie Sodomka — Radnice

Vecer jsme se sesli opét v Casinu firmy Iveco. Ve vstupni hale byl vystaven jeden z prvnich koc¢ard firmy Sodomka, také
zajimavé fotografie rozdilnych automobilovych znacek, autobust, rizné modely a fotografie z tovarny Sodomka z roku 1895 —
1948. Po prevzeti moci komunistickou stranou se stala firma Sodomka mistem produkce autobusti Karosa. Po dalSim
politickém pfevratu je ted’ pravni firma Iveco. (toto je jen zkracené a neuplné znazornéni zruseni firmy Sodomka, které pro
Josefa Sodomku skonéilo velice smutné, zemfel v roce 1965 ve véku 61 let ). Potésujici je ale, Ze si firma Iveco uvédomuje své
historické naslednictvi a vystupuje jako velkorysy sponsor co se tyce prostort, hal a obcerstveni. Toto je urcité také zasluha
organizatord piatel Sodomky, ktefi tuto skutenost vyvolali opét do védomi lidi a timto 18. setkanim chtéji tuto tradici udrzet.
Mn¢ znamé osoby, které prevzaly jako prvni zodpovédnost za pratele Sodomky jsou Jaroslav Balcar, FrantiSek Dostal a ne
jako posledni Jan Cerny. (Prosim o shovivavost, jestli toto jmenovani neni ipIné).

Vstupni hala firmy Iveco Frantisek Dostdl, Jan Cerny, Jaroslav Balcar

Po spolecné vecetfi nasledovalo vyhlaseni vitézti a vénovani poharti nejhez¢im vozim ruznych znacek, za spravnou
odpoveéd’ z jednoho otazkového katalogu a nejvzdalenéj$im ucastnikiim. Nasledovaly rizné proslovy, bylo rozdano mnoho cen
a vSude jen $tastné obliceje. Nakonec mél (skoro) kazdy néjaké vyznamenani a ja hned dvé: jako nejvzdalengjsi ucastnik a 7.
cenu pii Contest Elagance Aero, z deseti Aerovek. Toto byla ohromna usluznost ze strany poradatelti a poroty viici mné a moji
Aerovce. V porovnani k vystavenym vozidlim je jisté moje Aero 30 historicky originélni, ale neni tak udrzované a vylesténé
jako jiné Aerovky. Tato cena byla ur¢ité myslena jako pobidka, abych pfivedl moji Aerovku do excelentniho stavu. Umim to
ocenit — dékuji vam — ale jestli se mi to v dohledné dob¢ povede, to se neodvazim odhadnout. Jasné je, Ze vSechna vystavena
vozidla byla v perfektnim stavu a ¢lovék musi byt hrdy, jezdit s takovym autem se Sodomkovou karoserii. Tento vecer jsme

vvvvvv

jejichz auta jsem znal uz z internetu. Byl jsem velice rad, Ze jsem se mohl pobavit s Vaclavem Blahou o jeho Aero 50
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limuzin€. Tahle Aerovka pfisla pfed mnoha 1éty z Hradce Kralového do Némecka a Vaclav Blaha mohl tento krasny kousek od
Hanse Otto Hiisemanna odkoupit a pifivézt zpatky do vlasti. Seznamili jsme se s Milanem Lamleinem, ktery organizoval sraz
Aero 50 v Kolin¢ a vlastni také Aero 30 kabriolet (Cervené lakovany) Skoda jen bez originalni stiechy. Také jsme poznali
Jittho Cekana s nadhernou kolekci Aerovek, Jana Wagnera, Miroslava Svédiroha, Frantiska Pakandla s jeho jedine¢nou Aero
50, dvousedadlovy zvlastni kabriolet, to jsem jmenoval jen nckolik Aero-pratel. Pobavili jsme se samoziejm¢ i s mnoha
jinymi, sympatickymi pfateli Sodomky jako s rodinou Jindficha Baumruka a dal$imi, jejichz jména uz bohuzel nemohu nikam
zaradit. Ale snad pii pfisti prilezitosti.

V nedéli 9. Gervna byly na programu jen dva body. Ze tento
den bude pro nas zvlastni a jedinecny zazitek, to jsme netusili.
Sesli jsme se opét na centralnim namésti ve Vysokém Myte a
sefadili se na rozlouceni Gcastnikti, ktefi nemohli druhy bod
programu absolvovat: Polozeni vénce u Sodomkovy rodinné
hrobky. Piedtim néas pozval Jaroslav Balcar a Jan Cerny do So-
domkova privatniho muzea pana Balcara. Jaroslav snesl lasky-
plné a vystavil v jediné mistnosti ojedinélé kusy, fotografie, na-
bytek, zafizeni atd. ze zivota Josefa Sodomky. Jaroslav k tomu
velice zivé vypravél ptihody, které byly pro nas zajimavé, za-
bavné a informativni. Pfimo za rohem ustfedniho namésti stoji
dim, kde bydlel Josef Sodomka se svoji rodinou nez prisli ko-
munisté, provedli vyvlastnéni a zrfidili v tomto domé stranickou
centralu. Dnes je na domée pfipevnéna pamétni deska.

Asi tak v 10:00 nas jelo pfiblizné osm vozidel ke hibitovu a
zaparkovali v ulici podél hibitovni zdi. Jan k nam priSel a fekl
mi, ze mame jet s nasi Aerovkou az na hibitov, az ke hrobu Jo-
. . sefa Sodomky. Jan a Jaroslav mi vysvétlili, Ze tim prokazeme

Jaroslav Balcar ve svém Sodomkové muzeu uctu a ukazeme, Ze zase jedno dilo z jeho tovarny naslo cestu do
mista svého zrozeni, do Vysokého Myta. Toto byly pro nas samoziejmé dojemné a nezapomenutelné chvile. Byla to pro nas
velka Cest byt na tomto misté s nasi Aerovkou. Po proslovu Jaroslava Balcara a po polozeni vénce dvéma dévéaty na hrobku se
udélala vzpominkova fotografie, dékujeme iniciatorim této velké udalosti.

Vzpominka u hrobky rodiny Sodomkovy

No a ted jsme méli dalsi privatni terminy. Pan FrantiSek Dostal nds pozval na prohlidku jeho dilny, kde restauruje
historické4 vozidla. Tady tluce srdce kazdého milovnika historickych vozidel rychleji. V kancelafi pana Dostala byly fotografie
vozidel, kterd byla v jeho dilné restaurovana, zminim se jen o né¢kolika, napt. Aero od Willfesta Briicknera, Frantiska
Budinského, Bernda Rohhde a Wernera Stangeho. Samoziejmé nejen Aerovky, ale také jiné vzacné znacky, od A az do Z se
zde objevuji. Toto byla kratka, ale velmi zajimava navstéva v kancelafi pana Dostdla. Pod€ékovali jsme za kratkou prohlidku a
rozlou¢ili jsme se s rodinou Cernych, ktefi se postarali o preklady a vysvétleni. Naproti této dilny je historicka budova $kolni
sportovni haly, pfed kterou byla v roce 1935 fotografovana jedna Aerovka 30 s pfivésem. To byl také pro nas podnét nasi
Aerovku pred touto kulisou vyfotografovat (skoda, bez ptivésu).

Po ob&dé v nasi hotelové restauraci jsme okolo 13:30 jeli do Litomysle. Tento tip jsme dostali od otce Jana Cerného a bylo
to dobré doporuceni prohlédnout si toto historické mésto s jeho svétoznamym hudebnim skladatelem Bedfichem Smetanou.
Auto jsme zaparkovali naproti renesan¢niho domu U rytita, asi tak uprostfed skoro 500 m dlouhého namésti Bedficha
Smetany, olemovaného podloubim. Pfi prochazce méstem jsme obdivovali pamétihodnosti a byli jsme nadSeni timto méstem.
S jeho restaurovanymi budovami, naméstimi, obchody, kavarnami a restauracemi. Pravem dostalo toto mésto titul ,,Historické
mésto 2000

Zpate¢ni cestou jsme jeli pfes Choceti az do Vysokého Myta. V 19:00 jsme se seili s rodinou Cernych (otec Jan se synem
Janem a dcera Hana jako i zet’ Martin) ke spolecné veceti v hotelové restauraci Ironia na rozlouc¢enou. Mluvili jsme o vSem
mozném, prohlizeli fotografie a pfitom jsme znamenite jedli a pili. Radi bychom tento vlahy vecer sedéli a bavili se na hotelo-
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V kancelari pana Dostdla Aero 30 na namesti Bedricha Smetany v Litomysli
vé terase déle, kdyby restaurace nezavirala a nas nepozadali o zaplaceni. Byli jsme posledni hosté! Po srde¢ném rozlouceni byl
s kone¢nou platnosti tento krasny vikend plny dojmt u konce. ,,Louceni je zrozeni vzpominek®, fekl Salvator Dali — a my si
radi vzpomeneme na tento vikend plny dojmi, s mnoha sympatickymi lidmi, které jsme poznali.

V pondéli dne 10. ¢ervna jsme po snidani nastoupili na zpa-
tecni cestu do Radnice. Zajimavé rozhovory, srdecna setkani a
mnoho jinych dojmt z té€chto nadhernych dnti setkdni Sodom-
kovych pratel, ty si vezmeme s sebou. Z Vysokého Myta jsme
jeli stejnou cestou pies Chrudim, pies Caslav a dal do Kutné
Hory. Toto historické mésto jsme chtéli navstivit, tady se kona
kazdy rok v srpnu mezinarodni veteranska ralley. V roce 2013
tady byli dva ¢lenové nasSeho klubu IG. (Franz Budinsky — D a
Jean-Claude Reyter — F). Zaparkovali jsme nasi Aerovku u kos-
tela Pany Marie a §li jsme na prohlidku mésta pésky. Historické
centrum mésta, véetné katedraly — Svaté Barbory — a kostela Na
nebevstoupeni Pany Marie — byly pfijaty do UNESCO - kultur-
niho svétového dédictvi a stoji za navstévu. Je toho hodné, co se
da vidét v Kutné Hote. Myslim, Ze sem zase pfijedeme a vez-
meme si vic ¢asu na kulturni pamatky a malebné ulicky tohoto
krasné ho starého mésta.

A ted’ jsme museli jet rychle zpatky do Radnice, pifed nami

2 e bylo jesté cca 200 km. Odvijeli jsme stejnou cestu v opacném
Katedrala sv. Barbory s jesuitskym klasterem sméru bez problémt a vecer jsme dojeli do restaurace ,,La Boe-

a baroknimi sochami 7
ma“ v Radnici. Jan a Beatrice uZ na nas ¢ekali a u piva
a dobrého jidla pti hudbé ze starého kolickovalcového
aparatu jsme vypravéli nase zazitky. Radost jsme méli
také z toho, Ze nas naSe Aerovka tak dobfe privezla
nazpét. Nase myslenky byly jesté plné zaméstnany
zazitky, ale byl ¢as zavfit oci. Vychutnali jsme nadher-
nou postel aklid ve velmi opusténé krajiné. Dne 11.
¢ervna jsme se odpocati probudili do slune¢ného rana.

Pokracovani nasleduje.

Michael Strauch

Pieklad: Irena Kiihnel a Karl Friedrich




Od jednoho koné ke tficeti aneb staré lasky nerezavi (Ze nerezavi ... ?)
Vypraveni pana Svatopluka Srby — VII. pokracovani.

Musim pfipustit, Zze vlezlost miize mit i svou poezii, byt prozaicky nepfili§ zddouci. Velka seslost k padesatinam
brnénského gymnasia. Svazel jsem rozjatené rozeslé kolegy k pokracovaci uzsi party. V chladném a pozdnim fijnovém vecéeru
jsem posledni starsi dvojici dostihl az na pfedmésti a uz je k odvozu neptesvédcil. Navrat tmavou noci, s predstavou sklenky
v ruce ... nékdo mi saha na rameno! Kocka! Pti pfemlouvani pratel se nestfezené vloudila do vyhraté aerovky. Nevyhodil jsem
ji, nespilal a odvezl pies ptl Brna zpét do jejiho rajonu. Proklinal jsem ji az pfi druhém névratu a ¢erveném svétle pied sebou.
,Pane fidic€i ... dychnéte ... no, tak nejkratsi cestou.” No jo ... 1969!

Pohodu vniméni venkova z nizkého posedu prolozim pohodou jizdni. Stfecha dole, okna v kufru, sklo sklopené, zadny
provoz, mirn€ zvlnény terén a tahlé zatacky. Tticitka sedi jak pfibitd, no jedna basefi. Ani nas by vSak pozitek nemél ukolébat.
Jel jsem soélo, zatéz jen z naradi, tehdy do Znojma na rovné rychlé silnici a mél ji jen pro sebe. Ve vinafské obci Lechovice
(ma dveé ¢asti) se dlouhy rovinaty tsek zvini a serpentinou pfekonava udoli ficky Jevisovky. Pod vychodngjsi ¢asti Lechovic je
ve svahu pfehlednd, nenapadna, ur€ité i zahrani¢né nechvalné proslula zatacka, ktera — potvora klamava — ve své pohostinné
naru¢i neunavné ustyla vyvracenym osobaktim, kamiontim i soupravam. Nikdy tu nevynecham pozdrav a smeknuti, nebot’ se
mi v té pohodové jizd¢ i tficitku podatilo v pravotodivém sméru zvednout na dvé kola. KdyZ je volno v protisméru, staci jen
lehky pohyb volantem pro uhyb vné. No, kdyzZ je volno! Tehdy, v Sedesatych 1étech, bylo.

Patfil jsem k t€m skupinam naroda (a potdd moc nevybocil), které se hous-
tim nepfetrzitych politicko budovatelskych vitézstvi dokazaly prodirat jen s vy-
nalozenim maximalni sobéstacnosti. Sdm si vymyslet a vyrobit, sdm si dopra-
| vit, sdm si opravit a sdm si za viechno rucit. Zapojena byla i acrovka. Vozila do
| spole¢nosti, na vylety a dovolené, svazela nabytek (stolek, dvé kiesla, lavici a
deset polstart najednou, nebo velkou skiin i s naplni), metraky jablek, 20 m str-
zené plechové krytiny, pétimetrovou kanoi, a taky valcovala hlinénou navazku
piijezdu. Pozdéji méla i lvi podil na st€hovani celé domacnosti do Brna. Chtélo
to nemalo dimyslu eskamotéra, ale ani nejbizarnéjsi naklad ji neublizil sebe-
mensim $krdbnutim. Zel, uméni neposkodit, neni pfenosné na okoli.

Sam si planuji ucast na Soutézi zru¢nosti na ledé — v tnoru 1969 ve Svétlé
nad Sazavou. Sam si tedy musim opravit brzdy. Myslim, Ze to nebylo jen od-
masténi a sefizeni, ale asi i vyména oblozeni. Pamatuji jen, Ze ve stfedu vecer,
(navrat ze zaméstnani nejdiiv po 18. hod.) jsem se odebral k aerovce pod otev-
fenym pristieSkem a celou noc pendloval cca 50 m po zahradé¢ mezi autem a
dilnou, s vySkovym rozdilem 8 m. Vecer mraz, rano dést. V pét hodin sprcha,
vlakem do Brna, spanek chvili ve sluzebnim auté do Zlina (tehdy ,,Boziho le-
lesa®). Naro¢né pracovni jednani v projektovém tstavu od 8 do 19 hod. Spole-
Censké pokraovani do 23, ale bez fadné vecete, kterou uz neméli ani v hotelu,
diskuse o technickych problémech s ministerstvem do 04, vpad celono¢nich
ochutnavacl slivovice, v 05 kone¢né postel s kanadskym Zzertikem budicku
v 06. Patek 08 — 18 znovu drsna jednani. Vyzebral jsem u sluzebniho fidice
navrat pies mé bydlisté, takze znovu u aerovky od 21 do 06. Pied devatou vy-
razime do Brna, nabirame pfatele, co uz zacali vybalovat. Uhanim 130 km pfes
zmrazKy vysocinou a v posledni chvili sttham pfihlasku a ubytovani. Pfi oblevé na hiisti metdme od kol gejziry sn¢hu s vodou,
abychom se na veCernim aerovkarském plese — u vazy za druhé misto ve tficitkach — vodé zasadné vyhybali. Plesani kon¢i nad
ranem, ubytovatelim na zamku chybi jedno muzské lizko. Vychazime vstiic — pfitel je tu na akci skautli — maji tam volno.
Kyzena spasna postel, a at’ mne zkusi vzbudit asi tak k obédu. Brzké ned€lni rano. V mrakotach jsem pochopil, Ze lezim mezi
skauty, ti maji budicek, ale ja mizu pokracovat. ,,Bratre, bratfe, rychle vstavej, program uz zacina!“ Nemél jsem sily vysvétlo-
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vat bratru nacelnikovi, ze davné skautské ideje mne neopustily, ale
dnes jsem po plese vyspavajici acrovkar ze sousedstvi, a dohanim
Ctyfi probdé€lé noci. Den jsem piezil, pratele i manzelku ve zdravi
dopravil uz za tmy domu a padl. Vecer piiSel kamarad pro cosi sli-
beného. Vzbudit mne nedokazal nikdo. Lasky a vasné asi musej
bolet!

S prestéhovanim do nového bytu v Brng, se i acrovka piesunu-
la zpod pfistfesku a tzkého stani ve vykopu do prostorné garaze,
v niz se podrobovala kosmetickym i chirurgickym zdkrokiim. Na-
shromazdil jsem k tomu mnohé propriety a vybudoval i soustavu
nosnikil s pohyblivym zavéSenim kladkostroje k vyjmuti motoru
bez dalsiho pomocnika. Gardz sice zna vysavac i kbelik s vodou,
ale pii vykopavkach i ted’ dokazi odhalit vérné stopy oprav z doby
sedmdesaté. Nicméné, pres veskeré amatérské snazeni, naroky
provozni i podminky zaméstnani inklinovaly k potfizeni novodobé-
ho auta a pfesunu aerovky na odpocinek, s pozd¢jsi fadnou celko- ' -
vou renovaci. V rodné obci jsem sehnal misto ve stodole v usedlosti, kde byval domov malé aerovky, znamé z mého détstvi.

. R .

— pokracovani pristé —

AERO a opét TUREK, tentokrat v§ak Milan

Pan Milan Turek se narodil vr. 1946 a uz od svych 10 let ho tatinek, jak uz to vétSinou byva, zasvécoval do tajii uméni
fidi¢ského. Po vyuceni ,,éernému’ femeslu (na Skolu nebyl pfijat coby syn Zivnostnika) si udé€lal za 650,- K¢s fidicsky prikaz a
cesta k Aerovkam se oteviela ...

Zpocatku si jesté obcas pljcoval tatova Minora, ale mySlenka mit vlastni auto vedla k ziskani Aero 1000 (4 sic), kterou
zprostiedkoval kamarad, sam majitelem taktéz Aerovky 1000. ,Litr* stal v ktlng€, novy lak — Cerveny s ¢ernymi blatniky,
majitel pfinesl Cerstv€é nabitou baterii, nastartoval a jelo se na zkuSebni jizdu. Domluveno, zaplaceno a po pfevodu na DI se
Aerovka stala zdkladem Milanovy ,,aerovkarské® cesty zivotem. Se Ctyfsedadlovou karosérii jezdil asi 2 roky a v této dob¢ se
objevil neduh — karosérie byla malé tuhosti, kroutila se a s tim souvisely dal§i problémy: oteviraly se dvefe, jednou dokonce
prasklo ¢elni sklo. Tyz kamarad v té dobé koupil Aero 1000 (2 sic) na dily a po domluvé byla takto ziskana dvoumistna
karosérie a tato nastfikana Zlutou barvou. Viz jezdil pod SPZ PM-71-41 na 16 kolech, absolvoval Aero-Rallye na Zivohosti
v letech 1969, 1970 a 1971, dokonce poznal krasy Balatonu ... (nasledné byla Aerovka prodana v roce 1971 ¢lovéku, ktery ji
asi po roce prodal do ciziny).

peT RS TRV

Po svatbé vzpominka na Aerovku opét ozila a Zena, kterd méla pro tuto véc dikybohu pochopeni, pfinesla jednoho dne
inzerat — ,,Prodam Aero 500 na nahradni dily. Domluveno, koupeno a cesta se op¢t oteviela ... . Psal se rok 1973 a nastal cas
renovace. Po dokonceni dostala ,,pétistovka™ (Cislo karosérie 71, ¢islo motoru 566) zluty lak, ¢erné blatniky, pékné usité
Calounéni a perfektni stfechu. Byla vyfotografovana a vySla v brozurce Veterani na naSich cestich i v jinych propagacnich
materialech, od pojistovny po détské omalovanky. Pro ,potieby” Aerovky byl upraven dodavkovy ZUK, zhotoven vlek a
zacCala cesta po soutézich. Pratelé této soupravé tikali ,,Invazni provedeni®. Tato ,,pétistovka“ jezdila zpocatku na tzv. pievozni
Cisla, teprve pozdéji byly ziskany doklady a SPZ PMB-39-92. S touto Aerovkou odjel jeji majitel mezi lety 1977 — 1983 cca 40
soutézi; v r. 1984 prodana.

Nedaleko Plzné¢ Milan objevil karosérii Aero 1000 (opét 4 sic) a mySlenka navratu ke své prvni Aerovce se opét prihlasila
... . Po zaplaceni prodavajici pfidal zdarma jesté jeden vrak ... ,tam budou dobry plechy na podlahu ...“ a jelo se, vSe slozit do
kilny. Pfi rozjimani nad dvéma karosériemi (v t¢ dobé uz mél dost materiald o Aero 662 Super Baby) pfipadala vyroba
»sportu” jednodussi nez renovace ,litra“. Prace na této Aerovce pokrac¢ovala pomalu (pferusovana praci na chalupég, aby méla
Aerovka ,,stfechu nad hlavou*), posléze se uplné zastavila. V té dobé syn Tomas, ktery se mezitim stacil oZenit, opravil domek
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I | I -
po babicce a u domku postavil dvougaraz, pfisel s pranim: ,,Vis, tato, ja bych tu Aerovku chtél, ty jsi na ni v posledni dob¢ nic
neudélal, ja bych do ni mél chut’ ...““. Vtefina pfemysleni — ,,ano, Tomasi, piijed’ si pro ni, od této chvile je tvoje®.

Z druhého vraku karosérie (ptivodné limuzinky) zhotovil Milan za pomoci zruéného autoklempite, vyuceného u firmy
,Carrosserie Brozik®, repliku Aero Super Baby podle vykresu inspirovaného (?) obrazkem z knihy F.A. Elstnera ,,Maly vliz na
velké cesty” a nazvaného ,,Pohadka mladi“. V Aerovce je sériovy motor 662, vsechny dily jsou original, viz ziskal
v devadesatych letech cislo P-04-08. Ano, je to stale tdz Aerovka, kterd méla svoji premiéru na 5. Prazské rallye 20. —
24.6.1984, a ktera vyhrala Prazskou rallye v r. 1989 a Zbraslav — Jilovisté v r. 1990.

Petr Klusak

P.S. — Prikladdm neznamé, ziejmé piedvalecné, fotografie zavodni (?)
aerovky. Pokud by nékdo poznal pfedmétny viz nebo posadku, sdélte,
prosim, redakci Aerovkare.

—=

Chceme mit aerovku autentickou?

V minulém cisle Aerovkare jsem se zminil o autenti¢nosti aerovek
komentované pomoci dobovych snimkd, coz byla reakce na dopis Micha-
ela Straucha. Jako prvni se ozvala pani Jarka Brutarova s nabidkou téma-
tického serialu o malych aerovkach. Dnes je na programu uvodni pokra-
Covani.

To vsak neznamena, Ze by se do seridlu nemohli ptidat i dalsi znalci
,»cinkaca! Uvitame vSechny Vase pfipominky a poznatky, véetné dobovych fotografii. Pfedem diky za pomoc.
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Dobové fotografie i s pfipadnym komentai'em zasilejte, prosim, na adresu uvedenou v kazdém ¢isle pod uvodnikem.
Fotky nezasilejte do depozitni schranky (ischovny), ve které jsou uloZeny pouze po omezenou dobu. Z ¢asovych divodi
neni mozné toto stile kontrolovat, diky. -JK -

Malé aerovky — jejich ptivodni vzhled a vybaveni

Malé aerovky a Casopis Aerovkar jsou uz bezmala padesat rokti moje srde¢ni zalezitost, proto se pokusim odpovédét na dotazy
Michaela Straucha. Vse se bude tykat jen ,,malych acrovek, tedy AERO 10, AERO 18 a AERO 20, vyrabénych v letech 1929
— 1934. Ale nikdo nemize o¢ekavat systematicky popis, jaké vybaveni mély aerovky rdznych typd a rokt vyroby. Doufam, ze
mohu pfidat i trochu vzpominek.

Kromé zakladniho typu, dvousedadlového roadsteru s nouzovym sedadlem v kufru, se vyrabél faux kabriolet, kupé,
ctyfsedadlovy roadster, limuzina, uzitkové i sportovni provedeni, pohledné atypické limuziny byly pievazné na zdkladé AERO
20. Koncepce malych aerovek byla stale stejna, konstrukéni zmény byly provadény jen v zavislosti na vykonu motoru.

Tovarna Aero prodavala své vozy témér od pocatku vyroby prostiednictvim prodejnich zastupci. Naptiklad v Jarométi to byl
Jaromir Wenke, obchod se sportovnimi potiebami; v roce 1965 jsme od jeho vdovy koupili n¢kolik prospekti. Od zastupce v
Karlovych Varech jsme zase koupili kompletni sklapéci ram predniho okna. Stal se vzorem pro vyrobu deseti kusi replik v
nastrojarné¢ Leteckych opraven ve Kbelich, z opraven byly transportovany pies plot letisté. Po otevieni podnikové prodejny v
Praze Na Pofic¢i se vedoucim stal Bohumil Turek.

Ceny byly vzdy udavany za nejjednodussi provedeni, ale zastupci méli vystaveny viiz s bohatou vybavou a dopliiky, které si
kupujici mohl objednat. Po podepsani objednavky byl viiz dodan do tydne.

Ze Sedesatych let je znama legenda, jak si manzelé vybirali aerovku. To byly jesté vSechny jednodvefové, a pani odmitla
uvoliiovat své misto pro nastoupeni a vystoupeni fidi¢e. Zadny problém, zastupce slibil aerovku s dvefmi na obou stranach — a
do tydne byla skuteéné pfipravend k odebrani, v objednané barve, s dvefmi na obou stranach. To snad byl podnét k vyrobé
dvoudvetovych aerovek.

Luxusné vybaveny faux kabriolet 10 HP

Karoserie malych aerovek se licovaly jednotlivé, velké nerovnosti byly vyrovnany cinovanim. Pied lakovanim se dily
rozebraly, oznacily shodnymi ¢isly nejen na Gfednim misté na levé strané motorového prostoru, ale byly oznaceny vsechny dily
kapoty, blatniky, viko kufru, plech mezi pfednimi blatniky i pfiruby pro upevnéni vyztuhy mezi blatniky.

A jak to bylo s barvami? Aerovky ur€ité nebyly jen Cervené, jak to tvrdi znamy hit. Tovarna nakupovala barvy DUKO, z jejich
vzorniku bylo mozné objednat kazdou barvu, vybrany odstin se mohl jesté zesvétlit pfidanim bilé. Dodavaly se i rizné barevné
kombinace. Tata koupil tésn€ po roce 1945 Ctyfsedadlového litra, v hnédé metalize, odstin mezi hotkou a mlécnou cokoladou,
¢alounéni, kola a linky tmavsi ¢ervena, blizila se pozd¢jsi jawské. Prvni aerovka, kterou jsme s pfitelem koupili v roce 1964,
byla z roku 1934 a méla jesté¢ pivodni barvu, petrol, zase s metalizovym efektem. Nechtéli jsme tomu vé&fit, ale byla to

skute¢né nejspodnéjsi, pivodni vrstva.
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Aero 5 00 p. Jemcka foto zr. 1970 — je ziejmé, ze puvodne byl viiz vybaven blinkry a ne ruckovymi ukazately

Pan Zapadlik mi potvrdil, Ze ve tficatych letech se pouzivaly tuhové barvy, které mély metalizovy efekt. Tyto barvy jsou také v
puvodnim vzorniku barev DUKO.

Elektrické vybaveni se pouzivalo podle situace na trhu, podle prani zédkaznikd i podle osobnich vztaht. Nakupovalo se u
domacich firem JORO nebo Avion, nebo od zahrani¢nich Bosch a Scintilla. Akumulatory se kupovaly obvykle od firmy Vera.

Volanty dodavala firma Ruja, pozdéji také Prvni tovarna na autovolanty Horni Pocernice.

Chladice vyrabéla firma Kratina v Kralupech, kompletni zadni napravy dodavala firma Josef Walter, tovarna na ozubena kola a
motory v Praze — Kosifich, kola vyrobena u Waltert byla oznacena W v ovalu.

Vozy AERO stejného typu i stejného roku vyroby se mohly velice liSit vybavenim, provedenim i cenou. Rizné seznamy
vybaveni za piiplatek i zasvécené clanky Petra Host'alka o renovaci byly otisknuté v Casopise Aerovkar (naskenované ro¢niky

1965 — 2003 jsou pfipravené k povéseni na strankach ACC Praha).

Moznosti, jak renovovat rizné typy malych vozi AERO, popisu v pokracovéani.
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Aero 500 — jeden z prvnich jednodverovych vozii
Tak nashledanou pfiste. Jaroslava Brutarova

Petr Klusak nam zaslal jesté n¢kolik doplnéni ke karburatoru Solex AHR a zajimavou tabulku trysek pro lihobenzinovou smés
a Cisty benzin.

V Aerovkari ¢. 3/2013 v ¢lanku ,,Aerovku nebo Gordona?* je uveden karburator SOLEX AHR. K tomuto typu jsem nasel
nakres v knize ,,Automobily* (autofi Ing. Kozak a Ing. Mauermann, vyd. 1954). Pismeno ,,R*“ v oznaceni karburatoru znaci
omezovaé poctu otacek; neni mi jasné, pro¢ tomu tak bylo u karburatoru pro osobni automobily, omezovac se pouzival u
nakladnich vozidel ...

Obr. 55. Horizontdlni karburdtor Solex-PAL-AHR 30, Obr. 124. Omezovad otddek
I — piika sytice; 2 — Joupitko sytite; J — vzdulnik sytide; 4 — vyrovndvaci vadulnfk; 5 — difusér; 6 — emuls: — i _ :
trubice; 7 — vzduinfk pro b&h naprizdno; 8 — tryska pro bth naprézdno; 9 — jehlov{ ventil; 10 — plovél ; Dﬂj;!:\\ﬂé ﬂa‘oékz ict sfl‘lzcvacl matice,
11 — Wlavni tryska; 12 — sroubek pro béh naprézdno; 13 — tryska sytite; 14 — Bkrtici klapka. — pruZina, 4 — Skrtici klapka, 5 — koltk

Pro zajimavost. Omezovac otacek se obycejné montuje jen na karburatory pro motory nakladnich automobilti. Jeho ucelem je
omezit nejvétsi otacky motoru, aby se nepiekradovala dovolena rychlost vozidla. Skrtici klapka se pii se§lapovani akceleratoru
otvira tahem pruziny zavéSené na spodni casti klapky a ulozené v komiirce upevnéné na télese omezovace. V komdtrce je
matice pro sefizovani predpéti pruziny. Nejvétsi otevieni klapky je omezeno kolikem zasazenym do horni ¢asti klapky, ktery
pii plném otevieni narazi na sténu sméSovaci komory. Pti prekroceni nejvétsich otacek vzroste rychlost proudéni ve sméSovaci
komote, zaroven vzroste tlak psobici na Sikmou plochu horni ¢asti Skrtici klapky, kterd se zacne bez ohledu na polohu pedalu
akceleratoru zavirat. Skrtici klapka se totiz nucené zavira svym h¥idelem jen pfi vraceni pedalu akceleratoru. P¥i selapnutém
pedalu se mtize otacet volné obéma sméry, bud’ tahem pruziny se miize otevirat, nebo dynamickym tlakem vzduchu ptisobicim
na Skrtici klapku zavirat. (Pfepsano z popisu omezovace). Petr Klusak

Pozn. redakce — Pokud pismeno R opravdu oznacuje omezovac otacek, tak na obr. 55 omezovac zakreslen neni. Obr. 124 je
pouze schématicky a s karburdtorem AHR 30 pfimo nesouvisi. Snad mohl mit karburator variantu s omezovacem.

Osazeni karburatoru SOLEX pro lihobenzinovou smés a pro ¢isty benzin

Spiritus-Benzingemisch Reines Benzin
AERO 30 AERO 50 AERO 30 AERO 50
Hauptdiise . .. ... . 135 145 130 140
Lufttrichter . ... .. 240 220 230 220
Leerlaufdiise ... .. 055 060 055 060
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El instalace A 30 (A 50)

V minulém cisle Aerovkare jste jist¢ neprehlédli schéma el. instalace se dvéma pojistkovymi skiiiikami (8 + 4 pojistky),
které bylo posledni znamou el. instalaci A 30.

Pfipomenime si dnes ziejmé nejstar§i dochované schéma zapojeni se 6 pojistkami. Je zajimavé, ze jsou v tomto zapojeni
zakresleny ptfedni a zadni ukazatele sméru. Vime, ze A 30 méla vr. 1934 a nckteré série 1935 — 36 blinkry na piednich
blatnicich (jiz v téchto letech 1935 — 36 se zacinaly pouzivat rucickové ukazatele), ale provedeni a uziti zadnich blinkri neni
nijak doloZeno. Neni patrné ani z dobovych fotografii, kterych je ze zadniho pohledu na viiz velmi mélo. Na schématu vidime
pouze jednu koncovou a STOP lampu, ta byla umisténa nad SPZ. Ale berme tyto ,,originalni* informace s rezervou. Aerovky
se dodate¢né (mysleno jesté pred valkou) vybavovaly celkem nevzhlednou rampou se dvéma svitilnami (STOP a koncové
svétlo), coz za valky bylo jiz povinnosti.

Dalsi provedeni el. instalace s 8 pojistkami (viz ¢aste¢né el. schéma) se zacalo pouzivat asi jiz v r. 1937, ale hlavné pozdéji,
soucasn¢ s volnobéznym zafizenim, se kterym byl spjat nové montovany karburator Solex (pfedtim se montoval Amal, ktery
nebylo mozno pfizpisobit pro volnobézné zafizeni). Tato zména nastala jiz béhem r. 1938.

Zbyva dodat, Ze vSechna el. zapojeni lze pouzit i pro A 50. Samoziejmé s Gpravou pro dvé provedeni ctyivalcového
zapalovani. -JK -
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Pievodovka AERO 30 — na nasledujicich stranach naleznete dal$i ze série vykresi. Za zminku stoji nejasné okétovani na
vykresu L 1112 — kéty 189 mm a 75 mm neodpovidaji skuteény délkam na vykresu.
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