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Vazeni aerovkari,

pii uvaze nad tématem dne$niho tvodniku mi pfislo na mysl vyro¢i udalosti, od které
uplyne zanedlouho neuvétitelnych sto let. Svétova valka, kterou dnes zname s pridomkem
prvni. Vzapéti jsem myslenku o pouziti této udalosti pro tivodnik zavrhl. Pro¢ bychom si
m¢éli v naSem Casopise pripominat vyro¢i po¢atku valky, kterou nikdo z nas nepamatuje, a
ktera se navic nasich zajma netyka? A pro¢ bychom si méli pfipominat ve své dobé nej-
C LU \%) losti i s nasi zdjmovou Cinnosti a o iivodniku bylo rozhodnuto.

Mezi feci jsem se o namétu zminil svému dlouholetému kamaradovi, jehoz konickem
je historie, a ten se hned nabidl, Ze mi napise jakysi tvodnik ivodniku, cozZ splnil nejméné
na 400 %. Vypravéni Petra Rihy jsem piecetl jednim dechem. Diky mnozstvi zajimavych
detailt, které spustily vale€nou masinérii, jsem ho v nezkracené podob¢ vyuzil jako volné pokracovani tivodniku .

A k tém souvislostem. Je znamo, ze lidé v dob€ vale¢né horecnaté vyvijeji jakoukoliv techniku, ktera je schopna zlikvidovat
nebo alespon vyfadit z boje co nejvétsi pocet vojakii a mnohdy 1 civilistd z fad protivnika. Pfestane se hledét na vydaje a
n&jaka vybérova fizeni by byla k smichu. Skute¢n& markantni byl vyvoj v letectvi. Ctyfi vale¢né roky posunuly toto odvétvi od
v podstaté pionyrskych pokust s 1étajicimi stroji ke skute¢nym letadlim. Vzdyt na poc¢atku valky se na letadla pohlizelo jako
na velmi malo vyuzitelnou vojenskou techniku a konec valky znamenal jiz bézné vyuziti letadel pro bojové akce vieho druhu.
V dob¢ miru byl jiz kracek k rozmachu civilniho letectvi. Nejinak tomu bylo i s automobilem. Ten byl pfed valkou sice hojné
vyuzivan a doznal jiz velkého pokroku, ale srovnejte snimek automobilu, v némz zahynul Ferdinand d’Este s choti,
s automobily z poCatku dvacatych let. Rozdil je vice nez patrny. Nejinak je tomu i s drobnymi technicko-vojenskymi napady a
vylepSenimi, které jsou v dobé miru vyuzity v riznych technickych odvétvich, jez nemaji se zbrojenim nic spolecného.

Miliony mrtvych a zmrzacenych, tragédie celych rodin, desetitisice osifelych déti — Etyfi roky — to byla dan lidstva za
urychleni technického pokroku mozné o vice nez deset let.

Nemam sice rad tivahy ,,co by, kdyby*, ale jedno kdyby se nabizi. Neda se popfit, ze ceské zemé byly v dobach Rakouska-
Uherska technickym zazemim c. a k. Po vélce bylo letectvi velkym lakadlem pro podnikatele a neni divu, Ze se tohle ,,pole
neorané* nabizelo i lidem, ktefi nebyli technického zaméfeni. Na scénu vstupuje skupina pravniki a vyssich ufednikl, mezi
nimiz je JUDr. Vladimir Kabes. Jako druha v pofadi vznika v Ceskoslovensku letecka tovarna AERO, jejiz osud je z ¢asti i
osudem nas aerovkaiu.

Polozme si otazku, jak by se vyvijel letecky primysl v Rakousku-Uhersku, pokud by k véalce nedoslo? Asi by v ceskych
zemich letecka vyroba se zahdjenim ¢innosti vice otalela a da se pfedpokladat, ze JUDr. Kabes by se spiSe vénoval pravnické
praxi nez myslence na leteckou tovarnu.

A co my aerovkati? Jezdili bychom 86 let v aerovkach nebyt t¢ Prvni svétové ... ?

—_JK -

Posledni jizda arcivévody Ferdinanda

Mij déda — jednoroéni ,,dobrovolnik* v Prvni svétové valce — mél stra$né rad marias. Jesté radgji vSak mél prapovidky,
kterymi doprovazel hlasité plesknuti kazdé své karty. N&kterym jsem rozumél, jiné jsem pochopil az postupem let. Zbytek
jsem zapomnél diiv, nez jsem jim piiSel na kloub. Nejvice studia mi zabrala pripovidka pii vynaseni kulové sedmicky — ,,sedm
kuli, jako v Sarajevu‘. Nabizim Vam ten pfibéh — a pékné od pocatku — piibeh, kde na pocatku bylo idajné sedm vystieli
z revolveru ... a pokrac¢oval miliony vystielll ze vSeho, co stfilet mohlo.

Koncem 19. a pocatkem 20. stoleti sili ¢eské narodni uvédoméni véetné touhy po narodnim sebeurceni. Vlastenci navrhuji
federalizaci Rakousko-Uherska ¢i znovuobnoveni Ceského kralovstvi. Nejdale v téchto uvahach ziejmé zaSel poslanec Rigské
rady Karel Kramaf, ktery v poloving roku 1914 piedstavil sviij vizionafsky dokument s ndzvem Slovanska ustava. Ten jiz
nepocital s existenci Rakouska-Uherska a ceské zemé vidél jako soucast slovanské federace. Tato ,,slovanska fiSe” méla
zahrnovat vSechny slovanské narody v ¢ele s Ruskem a méla tvofit jednotné obchodni tizemi s jednotnou ménou. V cele mél
stat rusky car, ktery by byl zaroven kralem ceskym a polskym. V jednotlivych zemich by vladli carem jmenovani
mistodrzitelé. Touha po svobodé porobenych narodd na strané jedné a touha po novém usporadani Svéta na strané¢ druhé byly
pti¢inou udalosti nasledujicich.

V cervnu 1914 rakousko-uherskd armada uskutecnila v Bosné velké vojenské manévry jako demonstraci sily pro tuto
nedavno (1908) ancktovanou zemi. Obyvatelé Bosny a Hercegoviny — jako pravi a nezkrotni balkanci — se vSak nehodlali
smifit s nedavnym pfipojenim jejich tzemi k Rakousko-Uhersku. Bosensky odboj navic podporovalo i Srbsko, které
s Bosenskym tizemim (a zejména pobfezim) pocitalo pfi vytvofeni tzv. Velkého Srbska. Manévry se tudiz provokativné
konaly pfti srbskych hranicich. Kolo déjin se zacalo otacet koncem cervna 1914, kdy spravce rakouské provincie Bosna a
Hercegovina, general Oskar Potiorek pozval Rakouského néslednika trinu — arcivévodu Frantiska Ferdinanda d’Este a jeho
7enu Zofii Chotkovou-Hohenbergovou na manévry svych jednotek zakondené piehlidkou. Naslednik trému Frantisek
Ferdinand d’Este — jako vrchni inspektor rakousko-uherské armady — pozvéani piijal a manévri se ucastnil. Na zavér
vojenského cviCeni néslednik okézale navstivil Sarajevo, hlavni mésto Bosny. FrantiSek Ferdinand si byl pochopitelné védom
toho, Ze navstéva mize byt nebezpecna. Balkan byl pro ¢leny rakouské cisaiské rodiny rizikovou oblasti — vzdyt i jeho stryce
— cisafe Frantiska Josefa 1. — se zde srbskd nacionalistickd organizace ,,Cerna ruka“ pokusila zabit jiz v roce 1911.
Organizatoru spiknuti, Dragutinu Dimitrijevié¢i, $¢fu Vyzvédné sluzby srbské armady a hlavé Cerné ruky, nemohly
pochopitelné uniknout ani detaily této navstévy. Srbsti nacionalisté méli obavy z rakouskych planti pfiznat urcité vysady
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statu. Proto poslal ze Srbska do Bosny dva &leny Cerné ruky, Nedeljka Cabrinovice a Trifka Grabeze spolu s ¢lenem dalsi
extremistické organizace Mlada Bosna Gavrilo Principem, aby naslednika trinu zavrazdili. V Sarajevu se setkali s dal$imi Sesti
&leny Cerné ruky. Vsech devét nacionalistdl bylo vyzbrojeno pistolemi a vybu$ninami. Jako pojistku proti prozrazeni dal$ich
¢lent spiknuti pii zatCeni mél kazdy z atentatnikl tabletku s kyanidem a vSichni souhlasili s tim, Ze po splnéni svého ukolu
spachaji sebevrazdu, pravé z divodu, aby odhaleni sité¢ spolupracovnikii vyloucili. Atentatnikim nahraval i fakt, ze ve mésté
prakticky nebyla armada, ktera byla doposud dislokovana na manévrech mimo Sarajevo. Z ustniho podani se traduje, Ze vojaci
$pinavi po prodélaném cvi¢eni méli do mésta v dobé pfijezdu vzacné navstévy z Vidné ptisné zakazan vstup. Veskerou
poradkovou sluzbu pak musela zabezpecit pouze policie. A nyni zacaly udélosti nabirat na dramati¢nosti. Po shlédnuti
manévru dorazil v nedéli 28. cervna panovnicky par vlakem do Sarajeva. Z nadrazi na radnici se pfepravovala delegace auty. V
prvnim voze jel sarajevsky starosta Fehim Curéi¢ a doktor Gerde — méstsky policejni komisaf. Frantisek Ferdinand a hrabénka
Zofie byli ve druhém voze doprovazeni generalem Oskarem Potiorekem a hrabétem Harrachem. Stiecha auta byla shrnuta, aby
davy lidi mohly pozdravit vzacnou navstévu.

Arcivévoda zahajuje jizdu Sarajevem ve voze Grif & Stif,
ktery pro tuto prilezitost poskytl hrabé Harrach (sedici vedle
generdla Potioreka pred naslednikem a jeho choti).

Nslednik trimu s hrabénkou Zofii nastupuji do automobilu
po prestdvce na Sarajevské radnici. Do konce Zivota jim
zbyvaji jen minuty.

Plan atentatnikid byl prosty. Sedm z nich bylo rozmisténo po trase cesty — na nabiezi feky Miljacky a kazdy z nich se mél
pokusit zabit naslednika, jakmile jeho auto dosahne jejich stanovisté. Ve Ctvrt na jedenact, kdy kolona aut mijela hlavni
policejni stanici, vrhl bombu na arcivévodiv viiz devatenactilety Nedeljko Cabrinovi¢. Ridi¢ vsak letici bombu zahlédl a
prudce pfidal plyn. Granat tak explodoval az pfed dal$im automobilem. Dva z pasazérti — Eric von Merizzi a hrabé Boos-
Waldeck, byli vybuchem vazn& zranéni. Stfepinami z granitu bylo zranéno i cca deset divakil. Po tomto Cabrinoviéové
neuspéchu pfisli zbyvajici atentatnici o Sanci na néslednikiiv vliz zautoCit a to pro nastaly zmatek a zejména pro zvySenou
rychlost arcivévodova vozidla. Cabrinovié podle instrukci
spolkl kyanidovou pilulku a sko€il do blizké teky. Byl vSak zi-
vy vytazen a zajat policii. Kolona bez dalSich problému dojela
pred radnici, zranéni byli pievezeni do nemocnice. Zdalo se,
7e se atentat ani sebevrazda atentatnika nezdafily. FrantiSek
Ferdinand se na zakladé ujisténi starosty Curéice o zvladnuti
situace ve mésté rozhodl, Ze bude v cesté pokracovat a navic i
navstivi zranéné obéti atentatu v nemocnici. Pro cestu byla
vybrana nahradni trasa mimo frekventované ¢asti mésta.

O zmén¢ trasy vSak zapomnél informovat general Potiorek
Ten pak jel se svym vozem Grif & Stif ptivodni trasou pies
centrum mésta — na tfidu FrantiSka Josefa, kde v kavarné Mo-
ritze Schillera v té dobé sedél Gavrilo Princip, ktery celou ak-
cijiz povazoval za ztracenou a snazil se splynout s davem.
V tom vsak uvid¢l okolo projizdét automobil s cisafskym pa-
rem. Kdyz tidi€ zjistil, Ze jede Spatnym smérem, zabrzdil a za-

Také momentka ze zatykani je plnd nepresnosti a nejasnosti.
Tato fotografie byla dlouho prezentovana jako dokument zat-
¢eni Gavrila Principa po spachaném atentatu. Jina verze
tvrdi, Ze se jedna o snimek zadrzeni nahodného svédka aten-
tatu (kupodivu némecké narodnosti), ktery byl zatcen, kdyz

se pokousel zachranit atentatnika od lyncovani. Na této dobo-
vé pohlednici je pro zménu uvedeno, ze se jednd o zatceni
prvniho atentdtnika, ,,bombometcika“ Cabrinovice

¢al couvat a tak jen pomalu mijel pfekvapeného Principa. Ten
vykro¢il kupfedu, vytahl pistoli a ze vzdalenosti pouhého met-
ru a pul n¢kolikrat na pasazéry v auté vystrelil. FrantiSek Fer-
dinand byl zasazen do krku a jeho manzelka Zofie do bficha.
Hrabénka Zofie Chotkové, o které se pozdgji zjistilo, ze byla
téhotna, zemfela okamzité. Ferdinand zil a podle oditych
sveédki volal ,,Sopherl! Sopherl! Sterbe nicht! Bleibe am Le-
ben fiir unsere Kinder!* (Zofinko! Zofinko! Neumirej! Zistaii
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nazivu pro nase déti!), poté vSak upadl do bezvédomi a po ptijezdu do nemocnice zemiel.

Také Gavrilo Princip se snazil splnit sviij posledni kol po atentatu a pokusil se zabit — nejprve spolknutim kyanidu a poté
i svou pistoli. Také on vsak byl ve svych sebevrazednych aktivitach netspésny. Jed byl neucinny — vyvolal pouhé zvraceni a
zbrait mu byla z ruky vyrazena. Pokud vsak skute¢né vystielil 7x, pak jiz v jeho pistoli (Browning FN model 1910) jiz Zadny
naboj nebyl. Je paradoxni, kolika omyly, ndhodami a nezdary byla tato akce provazena.

Nasledujiciho dne bylo v Bosné a Hercegoviné vyhlaseno stanné pravo. Pied soud se atentatnik dostal az v fijnu 1914 a ve
dvanactidennim procesu byl odsouzen k maximalnimu moznému trestu — dvaceti letim vézeni. Jelikoz byl mladsi 20 let,
nemohl na ném byt vykonan trest smrti. Byl vSak drzen ve velmi krutych podminkach, ¢asto na samotce v naprosté tmé. Byl
tak odsouzen k pomalému umirani. Zemrel na tuberkulozu 28 dubna 1918 ve vézeni v severoCeské pevnosti Terezin. Jeho
mrtvé télo vazilo pouhych 40 kilogramd. B -

Osobni automobil znacky Grif & Stift, Bois de Boulogne phaeton vyrobeny
vroce 1910, Na leve strané celniho skla ma standardu arcivévody.

Auto zustalo po atentatu zajisténo v Sarajevu. Majitel, hrabé FrantiSek Harrach
automobil, po jeho uvolnéni, vénoval cisaii Frantisku Josefovi, ktery naridil jeho
presun do muzea c.k. armady. Mezi lety 1914 a 1944, vz byl vystaven ve ,,Feldher-
renhalle®, coz je sdl v budové Arzendlu s 56 sochami vyznacnych rakouskych voje-
vudct. Ke konci druhé svétové valky byl automobil poskozen. Od roku 1957, po
celkovém restaurovani, je soucasti expozice Muzea vojenské historie ve Vidni, kte-
Posledni fotografie Gavrzla Prlnczpa ré rovnéz v budoveé Arzenalu sidli.

z terezinské véznice.
Technické udaje vozu:
Vyrobce: Grif & Stift Rakousko-Uhersko (Rakousko), typ 28/32 HP, vyroba od r. 1910
Motor: CtyFdoby spalovaci motor zdZehovy — ifadovy Ctyivilec Grif & Stift o objemu 5,88 1, vykon: 20,6/27,63 kW/HP,
vrtdni/zdvih: 115 mm/140 mm
Rychlost: 75 km/hod.

il 1 Rakouska posta vydala v roce 2002 zndmku hodnoty 0,51 Euro s vyobrazenim automobilu Grif &

Stift novejsiho typu - 40/45, ktery se vyrabél v letech 1913/14. Vyobrazeny viiz byl pouzivan diky
specialnim upravam a spolehlivosti poslednim rakouskym cisarem, Karlem I. Cisar s vozem na-
v§tivil vojdky na vech frontdach prvni svétové valky. Po své abdikaci si odvezl automobil do Svy-
B carska. Vroce 1974 zakoupila viiz rakouskd firma OAF Grdif & Stift za 190.000 $vycarskych
OSTE R E ICH frankii. Viz prosel nakladnou rekonstrukci s objemem vice nez 2 000 hodin prace profesionalnich
L 1| § restaurdtorii s celkovymi ndklady 1,6 milionu Silinkii. V soucasné dobé je automobil k vidéni v
Atsasssisssassesane sad zamku Schonbrunn, kde je ve stalé vypiijcce od spolecnosti Grif & Stift.

PP

Piipravil Petr Riha

"' Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani pfispévkt do naseho zpravodaje je - AEROVKAR@EMAIL.CZ — Redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankt, dotazi a vseho, co se tyka aerovek. Prosime, uvadéjte u dotazi i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Dale prosime! Pro své prispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u €lanku mit! Neposilejte mnoZstvi fotek
do zaloZnich docasnych schranek! Pfeci jenom neni tolik ¢asu na stalé kontrolovani doslé posty a z do¢asnych schranek
jiz neni mozno pozdéji fotky vyzvednout! Fotky posilejte jako soucast prispévku! Predem dékuji za pochopeni.

!!! Aerovkaii — neprehlédnéte !!!
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Spor Aero versus CSD 1934

V minulém ¢isle zpravodaje jsme se na strané
4 zminili o této udalosti a doplnili reprodukeci re-
klamniho plakatu. Ve zminéném inzeratu bylo
mj. uvedeno, ze:

,,Stanice po celé zemi miize miti majitel automo-
bilu. Ma je tam, kde zastavi sviij motor a prita-
hne brzdu. Ani ten, kdo si zaplatil zvlastni viak,
nemiize jeti jinde nez po kolejich. Malému vozu
AERO jsou pristupny ulice, silnice, polni i lesni
cesty a malebné horské serpentiny. Majitel vozu
Aero ma ve svéem automobilu 3 az 5 sedadel
prvni tiidy a plati za benzin méné nez za jediny
listek 3. tridy. Vlastni viiz Aero poskytuje vsak
jeste vice nez pouhou dopravu - pozitek z jizdy.

Inzerat popudil vedeni CSD, které podalo na
firmu Aero Zalobu o nekalou soutéz.

LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

1909.
g-vdlee, g5 % 130 mm,
vikon 1824 ks.

Otisténo z sLidovych Novine. Q. Sekora.

ESD ZALUJI AEROVKU.

0‘}

% 5z |

bk 4

B e

T7i obrazky z cesty soudni komise do Bratislavy auty Aero, aby poznala rozdil mezi jizdou vozem a viakem.

Soud naridil provést praktickou zkousku, ktera byla podrobné¢ popsana napfiklad v ¢lanku periodika AUTO-MARKT
FRANZENSBAD, jehoz xerox (bohuzel neuplny — viz nasledujici strana) jsme ziskali do archivu naSeho ACC. Snad se nam
podafii poridit do pfistiho ¢isla zpravodaje preklad do cestiny.

Z dobového tisku jesté uvadime tii fotografie, prostiedni je tdz jako v Auto-Marktu, takze autorem triptychu je jisté P. Paul.
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Staatsbabin
gegen Aeto

Ruhmvolles Ende der Wettiahrt eines Aero-
wagens mii dem Schnellzug Prag—Bratislava.

Eine Unterredung mit dem Fiihrer des Aero-
Teams Direktor Sorel.
Gestern endete also die Konkurrenz zwischen
der Fabrik Aero und der Eisenbahnverwallung,
oder eher zwischen dem Schnellzug und einem
Aerowagen um 10.000 K¢, welche die Finanz-
prokuratur als Vertreterin der klagenden Par-
tei — der Eisenbahnverwaltung — von der
Fabrik Aero fiir die unlautere Konkurrenz
verlangte, die sie in einem Inserate folgenden
Wortlautes erblickte, dasim Fahrplan Vilimek-
Cedok verdffentlicht war:
Stationen im ganzen Lande nach seiner Wahl
kann ein Automobilbesitzer haben. Er hal
sie dort, wo er sie braucht, wo er seinen
Motor anhilt und die Bremse anzieht, Nicht
einmal wer sich einen Separalzug bezahlw.
kann anderswo fahren als auf den Geleisen,
Dem kleinen Aero-Wagen sind die Gassen,
StraBen, Feld- und Waldwege und maleri-
sche Gebirgsserpentinen zugidnglich. Der Be-
sitzer eines Aero-Wagens hat in seinem
Automobile 3—5 Sitze I Klasse und zahlt
fiir Benzin weniger, wie [iir eine einzige
Karte 1II. Klasse. Ein eigener Aero-Wagen
bietet jedoch noch mehr, als bloBe Beltr-
derung: ,Genuf der Fahrt."
Es war die klagende Partei, welche an den
Senat fiir unlauteren Wettbewerb beim Kreis-
gerichte .fiir Zivilsachen in Prag den Antrag
zur Durchfithrung einer Probefahrt stellte,
und nachdem das Gericht den Antrag in allen
Punkten annahm, fuhren eines Mittwochs friih
nach 8 Uhr aus Prag 7 Wagen der Fabrik
Aero los, und zwar auf Grund der Entschei-
dung des Gerichtes mit Wagen dreier Typen,
Aero 18 HP, Aero 1000 cem und Aero 30 HP.
Es wurde auf der Strecke Prag—Bratislava
gefahren. Auf der Reise nach Bratislava,

Diktieren des Protokolles.

welche offiziell war, sollte der Benzinver-
brauch, die Bequemlichkeit und die Méglich-
keiten des Wagens gemessen, bzw. beurleilt
werden, so wie sie im Fahrplane inseriert
waren.

Auf der Riickreise sollte das Gericht wieder-
um die Vorziige der Zugsbeférderung ver-
gleichen. '

Die Expedition nach Bratislava erweckte be-
greifliches Interesse, nicht nur unter den
Automobilisten und Sporibegeisierien der
Fabrik Aero, sondern in der ganzen Oeffent-
lichkeit. Es handelte sich um einen grundsitz-
lichen ProzeB. Gestartet wurde unter dem Ge-
kreische der Filmaufnahmeapparate und unter
allgemeinen Gliickwiinschen fiir die unterneh-
mungslustigen Autosportsleute, welche mit
Direktor der Aerofabrik, Viclav Sorel, an der

Beweis, dafl ein Aero-Wagen iiberall fahren kann, wogegen die Ei;rhh an G_é.’eiép gebun-

den ist,

(Foto: lllek & Paul, Prag 11.)

(Foto: Illek & Paul, Prag 11.)

Spitze, diese Fahrt um die Wette mit der
CSD  begeistert unternahmen. Die Resultate
der*Fahrt wird das Gesicht gerecht einschit-
zen. Wir konnen nur iiber den Verlauf der
Fahrt und deren Resultat referieren. Ueber
die Reise nach Bratislava haben wir schon
geschrieben, Ueber die Reise von Bratislava
zuriick haben wir mit dem Direktor der Aero-
fabrik Sorel nach seiner Riickkehr nach Prag
gesprochen: ) X

WWie waren Sie zufrieden mit der Fahrt?"

«Wir sind tadellos gefahren. Namentlich die
Reise nach Bratislava war sehr angenchm
und schén. Als Sportsmann und Automobilist
habe ich an unendliche Méglichkeiten guter
Wagen geglaubt und glaube noch immer daran,
und als Sportsmann habe ich diese Reise auch
unternommen."

-, Wie sind die Priifungen ausgefallen, welche
Sie unterwegs unternommen haben?"

ulch kann sagen, daB wir alles getan haben,
um ohne Uebertreibungen die Leistungsfihig-
keit der Aero-Wagen aller drei gewihlten
Typen zu beweisen. Wir haben auf der Reise
angehalten, Seitenausflige unternommen, wir
fuhren vor Iglau auf einem vollkommen aufge-
weichten, kotigen und steinigen Waldweg, und
nachdem Aero-Wagen iiber Stiegen ebenso
fahren wie durch Biche, haben wir auch diese
Schwierigkeiten {iberwunden, obzwar das nicht
einmal ein Weg fiir ein Fuhrwerk war, ge-
schweige denn fiir ein Auto.”

+Hatten Sie unterwegs irgendeinen Defekt?"
wNur einen einzigen. Wir hatten einen Pneu
angestochen. Der einzige auf der ganzen Reise
aller sieben Wagen. Sonst ist uns nichis
passiert.”

+Wie war die Reise von Bratislava nach Prag?"
4Die war schon inoffiziell, Der Gerichtssenat
fuhr mit dem Zug zuriick, und zwar mit der
ersten Klasse des internationalen Schnellzuges
Konstantinopel—Berlin, welcher auft der gan-
zen Strecke Bratislava—Prag nur in Lunden-
burg, Briinn und Bohm.-Triibau hilt. Der Zug
fuhr mit einer Verspdtung von 23 Minuten ab,
um -zu beweisen, dafll er eine Verspitung un-
terwegs ecinholen kann und dabei prizis in
Prag ankommt. Er legte die 367 km messende
Strecke in einer Ausnahmezeit von 5.39 Stun-
den zuriick. Wir fuhren die Gerichtskommis-
sion bis auf den Bahnhof und verabschiedeten

Z archivnich materialit ACC zpracoval Karel Ji¢insky



Ing. Josef VoriSek - FOTOSALON
(pokracovani VII.)

V minulém ¢isle zpravodaje jsme od fotoaparatu pan¢ inzenyrova odskodili na ¢as k rysovacimu prknu. Dnes se na jeho
fotografiich podivame, jak byly jeho ndvrhy karosérii pro A 30 zrealizovany. Bilému vozu pro Bohumila Turka se fikalo

,Lochneska® (prvni 3 snimky), tmavému a dal§imu vozu (posledni 3 snimky) pro pp. Nevolku a Fexu pak ,,Brontosaurus®.

Z archivnich materiali ACC zpracoval Karel Ji¢insky




MTA 1934 -2014

1934 — to jsem jesté nebyl na svéte, a 2014 — to se divim, ze tu jeste jsem. Utika to, utikd — jenom ty mladé damy na fotkéch
nestarnou — jak je vidét na obdlce zpravodaje. Mimochodem, firma Sinterkorund vyrabéla svicky pro zazehové motory ze
spékaného praskového korundu (tento drahokam se sklada z 95 % Al,Os, zbytek kyslicniky riznych kovi).

O Modrém Teamu Aero uz toho bylo napsano hodné a dost bylo publikovano i fotografii. Piesto se jesté ¢as od ¢asu objevi
néco dosud nevidaného. Tentokrat jsou to snimky, které nam do archivu poslal k otisténi pilny badatel Dusan Sebek z Prahy.

Redakce (JK) a archiv (KJ) viele deékuji




AERO - SERVICE

FrantiSek Kames, Palackého 57, Brno — Zabovi‘esky

Zakladatel FrantiSek Kames se narodil v r. 1880 ve
Vidni. Vyucil se strojnim zdmecnikem a v r. 1936 se
ptestéhoval do Brna, kde zakoupil dim v Palackého ul.
(za valky piejmenovana na Rumunskd). Dim piestaveél
a postavil zde dilny. Od r. 1936 nesla firma nazev
AERO — SERVICE a pracovalo zde 42 lidi. ;

Zemtel v r. 1950, podnik byl znarodnén. Jeho syn
Frantisek nastupuje do servisu (byl pfejmenovan v
r. 1950 na Kovopodnik). Servis samoziejmé nezdédil,
ale pracoval zde jako vedouci. Jeho zavodnicka kariéra
zaCinala s Aerovkami, nasledovaly Minory. Vlastnil

¢ervenou A 50. i o ; X- =

Vr. 1954 vyhral Velkou cenu Brna s Minorem se startovnim Cislem 64, absolvoval mnozstvi zavodl a soutézi, napf.
»Brnénska dvanactihodinovka®“ (8.10.1950), ,,IV. Gottwaldovsky rychlostni okruh® (31.5.1953). Jeho dlouholetym
mechanikem byl p. Jaromir Ryba.

Historie byvalého servisu pokracovala, ale Aerovky vystfidaly dvoutakty jiné generace — P 70, Wartburgy, Trabanty... .
Zménil se i nazev, z Kovopodniku se od r. 1961 staly CSAO, poté Vyvojové pracovisté CSAO, které se zabyvalo vyrobou
jednoucelovych montaznich ptipravku.

Pozn.: Fotografie AERO — SERVICE pochazi zdoby pred valkou. Nasledn¢ byla ul. Palackého piejmenovana na
».Ruminische Strasse®, dnes ul. Minska. Za volantem Minora p. FrantiSek Kames, vedle p. Jaromir Ryba.
Ptipravil Petr Klusak

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU z 1. 1931.
23. pokracovani o automobilech na paru.

Z historie automobilu — PARA V DOPRAVE 70

R. E. B. CROMPTON
Anglie 1861

Plukovnik Crompton, kdysi poradni inze-
nyr anglického silniéniho tufadu (Road
Board), stavél r. 1860 Cetné modely silnic-
nich parnich vozti ar. 1961 postavil tézko-
padné silni¢ni vozidlo, jehoz mnoho soucasti
vlastnorucné zhotovil. M4 kotel zavéSeny ve
ttech bodech, maly parni stroj nahanél zadni
kola fetézovym pievodem. Vozidlo mélo i
diferencial. Asir. 1868 dostal od vlady avér
1000 liber na dalsi pokusy. V souhlase s teh-
dejsimi tendencemi, které hledaly vozidlo
vhodné pro kolonie, sestrojil silni¢ni loko-
motivu, ktera byla poslana do Indie. Bylo pfi
ni uzito iobruc¢i z plného vulkanizovaného
kaucuku, které prave v tu dobu (1867) zava-




dél R. W. Thomson na svych vlastnich parnich vozech, z nichz nékteré konaly sluzby na Javé a na Ceylonu. Vozi tohoto typu
bylo zhotoveno nékolik exemplaitd, které konaly sluzby nékolik let. Plukovnik Crompton sam po letech vypravoval, ze mél
mnoho nesnazi s nékterymi organy vozu. V Indii uzivano jako paliva briket z uhelného prachu, ktery byl vazan kravskym
hnojem. Po sluzbé v Indii se viiz vratil do Anglie, kde byl zatazen do musejnich sbirek.

Jedna cesta do Cech 2013 — dva programy
mnoho zazitka

Dil 2: Radnice — Terezin — Lidice — Rozmital — Radnice
(11. a 12.6.2013)

Utery, 11. ¢ervna — Radnice, restaurace-kavarna ,,L.a Boema®, ¢as snidan¢, nddherné pocasi. Diskutujeme s Beatrici a Janem
Irwingem, co v nasledujicich dnech podnikneme. Nase pfani je navstivit Terezin a pamétni misto Lidice. Beatrice se k nam
pfipojila a my jsme byli radi, ze mame n€koho s sebou se znalostmi cestiny, coz se ukazalo jako velice vyhodné.

 Terathe  rde wisjin
© Tharrsianttadi - bar imie i
© Threts -y e e

Foto 14: Terezin, mala pevnost

S normalnim osobnim autem jsme jeli na dalnici A5 do Prahy. Po nékolika dopravnich zacpach v predmésti Prahy jsme jeli
dal na dalnici A8 smér Lovosice v severnich Cechach a kousek po 608 do Terezina. Tam policie uzaviela cestu a vysvétlili
nam, ze nemuzeme jet dal kvtili odstranovani skody po povodnich na n€kolika usecich. To pro nas nebyl problém, byli jsme
v cili: parkovisté pfed Malou pevnosti. Okamzité jsme si v8§imli, Ze tam neparkuji zadna jina auta. Bylo to nezvyklé, ale kdyz
jsme dosli ke vstupni brané pevnosti, bylo nam jasné, pro¢. Ohromny piikop naplnény vodou uz nebylo normalni a brana byla
uzaviena (foto 14). Tabule s napisem ,,Z diivodu odstranovani skod zptisobenych povodni neni mozna prohlidka®. Poznamka:
Prikop okolo pevnosti neni normalné naplnény vodou!

My tii turisté jsme se pokusili pies vchod pro zaméstnance vniknout do pevnosti. Nutné bylo nekolik zaméstnanct
presvédéit o naSem prani, to se podafilo Beatrici v ¢estiné. Predem se vSichni bouflivé snazili nas od vstupu odradit, protoze
pevnost bude od zittka pro navstévniky oteviena a zZe mame pfijet jeSté¢ jednou. Bez vysvétleni a proseb Beatrice by tato
navstéva koncﬂa uzu vchodu. Tak jsme mohh udélat v kratké dobé malou obchtizku a alespon ziskat celkovy dojem.

r — Zakladni kdmen této pevnosti polozil v roce 1780 cisat Josef

II. Mé&sto bylo postaveno jako pevnost a pojmenovano po Marii
Teresii — matce Josefa II. a tenkrat slouzilo vojenskym tGcéelim.
(Pozn. red. — Kviili stavbé Terezina byly tehdy srovnany se ze-
mi obce Kopisty a Travcice a znovu byly postaveny. Dnes Ces-
ké Kopisty zdapadné od Terezina a Travcice vychodné.) Tato
mala pevnost byla oddélena od posadkového mésta, které bylo
rovnéz obklopeno vysokym valem a vodnim ptikopem. Jeli
i jsme z parkovi§té pfes most, na kterém byl od strom@ a hliny
i provizorn¢ vyklizen jen jeden jizdni pruh. Jednoznacné byla
vidét ochranna opatieni pfi pravé odtékajici vodé. Muselo se
jesté hodné vycistit, ale nastésti tato opatieni ochranila vnitini
¢ast posadkového mésta. Toto posadkové mésto bylo vlastné
velké ghetto a Mald pevnost byla pro politické vézné. Pied
3 : : R branou této malé pevnosti vznikl v zafi 1945 narodni hibitov,

na kterem je pochovano 10000 zemrelych Nam Nemcum je Terezin znadmy jako koncentracni tabor pod Jmenem
Theresienstadt a slouzil nacistim jako ukazkové ghetto. V tomto méste zilo do roku 1941 3500 ceskych obcantl, k tomu asi
stejny pocet vojaku. Na jejich mista pfisli pozd€ji zajatci a nejvyssi pocet 58000 dosahl v roce 1942. Prvni obyvatelé se vratili
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do svého Ceskoslovenského posadkového mésta v Cervnu 1946. Ted je mésto opét osidlené a Zije zde asi 3000 obyvatel. Celé
meésto zlstalo zachované, proto je také jiné nez znamé koncentracni tdbory jako napt. Osvétim, Buchenwald nebo Dachau.

Pro nas bylo tisnivé vidét velké bloky domi, vSechny stejné vysoké, také kasarna, mohutné zdi a naspy okolo mésta.
Kasarna a naspy plisobi jesté dnes tisnive, piestoze uz je velice hodné restaurovano. Je to pro nés zvlastni situace, vidét dnesni
obyvatele, ktefi docela normalné v tomto mésté ziji, nakupuji a chodi do restauraci. Nas pocit se neda vysvétlit, necitili jsme se
dobte, ani zmrzlinu jsme si nedali. Jasné, pro dnesni obyvatele, ktefi téchto straSnych osm let ve skoro 250 letych dé&jinach
tohoto historického mésta nezazili, je zivot na tomto misté normalni. Nés, z¢asti 1 kviili nasi narodnosti, se to dotyka jinak a ma
to asi pro nds jiny vyznam nez pro mladou generaci, ktera tady vyrusta (foto 16).

Na zpéatecni cesté jsme piijeli — jenom 10 km od Terezina — do obce Doksany a jeli jsme okolo ¢aste¢né restaurovaného
klastera. Zdalo se nam, ze tento klaster je zCasti uzivany. Prohlidka budov nebyla mozna, ale mohli jsme projit vnitini dvory
(atria) a udélat si obraz o této ohromné stavbé. Césti této budovy pisobi jako stfedovéké stavby a pravé slouzi jako filmova
kulisa. Vladne zde hekticka prace lidi od filmu. I nas tla¢i ¢as, chceme na zpateéni cesté navstivit pamatnik Lidice.

Lidice, historické pozadi: 27. kvétna 1942 byl vrchni velitel SS Reinhard Heydrich, zastupitel #i§ského protektoratu Cechy a
Morava, napaden v Praze svobodnymi ¢eskymi agenty, ktefi byli vycviceni v Anglii a vyslani do Ceskoslovenska s tim, Ze
maji Heydricha zabit. Strileli na Heydricha, kdyZ jeho auto v zatace zpomalilo a hodili granat, ktery pii explozi Heydricha
zranil. Pfezil n€kolik dnti. Zemfel 4. Cervna na otravu krve zpiisobenou z ¢astic autocalounéni a oceli. Také jeho uniforma,
ktera vnikla do sleziny, byla pfi¢inou smrti. Mezitim honilo a zabilo gestapo a SS ¢eské agenty, odbojaie a kazdého, kdo byl
v podezieni na spolupraci s Heydrichovou smrti. Dohromady to bylo vic nez 1000 osob a jest¢ k tomu bylo 3000 zida
z terezinského ghetta deportovano k likvidaci. V Berliné bylo 500 zida zatéeno a 152 jich bylo jako odplata za Heydrichovu
smrt popraveno. Jako dal$i odvetu natidil Hitler, aby bylo malé hornické méstecko Lidice zlikvidovano, udajné méli obyvatelé

Vv

zastfeleno. Zeny byly deportovany do koncentraéniho tibora Ravensbriick, kde vét$ina z nich zemftela. 90 malych déti (foto
17) bylo poslano do koncentraéniho tdbora Gneisenau. Nékteré byly pozdéji prevezeny do nacistickych sirotéincd, jelikoz
vypadaly jako Némci. Ves Lidice byla dim od domu rozbita trhavinami a Gplné srovnana se zemi tak, Ze po ni nezlstala ani
stopa. Na srovnaném uzemi bylo zaseto obili. Jméno Lidice bylo vymazano ze v§ech némeckych map.

Foto 18: Pamétni mls_l_o_ Lidice s muzeem

Dnes je tento pamatnik oblibenym mistem svatebnich pard, rady se nechavaji v tomto ohromném a udrZzovaném parku
fotografovat (foto 18). Také jsme vidéli zamilované, ktefi sed¢li na lavickach nebo na travniku tésné€ u sebe a byli k sob¢ velice
nézni. Myslim, diky Bohu, Ze Cas zahojil rany a nova generace tuto straSnou historii zpracovala nezaujat¢ a uvolnéné umoziuje
sblizeni. Tento dojem jsme ziskali pii navstéve Terezina a Lidic i s lidmi pfi setkani ve Vysokém Myté&.

Z Lidic jsme jeli nejrychlejsi cestou zpét do Radnice, kde nas o¢ekavala dobra vecete a vyborné pivo v restauraci-kavarné
,,La Boema*“.

Dokonceni priste. Michael Strauch Pteklad: Irena Kiihnel a Karl Friedrich

Od jednoho koné ke tiiceti aneb staré lasky nerezavi (Ze nerezavi ... ?)
Vypravéni pana Svatopluka Srby — VIII. pokracovani.

Akce technickych prohlidek obnasely: Pijcit baterii, nebo nalézt vyfazenou 12 V, ktera dokazala udrzet par dni 6 V, a
zapojit do soustavy bez startéru. Pro starty jsem nainstaloval a slozit¢ upevnil 12 V baterii, vyjmutou z provozni Zastavy 110.
Dale zahnat slepice, uklidit jejich autogramy, vybalit aecrovku, dohustit (n€kdy i 1000 ,,zducht‘), destovku do chlazeni, umyt.
Startovala vzdycky bez namitek, jeSté pozotvirat a pozavirat vrata stodoly i usedlosti, piejezd do Brna, a to uz byl vecer.
Nocleh v garazi a rano do Svazarmu na prohlidku (kdysi i dalsi Sikany na dopravnim inspektoratu a vnuceni nového ¢isla na
motor). Pokus vzdat se razitka ,,provozuschopnosti® bez odhlasovani nebo kratkodobych lhit k opravé, stim, Ze naopak
zavezu kontrolora k ovéfeni, ze nejde o vrak, ale odstavené vozidlo pfed dlouhodobou renovaci, byl tehdy zcela nepriichodny.
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(Povinné pojisténi jsem pro jistotu nepierusil nikdy.)

V slunecné pondéli 2. zafi 1985 prohlidka probihala hladce. Mam s sebou dceru, aby poznala cely proces. K vstficnému
posuzovani dodavam, Ze bez nového kabatu nehodlam, kromé kontrol, bézné vyjizdét. Oteviena auta jsou potfad vyjimkou, tak
si vychutnavame navrat centrem Brna, a pak rychle do prace. Odpoledne se shanim po zené a synovi. ,,Jeli se koupat.” ,, Tak
jedeme za nimi, ,,prohodime se* zase jednou s aerovkou na piehrad€ a synacek se sveze, nez ji vratime do stodoly. (Mladsi
potomek ji v provozu jesté nezazil.)

Vyjezd ze sidlisté je na nefizené kiizovatce do ctyfpruhu velkého méstského okruhu, tentokrat velkym obloukem — doleva.
Cekam na volnou situaci druhy v pofadi. Vyrazime oba. Prvni auto odbocuje, ale ja ... vzdyt ten zleva na piednosti se hrozné
fiti (tehdy v obci 50), i kdyz ma natfizenou ctyficitku. To by bylo o fous, §lapu na brzdu, stojim uz Sikmo v zacatku odbocovani
a pridi se dotykdm pomyslné ¢ary, vymezujici v kiizovatce pribeh pruhu s pfednosti. Stojim asi tii vtefiny a ziram ... tohle,
Siroko daleko jediné vozidlo, jedouci zleva v krajnim pruhu, vybocuje a mifi na mne. Ptidi sklouzava po levém blatniku
téicitky, prorazi dvefe, vyvraci a trha krabicovy sloupek dvefi a deformuje zadni blatnik (1. foto).

Simca 1300, fizena nezkusenym vnukem majitele, bez jeho védomi, méla 20 m pied kifizovatkou rychlost 68 km na ptikazu
40 km. Potlucena je docela slusn€. Zcela nahodou tu byl instalovan radar, technik v civilu stal u kiizovatky, se zajmem
sledoval zastavujici aerovku, a vyboéeni Simcy z dvou volnych pruhli nechapal stejné jako ja. Podle néj jsme stali dokonce
vtefin pét, coz dokazuje zoufale zpozdénou reakci mladika na mozny tlek z mé ocekavané, ale neprovedené ,mysky“.
Ohmatavam sva dveimi narazena Zebra a ledvinu, ktera pak poboliva mésic. Vic ale boli aerovka; kdeze je ted’ konec nového
kabatu. Dcera, v aerovkach odchovana, slzi a ja zjistuji, Ze krom plechi a vydfevy je poniCeno i perfektné provedené
alounéni a narazem dvefi jsou deformovana i obé& opéradla. Skody ,jak na kostele®. A mélo byt jesté ha.

Predstavy amatérské renovace vzaly za své a v méstské garazi v bytovém domé také neptichazela v tivahu. Pravy blatnik,
do néhoz mi kdysi vrazil fidi¢ s klapkami na oc€ich, uz jsem (na venkové a stranou od lidi) vyrovnaval, dokonce specialnimi
autoklempifskymi zelezy, ale ten rovny zavés ziskal vybouleni a stejné musil na srovnani plamenem ke specialistovi. Zadat
tuhle velkou opravu , komunalu®, i kdyby byl spolehlivy, se vymykalo na§im moznostem. Manzelka, za jejiz prémie se auto
koupilo, byla ¢erstvé v invalidnim diichodu a muj plat byl kadrové cejchovan. A trochu ¢erného humoru — amortizovana
pojistka ¢inila 1088 K¢s!!! Aerovka se vratila do stodoly ¢ekat na lepsi Casy.

Lepsich ¢ast se nedostavalo. V sousedstvi si nékdo nelamal hlavu, kam Ze stéka voda z jeho dvora po né&jakych tipravach.
Skryté podmacela Stitovou sténu stodoly z nepalenych ,,veptovic®, az se tato zhroutila. Aerovka z boku zasypana, piesto ji
veprovice moc neublizily (2. foto). Snad z4zrakem se nezbortil i krov s krytinou, a z palenych cihel z vrsku stitu pouze jedna
zavadila o tram a pfistala pfed Celnim sklem. Kdyz Sla k zemi celd stavba, byla osudem suzovana holka uz vyprosténa. Z louze
pod okap.

Nastala anabase s dal§im odstavenim aerovky, jiz jsem zminil na zacatku o shanéni ustajeni pro koné v r. 1953. Tataz mista,
nekolikeré akutni pfemistovani, doslova i pod okapem (stfecha jen nad puli auta), az nakonec skoncila na mnoho let na
zahradé pod plachtou, napnutou na Zebrové konstrukci. Zabalena, ale aspon s dokonalym vétranim. Zel, krusné byti aerovky se
piekryvalo s neméné dramatickym tdobim rodinnym. S nartistem povinnosti k star§i generaci a s jejich odchody se musime
vyrovnavat vSichni. Paralelné v§ak rodinu postihlo mnohaleté odchazeni pred¢asné, s mnoha zvraty a nadéjemi, a osud aerovky
se nadlouho odsunul do pozadi. Tézké tirazy mladé generace uz jen prohloubily zakony schvalnosti. Z hor to byla dan za
sportovni vasné, ale kam zafadit zamérny Utok nedohledatelnym autem na pfechazejiciho chlapce na zcela prazdné ulici
italského Bibione? Ani se policie moc nesnazila, ,,sraZzeni kuzelek™ ziejmé bylo v Italii v§edni hrou.

P.S. z dubna 2014 pro ty, kdoz (v Aerovkati 1/2013, str. 15) tolerovali téZ osudy mé lasky k jedné — vskutku ,,konské* sile:
Nesrozumitelny vypadek z textu o hotkém konci tyden vlastnéného koné ..., roz¢ilen asi ovadem, pterazil nohu o zlab ...
redakce nahradila — ,,... to asi padem ...“. Kon¢ se ve staji s gustem vyvaleji, ale padem si nohy neldmou. Jenze jedincim
s pouze jednim sestouplym varletem dokaze pii slabé zatézi (rekonvalescence) bloudici testosteron vyvolat zachvat amoku.
Navic kun, zvykly na volny box, v nouzi nakratko uvazany nedosahl chilapnutim na $tipajici hmyz, ve vzteklu si zuby rozerval
slabinu a pfi vzpinani ... . No, vSechny lasky nemivaj” konec §t'astny.

Z Brna zdravi Svatopluk Srba

— pokracovani pristé —
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Vazeni Aerovkari,

rad bych pfispél do materiala z historie AERO a jejich zaméstnancd.

Muj otec Josef Rejthar byl zaméstnan v tovarné Aero v letech 1934 — 1942 (viz ptiloha). Vlastnil Aero 30 ¢tyisedadlovy
kabriolet z r. 1935. Ten mi v roce 1958 predal do uzivani a ja jsem ho pouzival do roku 1964. V tomto roce mij otec zemiel a
ja jsem v té dobg, bohuzel, obdivoval moderngjsi vozy. Daliim majitelem byl p. Miroslav Mrézek, Praha — Cakovice. Dalsi
osud vozu (ani ¢. motoru a podvozku) neznam.

Otec se cely zivot vénoval karosafing. Byl v uzkém kontaktu s ing. Novotnym (rodiny podnikaly spole¢né vylety atd.) a
v pratelském i s fed. a tovarnikem KabeSem. Znal se s B. Turkem. Pfed Aerovkou zac¢inal jako konstruktér u Citroénu Paris.
Z tovarny Aero odesel do CKD Praga, kde mu nabidli misto ved. konstr. karoserii.

Ja jsem se narodil v roce 1940. To, co o minulé dobé vim, je z vypravéni otce, ktery bohuzel zemiel pomérné brzy. Moje
starsi sestra je$té spoleéné vylety s Novotnymi pamatuje.

Pokud vas klub sleduje né&jakou formou historii jednotlivych vozid, velmi by mé zajimalo, je-li ten ,,na§ krasavec™
dohledatelny na zakladé minulych majitelt.

S pozdravem Vladislav Rejthar, Praha — xrejthar@seznam.cz
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CITROEN ST_OUEL
Vale snadhes e
de la Gare
Maie wnatha: BLOUEN (Seine)
Doat REFERENCE A RAPPELER

._.___._~£ ve smyelu § 44, sék. #is. 154 z r. 1934,
fe pan Josef He Jthar, rer. doe 10.8rpona 1901
v Nezdicich, pol. okres Pfedtice, byl samdstnén v nafem
sutomobilovém oddéleni jako konstruktdr sdpustek od l.%ervma A
1934 do 15.unora 1942, A

Jmenoveny pracoval jako semostatnf konstruktér )_‘_ -
viiech lisovadel, byl povéfen vedenim na#{ lisovny a oddéleni
pro virobu lisovadel.Providdl té¥ ssmostatnd rozpolity,ikolo-
vén{ lisovanfch soufdst{ a virobni postupy pro obrébici stroje.

1 en gpalité
Pan Rejthar osvéd#il se jako zdatny pracovnik s jeho¥

vikony jsme byli vidy spokojeni. ds desslintenr ot gue eon salaire journalisp est
Odchdz{ na vlastni ¥ddost s pPejeme mu v jeho dal{m A0 55 Pre (CIHAUANTE CING Prance) comprerant
plscben{ velkeren uspdch. 8 lenres do travail.
’ 5 AERO
V Prusze, dne 13.dnors 1942. TOVATA LETADEL br kABES. —— I Peur ANDRE CITROEN
4t 0 F Le Chef du Personnel
_..;,r?ww‘\ oo [Using ds St-Ousn st Aosexse
-_————-_-_-_-__.—

Pozn. red.: Byla by asi velka ndhoda, aby po takové dob¢ byla aerovka dohledana. Z textu neni tGplné jasné, zda se jedna
skutecné o tovarni kabriolet (v tom piipade by bylo zbyte¢né zdiiraznit ¢tyfsedadlové provedeni) nebo o otevienou A 30 sport.

Galerie aerovek

Nas staly dopisovatel Petr Klusak patra po aerovkach, které pravdépodobné dnes jiz neexistuji, a zasila jejich fotografie i s tim,
co se o nich podafilo zjistit. Omlouvam se za jejich opozdéné zvetejnéni, ale pravé jeho piispévky si tak trochu ,,skladuji* pro
ptipad nouze. Tyto piispévky nazyva ,,Galerii aerovek®, proto ten titulek. —red —

Redakci Aerovkare.

K samotné historii pfedmétného vozu se mi bohuzel podatilo zjistit velice malo — pi Chocholova si vzpomnéla pouze na
minimum, ale alesponl néco.

Vuz pattil p. Jaroslavu Chocholovi z Brna. Jezdil pod SPZ BS-63-53. Podle vzpominek pi Chocholové byl koupen
v Ivanovicich na Hané asi v roce 1965.
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Foto z kempu v Roznové pod Radhostém kolem roku 1967. Kdy a komu byl viiz prodan, si pi Chocholova nevzpomina.
Pokud by n¢kdo ze ¢tenait viz poznal a mohl doplnit jeho dalsi osudy, sdélte prosim redakci Aerovkare.
Na voze je namontovano ptedni sklo z Felicie, zadni okno stiechy ziejmé pochdzi rovnéz z Felicie. Svétla pravdépodobné
podle tvaru zn. ,,Meteor®, vylepSené stitky. Na masce chladice je avka ,,30 — zajimavé, bézné se na tficitky nemontovala (?)
To je zatim vSe, budu dal patrat po existenci dalSich aerovek a jejich osudi na tizemi ,,velkého* Brna.
Petr Klusak
Nékolik slov k této aerovce.

Zabyvame se v Aerovkafi originalitou aerovek a tu se snazime aerovkaiim pfiblizit. Jak jsem jiz mnohokrat opakoval, je
kazdého soukroma véc, jak bude pfi celkové renovaci nebo opravach postupovat. Fotografie této aerovky jasné dokladaji dobu,
kdy na nové auto neméli lidé penize nebo nova auta prosté nebyla. Starsi vozy véetné aerovek nebyly v t€ dobé vnimany jako
veterany, ale jako vozy denni potieby. Z toho plynuly zna¢né piestavby a dopliovani vozi bez jakéhokoliv ohledu na
originalitu. Tato aerovka je toho dokladem.

Pozorné se zadivejte na fotografie. Zakladem této tficitky byl zfejmé roadster, coz je patrné z pohledu na zadek vozu.
Kapota se Sesti klapkami by odpovidala r. 1936. K tomu vSak nepatii plné disky. Podstatny zésah do karosérie je vSak
proveden zvySenim dvefi nejméné o 10 cm. Tim musela byt zvednuta i ¢ast karosérie za dveifmi, aby mohly byt dvefe zavéSeny
obdobné jako u originalu. Tak takové nevratné zasahy se délaly v 50. az 70. letech minulého stoleti. -JK -

Dnes v Technické rubrice pokracuje seridl Chceme mit aerovku autentickou? Piispévek tentokrat zaslal kolega Jindra
Slesinger. Dale uvadime ptispévek Svatopluka Srby o vlastnoru¢ni vyrobé klicku volantového zamku A 30.

Na prani n€kolika ¢tenaid jsme se pokusili zdokumentovat ptivodni zavésné zafizeni pro piivésny vozik a Technickou rubriku
uzavirame poslednimi dostupnymi vykresy vybaveni ptevodovky A 30.

Chceme mit aerovku autentickou?  Originalita vozi Aero 500 — 1000

Na jedné pravidelné Ctvrtecni schtizi mé pozadal nd$ vazeny S$éfredaktor Pepik Knourek o pfispévek na téma provedeni
aerovek v dobé jejich vzniku. Zapatral jsem ve svém archivu i na internetu po dobovych fotkach cinkaci, abych je trosku
popsal. Pii své praci testacniho komisaie se Casto setkavam s riznymi upravami renovatorQ a na srazech zase se zarputilymi
znalci, ktefi tvrdi, Ze to musi vypadat takhle a takhle a jind moznost neni.

Staci se podivat do dobovych katalogl prodavaného pfislusenstvi, do seznamu pfiplatkového pfislusenstvi jednotlivych
automobilek a pravé na staré fotografie a dojdete k tomu, Ze to neni tak jednoznacné, jak se nékteti snazi tvrdit.

Vzdyt' i sama tovarna Aero a jeji zna¢kovy servis nabizel mnoho uprav a montaz dopliikd — co mé jen tak rychle napada —
zaména jednovalcového motoru za dvouvalcovy, misto nebrzdéné pifedni napravy brzdéna, do jednodvitkové karosérie
zabudovani druhych dvifek apod.

Budu rad, kdyz ¢lanek vzbudi diskuzi a budu jesté radsi, kdyz mi poslete skeny nebo i staré fotografie cinkaci nejen z doby
jejich vzniku, ale i pozdéjsi.
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Aero 500 — kryt tlumi¢e vyfuku bez Zebrovani, neni mezikus
mezi celnim sklem a karosérii, nejsou blinkry (fajfky) na
prednich blatnicich (pfiplatkova vybava), v§Simnéte si umisténi
rucni houkacky a zpétného zrcatka.

Opét jednodvitkova karosérie, tentokrat mezikus mezi ¢elnim
sklem a karosérii, zebrovany kryt tlumice vyfuku, zrcatko na
blatniku, bez blinkri, ale s elektrickou houkackou na trubce
mezi blatniky (zfejmé 662), a slicna posadka uvnitf.

Na této, ponc¢kud nejasné fotografii, je vidét provedeni bo¢nich
oken — v plachté zasita prihledna folie a po obvodu vyztuzené
tvrdym dratem. Vuz je vybaven blinkry, ruéni houkackou,
hledackem. Zajimavosti je litrovy chladi¢ v kombinaci s rovnou
trubkou mezi blatniky a ziejmé 18 kola.

A nezapomeiite se inspirovat stylovym oblecenim posadky.

Na této znamé fotografii 662 Bohumila Turka vidime
nadstandardni vybavu — dvojice houkacéek, velka svétla,
sklopny ram ¢elniho okna a (zavodni) Zebrovani hornich
dila kapoty motoru.
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Aero 1000 ctyfmistna karoserie — velka svétla, dvojice
houkacek, fajfky na blatnicich a pevny ram celniho okna,
prosté vse jak ma byt.

Dv¢ fotografie stejného vozu Aero 500 v zékladni vybave —
rucni houkacka, smérova Sipka za Celnim sklem a ptedni
naprava bez tfecich tlumi¢i. Celni sklo bez mezikusu u
karosérie a kryt tlumi¢e vyfuku bez Zebrovani. Umisténi
napisu Aero je v dolni ¢asti chladice.

Na tomto voze mizeme vidét umisténi priplatkové vybavy — blinkri na
netradiénim misté, a to na bocich karosérie.

Fotografie je podle umisténi zpétného zrcatka (a poznavaci znacky) ziejmé
z doby pozdgjsi.

Jindfich Slesinger ~ E-mail: slesinger3@seznam.cz

Volantovy kli¢ek k A 30 (A 50)

Aero 30 (1935) jsem ziskal v r. 1968 také bez klicku k zamykani volantu. Zda jsem rozebiral zdmek (snadno ¢i nesnadno?),
nebo sondoval tvar zoubkil zvenci, si uZ nepamatuji, ale s pomoci svéraku, klesti, kladivek, pilni¢ckd a mosazného plechu 0,6
mm jsem si vyrobil to, co dokumentuji fotky. Odhaduji, Ze mi to trvalo tak tfi az pét hodin, ale uz v 1ét¢ jsem jim volant v
Jugoslavii zamykal. Funguje dosud. Zamkem otaci v zafezu jeho okruzi ten drobny vystupek za celnymi zoubky. Pokracujici
zebro k ovladani bylo profiznuto a nevzhledné vyhnuto az dodatecné, nebot’ pii zamykani prekézelo hlavici volantu (resp.
upeviiovacimu trnu).

Jesté poznamku: 1 s odborné vyrobenym trubic¢kovym klicem je pro Gispésné zamykani nutno synchronizovat nastaveni
otvoru v trubce volantu piesné proti zavorniku zamku odpovidajici tloustkou kozené vlozky hardy-spojky na ty¢i fizeni. Otvor
pro zavornik neni pfili§ podéln€ protazeny, a proto je nastaveni nutno vymezit v hardy-spojce. Pokud se to zcela nepovede,
staci pii zamykani volant ptitdhnout nebo odtlacit.

Z Brna zdravi Svatopluk Srba
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Zavésné zarizeni pro privésny vozik

Privésné aero-voziky se v omezeném poctu dochovaly. Ram je zhotoven z profilu U, ktery je naohyban z plechu 2 mm
(profil neni pfili§ pfesny, proto jsou koty spise informativni). Profily U jsou svafeny u oka tak, ze tvofi uzavieny profil, do
kterého je ptivareno zavésné oko. To je svafeno ze dvou past o sile 6 mm (pas asi nebyl pfili§ piesny, proto je po svafeni sila
oka 25 mm). Do oka je vlozena gumova vlozka s nesoumérnym otvorem pro vykyv trnu, ktery mél primér cca 18 mm. Neni
jasné, zda byla gumova vlozka do oka zavulkanizovana. O této ¢asti zavésného zafizeni se da fici, Ze je autenticka. Zavés na
vozidle se vSak pravdépodobné nedochoval. Na fotografiich vidite pokus (nutno dodat, ze uspésny) o funkéni repliku zavésu.
Zaves (jeho viditelnd cast) je proveden tak, aby jej bylo mozno lehce demontovat. Vzhledem k okotovanému vykresu
zavésného oka voziku lze odvodit z fotografii rozméry celého zatizeni. Zavés je vynesen az do ramu vozu. Zamérn¢ tuto cast
neuvadim jako vykres, jelikoz neni ptivodni.

Neni snad nutné zdiiraznit, Ze nelze takto zhotoveny zavés pouzit v silni¢nim provozu.

—JK - foto Michal Fiala
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Do nového Zivota
5w VB

Pratelom znacky Aero a viem, kdozZ se jimi
stanou, pfindsime nové typy 1939. Zcela
novy vzhled a mnoistvi technickych zdo-
konaleni jsou spoleéinymi rysy typd Aero 30
a Aero 50. Architektonické krdse novych
karoserii a pfepychové vypravé dostalo se

vieobecného uzndni.

tovdrna letadel Dr. Kabes$, Praha-Vysoiany

Zpravodaj ,,AERO CAR CLUBu* Praha.
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