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Vazeni aerovkari,

na silnicich se setkavame dnes a denné s riznymi dopravnimi situacemi, nékdy usmévny-
mi, n€kdy vaznymi a nékdy s takovymi, nad kterymi ziistava rozum stat. Statistiky o do-
pravnich nehodach sice uvadéji trvaly pokles nehodovosti a podstatné snizovani smrtel-
nych nasledku, ale ...!
Zminim dvé velmi znamé udalosti, kterymi se denni tisk stale zabyva a zdmérné¢ fikam
udalosti a ne dopravni nehody. Prvni je znama kauza Janousek. Lobista, ¢loveék jenz nikdy
C LU © nebyl zvolen jako zastupitel a pfesto byl Sedou eminenci hl. m. Prahy s pfezdivkou Lord
Voldemort (ten, jehoZ jméno se nesmi vyslovit). V roce 2012 pod vlivem alkoholu nedo-
brzdil a celkem lehce poskodil viiz pied sebou, ale ujel. Ridicka poskozeného vozu jej do-
stihla a na svételné kiizovatce se pred jeho viiz postavila (ne s autem, ale osobn¢), aby mu
zabranila opét ujet. On ji svym vozem srazil, ujel a dostihla ho az policie. Z autentickych televiznich zabéri bylo jasné, ze
alkohol v jeho utrobach si zaradil — blaboleni do telefonu podlamujici se nohy atd. Pfesto policistim zapiel fidi¢sky prikaz,
tudiz o n¢&j neptisel. Piipad se tahne jiz dva roky s tim, ze padl zatim nepravomocny rozsudek 3 roky nepodminéné.
Pro¢ o tom pisu. Tato kauza vyvolava opravnény hnév verejnosti, a kdyz na ni pfijde fe¢ i mezi kamarady, tak konci slovy
,»10 kdyby se stalo tob¢, tak uz davno sedis“. Je to trochu ,,pivni“ zavér, protoze — ur¢it¢ bych nesedl za volant se dvéma
promile, védome bych nesrazil ¢loveka a urcité bych neujizdél od nehody natoz policii. Takze nemohu védét, jak bych dopadl.

vvvvvv

finanéné odskodnéna a tudiz sama zkomplikovala vySetfovani ve smyslu, Ze ji nemusel vidét. Jeho €in je vSak jednoznacné
¢inem trestnym, a proto nemiize dojit pouze k mimosoudnimu vyrovnani. Usmévné byly mnohé rekonstrukce ¢inu, kdy
obhéjce i statni zastupce chtéli vzdy zvratit vysledek predchozi rekonstrukce Cinu. Zajimavé a témét groteskni bylo zkoumani,
zda Janousktv mozek byl v danou chvili vice poSkozen kotralkou nebo udajnym naddorem. Myslim si, Ze se pfi rekonstrukcich
¢inu mé&lo spis zkoumat, jestli s tim alkoholem Janousek byl schopen viibec najit své auto a dvete do néj, kdyz tvrdil, ze osobu
nevidel. Ale vazné, kauza se tahne dva roky a Janousek asi mize stale fidit, protoze nikde nebylo ani zminky o zakazu fizeni.

Druha udalost tentokrat s tragickym koncem z nedavné doby. Zdrogovany mladik ujizd€l policii, usmrtil mladou policistku,
ktera se jej pokusila zastavit a dale ujizd€l. Pro mladého ,,drogistu® zfejmé standardni situace. Jenze, mladik mél jiz 11 — slovy
jedenact — zakaz fizeni.

Jsou nase zakony nedokonalé, je pomalé stihani vyvolenych otazkou jejich moci plynouci z mnozstvi jejich penéz nebo je
to jen liknavosti statni spravy a soudt? V zékonech to nebude, vzdyt uz dlouho plati, Ze podobnym hiisniktim lze zabavit
vozidlo. Tak asi zbyvaji ostatni varianty.

Nam fidicim se mtize ptihodit za volantem ledasco, ale pro¢ bychom méli dojit ujmy, kdybychom se pfipletli pod kola
takovych ,,fidicd* jako jsou Janousek a onen fet'ak!

Jesté néco zaveérem. S ndstupem soucasného rezimu je ddna moznost vlastnit zbrai, samoziejmé po ziskani Zbrojniho
prukazu, ¢ili nadnesené ,,fidicaku pro pouzivani zbrané“. Od samého zacatku uvolnéni této moznosti stale vystupuji skupiny i
jednotlivci, ktefi se snazi tuto moznost zcela zakazat. Statisticky je se zbranémi (témi fadné pifihlaSenymi, protoze zlo¢inci se
s né¢jakym Zbrojnim prikazem zdrZovat nebudou) spachan minimalni pocet trestnych ¢intt — vrazd. Od toho je nutné jeste
odecist ro¢ni ,,vyfad* opilych nimrodt pfi honech (t€ém by flinty stejné nikdo nezakazal). O automobilu se jiz zacina hovofit
jako o zbrani. ,,Zbrojni prikaz na auto ale dostane kazdy, nasledky zname, nikdo neprotestuje.

Tak preji pred vasimi auty zadné Janousky, Laciny, TrpiSovské, fetaky a opilce.

Stastnou cestu! -JK -

N&§ pozorny &tenai Petr Klusak zaslal upfesnéni k &lanku Petra Rihy Posledni jizda arcivévody
Ferdinanda. Pfedné, automobil arcivévody fidil Leopold Lojka (na fotografii), rodak z Telce. Po val-
ce byl hostinskym v Brné, kde roku 1926 zemiel a je zde pochovan (Pozn. red.: V ¢lanku uvedeny ri-
dic¢ Frantisek Urban ridil zrejmé prvni viiz.). Dale p. Klusak upfesiuje: ,,Cisai Karel I. neabdikoval a
nevzdal se vlady. Dne 11. XI. 1918 podepsal ,,Manifest rezignace na vykon statni moci“ a nasledujici
den, 12. XI. 1918, vyhlasilo Narodni shromazdéni vznik Republiky Némecké Rakousko. Cisaf tak
de iure ztstaval i nadale poslednim, byt nekorunovanym, ¢eskym kralem®.

—red —

1! Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Vézeni Aerovkafi, E-mail adresa pro zasilani piispévki do naseho zpravodaje je — AEROVKAR@EMAIL.CZ — Redakce
dekuje pfedem za mnozstvi ¢lankd, dotazil a vSeho, co se tyka aerovek. Prosime, uvadéejte u dotazti i Vase telefonni (mobilni)
Cisla. Dale prosime! Pro své prispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Neposilejte mnoZzstvi fotek
do do¢asné schranky, tzv. Uschovny! Pfeci jenom neni tolik ¢asu na stalé kontrolovani do§lé posty a z do¢asné schrinky
jiZ neni mozno pozdéji fotky vyzvednout! Fotky posilejte jako soucast prispévku! Predem dékuji za pochopeni.

1! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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Aerovkari v FiSi muz.

Zacatkem dubna byli vSichni ¢tenafi Aerovkare a pfiznivei aerovek po-
zvani panem Viktorem Vad’urou do Vidné na ochotnické divadelni pfed-
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| staveni. Jednalo se o nastudovani Saturnina, volné dle literarni pfedlohy
Zderika Jirotky.

Pro mnoho lidi od nas je obtizné podniknout tak dlouhy vylet pouze proto, aby stravili par hodin v divadle. Pozvani nebylo
poprvé, avsak pro nas prvné prijaté. Vydali jsme se tedy na cely vikend do Vidné a nelitovali jsme. Zpestfili jsme si pobyt
navstévou Pratru s konzumaci tradi¢niho peceného kolena a kvasnicového piva, prohlidkou obrazarny v historickém muzeu a
navstévou prekrasnych historickych staveb v jadru Vidné. Pobyt jsme zavrSili rychlou navstévou kavarny Central Café,
abychom si vychutnali kavu se sachrem. Bez téchto vyhlasenych videnskych specialit by nebyl vylet uplny.

Co ale tvotilo hlavni kulturni zazitek, bylo prave to divadelni predstaveni. Uz jsme si nepamatovali, Ze Aila Vad'urova je
principalkou a jeji manzel Viktor rezisérem, oba samoziejmé¢ aerovkaii. V divadelnim spolku Vlasteneckd omladina dali
nenapodobitelnym zptisobem dohromady vyjimeéné talenty zfad obyvatel Vidng ¢eského puivodu, studentti nebo Cechit
pracujicich ve Vidni. Z pfedlohy pouzil reZisér pouze nékteré vybrané scény, ty vsak zpesttil péveckymi a tanecnimi vystupy
hlavnich pfedstavitel a tane¢nikli, mimochodem frekventantd tane¢ni skoly Mistra Viktora. A to by ani nebyl aerovkar, aby
do textu nezapracoval zminku a aerovce a pisen Aerovka Cervena ..... Hudebni vstup zakoncil reprodukei zvuku motoru
odjizdgjiciho cinkace, jehoz majitele miizete hadat 3x.... Zvukovou kulisu celého piedstaveni provazely melodie Jaroslava
Jezka a dal$i znamé hity, coz emocionalni zazitek jesté podtrhlo. Musim fict, Ze toto zpracovani Saturnina m¢ ptivedlo na
myslenku vratit se ke knize a prodlouzit si nepopsatelné dobry pocit, ktery jsem z divadla méla. Ve Ctvrtek byla premiéra a

v sobotu derniéra. Velka Skoda, Ze mezi témito pfedstavenimi nebyla fada dalSich. O divod vic prodlouzit si po derniéfe
louceni s predstavenim pii vinku a tanci v dalsich ¢astech divadla.

Na zavér si jesté dovolim uvahu nad aktivitami a sdruzovanim se krajanti v zahrani¢i. Nikdy jsem v takové situaci nebyla a
nedokazala si tedy ani predstavit postaveni a vztahy téchto lidi mimo domov. Atmosféra, kterou jsme si mezi nimi uzili, byla
naprosto srdecna a pfirozena, ¢iselo z nich pratelstvi a dokonce i hrdost na sviij ptivod. Bylo ndm s nimi velmi dobie a téSime
divadelni hry My Fair Lady. Spolek Vlastenecka omladina bude timto pfedstavenim vzpominat 130. vyro¢i svého zaloZeni.
Doufame, ze ndm bude dopfano zucastnit se.

Diky Ao a Viktore! Mate nas neliceny obdiv. Eva Boubelova

Josef Sodomka — 110 let
7. ¢ervna 1904

19. Setkani Spolecnosti pratel
CARROSSERIE SODOMKA.

Ve dnech 6. az 8. Cervna se konalo 19. setkani majiteld vozl s karoserii
Sodomka ve Vysokém Myté.

Sobotni program byl zahdjen vystavou na namésti Premysla Otakara II.
Vystava byla rozdélena na dvé ¢asti. V prvni byly vozy s karoserii od Sodom-
ky, v druhé ¢asti namésti byly sefazeny vozy a motocykly s tovarnimi karose-
riemi vSech znacek do roku vyroby 1950. Vedle Hejhalovy cukrarny byla
ziizena zastavka pro autobus Skoda 706 RO, ktery vozil navitévniky na vy-
hlidkové jizdy. V prubéhu dopoledne jsme byli pozvani do prostoru byvalé
soudni budovy na nameésti Pfemysla Otakara II (jadro budovy pochazi z roku
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1433) a budovy vézeni v ulici A.V.Sembery, kde bude 6. zaii otevieno Muzeum &eského karosaistvi. Budovy jsou propojené a
jiz témét hotové. Jsou nadherné zrekonstruované a zaroven upravené pro potfeby muzea. LetoSniho roéniku se zucastnilo
pouze 8 vozil Aero s karoserii Sodomka, véetné Aero 50 ,,Arizona“ z Regionalniho muzea ve Vysokém Myté. Té&sil
jsem se, Ze letos piijedu se svoji Aero 50 z roku 1937. Bohuzel onemocnél ¢alounik a nebyly dokonéeny sedacky. Z ostatnich
automobiltl se piedstavil krasny Walter 4B r. vyroby 1930 pred dokoncenim renovace, Tatra 52 r. vyroby 1939 v nalezovém
stavu, nebo Tatra 52 kabriolet z roku 1933 v ptivodnim stavu. Za zminku také stoji Skoda 450 r. vyroby 1955 karosovana ve
Vysokém Myte.

Pi kazdoro¢nim sobotnim fotografovani u kostela Sv. Vavfince je vzhledem k po¢tu automobilii ¢im dal vétsi problém
s umisténim automobilii. Po obédé v budové GR Iveco CR jsme pfi vyjizd'ce navitivili Hamzovu lé¢ebnu v Luzi, kde byla

vystava nasich vozi. Navstivili jsme také hrad KoSumberk.

Tatra 52 r. v. 1939 v ndlezovém stavu.

Aero 50 ,,Arizona “ na vystavé nemohla chybét.

Po pfijezdu zpét do Vysokého Myta byla vozidla opét vystavena na namésti. Po vecefi na spolecenském setkani probé&hlo
vyhodnoceni soutéze elegance. Jan Wagner



LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

Spor Aero versus CSD 1934

V minulém ¢isle zpravodaje jsem vyslovil nadé&ji, ze se nam podafi
poridit pfeklad némeckého Clanku o této kauze do Cestiny. Skutecnost
predcila ocekavani — témer vzapéti prisly hned dva preklady — od Jirky
Pollaka a p. Sebesty star§iho. Obéma dékuji, co piijde do tisku necha-
vam na odpoveédném $éfredaktorovi JKi.

Statni drahy proti Aero

Slavny konec soutéZe mezi Aerovkou a rychlikem Praha-Bratislava.

1909.
Ldvodni vz, 4-vdlec, 85> 250 mm,
vykon 8o|roo ks.

Rozhovor s feditelem Sorelem, vedoucim tymu Aero.
V¢era byl ukoncen spor mezi tovarnou Aero a Spravou drah, resp. mezi rychlikem Praha — Bratislava a aerovkou o 10.000
korun, které pozadovala finanéni prokuratura, jako zastupce Zalujici strany — vedeni drah — od tovarny Aero. Slo o Zalobu kvilli
nekalé reklamé, za kterou povazovala text inzeratu publikovaném v broZufe (jizdnim tadu) Vilimek-Cedok:

Automobilista miize mit v celé zemi tolik zastavek, kolik chce. M4 je vSude tam, kde je potiebuje, tam zastavi motor a zatdhne
za brzdu. Ani ten, kdo si zaplati soukromy vlak, nemiize jet jinam nez kam vedou koleje. Naproti tomu jsou malé aerovce
ptistupné ulicky, silnice, polni a lesni cesty jakoz i malebné horské serpentiny. Majitel aerovky ma ve svém auté 3 az 5 mist 1.
tiidy a zaplati za benzin méné nez za jedinou jizdenku 3. tfidy. Aerovka nabizi nejen pouhou dopravu, ale i pozitek z jizdy.

Zalujici strana pozadala na ufadé pro nekalou soutdZ pii okresnim soudu civilnich zaleZitosti o uspotadani jizdy Praha —
Bratislava. Potom, co soud se vSemi pozadavky souhlasil, vydalo se na cestu z Prahy sedm vozl znacky Aero, ve tiech
provedenich: 18 k, 1000 ccm a aero 30 k.

Na vefejné trase do Bratislavy se méfila a posuzovala spotfeba paliva, pohodli a vymozenosti vozu, jak byly v inzeratu
formulovany. Na zpatecni cesté mél soud srovnavat vyhody vlakové dopravy.

Expedice do Bratislavy budila pochopitelny zajem nejen mezi automobilovymi a sportovnimi fanousky, ale i v Siroké
vetejnosti. Jednalo se o zasadni (precedenéni) proces. Start se odehral za Sumu bézicich kamer a s pfanim Stésti a uspéchu
podnikavym automobilistim, kteii spolu a pod vedenim feditele tovarny Aero Véclava Sorela tuto jizdu a sazku s CSD
s nadSenim na sebe vzali. Vysledky této jizdy bude spravedlivé posuzovat pfislusny soud. My informujeme pouze o pribéhu
jizdy a jejim vysledku. O cesté do Bratislavy jsme uz psali. O zpatecni cesté z Bratislavy jsme po navratu do Prahy hovofili
s feditelem tovarny Aero p. Sorelem:

,»Jak jste byl s jizdou spokojen?*

Jeli jsme bezproblémove. Zvlasté cesta do Bratislavy byla velmi pohodlna a krasna. Jako sportovec a automobilista véfim na
neomezené moznosti dobrych aut, vé&fim v né nadale a jako sportovec jsem tuto cestu podnikl.

,Jak dopadly provérky, které jste museli absolvovat?*

Musim predeslat, Ze jsme podnikli vSechno pro to, abychom bez piehanéni poukazali na vykonnost vSech tfi typt aerovek. Po
cesté jsme stavéli, délali jsme 1 zajizd’ky. Pred Jihlavou jsme jeli po rozmacené a kamenité lesni cesté. Potom jely nase acrovky
po schodech zrovna tak, jako pies potoky a po cestach, které nebyly délané ani pro povozy, o autech ani nemluvé.

»MEli jste po cesté néjaky defekt?*

Ano, ale jen jednou, kdyz jsme pichli. Bylo to jen jedinkrat ze vSech sedmi aut. Jinak se ndm nic nepfihodilo.

,»Jaka byla cesta z Bratislavy do Prahy?

Tato cesta uz byla neoficialni. Soudni znalci jeli vlakem prvni tfidou v mezinarodni kompozici rychliku Konstantinopol-
Berlin, ktery stavi na celé cesté z Bratislavy do Prahy pouze v Bieclavi, Brné a Ceské Tiebové. Vlak odjel s 23 minutovym
zpozdénim, aby dokazal, Ze jej po cesté dozene a do Prahy dorazi na ¢as. 367 km ujel za vyjime¢nych 5,39 hodiny. My jsme
dovezli soudni komisi az na nadrazi a rozlouc¢ili se...

Foto (Pozn. red. — fotografie jsou u originalu ¢lanku v minulém Cisle): Diktovadni protokolu (foto: Illek & Paul, Praha II.)

Diikaz, Ze aerovka miize jet vSude, zatimco viak je va-
zan na koleje. (foto: Illek & Paul, Praha II.)



Jirka mi navrhl, abych napsal o tom, jak proces u soudu dopadl. Rekl bych, e pani soudci rozhodli moudte, i kdyZ jim to
trvalo témét dva roky. Tedy:

Rozsudkem krajského soudu civilniho v Praze ze dne 24. biezna 1936 byla zamitnuta zaloba CSD na firmu AERO ve véci
nekalé soutéze a s tim zalobni navrh na zaplaceni 10.000,- K¢ zalovanou stranou za zptisobenou Ujmu. Vyhovéno bylo
pozadavku CSD, aby se tovarna dale zdrzela v inzerdtech ,,0znacovati Zeleznici za dopravni prostiedek zastaraly a drahy a
udajii, ze jizda v auté zn. Aero se v kazdém sméru vyrovnad jizde ve vilaku, zejména 1. t7. vozové, nebo ze ji dokonce i v kazdem
sméru predci.« Utraty sporu byly ,,vzdjemné zdvizeny*, ponévadz kazda z obou spornych stran pomérné stejnou &astkou
podlehla i zvitézila. Reklamni t¢inek inzerdtu firmy AERO vSak byl nepochybné timto sporem mnohokrat zndsoben.

Ptipravil Karel Jic¢insky

Ing. Josef Vorisek - FOTOSALON
(pokracovani VIIIL.)

Jeden nas Ctenat, ktery si pial zistat v anonymité, poskytl naS§emu archivu kopii vzacného
»Seznamu praci konstrukéni kancelaie automobilky ,,A e r o* za 16 rokd, tj. od jejiho vzniku r. 1929 do zaii 1945:“

Pro¢ jej uvadim v nasem serialu? Sepsal jej totiz p. ing. J. VoriSek (zfejmé za pomoci nékterych kolegt z konstrukce, dilen

a servisu) a strojopis opatfil nékolika ruéné psanymi poznamkami. Popudem k vypracovani ,,Seznamu® byl zfejmé pocatek

bojti aerovkari za zachovani vyroby automobilti Aero. Jelikoz je ,,Seznam™ na 3 strankach A4, rozdélil jsem jej na dvé ¢asti: a)

obdobi piedvalecné 1929-1938, b) obdobi valecné a tésn¢ povalecné. A ,last but not least (v neposledni tad¢) se diky

»Seznamu podafi uvést nové poznatky nebo upfesnit star§i. Zavérem se omlouvam za Spatnou kvalitu kopie prvni stranky —
mozna, ze se ¢asem podaii ji prepsat a otisknout znovu. Dnes tedy cast a), piiste bude ¢ast b).

Piipravil Karel Ji¢insky

tesn.m prac{ konstrukdni l-n—-.néeiéie automobiliy "A e r© 0" 2a 16 rosi,
tej. 0od jeJiho vazniku r. 1529 do zdif 1345, :
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Rok Typ Index Chef konstrukce - dilen Vyisledky

1937 Aero 4v. 1324 cecnm N Ing.Hodind¥-Re jthar Ereslen motor a postaven
Hanu¥ - ({hdk Ing. Hodind¥ 1 vz, jezd{ Hejsek.

1937 Volnob&#né gza¥izen{ L D8rner " " Do serie, 53 pot. zrudeno.

1937 Aero 50 limousina st. T p. Badek + konstr. " Ba¥ek Mald serie _

1937 Samo¥innd spo jka zZ Ing. Michl " B. + H. Mald seeie potom v¥ude storno.

podtlakovd ssaci

1937 ILidovy m s Fetdz . - Ing. Michl & Kepka - Projekt /storne/
pPevedem roclor vondu Ing. Husnik.
1937 Iidovy vﬁs vdlec - Ing.michl &p. Voifiek = Projekt nedohot. /storno/
vzduch. chlsz. Foteesip
1937 Eopie "Triuphh" E Ing. Michl, Ing Husnik Projekt, ddst. ve stabé
Tetasty » pr. Lazdk : Joz{f ’ Ing. Hed. nedodﬁlﬁn /zrufen/r. 1938.
1938 Enroaerie 50HP T Ing. Michl &Ve¥{¥ek n " seriovd vfroba
OVY SYAT ameT. bk vaato) VoS e b ~
1938 ieﬁn# viz vojensky z Ing. Michl - Zpracovéno vikr. / zru¥eno/
1938 Motor 4 vdl. Schnfurla - Ing. M. & p. Vo¥fHek - Projekt / zamitnuto/
1,5 1. zad. néhon
1938 Krytf deddvkovy 30 HP L Ing. Miehl % p. Vo¥{Bek " " Mald serie
karoserie

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU zr. 1931,
24. pokracovani o automobilech na paru.

— PARA V DOPRAVE 71

BRATRI TANGYEOVE
Anglie 1862

Panové Tangyeové z Birminghamu se-
strojili r. 1862 silni¢ni lokomotivu, ktera
méla stroj o dvou valcich priméru 5% a
zdvihu 11 palct. Viz byl 16 stop dlouhy a
skoro 6 stop Siroky. Karoserie byla zelezna
na velmi pruznych ocelovych perech, ktera
¢inila jizdu piijemnou. Kola o priméru 39
palcti méla silné zelezné obruce. Stred vozu
poskytoval 6-8 sedadel, 3 nebo 4 osoby na-
$ly misto na pfednim sedadle, topi¢ byl vza-
du u kotle. Ridi¢ mé&l v dosahu ruky paky,
jimiZz mohl viiz zastaviti, uvést jej v chod
doptedu nebo dozadu. Vyborné provedena
nozni brzda zastavovala vz v neuvéfitelné

. : = i kratké dob¢ a vzdalenosti. Uspoiadani stroje
bylo tak Jednoduche ze i neodbormk se naucil rychle jej obsluhovat1 Viz dociloval v hodiné rychlosti i 20 angl. mil a vyjizdél
kopce s plnym zatizenim snadno a bezpecné. Topivo a zasoba vody stacily na 20 mil. Richard Tangye vypravuje ve své
autobiografii, Zze ke stavbé vozu se odhodlali vidouce, Ze se Zelezni¢ni doprava na vedlejSich tratich pro velké investice
nevyplaci. Tedy princip i dnes platny.

Z této knihy Cerpame zajimavosti o vyvoji automobilu jiz mnoho let, ne-li desetileti. Mozna si n€kdo ze ¢tenaid vzpomene
na stat’, ve které byl uveden Belgi¢an Camille Jenatzy, jenz na elektromobilu, ktery nazval Vécné nespokojena, pokofil jako
prvni hranici 100 km/hod. (Aerovkar ¢. 1/2008). 25. dubna pied 115 lety dosahl rychlosti 105,8 km/ hod. v letmém kilometru.

Jenatzy opustil elektromobily a od r. 1903 zavodil za staj Mercedes, pozdéji se vénoval v Bruselu vyrobé pneumatik. Je az
s podivem, jak se vyplnilo jeho vtipkovani pfed prateli, ze jednou v mercedesu zemte. Jako vasnivy lovec se v roce 1913 vydal
s prateli na lov a aby je vystrasil, schoval se do housti odkud chrochtal jako divoké prase. Jeden z jeho pratel se do domnélého
knoura trefil. Jenatzy zemiel na vykrvaceni pfi pfevozu do nemocnice — v mercedesu. —red —




Drobnosti z domova i ze svéta

Maestro Zapadlik vytvofil pro Ceskou postu jiz nékolik postovnich znamek a znamkovych seditk@ s tématikou &eskych
historickych vozidel. Doufame, ze vydavani dalSich emisi bude pokracovat.

VACLAV ZAPADLIK

CESKA AUTA

SKODA (2ast L)

CESKA REPUBLIKA

Na dotaz jedno Ctenate, zda byla na Slovensku také néjaka Oficielni stanice
ACC, mizeme odpovédét, ze jedna byla urcité, jak fotografie — byt mizerna
— dokazuje.

Dotazy Jirky Pollaka a Michaela Straucha na Karla Sebestu:
Znas tyhle anglické Aerovky se znackou Hillman Aero Minx? Podivej se na

Sfotky!

Karel Sebesta reaguje:

Pan Romani-Rumpelmaier, majitel Pension-Hotelu , Telgirt®
v Nizkych Tatrdch, se svym ,hostem* Viid'ou Forminkem, jeho#
privé uperoriinje, o jeho podnik je ofic. stanici Aero Car Clubu.

Ahoj, nevite nékdo, jak se to Aero na Hillmany dostalo? Napisy jsou evidentné aerovacke.

Jarka Brutarova Karlovi Ji¢inskému:

Nazdar Karle, co 7ikas na Hillman Minx Aero, Ty jsi to prece studoval z nas nejdikladnéji. Ja si myslim, kdyby to mélo
néjaky divod, tak by to nékdo z nas od pamétnikii slysel. Dala jsem si praci s vyhledanim riiznych podkladii, toho Hillmana
z internetu nedovedu zvétsit, ale na prvni pohled je vidét ze pismo je uplné jiné. Tvary auta pripominaji linie tricitky, ale to

byly linie tFicatych let, ne jen tricitky. Skoda, Ze nent vidét pod kapotu.
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Viroce 1969 se mluvilo o Opel GT jako o Oplu Aero, prosté proto, ze to auto by mohlo litat. Vidéli jsme ho s Ladou na
parkovisti v Jugoslavii, nedalo nam to a postavili jsme litra vedle, ale diapozitivy nenajdu.
Zdravim Jarka

Karel Ji¢insky napsal:

Ahoj vsem, Hillman Aero Minx 1932 byla sportovni verze modelu Minx z roku 1931. Ten mél karoserie salon, toner, a drop
head coupé. Aero se od néj lisilo prakticky jen Stihlou sportovni karoserii. Napis na chladici by mél byt original Hillman —
vroce 1935 asi sotva u Hillmami védeli néco o cinkacich a i kdyby, tak Minx byl uplné neco jiného nez aerovky. Nevylucuji
ovsem, ze by napis mohl byt jakési samo domo, udélané pozdéji, kdy uz se o aerovkich néco v Anglii védeélo. Vozy na
obrazkach napis Aero Minx nemaji, emblém na masce pod zatkou mély vSechny Hillmany.

Zdravim Karel Jic.

Karel Ji¢insky podruhé:

Vazeni, nedalo mi to a prosel jsem jeste jednou néjakou literaturu a nasel jsem fotky, dokazujici, Ze napis Aero Minx na
chladici byl soucasti téchto vozii. Omlouvdam se tedy za sviij dohad o ,,samo domo . Jicinsky

Co dodat? Zase jedna slepa ulicka, piesto fesit takovéhle zadhady ma své kouzlo.  KJ

Legendarni motocykl Cechie

P v

Publikace autora Jana Némce vysla v roce 2010. Na str.
34 — 35 je oti§téna Cechie s sidecarem s karoserii znag-
ky Aero. (Mimochodem, tato velice zajimava publikace
prezentuje ,,starost a zajem** tehdejSich narodnich sprav-
cl o zachovani hodnot ,,znarodnéného*, tedy ukradené-
ho majetku ...).

Petr Klusak

Jedna cesta do Cech 2013 — dva programy
mnoho zazitka

Dil 2: Radnice — Terezin — Lidice — RoZzmital — Radnice
(11.a12.6.2013)

Stfeda 12. ¢ervna — Radnice a Rozmital.

V porovnani k programu vcerej$iho dne byl dnesni program ,,lehka strava“. Dopoledne jsme si chtéli prohlédnout mésto
Radnice, muzeum v zamku a byvalou synagogu. Odpoledne jsme chtéli jet s Aerovkou do muzea v Rozmitalu a prohlédnout si
velkou vystavu Aerovek. I—————————

Prohlédli jsme si tedy muzeum v Radnici (Radnice lezi
20 km severovychodné od Plzné, od roku 1570 povySena na
meésto, cca 1800 obyvatel. Jméno Radnice se preklada do ném-
¢iny jako Rathaus). V muzeu nas provadél pan vedouci osobné
a dostalo se ndm vysvétleni k mnozstvi vystavenych exponatd,
jak v anglicting, tak i v némcin€. Ziskali jsme dobry ptehled o
déjinach i o soucasnosti mésta. Budova muzea byla renovova-
na a i uvnitf se ukdzala v dobrém stavu. V archivu muzea Ce-
kalo jesté mnoho pfedmétli na vystaveni.

Vedle muzea na trznim nameésti stoji zamecek, kde bylo
diive muzeum bésnika, ucitele naroda a knéze Antonina Puch-
majera. Tato velka barokni budova patii od roku 1758 spolec-
né se statkem $lechtické roding Sternberktl. Zamedek jako ta- e s i
kovy se uz neda poznat. Vedlejsi budovy se nachazeji v za- |41 19;--Rad e,'trini nantésti
lostném stavu a uz byly ¢astecné zbourany. Zda se mi, ze se :
tyto budovy uz nedaji zachranit. Tento Spatny stavebni stav nedovolil ani prohhdku Dobfe, ze jsme se v muzeu dozvedeh
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ruzné véci o zamecku a vidéli jsme, jak vypadal ptivodné.

Také jsme navstivili synagogu, Cerstvé renovovana zarila novym leskem. Tato synagoga, ve které se zachovala galerie pro
zeny, byla zachranéna kratce pred dvanactou. V letech 1945 — 1992 zde byla autodilna. V roce 2001 byla nové renovovana
synagoga znovu oteviena. Uvnitf je vystava, kde je vidét prubch oprav s obrazky pted a po renovaci a také dalsi budovy
v okoli.

Radmce synagoga pred a po renovaci

Bylo znat, ze se v poslednich letech v Radnici hodné udélalo, obzvlast domy na trznim namésti a v okoli. Samoziejmé, ze
se v budoucnu musi jesté¢ hodné opravit. Pozitivni je, Ze toto dolni centrum ma velkou vyhodu: ze vSech smérii sem vedou
silnice a proto ]e tady hodné obchodti a moznost nakupu na trhu, drogerie, hotel a restaurace-kavarna ,,L.a Boema*.

Ptisel Cas jet s nasi Aerovkou do Rozmitalu do muzea. Zde
nas oc¢ekavala velka sbirka Aerovek. Beatrice a Jan jeli v Aero
30 sport pfed nami, dcera Beatrice jela s jejim Citroénem pro
jistotu za nami. Cesta vedla pies Zbiroh, Hofovice, Piibram do
Rozmitalu pod Ttemsinem, asi 70 km rozli¢nou krajinou, plnou
zatacek, nahoru a doli.

Dojeli jsme na parkovisté ve dvore, uprostied mésta Rozmi-
talu. Budovy muzea byly kdysi tovarni komplex s 630 let sta-
rym mlynem. Mistnosti s rozdilnou vystavni tématikou, tak i
vystavena dila na nas udélala ohromny dojem a stoji za to si je
prohlédnout. Pro nas Aero-piatele byl samozfejmé vrchol vidét
sbirku Aerovek.

Nikde se nada vidét takova sbirka rozdilnych modeltt Aero-
vek jako tady v Rozmitalu. Téch 30 vystavenych Aerovek po-
maha ziskat dobry pfehled o rozdilech ariznych modelech.
Blahopfteji panu Leosi Prokopcovi k této jedinecné sbirce.

Zde jsem také vidél treti Aero 30 kabriolet. Jeden vlastni Milan Lamlein, s tim druhym jsem prave na cestach a ten tieti stoji
tady, ,,jako novy z tovarny“ v této sbirce — perfektni, s originalnim pfivésem jako na historické Sodomkové fotografii.

Foto 21: Vnitini dvir muzea v RoZmitale

Foto 22: Privatni sbirka Aerovek

Vystaveno bylo: 4x A 500, 5x A 662, 1x A 750, 3x A 1000, Aero 30 — kabrzolet rok vyroby 1936 s privésem
11x A 30,4x A 50, 1x A 150 a jeden nalez ze stodoly. Od kaz-
dého typu byla k vidéni rtizna provedeni — roadster, sport, limuzina, dodavkovy vlz, valnik a kabriolet. Skoro vSechny
Aerovky se nachazeji ve velmi dobrém stavu, jen malo z nich je ve stavu pred restaurovanim a jedna Aerovka je na ukazku
jako nélez ze stodoly. Mile mé piekvapilo, ze na zdi visela velkd Aero-typologie vytiSténd znasi webové stranky a
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zprostiedkovava navstévnikim prehled vSech modelti. Nakonec jsme se podepsali do knihy navstév. Jisté pfijedeme jesté

jednou a znovu si tuto sbirku prohlédneme.

Do Radnice jsme jeli nejkratsi cestou pies Rokycany (asi 50 km). Timto jsme udélali hezkou objizd’ku okolo uzavieného
uzemi. A ted’ pfisel posledni vecer, ktery jsme ukoncili spolecnou veceii a dobrym pivem. Nasledujici den, ve ctvrtek 13.
¢ervna, znamena se rozloucit, zabalit kufry, nalozit Aerovku na piivés a pokracovat dil do Brandysa nad Orlici na 6.

Brandysky okruh.

Horri-ﬁslm

di L;:r:ﬂ Hﬂiz ‘lmkamec Nepomuk -"Wrmf Lesetice” . _[ Palivol
3 ; g Wil ]
—~, (Tenovice ’.“; - Belehr flu pod Tremsinem s n"- i
Vil Spélené Poffé~" 3 B Stryckovy “Kamenna \} z -
S femsi 4 p Kl ) cic
(Stitoy [T f:.urm _- = 'Ngsvuu?r ol’oca'mm .Té\““m
s, oo |
“Drazkovice Novgvbe Ia:h Huepod’ “Voltus Beﬂdg%vpbd “Chrast: Slara\“c’idu i] o)
S it ot
ko 2001 HACIEIH SBrth Ale Rechis vorbaraten SN Vi

Michael Strauch Pfeklad: Irena Kiihnel a Karl Friedrich

Od jednoho koné ke tiiceti aneb staré lasky nerezavi (Ze nerezavi ... ?)

Vypraveni pana Svatopluka Srby — VIX. pokracovani.

V zafi téhoz roku 1992 si pfitel pochvaloval vyménu Renaulta Oltcite za Fiata Uno, ktery svymi jizdnimi vlastnostmi pry

je i v Brn¢ déavno
znamou loterii.
Pozornost k ae-
rovce se mohla
vratit az po odezné-
ni osudu lidskych.
Néavrhy na odpro-
dej mne traumatizo-
valy vycitkou, Ze by
si uz zaslouzila re-
habilitaci, ale védo-
mi, ¢im v§im jsme
prosli, mne udrzelo
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uchranil rodiné zdravi,
opakovang¢ sestieloval z vozovky velky, silny viiz. Udrzeli se na silnici a najezdnik
zmizel. Otfeseni pokracovali a fesili, kde hledat policii. Dojeli k mistu, kde byl pirat
uspésnéjsi a snazil se od havarovaného vycouvat. Kdyz mu zablokovali vyjezd,
chtél utéct, ale jejich pes ho drzel v 8achu. Zasnu: ,,Uno, &tyfi osoby a pes. Jaky
pes? ,,Maly pudl!* Respekt z malého pudla udrzel vrahouna, nez dojela ptivolana
policie. Byl to totizZ narkoman v transu. A najezdu na syna uz jsme se divili o néco
méné. Ani u nas uz nezaostavame — jednosmérnym tunelem prohucet v protisméru

ne-li zivot. Pfi navratu z Italie je v Alpach ve vyssi rychlosti




v odmitani. Mezitim aerovka v zahradnim exilu, oblozena néklad’aky a téméf nepfistupna, dostala v dobré vife na svij
pocuchany stanovy hrobeéek dokonale nepromokavou plachtu z nakladniho vozu a bez potfebného vétrani pod ni malem rzi
odumfela. Odkryti v r. 2002 bylo tristni a pohled na fotky je dodnes krusny. Do preslouzené pense by se mi sice hodilo nové
,»provozni““ auto, ale ojizdim ,,do roztrhani téla“ star$i vozy, a prednost kone¢né dostala aerovka. Prevzala tedy funkci
pokladnicky, s mym predsevzetim nikdy neprovadét souctovou bilanci, a pokorné tedy pfisypavam, kdyz si fekne. Tieba na
zuby v planetach. Ani pievinuti dynama se mnou neseklo. Coby dichodce a byvaly statni Gfednik ustojim s pobavenim i
otazku: ,,Pane inzenyre, a kolik mate téch veterani?*

Veteranka omladla v r. 2004 a libila se nékomu i nehotova natolik, Ze si ji vyprosil k svatbé. Odvezla ji s jesté neoschlymi
razitky. A parkrat se s dalSimi nevéstami vzdjemné ozdobily. Mam-li byt dostatecné distojnym vozatajem, musim se zdobit
téz. Otcovu bufinku z tficatych let s bilou $alou stfidam s platénou kuklou, odkazujici zfejmé na prvorepublikové Cesko-
francouzské armadni vztahy. Ma vsitou firemni etiketu ,,Protector - .... - Fournisseur de la court™. Nevim, kde ji otec ziskal, ale
byla vlastné mym prvnim ,aero-moto” piedznamenanim, neb jsem ji nosil na hlavé za volantem Slapaciho letadla
s volnob&hem, sklopnymi kiidly a velkou dfevénou vrtuli — acrovak od &tyf let.

i

Moje mladsi souputnice ted’ uz ma n¢kolik roki své stalé domovské pravo v fadné, suché garazi. Tahneme to spolu 45 let a
dohromady je nam 157. Potiebujeme ale jeSté néco vydrzet. Vnucce je tfiadvacet, na vdavky nespéchd, ale bude-li se vdavat
tam, kde Zije, ¢eka nas cesta k zenevskému jezeru.

V Brné — v bfeznu 2013 Svatopluk Srba

P.S.

Potadatelé jizdy do vrchu BRNO — SOBESICE (dejz jim
panbu véény elan) nas poctili Cenou za eleganci, a mné po-
dvakrat vénovali Cenu pro nejstarSiho ucastnika. Uz v r. 2009
a2010. Treti jsem predesel namitkou, Ze veék sam o sob¢ neni
nosti se stavame az tak po devadesatce. Proto pfi své splatce
Aerovkaii (odebiram od 1966) smekam pred vSemi, ktefi se
zasluhuji o navySovani jeho kmetského véku, a netinavné se
staraji o veskeré veteranské akce. Petru Host'alkovi navic za-
vidim jeho bravurni aerovkaiskou ruku. S tklonou zdravim
zejména pani Jaroslavu Brutarovou, a pokud jsem ji nepodé-
koval za jeji mily dopis z Sedesatych let, budiz mym poka-
nim i tento vzpominkovy vytvor. Vlastné netvor, protoze
,,méné by bylo vice®. Jenze pravé tohle amatéfi neume¢;ji.

At nam benzinovi koné jdou! S. Srba

Jak vidél spor AERO s CSD Vladimir Formanek.

Nahravka, potfizend na historicky magnetofon koncem Sedesatych let, se uz davno ztratila, néco najdu v déravé paméti, ale
nenapodobitelny styl vypravéni Vladimira Formanka nedovedu pfiblizit.

Pro rozhodnuti sporu, jestli je vyhodnéjsi cestovat vlakem nebo aerovkou, pfipravila tovarna 7 vozi Aero, typ 18, 20 a 30.
Do vsech vozi bylo pod ufednim dohledem natankovano po tficeti litrech benzinu a nadrze byly zaplombovany. Do prvniho
vozu fizeného Vladimirem Formankem usedl pfedseda senatu dr. Wirt, druhy viz roadster Aero 30 fidil pan Kepka,
spolujezdec byl soudni rada Dvotak, tfeti viiz otevieny Aero 30 fidil pan Frei, spolucestujici byli dr. Hvizd’alek a soudni
znalec. V ostatnich vozech jeli ¢lenové komise.

Za Némeckym Brodem odbocila kolona na rozmoklou, téméf nesjizdnou lesni cestu, a projela az na mytinu, kde bylo poda-
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no obcerstveni, vezené v kosich, a komise sepsala protokol o prvnim tseku cesty. Na trase byly i serpentiny Masarykova
okruhu. Pfi dalsi zastavce bylo zménéno obsazeni, na ptredni sedadla Aero 30 se usadily tfi osoby, do kufru Aero 18 jedna
osoba.

Kolona budila velkou pozornost, po celou cestu byly vozy Aero fotografovany a filmovany. Po pfijezdu do Bratislavy bylo
do noc¢nich hodin provadéno méfeni benzinu a psaly se protokoly. Vladimir Formanek a nékteii dalsi fidi¢i pokracovali pod
viechou, sotva rano stacili doprovodit komisi na nadrazi, ale v Praze byli dfiv nez mezinarodni rychlik.

Rozsudek soudu byl salamounsky: auto jevi se levnéjsi a rychlejsi, ale vlak je pohodIngjsi, protoze béhem cesty je mozné se
prochézet a pouzit WC.

Jaroslava Brutarova
Nejen ¢lanky o aerovkach najdete na www.jaroslava.brutarova.cz

Galerie aerovek

Do ,,Galerie aerovek® posilam fotku cinkace, koupenou
v antikvarinatu. BohuZzel nemohu doplnit zddnymi udaji.
Opét — moznd nahodné¢ —nc¢kdo ze Ctenait Aerovkare
pozna viiz nebo posadku.

Petr Klusak

TWIADOR 0 SR

 JSOU SIPOLEMHLIVE.

0w
J_l.h.ll'

Chceme mit aerovku autentickou? Originalita vozi Aero 500 — 1000

Malé aerovky — jejich piivodni vzhled a vybaveni
2. pokracovani

Na strankdach Aerocarclub.cz uz najdete naskenované kompletni roc¢niky obnoveného casopisu Aerovkar od roku 1965 do roku
2010. Podrobné ¢lanky Petra Hostalka Original Aero servis jsou v rocniku 1969, cisla 11 a 12 a v rocniku 1970 ¢isla 3 a 4.

S Petrovym svolenim z nich trochu opisuji a pouzivam nékteré z jeho typickych pérovek.
Jesté vSeobecné.

Ve tricatych letech se pro povrchovou Gpravu pouzival nikl, v soucasnosti se pouziva a toleruje chromovani. Ozdoby, rizné
¢asti vybavy a dopliky z vylesténé mosazi jsou pro aerovku nepiijatelné. Aerovka je vas soukromy majetek, mtizete ji vybavit
a vyzdobit, jak se vam libi, ale po pfekroceni urcité hranice uz piestava byt historickym vozidlem.

Vylesténé mohou byt mosazné ¢asti chladice, viditelné po otevieni kapoty, mozna i médeéna trubicka, pfivadéjici benzin ke
karburatoru. (OvSem misto trubicky muzete pouzit i gumovou hadic¢ku, opletenou textilem.)
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Ve tficatych letech nebyly znamé Srouby s drazkou pro kiizovy Sroubovak, aspoi na dobie viditelnych mistech by mély byt
pouzité Srouby s cockovou hlavou a drazkou pro pifimy Sroubovak. Kdyz budou drazky v jednom sméru, bude to uz tfesnicka
na dortu. Srouby pouzivané ve téicatych letech byly obvykle pozinkované nebo &ernéné.

Ve tficatych letech nebyly znamé ani gumové kedry, pouzivaly se bambusové pruty, zaSité do materialu calounéni, pruty
nahradite podle moznosti, tieba kabely.

Palubni deska byla vzdy v barvé karoserie, uprostted ovalova plechova podlozka vZzdy ¢erna, s niklovanou signou na okraji
(obr. 003a). Na podlozce osmidenni hodiny a levotoCivy tachometr, primér 80 mm, znacka VDO, nebo licen¢ni VDO
Brychta, nebo AT Paris, pouzitelny byl i Jager, o tom, ktery pfistroj byl vlevo a ktery vpravo, se od Sedesatych letech vedou
spory. Ve svétlém voze mély pfistroje ¢erné Ciselniky, v tmavém voze svétlé, ramecek byl vzdy niklovany. Mezi pfistroji
spinaci skiinka, obvykle Bosch, méné Magneton Kroméiiz (ebr. 001). A na cerné podlozce uz nic dalsiho. Nad podlozkou
lampicka k osvétleni palubni desky (obr. 002), obvykle Bosch, nékdy Scintilla, rozsvitila se pootocenim horni ¢asti. Napravo
od volantu tdhlo klapky vzduchu nebo sytice. Kdyz jsou pouzité elektrické ukazatele sméru, pfepinac je na palubni desce
vlevo. U dvouvdlct s dvouvackou piepina¢ vpravo vedle volantu slouzi k pfepindni pravého a levého preruSovace, pfi
nastaveni pfimo je zapalovani vypnuté. Byl to mij népad, ze pro piepinani smérovek jsem nechala namontovat piepinac
Scintilla s kontrolkou, pro pfepinani pferuSovaci pak Bosch bez kontrolky. VSechny dalsi pfipadné kontrolky, vypinace,
piistroje na palubni desce uz jsou jen fantasie byvalych majiteli. Na dal$im obrazku (obr. 004) je palubni deska AERO 1000
po vzorné provedené renovaci 2006, zapamatujte si ji pro dal$i pokracovani. Je vidét i spodni ¢ast sklapéciho predniho okna,
motorek stérace Scintilla s vypinacem je na levé strang, upevnény v otvoru ve skle, pravé raménko je ovladané tdhlem. Je to
jedno z moznych provedeni, detail piijde az s popisem litra.
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obr. 003a obr. 004

Drzak volantu je hlinikovy odlitek s trojihelnikovou ptirubou, miize byt vylestény. V drzaku na obrazku je zamek volantu,
to bylo malo pouzivané provedeni. V§imnéte si, na svazku je vedle klicku Bosch i kli¢ k zamku volantu. Jestli si dobie
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pamatuji, nechdvala jsem ho vyrobit pfi renovaci v roce 1967 v néjakém tehdy existujicim druzstvu. Mezi spodni hranou
palubni desky a bokem karoserie je nékdy vyztuha, bok karoserie u spodni hrany praskal. Netusim, kdy se vyztuha zacala
pouzivat, znam i litry, u kterych vyztuha nebyla (obr. 004a, 004b). Na obrazku v Casopise asi neuvidite jemnou prasklinu,
kterd vznika pod spodni hranou vyztuhy, stejny problém jsem méla po dvaceti letech od renovace mého litra. Pfi renovaci
doporucuji vyztuhu pod ¢alounénim, protazenou az za palubni desku. Pozor, pfichytka femenu pro omezeni otevieni dvefi neni
na zadném obrazku ptivodni. Pivodni chromované ptichytky byly lisované z plechu (obr. 004d).

obr. 004a obr. 004b obr. 004d

Pruzné drzéky kapoty (tzv. kerhaky) byly k blatnikiim ptibodované, proto byly vzdy v barvé vozu. Drzédky chromované,
navic jesté priSroubované Srouby s drazkou pro kiizovy Sroubovak, mné zpusobuji kopfivku. Nékdy jsou na horni plose kapoty
4 dorazy, které zabranuji poskozeni laku pfi otevieni kapoty, byly v nékterém seznamu dilti na zv1astni objednavku.

Kapota zaji$téna femenem — to je trochu naivni pokus predstirat, ze moje acrovka je zavod’ak. V roce 1964 jsme to méli
taky, ptivodni to urcité neni.

Plocha, na kter¢ je polozena kapota, ma otvory pro protazeni feminku.

Nevim, jak je to s ukazateli sméru, kdy byly za piiplatek, a kdy byly montované u kazdého vozu, ale tady nic nezkazite.
Byly pouzivané ,,fajfky* Scintilla, Bosch nebo Avion (obr. 016), na roadsterech upevnéné vzdy na ptednich blatnicich, na
pravém blatniku bylo jeste zpétné zrcatko, ja jsem vzdy véfila, ze to jeding spravné je obdélnikové. Faux kabriolet mél blinkry
na sloupcich piedniho okna.
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obr. 016

Osvétleni zad€ vozu bylo jen na pravé strang, obvykle kruhovym koncovym svétlem Bosch, v horni poloviné stopka, ve
spodni poloving pozi¢ni svétlo a osvétleni poznavaci znacky. Podle soucasnych predpisti musi byt osvétleni na obou stranach,
na levou stranu tedy pouzijte stejné. Umisténi registracni znacky by mélo vyhovovat piedpistim, provedeni by mélo odpovidat
dobé. U mého litra jsem méla na pravé strané dobovou poznavaci znacku, na pravé strané tabulku CS. Registracni znacky
historickych vozidel byly mensi nez dnes, nahofe zkosené rohy, od roku 1985 do roku 2006 jsem ji méla pfipevnénou
feminkem na nahradnim kole — a nikdy to nikomu nevadilo.

Kola byla bézn¢ dodavana v Sedé barveé, n€kdy pry i ve zluté, jina barva byla za priplatek. K vylesténym dratiim z nerezu a
chromovanym rafkiim se nedovedu vyjadfit, povazuji to piinejmensim za diskutabilni.

Centralni matice kol bronzové, chromované, Sestihran 60 mm (méfeno opotiebované), zavit M 55x1,5, provedeni (obr. 005),
to starsi je opravdu ziidka k vidéni. Poznamka: matici s opotiebovanym zavitem zachranite tim, Ze ji 6x nafiznete, Sifka fezu 1
mm, délka az k pocatku Sestihranu, po dotazeni se kuzel sevie jako klestina (obr. 006). Foto jediné matice, ktera mi zdstala

vvvvvv
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jsem ji nikdy nepouzila na auté.

obr. 007

obr. 005 obr. 006

Je mozné, Ze u prvnich vozl nebyly matice kol pojisténé, doporucuji, ve vasem vlastnim zajmu, je vzdy pojistit. Pojistka je
na obrazku, material nejlépe nerezovy plech, ohnuté patky se zacvaknou mezi draty kol. Urcit¢ je mozné koupit repliky.
Pripevnéni rovné pojistky k dratim feminky nebo krouzky ke kli¢tim uz jsem vidéla, je to neptivodni fantasie z nouze.

Material, mozna, ze i provedeni ¢alounéni bylo mozné vybrat, byl pry nabizen i material se vzorkem hadi kiize, zv1astni
druh materialu i kapsa na vnitini stran¢ dvefi byly za priplatek. Za ptiplatek byla i tuha kapsa vptedu uvniti karoserie. Na foto
(obr. 007) je calounéni stejné jako po prvni renovaci mého litra, §il ho byvaly zaméstnanec tovarny Aero, stejné jako kryt na
slozenou strechu, pry zaru¢ené podle pivodniho provedeni, ale byl vzdy na zvlastni objednavku.

Predni okno je z bezpecnostniho skla, zasunutého mezi 2 U profily, pfipevnéné k bokim karoserie trojuhelnikovymi
pfirubami a Srouby s drazkou pro Sroubovak. Pfedni hrana U profili je nahofe protazena do hacku pro upevnéni natazené
stiechy.

U prvnich vozti méla stfecha 2 zebra, zadni strana byla svisla, stfecha koncila hned za opéradlem. Nové¢jsi provedeni
stiechy ma 1 hlavni a 2 pomocna Zebra. Pomocna Zebra umoziiuji napnuti nasazené stiechy. Zebra jsou ze slabosténné trubky
ovalného tvaru. Zadni strana stfechy je Sikma, kon¢i u horni hrany kufru, tam je pfiSroubovana do dfevéné listy. Na bocich se
natazena stfecha pfipina druky, nemély by vypadat moc moderné. Spravné usSita stfecha ma jakési klopy, za klopu na zadni
stran¢ je stfecha pfiSroubovana, stfecha klopu i Srouby zakryva a konci presné u karoserie. U horni a zadni strany bo¢nich oken
jsou klopy z vnittni strany uvniti. Vpiedu je do stfechy zaSity pruh, do kterého se zasune tycka pro upevnéni stiechy do drzakd
predniho okna, stiecha zakryva tycku zpiedu i z bokl. Méjte trpélivost, az tyto detaily uvidim, vyfotografuji je.

Kryt na slozenou stfechu a na rezervu byl za ptiplatek.

Doporucuji stiechu vzdy natahovat ve dvou, stejné napinat pravou i levou stranu.

Boc¢ni okna (obr. 008), starsi provedeni je celuloid zasity do ramu ze stiechovice, pfipina se ke stfeSe. Nov¢&jsi provedeni
ma spodni hranu z L profilu vytvarovaného podle karoserie, ob&é bo¢ni a horni hrana ramecku je hluboky U profil ohnuty z
plechu. Na spodni hrané jsou Cepy, kterymi je okno zasazeno do otvort ve dvefich, nebo naopak, na horni hrané dveii jsou
svorniky, na které se nasadi dolni rdm okna a upevni maticemi. Tésnéni mezi pfednim a bo¢nim oknem je pruhem kize,
pfinytovanym na pfedni hranu bo¢niho okna. Pfi zavieni dveti ma klze zGstat uvniti.

Tlumi¢ vyfuku nad pravou stupackou je vzdy zakryty, u prvnich jednovalct je kryt plny, pozdéji pribyla Zebra, v predni
¢asti oteviena doptedu, v zadni ¢asti dozadu. Jak je to spravné na levé strané, to nevim, podle vétSiny ptivodnich obrazkl tam
nebyl zadny kryt. F. A. Elstner tam mél bednicku s nafadim, my jsme tam méli kryt, vesly se za néj ndhradni dily a néjaké
naradi. Pozor, v tom prostoru by mél byt stop-spinac

Tlumice pérovani jen vpiedu, tfeci, pakové (obr. 009).
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obr. 008 obr. 009
Jesté jeden dilezity detail: na rozich kapoty jsou pfinytované kozené chranice, bez nich i pfi nejvétsi opatrnosti pti otevirani
kapoty poskrabete lak.
Upevnéni reservniho kola na viku kufru na éepu, stfedéni kola kruhovou podlozkou s prolisem, pfiSroubované matici
s packou (obr. 011). Na obrazku je ¢ep s otvorem pro zamek reservy, podlozka by méla byt chromovana.
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Aero 500 (obr. 012) pillitr byl skute¢né levny lidovy viiz, uréeny hlavné pro ty, ktefi dosud jezdili na motocyklu, protoze
na "dospély" automobil neméli finance. Vyrabeél se jako dvousedadlovy roadster s nouzovym sedadlem v kufru, faux kabriolet
s pevnou stfechou a hard-top kupé se snimaci stfechou, v nabidce byla i rizna uzitkova provedeni.

Podle podklada pana Janecka bylo v roce 1929 vyrobeno 14 prototypd, 1930 bylo vyrobeno 105 a v roce 1930 1240 vozi.

Motor jednovalce ma vrtani 85 mm, zdvih 88 mm. Karburator obvykle motocyklovy, Amal, s tltumi¢em sani (obr. 013).

Pfedni naprava trubka s pfinytovanymi téhlicemi.

Startovani bud’ ru¢ni, pakou a lankem z mista fidice, nebo starter Bosch s automatickym vysouvanim pastorku.

Zadni osa nedé€lend, naboj talifového kola podélné 1x rozfiznuty a stazeny tangencialnim Sroubem, ktery osu soucasné
zajiStoval proti oto¢eni. Brzdové bubny nasazené na kuzel.
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obr. 013 obr. 014 obr. 015

Brzdy jen na zadnich kolech, ovladané draténymi tdhly — dtilezité, ocelova lanka se protahuji.

Vzpomeriite si prosim na stranky 13, 14, 15 a zadni stranu obalky ¢isla 1/2014.

Faux kabriolet na strané 13 pravdépodobné pouzival ing. Novotny. Niklované svétlomety, hledacek, ukazatel sméru a kryt
nad pfednim oknem patii k draz§imu vybaveni, ruéni houkacka by patfila spise k levnému provedeni.

Vsimnéte si, faux kabriolet na str. 13 i roadster na strané 15 maji matice kol jiné, nez ty, které jsou na pérovce Petra
Hostalka. Maji ¢elo vypouklé, v jeho stiedu pry byl maly napis AERO v ovalu. To jsou ty uplné nejstarsi, pouzité na velmi
malém poctu pallitri.

Kabriolet na stran¢ 15 je jedno z prvnich, levnych provedeni, nema ani ukazatele sméru a stéraé, s tim trochu neladi kryt na
reservu. Nékde jsem slySela, ze nejlevnéjsi pullitry se dodavaly bez hodin, otvor pro né byl jednoduSe prazdny, asi se
predpokladalo, Ze si je kazdy zaplati zvlast.

Mezikus mezi pfednim oknem a karoserii — u prvnich prototypt nebyl, sklo bylo vybrousené podle tvaru karoserie. Pozdé&ji
byl mezikus vyrabén ze dfeva, jest¢ dale z plechu.

Svétlomety u nejlevnéjsiho provedeni cerné, znacky JoRo, za piiplatek v barvé vozu nebo niklované.

AERO 500, z pocatku i AERO 662 mély dviika jen na strané spolujezdce.

K tomu vzdy pattila kratka fadici paka a volant, odlity vcelku, ve stfedu znak AERO (obr. 014). Kruh dfevény, natfeny
prihlednym nebo ¢ernym lakem.

Klakson byl ruéni, s gumovym balonkem, upevnény na pravé strané¢ do mezikusu pod pfednim oknem, nebo v plechovém
drzaku pfivafeném na pravém drzaku okna.

Elektricky klakson, za pfiplatek, byl obvykle Bosch, s kratkym c¢ernym trombonkem, umistény v motorovém prostoru.
Ovladani vétsinou tla¢itkem umisténym u pravého loktu fidice.

Nejlevnéjsi provedeni stérace mélo stiratko, ovladané ru¢né, packou ohnutou z plechu. Motorek k pohonu stéra¢e mohl byt
opét Bosch nebo Scintilla, na horni hrané karoserie byl pro néj pfiSroubovany plechovy drzak (obr. 015).

Nejlevnéjsi provedeni ukazatele sméru byla bila plechova Sipka, upevnénd na prednim okné a ovladana ru¢né. Za ptiplatek
byla Sipka v bubinku, upevnéném na drzédku pfedniho okna a ovladana elektricky.

Vic uz mé opravdu nenapada, tak nashledanou pfiste. Jaroslava Brutarova
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Zavésné zarizeni pro privésny vozik

Pro nedostatek mista v minulém cisle Aerovkare nebylo mozné otisknout fotografie ramu piivésného voziku. Z fotografii
jsou patrné detaily zavésu kol, ptfipojovaciho oka a celého ramu. Ram je originalni a v souc¢asné dob¢ probiha jeho renovace.
_JK -

Znaceni karburatora

Do Technické rubriky jsme ziskali tabulku vysvétlujici vyznam jednotlivych pismen v oznaceni karburatorti — viz str. 19.
Pro identifikaci karburatoru je to zajisté velmi dobra pomticka. Nenechme se ale zmylit pfi pouziti nejcastéji montovaného
karburatoru SOLEX 30 UAHD. V oznaceni je pismeno A — dvoustupniovy syti¢, ktery je vSak nahrazen vzduchovou klapkou.
Mnozi aerovkafi, ktefi seZzenou karburator z vozi jinych znacek, vSak syti¢ na karburatoru nechévaji, coz je v kombinaci se
vzduchovou klapkou nevhodné. Tyto karburatory byly do tovarny dodavany bez syti¢e s vickem na piirubé pro sytic.
Karburatory zahrani¢ni vyroby mivaly vicko s napisem SOLEX. —-JK -

Z dotazu naSich ¢tenara.

Dotaz: Petr Kluséak se pta: ,,Pro¢ na velké vétsin€ pivodnich vykrest je natisténo velké O apod nim je uvedeno datum —
jedna se o néjakou kontrolu snad archivu? Zajimavé je, Ze data jsou mnohdy velice pozdni, napf. rok 1953, kdy,
pokud vim, automobilni vyroba jiz neexistovala“.

Odpovéd: Vysvétleni je asi velice jednoduché. Tehdejsi rezim nemél zajem archivovat vykresy soucasti vozi, jejichz vyroba
byla zruSena. Tak, jako se v té dobé zacinaly Srotovat zdsoby nahradnich dild, tak se stornovaly i vykresy. Oznace-
ni O znamenalo jediné — skartaci. Musime si uvédomit, ze vykresy, které dnes mame k dispozici, byly z tovarny
vyneseny tajné a pro zameéstnance, kteti se k tomu odhodlali, to byl krok velmi riskantni. Jak vime, v té dobé byly
tovarny ,,pro§pikovany* komunisty a vielijakymi udava¢i. Tehdy se také rozjizdéla vyroba ,Spartaku ve Sko-
dovce a to byl také diivod udélat vse pro likvidaci stavajicich automobild. -JK-
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. ZNACENIKARBURATOR(

JIKOV Horizontalni a vertikalni (26 aZ 40 POH a LOH a 26 a¥ 40 POV a LOV}

i 26 a2 40 je velikost karburdtoru v mm,

‘p ¢ - pravostranny (namontovan na pravé strané motoru ve sméru
i i jizdy, u vertikalnich pravothla packa na prave strang),

fL ¢ - levostranny {namontovan na levé strané motory ve sméru jizdy,
i i u vertikalnich pravouhld padka na levé strand),

o | - oto@na pfiruba, je moZno pootodit piirubu o 90°,

H i - karburator horizontdlni, jednohrdlovy,

v - karburator vertikaini, jednohrdlovy.

 Spédové karburatory (26 £ 40 SOP)
| 264240 je préchoa! promr rozprasovac kemary Karburdtoru v misté ékrtic kiapky,
§° - kerburdtor spadovy jednchrdlovy, ,

P Frt

" - abohacovad piného vykonu,

i - akceleraéni pumpiéka mechanicka.

Typové oznaceni karburatord SOLEX {eskoslovenské vyroby (napi. 30 UVAF):

26 aZ 40 je velikost karburétoru,

Pl karburator ceskoslovanske vyroby,

- karburator horizontalni,

¢ - karburator vertikalni,

1 ; - karburator spadovy,

. - prava plovakova kamora, j u karburdtorl horizontalnich
- leva plovakova komora, j ve sméru proudéni vzduchu,

D - gyti¢ vpravoe

G i - syti€ vievo ) u karburatorl vertikalnich,

A - dvoustupnovy sytic,

B | - dvoustuphiovy sytié, spojeny s ovzdusim pod &istifermn vzduchu,

N ¢ - dvoustupfovy syti¢ s vioZenym télesem,

- sytié s termostatem,
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starSich automobild AERO. Nepatrny ndklad se Vam vyplati
u porovndni s pfijemnostmi, které Vam poskytne. Radi Vam

predvedeme tuto praktickou a Ospornou novinku.
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