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Expozice automobilii Aero (Autosalon 1929)




Vazeni aerovkari,

85 let v lidském zivoté jsou témét Ctyfi generace. Z toho vyplyva, Ze ucastnici generace,
ktefi se narodili koncem dvacatych let minulého stoleti, byli batolaty v roce, kdy z letecké
tovarny AERO vyjely prvni automobily. Dnes jsou z batolat téméf devadesatileti kmeti a
generace, které to celé zpusobily, jiz bohuzel mezi nami nejsou. Tak uz to je na nasi pla-
net¢ zafizeno a neni proto diivod podléhat pesimismu. Aerovky v nebyvalém poctu piezily
rok 2000 a pfi sledovani jejich stavu na riznych veteranskych setkanich se zda, Ze nechté-
ji z tohoto svéta dobrovolné odejit ani ve tfetim tisicileti. Labuti pisni asi pro né bude az
celosvetova pohroma podobna té, kterd zpiisobila vymfeni dinosaurt. Mrzuté vSak je, ze
soucasna mlada generace jiz mnohdy nevi, co jsou aerovky zac a odkud pochdazeji, pfesto,
ze firma pod stejnym nazvem i logem stale existuje, byt automobily jiz davno nevyrabi.

Vratme se o 85 let zpét. V tehdej$im fijnovém Casopisu Auto byl uvetejnén ¢lanek k XXI. prazskému autosalonu. Byt se
v ném o aerovkach piimo nepise, je pro nas jisté zajimava atmosféra panujici kolem takové udalosti.

Clanek vyhledal a dodal Karel Ji¢insky.
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Rostou ty ¢islice u naSeho automobilového salonu
mérou — pro nis starsi — aZ nepfivétivou. Ctvrt sto-
leti, nap]neneho udalostmi radostnymi i tragickymi,
jakych neztel do té doby svét, lezi mezi dneSnim salo-
nem a vystavkami na nékdejiim Zofiné.

A v t&h 26 letech bylo prazskych vystav uspofadino
jedenadvacet.

Siroké obecenstvo a s nim i desetitisice naSich auto-
mobilisti pfijima kaidou novou z nich jako samo-
zrejmou udalost dne, neuvédomujic si, Ze dlouha fada
vystav je vysledkem priitkopnického nad3eni a prozira-
vosti a houZevnaté price, kterd musela v mnohém z téh
21 let odvaliti hory neporozuméni, usmifovati spousty
kfiZujicich se zajmii a ustaviéné pozvédati viidéi my-
Slenku, Ze prazsky automobilovy,salon
je nutnosti.

Casto jsem se obdivoval neochv&jnému optimismu a
plisobeni stejné taktnimu jako vytrvalému vystavniho
vyboru, jemuZ s takovou kompetenci predsedi arch.
0. Nekvasil.

Ale jen tak mozno vytvofiti tradici a instituci,
kterou kaZdorotné do automobilového kalendare Fadi

stejn& potfeba doby jako tcta k jeji dlouhé a krasné hi-
storii.

Podskrtavam slovo tradici, nebot zvykli jsme si —
— a to nejen v automobilismu — datovat svou minu-
lost teprve ode dne obnovy naSi stitni samostatnosti.
Je pravda, Ze od toho dne mame moZnost (iplné€ vyZiti
se narodné a uplatniti i mezinarodné, ale je neméné
pra.v'da, ze s desetiletou minulosti jsme v rodiné star-
Sich statii cenéni méné nez nafemu vyznamu odpovida.

Tradice, pokud neni prazdnym heslem v Gstech pro-
fesionalnich mluvkd a pokud neni zneuZivana jako
rzda novym myslenkam a &nfim, jest velk¥m morilnim
statkem, zvySujic sebevédomi naroda uvnitf a vainost
a diivéru k nému venku,

Jedenadvacet let naseho automobilového salonu vy-
mluvné hlasa, Ze uz na asvité tohoto stoleti, jemuz mo-
torova doprava vtiskuje raz, jsme byli mezi témi, ktefi
nejen novou dopravu pfijimali, nybrZ i sami k jeji-
mu rozvoji zdafilymi konstrukcemi pracovali. Ana
tom p¥inosu tohokterého niroda k pokroku zaleZi.
On jest méfitkem jeho zdatnosti i vaZnosti ve velké ro-
diné nirodd, uréuje jeho misto v neustalém jejich zéi-
vodéni kulturnim i technickém.

AutoKRCs., resp. jeho predchiidcové Cesky klub
automobilistii a Cesky klub motocyklistf, zaloZiv vy-
stavu a udrZev navzdory nepfizni riznych dob a ini-
teltt jeji kontinuitu, vytvoril v ni jeden z uhelnych ka-

ment své vainosti a posice. Je to jeden z dikazii, ze
klub svou viid¢i posici tvofil rozhledem a pilnou praci
svych viidci i Clenstva a Ze ji nedostal darem. V tom
mnoZstvi vykonané price jest vyznam klubu nikoli jen
ve vnéjsich a nihodnych okolnostech, jak néktefi od-
piirci a nedockavi dedtcoqrc jeho prestize sob& i jinym
namlouvaji.

A v okolnosti, Ze AuthRCs. k dilu jim zaloZenému
a jeho praci upevné€nému v dob& vhodné pfizval i jiné
Cinitele, na vystavé siastnéné, jest podan dalsi diikaz
statnické zralosti jeho viidet dra E. Mificky, tov. Tan-
zera a arch. Nekvasila. Klub, at jakékoli ma zasluhy a
prava z jeho obrovské, témér veskrze pritkopnické prace
vyplyvajici, nikdy se nenechiva vésti sobeckymi di-
vody, nybrZ prosp&chem automobilismu s pellivim zfe-
telem k individuelnim zajmfim kazdé jeho slozky.

Leto3ni salon ma rekordni tiastenstvi. Je to jednak
disledek mohutné pokragujiciho rozvoje motorové do-
pravy, jednak uznani uZitefnosti salonu, uznini, které
sice obfas miiZe byti zatemnéno vlivem zvlastnich okol-
nosti, ale které vidy na konec vitézi, jakmile se zalne
klidné uvazovati.

Leto¥ni salon ma ze viech dosavadnich nejpozdé&jsi

termin. Jest snad znimo, ze dlouho byval pofddén na
jate. To bylo v dobé, kdy automobil, jsa pfedeviim na-
strojem sportovnim, byl zavisly na sezoné. KdyZ se au-
tomobil stal dopravnim. prostfedkem, nezbytnou vy-
zbroji hospodafského Zivota a sluZebnikem socidlnich
potieb, padla tato zivislost, a salon byl pfelozen do ¢as-
ného podzimu. S timto terminem byl spokojen sice do-
méci priimysl, ale dovozci vytykali, Ze jsou jim handi-
kapovani, nebot jejich tovarny pry si uchovévaji no-
vinky pro pozdg&j3i pafiZsky salon.

A tak letos nasleduje prazsky salon jako prvni po pa-
Fizském, ba koni se soudasné s jeho oddilem motocy-
klovym a cyklistickym a predchaz; o néjaky den jeho
oddil vozii »uZitkovyche, :

Jsme bezvyhradnymi pfateli letoSniho terminu, kter\

bychom radi vid&li stabilisovan. Doufame, Ze uspéch’ .

salonu bude pfes pozdni, chladnou dobu roéni takovy,
7e bude mo#no pfi ném setrvati nebo jeSté spie jej po-
sunouti dale do podzimu za pfedpokladu oviem, Ze bu-
de zafizeno vytapéni palace, které techmcky nemtize
¢init nesnazi.

Ale tazete se: Co uvidime na salonu? NuZe, odpo-
ved: .

Viizbezpeénéjsi pohodlnéjsiahezii,
nez byly viechny ty, které nam dsili technikii viech
zemi dosud dalo. Vil. Heinz. .



!1!! Aerovkari— neprehlédnéte !!!
Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani pfispévkt do naseho zpravodaje je - AEROVKAR@EMAIL.CZ — Redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazii a vSeho, co se tyka acrovek. Prosime, uvadéjte u dotazti i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Dale prosime! Pro své prispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Neposilejte mnoZstvi fotek
do do¢asné schranky, tzv. Uschovny! Pfeci jenom neni tolik ¢asu na stalé kontrolovani do§lé posty a z do¢asné schranky
jiz neni mozno pozdéji fotky vyzvednout! Fotky posilejte jako soucast prispévku! Predem dékuji za pochopeni.

11! Aerovkaii — neprehlédnéte !!!

LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.
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¢-vdlec, 95 % 150 mm,
vkon 20]24 ks.
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[ Z2 ' K XXI. Mezinarodni vystavé automobilti v Praze 23. az
31. fijna 1929 byl uspotadan III. ro¢nik Hvézdicové jizdy.
Ptihlasilo se 126 motocyklistli a 47 posadek automobill a
mezi nimi i dvojice Turek-Nahodil na Aero 10 HP. Kromé
soutéze jednotlivcll byla poprvé vyhlasena i klasifikace klu-
bovych tymi. Ujeté vzdalenosti se zapocitavaly vzduSnou
¢arou mezi mésty. K velkému a vSeobecnému piekvapeni
zvitézili Turek s Nahodilem a znacka AERO tak ziskala
prvni vaviiny v nespocetné fad¢ dalsich sportovnich uspéchi. Tovarna nemohla presvédc¢ivéjsim zpusobem prokazat kvalitu
svého nového vozitka. Vykon 3.718 kilometri (o témét 1.000 km vice nez druhy M. Budik na Ence) byl odménén plaketou
vitéze kategorie, cenou vystavniho vyboru nejlep§imu malému vozu, zlatymi hodinkami firmy Vacuum Oil Co. a cenou firmy
Bosch za nejlepsi vykon vozidla s motorem nejmensiho objemu. Z rozpisu dennich etap je vidét, ze bez dvoudenniho nadavku
by aerovce vitézstvi jisté uniklo:

\

Nedéle 20. X.: Praha — Strasbourg — 636 km Celkem to znamenalo 4.913 skute¢né ujetych kilometrd
Pondéli 21. X.: Strasbourg — Paiiz — Le Mans — 686 km bez jediného trestného bodu a 2.980 ziskanych bodi. O této
Utery  22. X.: Le Mans — Brest —400 km prvni soutézi s propagacnim zamérem Antonin Nahodil vy-
Stieda 23. X.: Brest — Patiz — Sézanne — 729 km pravél: ,, Turkovi jsem mél byt zarukou, Ze se zpét vratime, ja-
Ctvrtek 24. X.: Sézanne — Stuttgart — 603 km ko dosud vzdy, viastni silou aerovky. Zvolili jsme si udajné
Patek  25. X.: Stuttgart — Praha —467 km nejdelsi cestu ,,az na konec svéta™ do Finis terre, krajiny
Sobota 26. X.: Praha — Hamburg — 696 km Bretané ve Francii. MéfFeno z Prahy pres Nancy, Pariz, Le
Nedéle 27. X.: Hamburg — Praha — 696 km Mans, Brest a zpét méri pravé 4.000 km. Az za Pariz slapala

aerovka bezvadné. Odtud dale pokracovaly silnice do nedo-
hledna jako nekonecné primky, ztracejici se v mlzném obzoru. Jelo se trvale na plny plyn a nastavala unava malého motoru,
z pocatku zvyseny Selest, az nahlé zakviceni a motor se zastavil tak dalece, Ze i po vychlazeni se nedalo setrvacnikem ani
pohnout. Prva myslenka na zadieny pist byla lichd, ndsledovala zachrannd prace a to v Zaru poledniho slunce. Nastésti jsme
zastavili ve stinu stromu, vedle kterého byl uriznuty parez. Nasledovalo kompletni rozebrani klikové skriné. Bylo shledano, zZe
Jediné velké valeckové lozZisko se horkem smrstilo natolik, ze valecky se natlacily k hrideli a prestaly se otacet. Pri nedostatku
naradi — stahoviku — jsem krouzek sesunul uhozy hridele na parez. Konecné se podarilo hridel vyjmout, avsak vysypaly se
valecky a jeden se v trave ztratil. Vyslal jsem B. Turka do vzdaleného statku vypujcit brousek i prinést vodu do chladice, coz se
neobeslo bez humorné konversace Turka se sedlakem, ktery ostatné byl dobrym clovékem. Pri neznalosti jazyka byla to
svizelnd domluva. Jako Robinson Crusoe jsem brouskem na kosu uvolnil obvod natolik, ze se podarilo lozZisko znovu sestavit a
uvést motor do chodu. Nasledovaly jeste dvé vazné udalosti, jez jsme zdolali. Z cesty jsme se vratili o den diive, nez byl termin
zahdjeni salonu. To nas ponouklo k tomu, Ze jsme si soutéz prodlouZzili jesté o pokracovani do Néemecka. *

Dvojice Turek-Nahodil se pak v dalsich letech objevovala na startu fady zavodi a soutézi a uspésné spolu s dal§imi jezdci
propagovala ,,maly viiz pro velké cesty*.

Na autosalonu vystavila firma AERO otevieny vuz a ,,faux cabriolet”, mezi nimi stal — a¢ jen na posledni tfi dny — Turkdv
soutézni vuz. Aerovky vzbudily ihned velky zajem a pfichazeli zdkaznici s objedndvkami. Jejich pozadavky vsak nemohla
tovarna okamzité splnit. V roce 1929 bylo vyrobeno kromé prototypu a dvou zkusebnich automobild pouze nékolik dalSich
vozu, do zacatku sériové vyroby v nasledujicim roce jich — jako poc¢ate¢nich z prvni stokusové série — bylo celkem deset
s vyrobnimi ¢isly od 001 do 010. Byly to automobily tovarny — k prodeji byly uréeny vozy od vyrobniho ¢isla 011.
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KOUZLO
VOLANTU
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Prasim Vds megertte. To snad myshite morocykl™

LN, Erdsne, S1BfE, mald auro pro i osoby.
Osmadctnisicosmsetboran’.

LKontu to povidite?

LVdm, protofe vim, ce wi toff ler Syfo Vasim
idedtem, Konedné jste se dohal”.

Ano, dofkal. AERO tovérna letadel, zabyvajicf se od nékolika et také problémem malého
vory, doddvd nynl po nesfetnych konstrukénich a praktickych zkouikéch, ze seriové
wyroby za cenu motocykiu typ nového, makeho, idedinfho auta, které co da Gletnosti
konstrukce a cekonornie v provozu nemd sobé rovna.

Nale nové auto jmenuje se AERO, mé tFi sedadia, snimatelnd kola, starter, dobré brady,
wyte€né perovant a piit cend K& 18.800.— neni na ném nic lidovéhe, M4 plvab, mé linie
a prvotildnf dilenské zpracovanl. Se zkusebnimi vozy byly ujety nesfetné tisfce kilometr(
a nafe AERQ budilo obdiv viude, kde se jen na chvilku zastavilo, V dobré paméti je jeStE
lofiskd hvézdicova jlzda, pii nf2 zkulebnl viz ujel trat z Prahy pfes Né&mecka, Francii
do Brestu a zpét a d4le traf z Prahy do Hamburku a zp&t, béhem 8 dni bez nejmenilho

defektu a zfskal prvnfi cenu,

MNikteré z Eetnych plednost! vozu: Velmi dobré perovanl i pro Spatné silnice. Po zatéZ.
kdch ostfe projetych vraci se v(z sdm do normdini polchy. Owviadatelnost v méstském
ruchu i v nejpruddi jizdé pfimo ndpadng snadnd. Viz hravd piekondvd ka¥dé stoupani
a ve chvilce akceleruje z volné jlzdy do tempa 70 km. Sedadla maji stejné rozméry jako
sedadla velkého vozu. Zadnl misto prostorné, Elektricky starter, Kromé toho rulnl star.
tovani s FldiCova sedadla. Dobrd stfecha s postranicemi. Neobylejnd jednoduchost kon-
strukce, Z&dné ventily a #Adné choulostivé souddstky motoru. Tichd zmé&na rychiosti.

ALE HLAVNE CENA.

Zajisté nyniVy viichni, at uX Vase povolani Vds viZe k venkovu, nebo k horegnym tepndm
velkomssta, kde lidé jsou vEtinou otroky svého fasu, vezmete do ruky tuku a vypotis

tate si wvlecky praktické moZnosti AERA, Tento maly,
elegantnil vOz ulini Vas piny Valeho fasu, d4 po-
tfebné tempo Vademu podnikant',
osvobodl Vés z hlemyZdiho zakletf tramvaje. Nebudete i
u¥ pieilapovat, nebudete se zlobit, nebudete uZ veler
politat, kolik jste za den promarnili hodin, kolik Vam
uilo konnexi a dobrych pfiletitostf obchodnich nebo
spolefenskych, Teprve tehdy, aZ budete mfti v ruce
volant, budete miti v ruce dspéch.

Ale pivab a Glel nele3i jeding v tom, aby Vdm nale
malé AERO pomahalo pfi vykonu Vadeho povoldni, jde
tu také o dny Vadeho prézdna a oddechu, V téchto
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chvilich st4vd se tento &tyifkoly slufebnlk ve zvySené mife Vaslim kamaradem a o zdvod
$ pfecpanymi viaky vyveze Vas pohoding ven, do volné pitfrody. Viude, kam se Vam zlibi.
A tu teprve Vy vlichni, ktefi jste dosud nejezdili, pozndte to hlavnl, pozndte kouzto
volantu., $ rozkoll dosud neochutnanou oviddnete silnici, Jeji prach nebude uZ pled
Vami, nybr2 za Vami. Pozndte krdsu piknikil v ifbeznych lesnfch zdti¥lch, budete si podie
libosti vybirati v fekach. Zastavite se, kde Vam bude nejpfijemnéji. Vyjedete, kdy cheete.
Vritlte se, kdy cheete. Va¥e zaliby a ¢as budou zéviseti na V4s, nikoliv na kondukterech,
A spravlte si své nervy. Sezndte, Je Flzeni auta nenf n&&fm rozruujicim, nybrZ soustie-
dujlcim a ukkidfiujlcim, KaZdy modernf lékaf doporuduje dnes volant jako dufevni Kk,

jako odpolinuti od dennich starosti.

MOTOR: dvoutakini, jednoviicovy, vridn! 85 mm,
zdvlh 88 mm, chsah 500 cm?, wykon 10 MP
pft 2700 -obratkich

CHLAZEMNI: thermosyfonové

MAZANI: motorsmés! 0.4 | oleje na 10 Tird benzinu,

ostatnf st tlakovou pumpou
ZAPALOVANI: bateriové

NAPRZKA: na 20 litrd, pfitok do splynovale
spidern

SPOJKA: kufelovd suchd s asbestovym obloZenim

PREVODOVA SKRI{NKA: 3 rychlostl v pfed,
jedna v zad

ZADN! O8A: 2 chromnlklové oceli v elektronovych
pouzdrech

PREDN] OSA: rourova s velmi silnymi klouby
RIZENE: ozubenou ty&l s amortisadnlm zaffzenim
BRZDY: no¥nl a run{ na ohé zadnl kala

PEROVANI: &tvrieliptickyml pery

A tu snad koneéné piijde tada i na Vdés, kteil se dnes
s nadienim oddavate motocyklovému sportu. Podieh-
nete diffve & pozdéji vrozené touze po pohodlia s chutf
usadlte se v opravdovém autu, v rozkodném, malém
AERU, jehoZ cena rovnd se cent Vafeho nynéijilho
vozidla a bude VAas lépe representovat.

Jednim slovem jest na Vdés, abyste si dopial pfepych
automobilu.

FLEKTRICKE ZARIZEN]: dynamo a starter Bosch
8§ V, baterfe 40 Awmp. hod., reflektory Bilux
5 dvoilm vldknem a méstskym svétlérn, zadnf
svétlo se Stop lampou

KOLA: draténd s pneumatikami Dunlop 27 x4

ROZMERY: rozchod 1060 v pledy, 950 v zadu, Ejm Maﬁ

rozvor 2230, délka vozu 3200, &ffka 1190, vy

ka se stfechou 1480 L@raﬁa%soéﬁny

VAHA: 380 kg
RYCHLOST: 70 ®¥m za hod.
SPOTREBA: cca 8 litr: na 100 km

Ptipravil Karel Jic¢insky



Ing. Josef Vorisek - FOTOSALON
(pokracovani IX.)

»Seznamu praci konstrukéni kancelaie automobilky ,,A e r o* za 16 rokd, tj. od jejiho vzniku r. 1929 do zaii 1945:

Cast b) — dokonéeni z minulého ¢isla.
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Ptipravil Karel Ji¢insky
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Oveony

vjsledex

Zhotoven 1 weor /atorns/

Zhotoven 1 vsor /srulen/
byl poulivén ve viprawnd Asre

Provadien 1 kms /stormo/
Proveden 1 kus v r. 1940sTuli.

Frovedene, nexavedlo ae,
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Oveany

Proctidzka

Ovedany

penize zjevné nepotiebovali.
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Aerojizda 2014 — o¢ima poradatele

Tak to mame za sebou. Dalsi roénik Aerojizdy (a opét posled-
ni) $t'astné skoncil a zbyva uz jen zavérecna rekapitulace. Takze,
I zacastnilo se 44 vozidel, z toho 34 aerovek. Trat’ méfila zhruba 60
km a zavedla nas silni¢kami Ceského krasu a Dolniho Poberouni
na prohlidku Sklaren Riickl v Nizboru. Podle ohlasii se Vam tam libilo, my si tam zajedeme n¢kdy jindy. Timto dékujeme
vsem zucCastnénym, kteii ptijeli i pfes neptiznivou piedpoveéd’ pocasi.
Odpoledne nas zastihl dést, takze jsme se museli stisnit pod stfechu restaurace. Nemile nés ptekvapil pfistup majiteld a
obsluhy restaurace, ktefi, a¢ védéli kolik maji cekat lidi, nejevili o nds moc zajem. Asi méli po sezon¢ uz vydelano a nase



Vsimli jste si? PTiste, jestli bude piiste, zalezi vlastné hlavné
na Vas. Jestli jste ochotni piijet kousek dal od Prahy (pro néko-
ho to zase bude bliz), chceme se posunout zase kousek dal,
opét kolem Berounky, ale nékam, kde pro Vas zase objevime
jiné trasy, jiné cile. V hlavé uz se plan rodi, radi bychom znali
Vs nazor. Takze napiste nebo volejte, téSime se na Vas.

Za potadatele Jindra Slesinger
Tel.: 604 202 699
E-mail: slesinger3@seznam.cz

g S Aerojizda 2014 — o¢ima ucastniku
it Chrustenice 20.9.2014

&

Piedpovéd’ pocasi na sobotu a nedéli. Utery — bouiky, dést. Steda — dést, bouiky. Ctvrtek — bouiky, dést. Patek — dést,
bourky. Sobota rano — modra obloha, slunce, sem tam mracek. Je rozhodnuto. V chatové osad¢ Dule u Hradovych Stiimelic
skaceme (lezeme) se sousedem diichodcem spolujezdcem Pavlem Teleckym do aerovky a vyrazime. Ondiejov, Mukaiov, Ri-
Cany, Praha Strasnice, Jizni spojka, Barrandovsky most, barrandovsky kopec, jenom vc¢as opustit zelené dalniéni znaceni. A
najednou cedule ,,s poplatkem®. Takze jsme do Lodénice opotiebovali dalnici dalniéné neoznamkovanym autem. Fuj. V Lodé-
nici jsme si oddychli, kousek se vratili, odbocili doleva, projeli Chrustenicemi az do Caravan campu Valek. Tam nas pfivitalo
sluncem a ismévem rodiny Slesingerovych zalité parkovisté se slusnym stddem aerovek. Pfivitani, zapsani do startovni listiny,
nechybél kolacek na uvitanou a honem zpét na parkovisté zdravit se a vitat s ostatnimi stale piijizdéjicimi aerovkaii.

Nasli se i taci, ktefi pfijeli jinym péknym vozem. Miizeme se radovat a byt pysni, ze Spickové renovované aerovky, bez
ohledu na typ, stale pfibyvaji. Abych n¢koho nevynechal, nechtél jsem zadnou aerovku jmenovat. Ale nedd mi, abych se o
jedné nezminil. Na Aerojizd¢ méla premiéru, ja ji vidél poprvé v zivoté ac ji znam alesponi 15 let. Dilem z vypravéni a dilem
z fotografii pofizenych v rizném stadiu renovace. Je to kabriolet Aero 50 Jana Wagnera. Ten se neda popsat, ten se musi vidét!
Honzo gratuluji.

Ale zpét do Caravan campu Valek. Z terasy restaurace nas piivital usmévavy Jindra Slesinger, seznamil nas s programem,
udélil neékolik otcovskych rad a pozval na start prvni etapy. Prvni ukol. Zastavit pfedkem vozu co nejblize ke stojanu a nedot-
knout se ho. Tam jsem zazafil jako neSika, protoze délka ¢umaku moji aerovky se znaéné rozesla s moji predstavou. Zastavil
jsem daleko, jako kdybych jel alesponi s Jaguarem. Vzhiru do prvni etapy. Doleva, doprava, nahoru, dolu, kousek zpét,
zapomnéli jsme odbocit, doleva, doprava, nahoru, dolu, Nizbor. Na parkovisti sklarny Ruckl Crystal nas vitad usmévava rodina
Slesingerovic a privodkyné s malymi darky, které nas seznamuji s vyrobou brouseného skla a provéazi provozem sklarny.

V nizborske sklarné. Rucni brouseni skla.

Navstéva vzorkové prodejny skla a start do druhé etapy. Na obloze se zaéinaji stahovat mraky. Doleva, doprava, nahoru,
dolu, kousek zpét, zapomnéli jsme odbocit, doleva, doprava, nahoru, dolu, prijezd Berounem, Lodénice, doleva Chrustenice,
Caravan camp Valek. V cili nas vita usmévava rodinka Slesingerovic. Druhy ukol. Test z historie. Tentokrat nikoliv nesika, ale
pitomec. Je ¢as na malé obcCerstveni, pokecani s prateli a poslech dixielandu ze Zdic. Trochu zacalo prSet, mald prehanka.
Vyhlaseni vysledkd s laskavym humorem Jindry Slesingera, odména zucastnénych, natazeni stfech a vydatny dést. Ani ten
dobrou naladu z pfijemné prozit¢ho dne nemiize zkazit. Vyuzivame diru v mracich, lou¢ime se, a vyrazime smér Dile u
Hradovych Stfimelic. Tentokrat spravné po staré plzenské silnici, zndmy kopec a serpentyny a jsme v Rudné s cilem trefit
barrandovsky kopec a most. Opét zacind drobné prSet my bohuzel projizdime Chrastany a kde se vzal tu se vzal komplex
parkovist’ obchodniho cirkusu Zli¢in. Doleva, doprava, kousek zpét, doleva, doprava a jsme v Radlicich. Dold k Vltaveé a jsme
zachranéni. Prestalo prSet. Barrandovsky most, Jizni spojka, Kutnohorské ulice a jsme z Prahy venku. Za Mukafovem silnice
vypada, jako kdyby na ni spadla obloha. Naplaveny pisek, vétve, lupeni. Nastésti klickovanim na parkovistich ve Zli¢in¢ jsme
se zpozdili a o tu radost prisli. Za Sera ale bez desté ptijizdime do Duli. Zaparkovat, vypakovat, pfikryt acrovku a jsme doma.

Byla to piijemné stravena sobota. Usmévava rodinko Slesingerovic diky. Jirka Zitek a Pavel Telecky
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33. Evropské setkani aeropiatel
Oschersleben 29. srpna az 1. zari 2014

Abychom pfijezd v délce 820 km ,,pohodIné* zvladli, vyrazili jsme na cestu
v patek, ve 3,45. Vyplatilo se ndm to, protoze jsme dorazili do Motosport-arény
v Oscherslebenu jiz ve 14 hod. Hned jsme se piihlasili, obsadili pokoj, vyzvedli
si podklady, vylozili véci z vozu, pripevnili startovni ¢isla a zaparkovali viz
avlek. Zbylo jesté dost ¢asu pozdravit se s mnoha prateli — aerovkari, fadu
z nichZ jsme pies rok nevidéli.

V 17,30 se konala prohlidka zakulisi Motosport-arény. Prohlédli jsme si mist-
nosti pro vyznacné hosty, tiskovou kancelaf, stanovisté nacelnika a kontroly a
mistnost prvni pomoci. VSude nas provazeli a informovali odbornici z nejriznéj-
Sich oblasti. Tteti nejvétsi némecka stala zavodni oblast se rozklada na 1 milionu
¢tvereCnich metru, byla oteviena v r. 1997 a je v kazdodennim provozu. Zameést-
nava 80 pracovnikd.

Béhem spolecné vecete v restauraci ,,Graf Berghe von Trips“ probihaly ,,benzinové rozhovory®. Dale nam Uwe Birnbaum
sdélil zékladni informace o sobotni rallye. Barevny palubni listek, jakoz i popis trasy, svédcil o perfektni organizaci celého
podniku.

Podle komického zvyku pise zpravu o setkani vitéz. Nebylo v planu, Ze to postihne pravé Svycary, ktefi se setkani se svou
aerovkou zucastnili jiz 25 krat. Nékolik ucastnikd se podniku nemohlo zG¢astnit ze zdravotnich divodu. Andreas Kivelitz a
Monika Maierova nepfijeli. Irena Kiihnelova musela v sobotu dopoledne k lékafi a stravila nekolik pfistich dni v nemocnici
v Halberstadtu. Pfejeme jim brzké a rychlé uzdraveni.

Co se uplatnilo vprvni fadé? Stésti, smila, znalosti, ndhoda, zdrZenlivost ostatnich uGlastnikii, perfektni vykon
spolujezdkyné, doping bilym vinem v pfedvecer, nebojacnost, ctizadost, odvaha riskovat, hloupost, atd.? Mohlo to byt od
vSeho trochu, ale pfedevsim radost z krasného vyletu. A nasi acrovce 662 bylo urcité dano vse, protoze byla na startovni listing
uvedena jako ,,velka* aerovka padesatka.

Byli bychom se museli zarazit, kdyZ nam Pleun a Jolanda Kruidenierovi, dvojnasobni vitézové a autofi zpravy, dali typ. Ale
ne! A tak jsme pfi piijezdu do Stabu dostali bez problému 0 bodii. Dalsi ukoly byly tyto: Osm fotek na palubni mapé rozeznat a
pripsat spravné obci. Spocitat pocet obci, kterymi se projizdélo a jejichz nazev koncil na ,,-leben®. Zadnim kolem (tim, které je
na opacné stran¢ nez volant), piejet malou dfevenou desku, jizda rovnomérnosti (objet s vozem dvé kola tak, aby prujezd

Po cca 50 km byla poledni pfestavka v Quedlinburgu Toto stfedovéké méstecko, staré vic nez 1000 let se naléza na
severnim okraji Harzu. Charakteristické jsou ulicky s prastarym dlazdénim a prostorna namésti, obklopena vice neZ tisicem




femeslnickych domt, pochézejicich z osmi staleti. V roce 1994 byl Quedlinburg pojat do seznamu svétového kulturniho
dédictvi UNESCO, ktery obsahuje kulturni dila hodna ochrany. Odborni priivodci nas ve dvou skupinach provedli starym
meéstem, ¢imz jsme ziskali zajimavé informace o vyvoji stavebnictvi na nejzajimavéjSich mistech. Kolem poledne nam
nemnohé dest'ové kapky potvrdily, ze bohové jsou setkani aerovkait naklonéni.

Po posilujici polévce a (nealkoholickém!) pivu jsme vyrazili do druhé poloviny podniku a po zhruba 40 kilometrech dospéli
do cile. V jizdé¢ na stejnomérnost se projevila velmi rozdilné taktika uc¢astnik zavodu. Jedni jeli jako na formuli 1, druzi jako
pesaci s kocarkem. Kdo zna ceské ucastniky, jako napf. FrantiSka a Annu Budinskych, nezapochybuje, ze patfili k prvni
skuping. V konecném posouzeni v§ak nerozhodovala rychlost, ale ¢asovy rozdil mezi obéma koly.

Kdyz se muzské oci rozsviti jako svicky na vano€nim stromku, neznamena to, Ze jsou vanoce — jde o jizdu na zavodni
draze! Slo o prekvapeni, které pro nas ptipravil Uwe. Kazdy smél ve dvou kolech roztoit svého veterana na hrani¢ni obratky a
nebyla nouze o napinavé boje o pozice. Na prednich mistech bojoval Michael Strauch, ktery si byl svou limusinou jist.
Neohrozené spolujezdkyné mély kameru stale v pohotovosti, zatim co jiné nabadaly své muze (i kdyz zbyte¢n€) k opatrnosti.
Po této zabave, ktera se obesla bez nehody, se vSichni shodli, Ze to bylo bezva.

Pfipiti na zdravi se mezi jezdci stalo ukojenim i¢astnikd z riznych zemi a kraji. Razicky svycarského syra, zvaného hlava
mnicha, kazdopadné neutralizovaly napoje s rozlicnym obsahem alkoholu.

Vecete se nekonala v kartboxu 1, ale vhotelu. Byli jsme obdafeni dobrym teplym a studenym bufetem. Cenu pro
smolafe, “Pechvogelpreis®, smél nebo musel prevzit na sobotnim veceru Edmund Seobold.

v nedeh jsme startovali presné od 10 hodin v minutovych 1ntervalech k dennl Vy_]lZd ce. Kratce po startu se probudili i
nevyspali aerovkari. Po nékolik minutach jizdy po hlavni ulici, dlazdéné koci¢imi hlavami se na aerovce uvolnily vSechny
nedostateéné utazené Srouby Jizda se dvéma koly po louce a dvéma po silnici dovolovala nicméné prekvapivou rychlost 25
km/h. Mohla to byt pficina bolesti hlavy nékolika ucastnikii? Kdyz se kolem nas prohnali Karel Petschke a Josef Knourek
v jejich tficitkach, zvysil i Michael rychlost své limuziny Aero 662 na 45 km/h a vida, jelo se daleko klidngji. Dalsi jizda
Magdeburgem nas zavedla na obéd k propusti Rothensee do restaurace ,,U kotvy“, kde nas potésil dobry obéd a rychla obsluha.

Po jidle jsme si mohli s odbornym dohledem prohlédnout stary lodni vytah a novou propust. Je 42,5 m Sirokd a vysku (v
zavislosti na stavu vody v Labi) 10,45 az 18.46 m. Z vyhlidkové terasy je vidét 918 m dlouhy most, kanal vedouci ptes Labe.
Je to nejdelsi kanalovy most v Evropé a je jadrem vodni kiizovatky.

Dalsi jizda nas vedla k pfivozu Rogitz pies Labe. Po pfevozu aerovek po 8 az 10 nasledovala jizda zpét na kraj
Magdeburgu k hotelu ,,Elbrivera Alt Prester”. Vybér dobrych kolaci osladil prestavku na kavu. Véetné cesty zpét to Cinilo pies
160 km. Michael to vyjadril vystizné: Dvoudenni naroky na ¢lovéka i stroj.

Po vecefi prevzalo Sest tiCastniki z Prahy ¢estné korespondencni ¢lenstvi. VSichni se Giastnili Evropskych setkani 13 — 27
krat. Na zavér nam Michael promitnul historicky film o expedici do Afriky v r. 1934. 4 modré aerovky, 6 dam a servisni tym
urazili béhem 40 dnti 14.000 km.




34. Evropské setkani bude 25. — 31. srpna v Cechach. Organizatofi nas srde¢né pozvali do Harrachova. T&ime se a
prijedeme!

V pondé¢li rano byl odjezd. Proto bohuzel nemiZeme napsat nic dal§iho o navs§tévé Worlitzer Parku (nasleduje zprava
Michaela a Doris Strauchovych).

Mnohé¢ diky patfi Uwemu a Betiné Birnbaumovym. Celé setkani jste zorganizovali perfektné a atmosféra v Oscherslebenu
byla skutec¢né idedlni. Vime, jakou to dalo praci. Chtéli bychom ovsem pod¢kovat i v§em pomocnikiim a jednotlivym ¢lenim
Aero-1IG, ktefi organizatory podporovali a umoznili uspotadani zdatilého setkani.

Evropské setkani aerovkard je velky podnik. Clovék poznava nova prostiedi a zajimavé oblasti.. A kdyz poslouchate
rozhovory ucastnikd, zjistite: Jsou tu také kviili rallye, ale predev§im kvtli pevnému kamaradstvi a zajimavému hobby. Jezdi
s aerovkou, bavi se, piji pivo a kdyz maji §tésti, sm¢ji napsat zpravu.

Na zavér jesté navrh k diskusi. Nebylo by lepsi, kdyby zpravu ,,smél“ psat posledni z ucastnikl, alespoin by se tak
nepotladila zdrava ctizadost.

Potési mne, uvidét vas viechny ve zdravi v Harrachové. A Uwe, nezapomen, prosim, na velkou lahev Becherovky.

Zuzana a Gottfried Stihli (z krasného Svycarska)

Doplnék — Worlitzer Park

Uwe a Bettina Birnbaumovi méli pro ucastniky, ktefi jesté nemuseli odjet, na pondéli pfipravenou prohlidku Worlitského
parku (také jednoho ze svétového dédictvi UNESCO). V jizdnich skupinach se prohlidka kond v normalnich vozidlech. Pro
naSe aerovky by byla jednoducha trasa (asi 10 km), kterd modernimu vozu zabere asi 2 hodiny, pfili§ dlouhd. Dopoledne jsme
se vSichni shromazdili na parkovisti ve Worlitz.

Ve skupinach jsme si prohlédli rozlehly park, ktery byl zaloZen za regentstvi
knizete Leopolda III. Friedrichem Franzem z Anhalt-Dessau (1740-1817). Park
se rozklada v blizkosti Labe a je protkan fadou jezirek a vodnich tokd. Pomoci
prevozii, mistktl alavek jsme se dostavali z ostrivku na ostriivek a mohli si
prohlédnout zvlastni floru a faunu, jakoz i stavby, napt. zamek, pantheon, Ve-
nusin chram, Luisin utes, goticky diim, synagogu a dalsi pamétihodnosti.

Mezitim jsme se posilili uzenymi pstruhy a dalsimi pochoutkami v pfilehlém Worlitz. Karel Friedrich byl obzvlasté st'asten,

vvvvv

v parku stravili klidny den plny dojmti. Na zavér jsme se rozloucili s nasimi prateli z Prahy, ktefi jeli se svymi aerovkami také
do Worlitz, lezici na cesté k jejich domovu, a ktefi zde prespali.
Vecer jsme se mohli spolecné radovat nad uzdravenim Ireny Kiihnelové, ktera byla propusténa z nemocnice a ocekavala
nas, coz byl bajecny zavér v kruhu ptatel aerovkari.
V ttery, po snidani v hotelu Motorsport-arény, nasledovalo smutné rozlouceni. Pfevazila vsak radost ze zdafilého
Evropského setkani a rozchod usnadnilo i to, Ze se nejpozdé&ji v r. 2015 uvidime v Harrachové.
Michael a Doris Strauchovi

Jedna cesta do Cech 2013 — dva programy — mnoho zaZitki

Dil 3: Radnice — Brandysky okruh — Waldmiinchen
(13.az16.6.2013)

Ctvrtek 13. &ervna 2013.

Po bohaté snidani v restauraci ,,La Boema®, kterd byla posilenim na cestu, nasledovalo nalozeni Aerovky na pfivés a
nalozeni zavazadel do tazného vozidla. Samoziejmé jsme dostali svacinu a mnoho dobrych rad na cestu. Ted’ to znamena
s kone¢nou platnosti se rozloucit s rodinou Irwingovych, které dékujeme za hodné krasnych zazitkt, dojmi a hezky ¢as prozity
s nimi. Nas§ dik patfi také rodin¢ Huclovych, ktera ndm poskytla velkorysou moznost zaparkovat nase vozidla.

Nagim pii§tim cilem byl penzion Koliba v Hradku nedaleko Usti nad Orlici. Tato obec lezi asi 25 km vychodné od
Vysokého Myta, takze jsme vlastné mohli jet stejnou cestou, kterou jsme pfed tydnem jeli s Aerovkou. Jelikoz jsme tentokrat
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Zamek v HeiFmanové Méstci

jeli s osobnim vozem a s pfivésem, namifili jsme si to ptes Zbiroh k dalnici D5 a po ni smérem na Prahu. Podle ukazatelti jsme
Prahu objeli a pokra¢ovali pies Ri¢any smérem na Kutnou Horu a dal do Caslavi. Malou pfestavku na kavu jsme si dopfali u
Hefmanova Méstce Je to méstecko ve V}'lchodoéeském okrese Chrudim se Zémeékem a krésn}'/m anglick}'lm parkem Ptes
a bylo laskavé pripraveno k vyzvednuti. Déle jsme jeli pres Choceil a po jakési objizd’ce jsme se dostali do Hradku, do
penzionu Koliba.

Pfijeli jsme asi okolo 15.00 hod. V penzionu byly pokoje velice jednoduse zatfizené, Cisté a prostorné. Odpoledne jsme
stravili ¢ekanim na Larse Branda s maminkou a pejskem Bellou, ktefi vyjeli vel3.06 hod. z Hanoveru pfes Magdeburg,
Lipsko, Drazd’any, Bautzen, Zitau, Liberec, Turnov, Ji¢in, Hradec Kralové, Holice a Chocen az sem do Hradku.

Po spolecné veceti v penzionu jsme dostali jesté radu, ze nez pujdeme do pokojii, mame zamknout hotelové dvete. Bylo
nam to nejdfive divné, ale potom se vSechno vyjasnilo, kdyz posledni zaméstnanec penzion opustil. Byli jsme tady Gplné sami,
jedini hosté na pfenocovani v tomto osamoceném ubytovacim pohostinstvi v lese. Piesto jsme velice dobie spali v nezvyklém
klidu, az nas rano probudilo slunce.

Pétek 14 Eervna 2013
Z pocatku jsme si mysleli, Ze se s112d1 Aero-pratelé, hodn¢ brzy, snad s umyslem nas vzbudit? Ale kdyz se rychle na miste, kde
jesté pred chvili bylo mrtvo, rozproudil ¢ily zivot — jesté k tomu s televiznim tymem — bylo nam jasné, Ze se jedna o néco
vyjime&ného. Piijeli muzi vtmavych oblecich s kravatami, damy v business obleteni vybavené laptopy. Zadny typicky
obrazek Aero-pratel. Z toho vSeho jsme usoudili, Ze se jednd o né&jaké regionalni politické shromazdéni. Trochu predb&éhnu
dobu. Teprve odpoledne nam pan Jan Cerny vysvétlil, Ze se jedna o velkou politickou vladni aféru, jejimz vysledkem byl pad
liberalng konzervativni strany ministerského predsedy Petra Nedase. Toto jen na vysvétleni pro ne-Cechy: Ve skandale, kde
sttedem pozornosti stala jeho milenka, $lo o zneuziti moci a snad i Spionaz. Ziskali jsme tim blizs§i poznatky k politickym
udalostem v Cesku a zacali jsme se zajimat o volby a vytvofeni nové vlady. Bylo to poprvé v Cechéach, kdy se na parkovisti
nikdo nezajimal nejdiive o Aerovky.

Po snidani jsme s velkym usilim s prlvesy s Aerovkaml opustili preplnene parkovisté. Kdyz jsme to zvladli, hned jsme se
vydali na pohodovou cestu do Vysokého
Myta. Christé¢ a Larsovi jsme ukazali pa-
matna mista ve stfedu mésta a pfi obéde
v restauraci ,,Ironia“ jsme vypravéli, co
jsme tu minuly tyden prozili.

Odpoledne nam Jan Cerny zajistil pro-
hlidku firmy SOR v Libchavé. Otec a syn
Cernych tu pracuji v zodpovédnych funk-
cich. Ukazali ndm vyrobu SOR — busu od
surového materialu az po vyrobu mést-
skych nebo dalkovych autobusti s méni-
| telnym hybridnim pohonem, nebo moder-
ni elektropohony vSech velikosti. Mohou
| byt opravdu hrdi na tuto firmu, kterou
N pied 20 lety vybudovali ,,na zelené lou-
| ce*. P¥i prohlidce je zietelng citit u otce i
syna kolik rozumu a srdce davaji do od-
povédi na nase otazky. Srdecné jsme po-
|| dekovali za tuto informacni prohlidku a
| s obéma Jany Cernymi se na del$i dobu

| rozloucili.
. Na cesté do Litomysle jsme s Aerov-
kami jeli okolo rozhledny Andrldv Chlum.




Podivali jsme se na panorama a pokradovali az na Smetanovo namésti v Litomysli. Cas jsme méli jen na kratkou prochazku
pod podloubim nez mraky z¢ernaly a vypadalo to na dést. Nastoupili jsme zpatecni cestu smér Hradek do naseho penzionu.
Tam jsme se pozdravili s nasimi Aero-pfateli, se kterymi udrzuji pfes e-mail kontakt uz nékolik let. Bylo to pratelské a srdecné
setkani. Po vecefi pokracoval pfijemny vecer na louce pfed penzionem u taboraku. Pfi rozhovorech s pivem a grilovanymi
buity ubéhl nadherny teply vecer jako voda.

Sobota 15. €ervna 2013.

Velky rallye-den, 6. Brandysky okruh za¢al hned po snidani s pisemnym navodem od Stépana Zapadlo. Zacal prvni tikol:
stiilet s lukem na louce pfed penzionem. Pro nékteré nebylo tak jednoduché trefit se do tere, hlavné ne pro stielecké
zacateCniky. Velice dobry kol se sportovnim pozadavkem.

Byli jsme vybaveni mapou a jizdnim navodem napsanym Cinskymi znaky. Jeli jsme pfesto bez problému v fadé a
nasledovali pfedni vozy z kopce do kopce. Mohli jsme proto pohodIné sledovat podél cesty krasné osady, pole, louky, lesy az
k nasi poledni zastavce (1. etapa 55 km). V hospodé penzionu Orlicek (trochu mimo od Nekofe) jsme poobédvali a napili se
osvézujicich napoji. Ale, prosim, vzdy bez alkoholu, v Cechach totiz plati 0,0 promile! Skoda, jen kvili dobrému pivu.
Obcerstveni startujeme do 2. etapy.

Nasledovalo sefazeni Aerovek na ndmésti, rozhovory, fotografovani, prohlizeni, lizdni zmrzliny, kaficko atd. Byla to nadherna
jedine¢na atmosféra a ¢as moc rychle utikal. Dotaznik s 20 otdzkami: védomosti o Aerovkach a Brandyském okruhu jsme
museli vyplnit v mezicase. Pro nas byl dotaznik ptipraven v ném¢ing, vyplnili jsme spravné 17 otazek.

Poté jsme startovali na prosluly Brandysky okruh. Startovalo se v minutovém intervalu. Nejdfive jsme je§té mohli jet za
Aerovkami pfed nami a vidéli jsme, kam se jede, ale za chvili jeli vSichni co to dalo. Jestli se pfedtim jelo hezky civilizované
za sebou, tak ted’ se jelo co Aerovka dala. Jako kdyby byla vypusténa divoka smecka, predjizdélo se, jedno, jestli nékdo jel
v protisméru nebo ne, na plny plyn nahoru do kopce. Nekolik vozidel, co startovalo za mnou, mé predjelo a kdyz jsme dojeli
na kopec, nikoho jsme nevidé€li. JelikoZ jsme si popis cesty pfedem neprohlédli, méli jsme ted’ problém: kam dal? Doleva nebo
doprava? Jel jsem tedy vpravo a brzy jsme byli blizko Libchavy. Napadlo mé: to nemiZze souhlasit, tak velky ten okruh neni.
Jeli jsme zpatky na kiizovatku, chvili ¢ekali a uz pfijizdély néjaké Aerovky. Pfipojili jsme se, a tak jsme nasli cestu zpatky do
Brandysa na namésti. Bylo to politovanihodné, Zze jsme neprojeli cely okruh. Ptisté si prohlédneme mapu, popis cesty a
vStipime si to do paméti.

Kdyz vsichni dojeli, startovalo se do 3. etapy, asi 17 km pies Chocen a zpatky na start/cil v Hradku. Dojeli jsme asi kolem
17.00 hod. Opét se jelo disciplinovang, takze jsme nepotiebovali popis cesty. V pohod¢ jsme vSichni pfijeli do penzionu na
velefi. Na zavér proved] Stépan Zapadlo vyhlageni vitézi. Prvni misto obsadil Ladislav Mayer a dostal krasny sklenény pohar.
Gratulujeme! Lars a ja jsme také neodesli s prazdnou, byli jsme bohaté obdateni za to, ze jsme pfijeli a Ze jsme se zicastnili.

Ted’ pftisel Cas vychutnat n¢kolik chlazenych piv a vést dalsi rozhovory. Tak koncil nadherny den plny dojmu.

Nedéle 16.¢ervna 2013.

el 2 Bilé veze i | N Vstupni hala k pivovarskému sklepu Chodovar

12



V priib&hu snidané nastalo lou¢eni se vemi Aero-ptateli. NaSemu hostiteli a pofadateli Stépanovi Zapadlo a jeho partnerce
jsme podékovali obzvlast za perfektni organizaci a celkovy priibéh pofadu. Litovali jsme jen, Ze si se Stépanem nemiizeme
intenzivn& popovidat, jak bychom byvali radi. Cestina je pro nas neskute¢né tézké, proto prob&hl nas rozhovor jen v néméingé
nebo v angli¢ting. Myslim si ale, pies to viechno jsme si vyborné rozuméli. Co viechno Stépan a jeho partnerka tady pro nas
ucastniky pfipravili, bylo nadherné, a proto to byl také velice povedeny brandysky potfad. Obzvlast’ se musi ocenit jeho prace
pro Aero-ptatele s webovou strankou a facebookem. To je vyborné!

Po nalozeni Aerovek na piivésy jsme se rozloucili s Larsem a Christou Brandtovymi a vydali se na cestu domt. Nejeli jsme
pfimou cestou, ale zastavili jsme se v Hradci Kralové. Tady, na hlavnim trzisti ve starém mést€, jsme po prochazce a prohlidce
poobédvali. V nedéli byl na celém nameésti kouzelny klid, ktery distojné naplnoval toto historické misto. Neni tézké pfijit na
to, pro¢ je Hradec Kralové znamy jako salon republiky. Architektura tohoto jedinecného konceptu na stavbu mést a tato vize o
modernim evropském mésté ze zacatku 20. stoleti jsou podstatné zaklady charakteristického znaku. Soutok Labe s Orlici je
pfirodnim centrem. Kouzelna zakouti starého mésta, monumentalni nabfezni promenady, nadherné parky, to je jen nékolik
mist, které stoji za navstévu. Po obéd¢ jsme jeli dal pies Prahu, Plzent do Waldmiinchenu.

Ve Waldmiinchenu nas privitali ¢lenové Aero-IG Kurt a Monika Maiersovi, ktefi zde byli pravé na dovolené. Pti veceti
jsme nadsené vypravéli o nasi cesté, zazitcich a dojmech. Tady jsme mohli stravit jesté nekolik dni a projit se po okoli, ale
Skoda, jen bez Aerovky. Jeli jsme do Chodové Plané do hotelu a pohostinstvi rodinného pivovaru Chodovar a vychutnali jsme
typicky mistni obéd ve znamém skalnim pivovarském sklepé.

Je to velice povedené opraveny objekt s vkusnym zafizenim
a v krasném prostfedi. Navstéva se na kazdy pad vyplati.
V blizkosti, v zameckém parku, jsme navstivili soutéz umélct
v dfevofezbé. Zamek se momentalné opravuje, ale po cesté
bylo k vidéni hodné zajimavosti.

Jiny den jsme zase za nejlepsiho pocéasi navstivili Domazli-
ce. Pfekvapené jsme prohlizeli renesan¢ni domy, podloubi oko-
lo namésti, nadherné vchody do domti ozdobené Stuky a po-
chutnali siv pouliéni kavarn€. S mnoha novymi dojmy a stov-
kami fotografii jsme se vratili domti a s novou zkuSenosti, ze
v Cechach i v Bavorském lese miize byt také pékné vedro —
neuvéfitelné, ale pravda!

Nas celkovy dojem z této cesty: Muzes byt v Praze jako tu-
rista velice Casto, presto nepozna$ zem a lidi. Alespon ne tak,
jak jsme to poznali my za té€ch 14 dnii pii nasi Aero-cesté. Bylo
: to neskutecné krasné a rozhodli jsme se, Ze na 80. jubileum
Brandyského okruhu 2014, na 20. sraz Spole¢nosti pratel Carrosserie Sodomka 2015 a samoziejmé na Evropské setkani Aero
2015 v Harrachové ur€ité prijedeme.

Doufame jen, Ze s pozehnanim iplné shora to bude mozné. Michael a Doris Strauchovi
Pteklad: Irena Kiihnel a Karl Friedrich

V dobovém tisku vyhledal Petr Klusak inzerat prodejny automobild AERO v Plzni. Soucasti inzeratu je i snimek vstupu do
prodejny v Nadrazni tfidé. Dim byl koncem valky vybombardovan a dnes je na tomto misté kiiZzovatka ulic.

AEROC 30...

NOVA
PRODEIJNA AUTOMODBILY TOVAIRNY

Cero

PLZEN, NADRAZNI TRIDA 372.

TELEFRN GTE,

Qretd vozy ve velhém wibdew vidy wa skladé 22 velmi wihodnych pedminek.
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ORIGINAL
SERVIGE

V dnesni Technické rubrice se budeme vénovat opét originalité malych aerovek. Dékuji vS§em dopisovatelim za to, ze dané
téma neztistalo bez odezvy.

Nejdiive se ale vratim k poznamce Jifiho Zitka v prispévku o Aerojizdé 2014. Cituji: ,,Je to kabriolet Aero 50 Jana
Wagnera. Ten se nedd popsat, ten se musi vidét!“ Pokochejte se alespon nékolika fotografiemi kabrioletu pfimo z karosarny
Josefa Sodomky. I tyto malé fotky velmi zdafilé a autentické renovace mohou byt inspiraci pro dalsi renovatory, proto jsou
soucasti Technické rubriky. Uvital bych, kdyby Honza Wagner pfispél k originalité padesatek, jist€¢ ma z prubehu patnactileté
prace prehrsel fotek a zkusenosti. Zajimavé by bylo i to, co pfi renovaci neslo udélat uplné autenticky.

_JK -

Chceme mit aerovku autentickou? Originalita vozi Aero 500 — 1000

Malé aerovky — jejich piivodni vzhled a vybaveni

2. pokragovéni Jindry Slesingera
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Propagacni snimky nového Aero 1000 — tedy ve stavu, v jakém vyjel z tovarny. Pevny ram celniho okna (mnozi tvrdi, ze litr
dvousic mél pouze ram sklopny), zpétné zrcatko — klasické psanicko na blatniku, na trubce mezi blatniky pouze jeden klakson
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(tenhle typ marné hledam po burzach i jinde), ty dvé znamé zavodnice uz nehledam. Na prvnim snimku mé zaujala ziejmé
pozi¢ni svétla na karoserii ptfed sloupky ¢elniho skla, na zadnych dalsich fotkach litra jsem se s nimi uz nesetkal.

Znama fotografie mnohokrat pouzitd pifi propagaci rtiznych
aerovkafskych akci — zde je jiz dvojice klaksoni na trubce
mezi blatniky, svétly viiz ma celni sklo pevné, ten tmavsi
sklopné. K Zebrovani kapoty motoru se jest¢ dostaneme.

Na této katastrofické fotografii je dobie vidét umisténi
ptidavného tlumice vyfuku s dvéma (jesté kouticimi) vyvody
pod podlahou kufru a dvé nahradni kola na viku kufru, coz
bylo bézné pro sportovni vozy a vozy pouzivané k tehdy
oblibenym dalkovym jizdam.

Na této momentce je vidét detail
zebrovani horni casti kapoty zavodni
aerovky jezdce V. Formanka. S timto
zebrovanim (v rizném provedeni) se
mizeme setkat u aerovek uréenych
k zavodéni (Aero 750 a 1000).

Na tomto snimku z roku 1935 mé zaujal pfedni naraznik, jak se dnes ucené fikd ,,naimplementovany* (ja bych fekl spi§
pribastleny) na Aero 662, evidentné domaci tprava. Velka svétla (ptiplatkova vybava) a poklice na kolech, o kterych se jesté
nedavno vedly v odbornych kruzich diskuze, zda je to dobova Uprava nebo vymysl soudobych renovatorii. Podle poctu
dobovych fotografii s touto tpravou je jasné, ze to byla doplitkova vybava.

Ten Ctytlistek na dvefich aecrovek mné pfipomnél, Ze nékdy v osmdesatych letech se mi pfipletla do garaze aerovka s ponékud
netypickou karoserii (stale ¢eka na renovaci) a presné s timhle étyilistkem na dvefich. Ze by n&jaké tajné znameni?

Fotografie pouzity z dobového tisku. Piipravil Jindra Slesinger
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Originalita malych aerovek.

Dovolil bych si nékolik poznamek k ¢lanku ,,Chceme mit aerovku autentickou?* v ¢. 3/2014 pani J. Brutarové. Zacal bych
tim zakladnim, co také aerovku déla aecrovkou — kola. Prolistoval jsem katalog ND na ,,cinkac¢e® (cenik — nedatovano), jsou zde
uvedeny zajimavé detaily, napt. praméry a délky drati, pneumatiky a pod.

Ohledné materialu centralnich matic — matice nebyly z bronzu, ale lit€ mosazi. Prikladam kopii orig. vykresu Ae-4002, kde
je toto uvedeno. Matice kol byly vedeny na (min.) dvou vykresech, a to A 4507 a Ae-4002. Na vykresu Ae-4002 neni
zakotovan reliéf napisu ,,Aero”, takze velikost a provedeni napisu bylo v né€kolika variantach.

Osobné bych se pfimlouval nepouzivat kategorické tvrzeni ... . ,,To bylo vzdy tak a tak ...*“. VZzdyt pamétnici dnes jiz témef
neziji, lidska pamét neni stoprocentni a navic zde pfistupuje ,,mytus* davno tradované historie ... To, Ze mame k dispozici t.c.
pouze fragmenty technické dokumentace, neznamend, ze to ¢i ono nemohlo byt upln€ jinak, nez se dnes uvadi, ¢asem se
mozna objevi dosud neobjevené ... .

Petr Klusak

Pozn. red. — Pan P. Klusak pfislibil napsat samostatny ¢lanek o kolech malych aerovek.

Rez A-8

Pan Milan Turek z Plzné nam poslal zajimavé dobové foto
A 662. Povsimnéte si ukazateld sméru, miizky pfed chla-
dicem, dvou houkacek, silné linky olemovani blatnikd a
velkych poklic! Za foto dékujeme.

Dale nam pan Turek poslal obsahly ¢lanek o renovaci jeho
aerovky A 500. Dnes 1. pokracovani.

RENOVACE AERO 500 < { ,. T
provedena v letech 1972 — 1974 )

rok vyroby — 1930, €islo karoserie — 71, €islo motoru 560 S8

Po prodeji mé 1. Aerovky, ktera vice méné slouzila jako
auto na bézné jezdéni — i kdyz jsem s ni absolvoval nékoli-
krat Aero rallye na Zivohodti — a po svatbé jsem koupil
AUTO. Ano, uzaviené auto TATRA 57b, ve kterém mohla
jezdit i moje Zena, tehdy v jiném stavu.

Ale zaroven silila touha mit opét Aerovku, ale tentokrat
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jiz jako vérné renovovaného VETERANA, a tak jsem si koupil AERO 500. Stav, v jakém Aerovka byla, je vidét z fotografii.
To uz neni stfecha s pfednim oknem (zhotovena z prken, pieklizky a IPY). (IPA je asfaltova lepenka — pozn. red.) Prava dvitka
vyftiznuta v karosérii, pochopitelné zcela jiného tvaru nez originalni leva, byla vyrobena z cca 8 mm pieklizky, panty jsou vidét
na jedné z fotek. Jen pro zajimavost, v den, ktery mé kamarad odtahl od prodavajiciho, bylo -24° C.

ROZVAHA

Pfi tuhych mrazech pochopitelné nebyla moznost na Aerovce fyzicky pracovat.

Takze, co je tfeba opravit? Uvést pravy bok do ptivodniho stavu. Opravit karoserii, véetné opravy pfistrojové desky, ktera
spiSe pripominala cednik. Zkratka — celou Aerovku kompletné zrenovovat a pfiblizit co nejvice originalu. Mezitim na burzach
shanét originalni prislusenstvi — pfedni lampy, civku, kompletni osazeni pro pfistrojovou desku, volant a dalsi.

Po shlédnuti fotky na titulni strance Aerovkare, kde je vyfocena Aerovka s damskou posadkou, je svétla s tmavymi
blatniky, jsem se rozhodl, zZe bude zluta s Cernymi blatniky.

HURA — oteplilo se a ja jsem zacal s praci. Aerovka demontovana, Srouby nasypany do kbeliku od zavateniny, agregaty —
motor, zadni i pfedni néprava, fizeni, pera — uschovany (zatim) v suchu, priibézné odvazeny. Mél jsem domluveno, ze v diln¢,
kde jsem tehdy pracoval, si mohu mimo pracovni dobu popfipadé v sobotu ¢i v nedéli, pracovat. Neuvéfitelna vyhoda!!!

Mezitim se mi podafilo pronajmout gardz, coz mi umoznilo konecné shromazdit vSe pod jednu stiechu a agregaty si
opravovat v praci.

RENOVACE

Renovace neni popsana chronologicky, ale podle dilezitosti.
KAROSERIE

Nejvice prace, bohuzel moje naddni na klempifinu neni nejlepsi, takze jsem karoserii odvezl star§imu panovi, se kterym
jsme behem nékolika tydnt opravili podlahu, vysadili pravy bok karoserie, kde byla nafusovana prava dviika, opravili a
napasovali pfedni blatniky. Pfedtim bylo ovSem nutné zbavit karoserii zbytkt starych natért. Piskovani bylo v té dobé (1973)
jesté v nedohlednu, takze pftisel ke slovu odstraiiovaé starych natéri (nepfili§ G¢inny), takze byl nahrazen letlampou, Sabrem,
Skrabkami a firou smirkovych platen. Le¢ po namontovani pfednich blatnikt jsem vyecitil, Ze pan ztratil chut’ k praci a tak jsem
zaplatil a odvezl. Zadni blatniky — diry po blinkrech a rizné prasklinky zavafil kamarad. Ke karoserii jsem uz blatniky
»hapasoval“ sam.

PREDN{ NAPRAVA

Pochopitelné bylo nutné ji zbavit pfedchozich natéri. Od kamarada jsem dostal témét netknuté svislé cepy s pouzdry. Jen
pro zajimavost, aerovacké &epy s primérem 20 mm jsou mohutnéjii nez napiiklad u SKODY 440 nebo SKODY 1202, coz pfi
zhruba tietinové vaze davalo dlouhou zivotnost aecrovacké naprave. Loziska v kolech, v tomto ptipadé ¢. 30303 + 30205, jsou
identicka se zminénou Skodovkou.

SPOJOVACI TYCE RiZEN{

Nebyl problém — kulové ¢epy v¢. misek pasovaly bez Gprav z multikary (DDR)!
RIZENT{

Kombinaci a vybérem nékolika téles, hiebene, pastorku a v konecné fazi zhotoveni excentrického pouzdra pastorku, bylo
po nékolika pokusech sloZeno fizeni takika bez viile.

— pokracovani priste —
Redakce — Uvitali bychom, kdyby p. Turek zaslal néjaké fotografie z pribéhu renovace a po jejim dokonceni.

Nevim zda aerovkafi vlastni Seznam nahradnich dili pro vozy ,AERO*“ TYP 500, 662, 750, 1000 (r. 1937). V Aerovkati
nebyl nikdy uvefejnén a myslim, Ze v ramci pfispévkl o originalit¢ malych aerovek by bylo prospésné jeho pietisténi. Déle
mam od Petra Klusaka pfislibenu cenikovou verzi tohoto seznamu. Dnes tedy prvé dvé strany seznamu. —-JK -
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