CESKY KLUB HISTORICKYCH VOZIDEL

AERO CAR CLUB PRAHA

Arbesovo namésti 1, 150 00 Praha 5

Tovarna AERO v nedéli 25. biezna 1945




Vazeni aerovkari,

pii vybirani fotografie na titulni stranu Aerovkare jsem dospél k nazoru, Ze i uvodnik by
m¢él byt zaméfen k 70. vyro¢i ukonéeni 2. svétové valky. Ale co k tomuto vyro¢i napsat,
aby to nebylo pfili§ politické, aby se to tykalo hlavné nas aerovkart, aby to nebyly jen
fraze, kterych jsme si uzili dost a dost, aby ... Té&ch aby je skute¢né hodn¢ a ziejmé nebu-
de mozné se vsemu vyhnout. My, soucasni aerovkari, mnohdy jiz v dichodovém véku,
o) o jsme tehdy jesté nezili a ti starsi byli v lepSim ptipad¢ jeste¢ adolescenty.

LU Je zvlastni, ze vzdy, kdyz se mluvi o podobnych lidskych tragédiich, coz valka beze-
sporu je, tak se bud’ oslavuje jejich konec nebo se do nekonecna pfipominaji jednotlivé
udalosti té tragédie a mnohdy se zvelicuje hrdinstvi té ¢i oné strany. Mnohé se také syste-
maticky zamlcuje. Ale vzdyt kazda takovato apokalypsa je jen dusledkem né&jaké pficiny,
kterou lidé sami zptsobili. O tom se ale moc nemluvi, nechceme si pfiznat, Ze jsme vinni v€asnym neodhalenim nebezpeci. Co
svét svétem stoji, vSe se do nekonecna opakuje. Tak mé napadlo, jak jsme na tom nyni, v dobé miru?

Rad si pfectu pii kavé noviny, ty tisténé, ne internetové, tak zvané seridzni. Nedavno jsem si piecetl tii zpravy; kdyby
nebyly z téhoz vytisku, asi bych si je do zadné souvislosti nedal. Prvni byla o tom, Ze se na horach tézce zranil o strom
Sedesatilety lyzaf. Pies rychly zasah zachranai a ptilet vrtulniku se 1ékafiim zranéného nepodatilo zachranit. Druha zprava
informovala Ctenare, Ze jakasi kocicka vlezla do motorového prostoru auta a po ujeti cca 100 km byla v takovém stavu, ze i
pres rychly zasah veterinafe zemiela. A ta tfeti zprava byla o tom, ze pfislusnici IS (islamského statu) unesli, krom dalsich lidi,
i jednoho Cecha, kterému hrozi, Ze mu ufiznou hlavu.

Na ty zpravy je mozné nahlizet z riiznych uhli. Predné€, kromé té kocky, si oba muzi sami svou nerozvaznosti zavinili, co se
jim stalo. Jenom u té kocicky mi chybél ten zachranatsky vrtulnik, kdyz ta snaha o jeji zdchranu byla obdobna jako u lyzate a
kocka neuhynula, ale zemfela. Ale z jiné stranky pohledu musim konstatovat, Ze ten uneseny si zaslouzi, aby byl zachranén, je
to preci ¢loveék. Ta kocicka ma také pravo na Zivot, jen nevim, zda je to tak dulezita zprava. A onen kmet na lyzich? No, jestli
se prave Cepytil pred néjakym dvacetiletym blond’atym andélem, tak pro to mam urcité pochopeni. Aspon nevymieme, ale
zabit se jesté pred reprodukci neni dobrym fesenim. Uz slySim Ctenare, ,,Copak nam to tady pan redaktor pise k oslavé konce
valky?“ Odpoveéd’ je jedind — mame v soucasnosti jesté n¢jaké potradi hodnot, umime rozlisit, co je dilezité a co ne?

To ale neni vSechno! Dozvidame se i jiné zpravy. Jeden sebevrazedny psychopat fidi letadlo a nasméruje ho do alpskych
skal (150 mrtvych). Jiny psychopat, ktery by byl naopak rad nesmrtelny, fidi nejvEtsi stat svéta a diky nému je sestfeleno
civilni letadlo (300 mrtvych). Krom toho pfi nesmyslné rozpinavosti jeho moci je zabito jiz 6000 lidi bez ohledu na civilisty.
Co je proti tomu né&jaka ufiznuta hlava? Jen na okraj, za carského Ruska pred 1. svétovou valkou hybal ruskou zakulisni
politikou jakysi prapodivny muzik, jmenoval se Rasputin. Jeho jméno mizeme vnimat pfenesen¢ (tedy nespisovné) jako
Prvniputin ...

A to jesté neni vSechno. Urcité jste si vS§imli, Ze v posledni dobé se rozmohly jaksi zvySené protiamerické tendence a mnoho
lidi tuto naladu sdili. Co myslite, je to ndhoda, Ze se to d&je prave v dobé, které fikame ukrajinska krize a v dobé, kdy ,,hrozi®,
7e budou oslavovani Ameri¢ané za osvobozeni kusu Ceskoslovenska vice nez Sovétsky svaz? A viimli jste si, Ze o sestieleném
letadle nad Ukrajinou se jiz téméf nemluvi na rozdil od letadla v Alpach? Ona zahrani¢ni propaganda, kterd vyuziva své

v

ucel. To dobfe védél uz Lenin, Stalin, Goebbels a dalsi a funguje to stile. Kdyz uz mame v Aerovkaii snimky po
bombardovani Prahy americkou letkou, pfipomenime si, ze ndm bylo vtloukéno do hlav, Ze to byl zamér a ne chyba navigatora.
Na druhé strané, slyseli jste nékdy, ze 8. kvétna 1945 v poledne! sovétska letka bombardovala Décin, piestoze se védelo, Ze je
tam mnoho totaln¢ nasazenych a zajatcti? O tom se nesmélo mluvit viilbec — byl to den podpisu kapitulace Némecka. Bohuzel,
lidé jsou schopni véfit vS§emu, co jim kdo nakuka. To je nekolik postiehlti ze soucasného déni kolem nas, které se nas
bezprostiedné tyka. Vzdyt’ naptiklad v téch letadlech mohl sedét kdokoliv z nés!

Tak to je 70 let po valce obrazek soucasnosti nasi ¢asti zemékoule, které s oblibou fikame civilizovana ¢ést svéta. A Evropa
kon¢i az na Uralu. Mnohé z toho mize byt opét pii¢inou né¢jakého katastrofického disledku. V minulosti se nasli dva vyrazni
spisovatelé, kteti svou proziravosti pfedbehli dobu a na nebezpeci upozornili svymi dily. Oba byli ptivodné novinafi, jisté je
znate. George Orwell alegoricko satirickou formou upozornil na rozpinavost komunismu a Karel Capek vaznymi dily
predpovédél dusledky nacismu. Oba byli v klatbé po ziskani moci téch, které kritizovali. Pfipoustime si viibec nebezpeci nebo
se domnivame, Ze se nas nic sou¢asného netyka? A umime rozlisit, kdo si co zacal a kdo se jen brani? Byt né¢kdy tvrdé!

Ctenattim se omlouvam za mozna piilis skepticky (asi i politicky) ivodnik. Abych dne$ni téma na zavér trochu odlehéil, tak
pfipomenu, Ze v textu jsem vznesl otdzku, zda mame néjaké potadi hodnot? Pro nas aerovkare plati, Ze na 1. misté jsou
aerovky. Tak v nastavajici veteranské sezoné preji mnoho $tastnych kilometra.

—_JK -

"' Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévkii do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje prfedem za mnozstvi ¢lankd, dotazii a vSeho, co se tyka aerovek. Prosime, uvadéjte u dotazti i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Dale prosime! Pro své prispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Neposilejte mnoZstvi fotek
do docasné schranky, tzv. Uschovny! Pieci jenom neni tolik ¢asu na stilé kontrolovani do§lé posty a z do€asné schranky
neni mozno pozdéji fotky vyzvednout! Fotky posilejte jako soucast prispévku! Ptredem dé¢kuji za pochopeni.

!!! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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Vazeni a mili aerovkari,

NS

az se Vam dostane do rukou druhé ¢islo Aerovkaie 2015, bude
do terminu 30. ¢ervna 2015, terminu uzavérky piihlasek na
Evropské setkani pratel vozi Aero, zbyvat néco pies jeden mésic. Pro ptihlasené je to uz bezvyznamné datum. Pro rozhodnuté
zucastnit se je to datum, do kterého je tieba prihlasku odeslat. Nejlépe ihned. Pro nerozhodnuté je to datum zasadni. Do tohoto
data si musi odpovédét jestli ano ¢i ne. Jestli ano, je tfeba piihlasku do konce cervna poslat. Po 30. ¢ervnu bude odpoveéd
bohuzel pouze zaporna. Evropsky sraz je vicedenni podnik, do které¢ho vstupuji dal$i smluvni partnefi, se kterymi je tieba
upfesnit nase pfani a pozadavky s jejich moznostmi. K tomu je zapotiebi co nejptresnéjsi odhad poctu tcastnikti. V neposledni
fad¢ se chceme u takového prestizniho podniku s poctem kolem dvou set ucastnikll vyhnout registraci zajemcti v den zahdjeni.
Doslo by ke znehodnoceni pfipravenych dokumenti, zejména startovni listiny a seznamu ucastnikii. V jistém slova smyslu by
to bylo minimaln¢ neférové jednani k fadn€ a v terminu piihlaSenym ucastnikim. Co se tyka namitky ,,Je to drahé“. Ano,
souhlasim s Vami, je to drahé. Ale bohuzel v cenach, v ¢ase a misté obvyklé. Snazili jsme se Vam nabidnout nékolik moznosti
ucasti. To zakladni, co evropsky sraz déla evropskym, je Gcast od sobotniho startu do ned€lni zavéreéné vecefe. Podnik
takového formatu, jako je Evropské setkani ptatel vozi Aero, si zaslouzi evropskou Groven. Mohu Vas ujistit, Ze setkani mimo
Ceskou republiku jsou daleko nakladn&jsi. My opravdu nemizeme Evropské setkani piatel vozi Aero pofadat jako jednodenni
podnik systémem polniho leZeni s opékanim buitd.

Prominte mné, prosim, toto povidani a t€sim se na Vasi tiast. Jiti Zitek

Evropské setkani pratel vozii Aero
Harrachov 28. — 31. srpna 2015

Automobily znacky Aero byly vyvazeny do nekterych statti Evropy, zejména Mad’arska, Bulharska, Rumunska, Jugoslavie,
Rakouska, Némecka a Polska jiz v dob¢ jejich produkce v letech 1929 — 1940. Dal$i masivni ,,vyvoz* vozi prob&hl béhem
emigracnich vin po roce 1948 a 1968. Tak se jich do Evropy dostalo zna¢né mnozstvi a nékteti majitelé v nich méli dobrou
investici pro start do své budoucnosti. N&kteii je prodali a tak se aerovky dostaly i do Svycarska, Danska, Holandska, Svédska,
Italie a dalSich zemi i mimo Evropu. Néktefi Cesti aerovkari je neprodali a n€ktefi si je naopak koupili. Po roce 1968 tvorili
vyznamny spojovaci ¢lanek mezi evropskymi a ¢eskoslovenskymi majiteli vozii Aero. To se jiz na aerovky prestalo pohlizet
jako na vozy pro bézny provoz, ale jako na vozy historické a zacaly se nejenom udrzovat v provozu, ale i renovovat do
puvodni podoby.

V roce 1982 se jeden z majiteltl aerovky, Kurt Maier, rozhodl usporadat Evropsky sraz vozti Aero. Tak se 17 vozl znacky
Aero 11. — 13. Cervna sjelo do Schwabische Gmundu a 1. Europatreffen Aero — Freunde byl na svété. Tyto evropské srazy se
zataly poradat kazdy rok. Ze socialistického Ceskoslovenska se nékterych srazi Géastnili pouze jednotlivei. Ne kazdy umél
ziskat devizovy pfislib a povoleni vycestovat s historickym vozidlem mimo tabor socialismu. Zlom nastal v roce 1988, kdy
nam némecti pratelé poslali kazdému 100,- DM na devizové kryti tfidenni navstévy kapitalistické ciziny. Tak vyjela,
samoziejmé po ose, sedmiclenna vyprava do Gernsbachu, Baden-Badenu, kde 7. Europatreffen Aero — Freunde organizoval
Ervin Blohmer. Tam jsme byli vice nez srde¢né piivitani. Tento zplsob ,,pozvani“ se opakoval jest¢ v zafiroku 1989
do Grafenhausenu, kde setkani poradal Rainer Hindrischet. Zucastnilo se ho 31 aerovek. V roce 1990 jsme jiz svobodné
uhanéli do holandského Haarlemu k Jeronsu Helmsovi, kde se sjelo opét 30 aerovek. Evropské srazy se stfidavé poradaji
v Némecku, Svycarsku a Holandsku. Téchto srazli se ¢esti aerovkafi pravidelng idastni. Dokonce tak pravidelné, Ze néktefi
nevynechali od roku 1988 ani jeden, vcetné loniského v roce 2014. Postupem doby zacala zrat myslenka uspoiadat Evropské
setkani piatel vozii Aero u nas, v Cesku. Padlo tehdy rozhodnuti uspotadat v roce 1995 14. Evropské setkani pratel vozii Aero
v Harrachové. Tam jsme méli zasluhou Milose Balabana skvélé zazemi a zkusSenost s Aero Rallye, kterou jsme zde nékolikrat
pofadali. Na toto setkani se sjelo 98 aerovek, z toho 19 ze zahrani¢i. Ucastnici byli nadeni ze spoletenské tirovng, piizné
obyvatel a divakd jak v Harrachové, tak po celé trase soutéze. V Cesku jsme potadali evropsky sraz jesté jednou, dvacaty
vroce 2001 v Ceském Brodg. PokraGovala dalii 1éta a dalsi setkani, na kterych se pravidelng ucastnilo mezi 40 — 60 stale
hezcich a spolehlivéjsich aerovek. Aerovky v Evropé, i kdyZ se uz 65 let nevyrabéji, stale pribyvaji.

Na jafe roku 2013 jsme si zacali s MiloSem Balabanem pohravat s mySlenkou usporadat Evropské setkani pfatel vozi Aero
po dvaceti letech, v roce 2015, opét v Harrachové. V srpnu 2013 na setkani v Heidenau nase vyprava tuto myslenku piedlozila
zastupcim Aero IG sdruzujici pfiznivce vozi Aero v Evropé a ti souhlasili. V roce 2014, na setkani v Oscherslebenu, jsme
evropské aerovkare do Harrachova oficialné pozvali. Ti naSe pozvani pfijali a potadani 34. Evropského setkani pratel vozi
Aero v Harrachoveé v roce 2015 se stalo skutecnosti. Timto si Vas dovolujeme co nejsrdecnéji pozvat jako Gcastnika, pfiznivce
nebo alespon divaka na toto setkani.

P.S. Vroce 1995 nam bylo padesat let. V roce 2015 nam k dalSimu jubileu opét pfijedou poprat pratelé aerovkaii z celé
Evropy. Jsme radi, Ze mezi né patfime, jsme hrdi na to, co aerovkafi za dobu své existence dokazali a dékujeme jim za Cas
straveny mezi nimi.

Jiti Zitek a Milo§ Balaban



AerovejSlap 2015

Témeér jarni pocasi pfivitalo aerovkare 10. ledna na tradi¢ni zimni prochazce okolim Prahy — AerovejSlapu. Musim
konstatovat, Ze zub ¢asu na nés pracuje a renovace bohuzel nepfipada v tivahu. Za zpozdéné pfipomenuti akce se omlouvam.
_JK -

Ing. Josef VoriSek - FOTOSALON
(pokracovani XII.)

Fotografie Ing. Josefa Vofiska po naletu spojeneckych letadel na Prahu
dne 25.3.1945 nam navzdy pfipominaji, jak byla bombardovanim posko-
zena tovarna AERO.

Foto archiv ACC Praha Ptipravil Karel Jicinsky

g-vilec, go X 150 mm.




Prodej voziit AERO pomoci regionalniho zastupce

2.

Karel, Oldrich a Frantiska Wenkeovi

pokracovani

Jak jsme slibili v pfedchozim ¢isle, uverejiiujeme dalsi zajimavy
dokument z archivu firmy A. Wenke a syn, a to Obchodni predpisy

| pro prodej vozii AERO, vydané vroce 1935 tovarnou. V tomto
| ujednani jsou zajimavé pasaze tykajici se provedeni a vyzbroje no-

vych vozi, jejich ceny a platebni podminky 1 striktni podminky pfi
pfijimani vozl a motocyklii na protitcet.

Nékolik fakti z historie firmy.

Obchodni firmu A. Wenke a syn v Jaroméfi zalozil v r. 1872
Adalbert Wenke jako tovarnu na muslové zbozi a ozdobné karto-
naze, pozdéji i velkoobchod galanternim zbozim a kuchynskym na-
dobim, ktery zasoboval drobné i vétsi obchodniky v ramei rakouské
monarchie a obchodoval ise zamoiim. Na zacatku 20. stoleti pak
firmu vedl syn zakladatele Josef Wenke. Tento uspé$ny podnikatel
zemiel na pocatku velké hospodaiské krize v roce 1929. V tézkych

letech prvni svétové valky stal v ¢ele mésta Jaromeéte ve funkci sta-

rosty. V dobé pied prvni svétovou valkou doslo ke stavbé nového sidla. Budova vznikla na pozemku vedle stavajiciho obchodu
firmy. Stavitelem byl mistni stavitel Josef Masa, ovSem vzhled budovy, tj. navrh fasady, ale i vnitfniho vybaveni provedl
véhlasny architekt Josef Gocar, ktery provadél i stavebni dozor. Zaklad stavby je Zelezobetonovy skelet, pruceli dominuje
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AERO, tovArNA LETADEL Dr. KABES, PRAHA - VYSOCANY

OBCHODNI PREDPISY.

(Integrujici soucdst zastupitelského ujednani.)
I. Propagace:

Propagaci provadime inserci, prospekty, letdky, plakaty, diapositivy pro ki~
na, ucasti na zavodech, souféZich a pod.

Inserci zaddvame do vSeobecné roz§ifenych <&asopistt dennich i periodic-
kych, odbornych a ilustrovanych sami. Pro mistni noviny Vdam dodédme zdarma
matrice, insertni sazby v8ak musite hradit ze svého. Doporuujeme pouzivat jen
naich maftric v zdjmu jednotného rdzu reklamy, ktery je hlavni podminkou je-
jiho tspéchu. Stejné tak, vyddvate-li svoje vlastni letdky, poradfe se s ndmi,
méame svého reklamniho odbornika, kfery Vam rid pomiiZe. Prospekty, letdky,
plakdty, diapositivy a j. obdrZite od néds v potfebném mnoZstvi. Sefffe jimi,
tvofi velkou poloZku v reZii tovérny.

UCast na zdvodech a soufézich se doporucuje v zajmu propagace v dohodé
s nami. VSechny vyznamnéj$i podniky vhodné pro naSe vozy obesildme sami.
Chceete-li se zadlastnit nékterého podniku, sdélte ndm to v kazdém p¥ipadé
pfedem, abychom Vés mohli informovat, zda je dotyény zavod nebo soutéZ Au-
toklubem RCS povolen, nebotf jinak byste byl diskvalifikovdan a po urditou dobu
nesmé€l byste se zudastnit Zadného autorisovaného podniku.

Il. PFedvadéni:

Dotfebuje-li zdstupce predvést viz typu, ktery sam nemd, zaptjéime mu jej
na telefonickou nebo pisemnou Zadost, pokud to bude moZno. Provozni hmoty
hradite v takovém ptipadé ze svého, diety, resp. mzdu event. vyslaného f¥idice
platime my.

lll. Dotazy zajemcu a podavani nabidek:

Dotazy zéjemctli vyfizujeme p¥imo pisemné nebo telefonicky a zasfupci, do
jehoZ rayonu dotyény zdjemce patii, sdélujeme jeho adresu za udelem dalsiho
zpracovani. Nabidku a prospekt zaSleme samozfejmé mileradi také kazdému za-
jemci, kterého nam Vy sdélite, :

IV. Evidence zajemci:

Abyste mél presnou evidenci svych zdjemc a mohl je dob¥e zpracovavat,
musite vésti kartotéku, ve které budete poznamendvat viechny vykonané névstévy.
Chceme Vam fufo prici usnadnif a ddvime Vam profo k disposici hofovou kar-
totéku s potfebnym podltem listd a vloZkami. Srovnejfe je abecedné podle byd-
listé¢ zdjemcii, ne podle jejich jmén, abyste si vidy mohl snadno sestavit pro-
gram své akvisi¢ni cesty. Mate-li prodejniho tfednika, ma tato kartotéka vyznam
pro zjisténi, kdo dotycéného zékaznika zpracovaval a tudiZ i pro ptidéleni pro-
visei'. Vedte proto v takovém ptipadé v kartotéce adresy jak prodavalovy, tak
i vlastni.

V. Vystavni vozy:

Proti pfiméfené zaruce muZete dostat na sklad vozy, pokud pro né mate
vhodné umisténi. Jste povinen pojistit je proti poZdru a v Z4dném pi#ipadé jich
nesmifte pouZivat ku predvadéni. Jakékoliv poskozeni skladového vozu bude Vam
zaultovano. Pokud pfivedete zdkaznika do Prahy, aby se podival na vozy, dopo-
ruCujeme navstivit prodejnu v Praze II., Na Pofi¢i 28, nikoliv fovdrnu, kde ne-
dohotovené vozy ptisobi nep¥iznivim dojmem na zikaznika.

VI. Provedeni a vyzbroj vozu:

Vozy 30 HP doddvdme se 3 druhy karoserii:

1. &tyisedadlovou limusinu, 2. jako ofevieny viz pro &y¥i a%z pé&t osob a
3, jalﬁo dvousedadlovy roadster s jednim nouzovym sedadlem umisténym pod
stfechou.

Lakovani provddime v 10 (desefi) standardnich’ barvach a sice 1.krémové,
2. svétlesedé, 3. svétlemodré, 4. svétlezelené, 5. svétleCervené, 6. vidtiové, 7. kar-
minové, 8. tmavomodré, 9. fmavoSedé, 10. Cerné., Objednd-li si zakaznik jinou
nez standardni barvu, Gétujeme K& 250.— piiplatek a nutno poditat s prodlou-
Yenim dodaci lhiity o cca., 10 dnfi.

Calounéni a u otevfenych vozii stfechovice predpisujte nejlépe ,,vhodné® anebo
jen zéakladni fony jako cervené, modré, tmavé atd., jelikoZ se snadno miiZe stat,
Ze v nové zasilce materidlu obdriime ponékud odlisny dessin, ktery by pak
zdkaznik mohl reklamovat.



Standardni vybaveni vozi je pfesné specifikovdno prospektem. Specielni, t. j.
mimostandardni vyzbroj Géfujeme vidy zvla$t podle ceniku specielni vyzbroje.
Viceprace, které v tomfo ceniku nejsou uvedeny, uctujeme podft): pracovni doby
(K& 20.— za hodinu v tovarné) a spotiebovaného maferidlu v brutfo-cenach
s priétenim Vam piisluSejici provise.

Vozy 30 HP limusinu a sportovni ¢tyfsedadlovy doddvame mimo standardni
vyzbroj také ve vypravé luxusni.

Ve vyzbroji Limusina Luxus je zahrnuto mimo standard: shrnovaci stfecha,
chromovany ndraznik vpfedu, druhé reservni kolo, chromované pdsy na reserv-
ni kola, chromované li§ty na blatniky, stinidlo proti slunci.

Do vyzbroje Sport Luxus patfi: koZené <&alounéni, chromovany mnéraznik
vpfedu, druhé reservni kolo, chromované pasy na reservni kola, chromované listy
na blatniky, zdmek k uzavfeni zadniho kufru.

Vil. Ceny vozu:

30 HP Limusina stoji K& 26.800.—, Luxus 29.800.—.
30 HP Roadster K& 24.750.—.
30 HP Sport 4sedadlovy K& 23.500.—, Luxus 26.500.—.
18 HP Roadster K¢ 19.900.—.

Kromé& toho méime na sklad& je$té star¥i modely vozfi 10 a 18 HP s karo-
seriemi osobnimi a dod4dvkovymi, jejichZ ceny stanovime piipad od piipadu.

Vsechny nase ceny rozuméji se mimo 3% dané z obratu s vyjimkou obchodit za
hotové a bez protitdtu, u kterych dafi z obrafu slevujeme. Zaplati-li zdkaznik ce-
1y obnos naSeho tiétu i dafi z obratu hotové, bude Viam dJ&astka dané pfipsdna
k dobru. Upozorfiujeme v3ak, 7e se p¥i kaZdém dofazu zdjemce zmitiujeme o slevé
dané p¥i hotovém placeni. Dava-li zdkaznik na protialet ojeté vozidlo a rozdil
dopléci hotové, neni to obchod za hotové a dan z obratu neslevujeme.

Viill. Platebni podminky:

Pf#i podpisu objednavky Zddejte zdvdavek, aby se kupujici cifil hmotné va-
zén a aby se nam nehromadily objedndvky, k jejichZ kladnému vy#izeni nikdy ne-
dojde. Kazdy se daleko vice snaZi splniti své zavazky, hrozi-li mu nebezpedi ztra-
ty uloZeného zavdavku. Podle dosavadni zkuSenosti Cini zdlohované objednavky 5%
z celkového poctu storen. P¥i pfevzeti vozu musi byti sloZena hofovost ve vysi
nejméné 1/; (jedné ft¥etiny) celkového obnosu a fo iu obchodd s protiactem,
zvlast v téch piipadech, kdy protitétové vozidlo ndm nebylo jesté zcela zaplaceno.

Uvérové obchody providdime na dobu nejdéle jednoho roku, pouze ve vy-
jime&nych p¥ipadech ptipoustime 18 mésici. Kreditovany obnos musi byfi roz-
vrZen na mésiéni platy. Chce-li zdkaznik platit &tvrtletné nebo pololetné, sjed-
nejte alespoil zcela malé (na pi¥. K& 300.—) mési¢ni splatky. Maji ten vyznam,
7e zdkaznika vedeme v neustdlé patrnosti a miZeme, zhor$i-li se podstatné je-
ho finanéni pomé&ry a nedodrZi-li ani fyfo minimdaln{ splatky, viiz odebrati, kdez-
to jinak bychom musili &ekati piil roku nebo i déle. Kdo nema na to, aby platil
tyto nepatrné platy, nebude moci nést ani reZii provozu a nezaplati nam také ve&tsi
Castku splatnou pozdé&ji. P¥i Gvérovych obchodech pocitdme trok bud 10% kon-
tokorentni anebo ve formé& prirdZky ve vySi 6% z celého nedoplatku za rok u
novych voztt a 12% konfokorentnich aneb 8% pfirdZky u ojetych vozidel. Uro-
kova prirazka &ini samozfejmé& 6% nebo 8%, jen kdyZ se jednd o dvandctimésicni
Gvér. Jinak se (mérné sniZuje, fo znamend, Ze p¥i 6 mésiénich splatkach pripo-
Eitavame u nového vozu 3% z nedoplatku, p¥i 10 splatkdach 5% atd. U ojetého
vozidla je tGrokova pFirdZka pFfiméfené vyssi a Cini pFi 6 mési¢nich splatkach 4o
z nedoplatku, pfi 9 splatkach 6% atd.

Neni-li bliz§i udano, po&itdme p¥i stejnomérnych a pravidelnych splatkéach
tirokovou ptirdzku, jinak drok kontokorentni. Na kreditovany obnos (vcetné -
roktt) podepife ndm zikaznik jednu sménku splatnou do 90 dnit od pFevzeti vo-
zidla a kolkovanou 1 promile, af jsou splatky jakékoliv. P#i podpisu musi na
sménce byti vyznafena sménecna suma a doloZka: , Splatno u Ceské banky v Pra-
ze anebo u firmy Aero, tovarna letadel Dr. Kabe§, Praha-Vyso&any®. Plati-li ku-
pujici spravné, vratime mu tuto sménku ihned po splatnosti, aniZz p¥ijde viibec
do obéhu. Podminkou vraceni staré sménky je pfirozené podpis nové sménky
zase f¥imé&siéni na nedoplatek jevici se v této dob& na Gété zdkaznika. Tento
postup opakuje se vidy po tfech mésicich aZ do zaplaceni celého ultu. Smé-
neéné kolky musi zaplatit zdkaznik.

Dostaneme-li na kupujiciho Spatnou informaci, Zadame zaruku dobrého ru-
Litele, bankovni garancii, deposit vkladni kniZky nebo cennych papiri atd. Nut-
nost zaruky oznamuje Vam, nikoli zdkaznikovi, profoZe ustné se dad daleko lépe
vysvétlit. Dbejte o to, abyste zaruku obstaral brzy, protoZe z fohoto divodu se-
§lo u¥ z mnoha obchodt. Nesouhlasite-li s informaci, kterou jsme my na zakaz-
nika od zpravodajské kanceldfe dostali, poSlete nam pfipadny vypis z pozem-
kové knihy, sdélfe reference a pod., abychom se mohli o bonité presvédcit.

IX. Dodaci thuta:

Obvykle oznamujeme dodaci lhéitu ob&inikem. U vozi se specielni vypravou
prodluZuje se dodaci lhiita podle mnoZstvi objednanych vicepraci. U obchodi Gvé-
rovych musite pocitati s tim, Ze se normalni dodaci Ihiita prodlouZi o 8 az 14 dnd,
neZ dostaneme potfebné informace o kupujicim.



Dodaci lhitu neoznacujte nikdy ,,na odvolani”, aniZ byste uvedli krajni ter-
min, protoZe pak je zdkaznikovi, ktery se chce svym povinnostem vyhnout, dina
moznost ptevzeti libovoln€ oddalovat, aniZ miiZeme proti nému jakkoliv postu-
povaft.

X. Vozy a motocykly na protiucet:

DPfejimate-li na protitidet jakékoli motorové vozidlo, musite ndm tyZ den, kdy
je skutetné od zdkaznika pfevezmete, poslat o tom hldSeni. Pro foto hlaSeni
dostanete od nds 1. tiskopis o pfevzeti ojetého vozidla a 2. tiskopis pro popis
}(:{e(tfho vozidla, oboji vazané v knize, kterd Vam mé poskytovat potfebny pte-

€

Formula# o p¥evzeti ojetého vozidla musite podepsat Vy i zdkaznik. Origi-
nal dostane zdkaznik, prvni kopii poSlete ndm a druhou si ponechéte v knize.

KdyZ pfejimate ojeté vozidlo, musife se pfesvédiif, zda:

1. v3echna &isla na vozidle a certifikdtu souhlasi,

2 (% nechybi-li sloZenky o zaplaceni silni¢ni dan& resp. potvrzeni o osvobozeni
od dang,

3. nepatfi-li k vozidlu vojensky evidendni list,

4, hlavng, je-li vozidlo vyhradnim vlastnictvim toho, kdo Vam jej pfedava.

K bodu 1.: Kdyby certifikdt s vozidlem nesouhlasil, je pro Vis bezcenny a
musil byste Z4dat vystaveni duplikdtu, anebo dokonce nové otypovani, coZ je
oboji spojeno nejen se ztratou Casu, ale i s velkymi vylohami. Na certifikaté ne-
smi samozfejné byt nic 3krtdno, mazano, ani opravovano, protoZe by byl neplatny.
U certifikatu ve formé& kniZzky zkontrolujte strinky, aby Zadné nechybéla.

K bodu 2.: Kdyby chybéla néktera sloZzenka o zaplaceni silni¢ni dané a Vy
byste vozidlo p¥evzal, zodpovidal bysfe sdm za veSkeré event. dafiové nedoplatky
a vystavoval byste se nebezpedi velkych pokut.

K bodu 4.: Zvlastni pozornost vénujte fomu, zda neni v certifikdtu vyznacena
vyhrada vlastnického préva ftfeti osobég, protoZe v takovém p¥ipadé nelze vozidlo
prevzift ani na profitadef, ani do komisniho prodeje. Kdybyste fak pfece ulinil, byl
byste povinen dotyéné osobé, kterd si vlastnictvi vyhradila, celou $kodu nahira-
dit. Dodle zdkona jste jako obchodnik automobily dokonce i tenkraf, kdyZ na cer-
tifikaté vyhrada neni, povinen se informovat, zda vozidlo, které pfejimate, neni
cizim majetkem.

D¥i uzavirdni objedndvky s profitiétem kalkulujte vidy se dvéma obratovymi
danémi: 1. z pfevzeti, 2. z prodeje. Nepiste nikdy v objedndvce, kde p¥ejimate
profitlet, ,,za doplatek K¢&....... “, protoZe v takovém p¥ipadé bychom nemohli za-
kaznika — nepodnikatele — (za kterého je povinna druh4 sfrana odvadét obrato-
vou dafl) zatiZif za dan z protitétového vozidla a zatdétovali bychom ji k Vasi
tizi.

V objednéavkéach, kde cena nového vozu neni oznalena cifrou, nybrZ jen slovy
»b&nd cena v 'den odbé&ru” a naprofi fomu cena protiaétového vozidla je vyja-

~ dfena ciferné, zavazujete se dat za protitalet tyZ obnos, jako piSete, i kdyZ cena

nového vozu klesne.

Za ptevzafé ojeté vozidlo zatizime V4% komisni Glet (f. j. tilet, na kterém po-
vedeme vozidla Vami na profitcet pfevzatd a dosud neprocfané) pfejimaci cenou.
Dfi prodeji ojetého vozidla sepi$te Fadnou objednivku na naSem Zlutém formu-
1afi. Nepiste nikdy prodej ojetého vozidla mna tiskopise pro nové vozy, pfedné
vzhledem k pololetni ziruce, za druhé pak s ohledem na ni%& Grokovou sazbu
a jinym rozdilim v fexfu.

Xi. Prodejni podminky ojetych vozidel:

XIil.

Tyto vykazuji nasledujici rozdily oproti podminkdm novych vozi:

1. Smé&nky, které nam kupujici ddvd na zajisténi nedoplatku p¥i splatkovém ob-
chodé&, musi byti mimo kupujiciho a eventuelniho ruditele podepséni (zirovéany)
Vami. Upozorfiujeme vyslovné, ¥e Va§ podpis je podminkou, bez kferé objed-
navky nevyfizujeme. Samoziejmé, Ze stoprocentni delcredere trv4, i kdyby tato
podminka nebyla z jakéhokoliv déivodu splnéna. V takovém piipad€ odmitneme
jakykoliv dalsi Gvérovy prodej ojetého vozidla.

2. Na tato vozidla neposkyfujeme s na$i strany jakékoliv zdruky. Pokud byste
ji k vali lepdi prodejnosti nebo z jiného diivodu prokazatelné se zakaznikem u-
jednal, jde k Vasi tiZi. Velkeré reklamace nového majitele ojetého vozidla, jeZ
uznime z tohoto tifulu za opravnéné, provedeme k tiZi V{’aﬁeho uctu sami, pokud
je v pfimé&fené lhitd nevyfidite. Vedkeré Skody, kferé by nam v dasledku toho,
7e to které vozidlo prodavame formalné my, mohly vzniknout, jakoZ i veSkeré na-
roky, které by z jakéhokoli titulu p¥i tom profi ndm byly vzneseny, jste povinen
hraditi v plném rozsahu.

3. Urokova sazba je amérné ke zvy3ené (ivérové reZii stanovend misto 6%ni
pfirdazky a 10% kontokorentnich na 8% p¥irdZky nebo 12% kontokorentnich.

Vyfizovani objednavek:

Vytizeni obchodu (pfedani vozu) smi byti provedeno teprve po naSem pisem-
ném potvrzeni. VyhraZujeme si pravo piedloZenou objednavku bez udéni divo-
di zamitnout, aniZ Vam v takovém ptipadé piisludi jakdkoli odména.



Xill. Pfedavani vozu: - Tort 5

Ze skladu jste opravnén piedat vozidlo af jiZ nové &i ojeté teprve po pi-
semném naSem schvileni. Je-li na voze specielni vyzbroj, musite ji zdkaznikovi
podle ceniku specielni vyzbroje zatiétovat, nebot jinak bychom za ni zatiZili V4§
ucet.

Na kazdé Vami pfeddvané vozidlo, i to, které jste v tovarné pi¥evzal pro
toho kterého zdékaznika, musite vi;staviti predaci protokol na naSem predepsa-
ném formulafi, ktery musi byt zdkaznikem i Vami pfi pfejiméani podepsén.

Original dostaneme my, jednu kopii zdkaznik, druhou Vy pro vlastni evi-
denci. JelikoZ jsou jednotlivé listy Cislovany, musite ndm zaslat i event. neplat-
ny formuld¥. Soulasné€ dejte zdkaznikovi bezpodmineiné k podpisu sménky na za-
jisténi nedoplatku, vyplnéné podle instrukci obsaZenych v odstavci ,Platebni
podminky”. Tyto sménky, jakoZ i inkasovanou hofovost jste povinen nédm nej-
pozdé&ji do 24 hodin bez jakékoliv srd’ky poukdzati. V Zaddném piipadé nejste
opravnén zadrZovati cokoliv z platd zdkazniké ani v tom pfipadé, kdyz VaSe
konto u nas vykazuje ztistatek ve V&S prospéch, jelikoz bychom v opaéném p¥i-
padé ihned upominali zdkaznika a zplsobili fim zbytetné nepi¥ijemnosti.

Ptejimé-1i zdkaznik viiz pfimo v tovarné, doporudujeme piitomnost Vasi
anebo Vaseho zplnomocnéného zastupce. P¥i této p¥ilezitosti dochazi velmi casto
k diferencim, jelikoZ se zédkaznik odvoldvd na VaZe sliby, Ze to neb ono do-
stane zdarma. Jste-li pfitomen, miZete takové zdleZifosti ihned vyfFidifi. Pokud
zdkaznik bezprostfedné pfed odjezdem do tovdrny platil u Vs né&jakou hoto-
vost, nebo Vam pfedal profitltové vozidlo, dejte mu s sebou o tom potvrzeni,
abychom pfedéani mohli hladce vyfiditi. :

XIV. Policejni znacky:

Pro kazdy viiz, ktery bud Vynebo V4§ zdkaznik bude vtovarné pfejimat, musite
si opatfit policejni Cislo. My svoje policejni znalky neptijcujeme. JelikoZ kazdému
zdkazniku, pokud fo dodaci lhiita dovoluje, zasildme certifikit pfedem, zaleZi
pouze na ném nebo na Vis, aby mél vlas svoje vlastni islo. Pokud by se tak
nestalo, musite mu pjcit svoji obchodni znatku, které budete mimo to pouZivat
pro dopravu vozit na sklad. P¥i této ptileZitosti upozorfiujeme na kumulativni
pojistku obchodnich policejnich znalek profi povinnému rudeni, kterou jsme
uzavieli, abychom Vam mohli poskytnouti levné pojisténi. Premie za prvni &is-
lo &ini K& 1200.—, za kazdé dalsi &islo K& 750.—. Kromé toho jsou toufo po-
jistkou kryty Skody, na které se normélni pojiSténi proti povinnému ruleni ne-
vztahuje. Detaily si vyZadejte od prodejniho oddé&leni.

. XV. Zaruéni podminky:

Pro veskeré dodavky naSich novych vozi plati normalni zaruéni podminky,
obsazené v kupnich listech. P¥ejimani jinych zavazk anebo sliby, které by se
uchylovaly od naSich normalnich zdrulnich podminek, jdou na V4§ ddet a ne-
bezpedi, fedai-e byste ndm zvla$tnim dopisem oznamil, Ze jste byl nucen udi-
nifi vyjimku a my bychom zase zvla$tnim dopisem potvrdili sviij souhlas. Pokud
v kupnim list€é v ti§té€ném textu C&islici 6 (Sest) znalici zdrulni mésice prepiSete
na 12 (dvandct) a my objedndvku potvrdime, aniZz se zminime o zdruce, nemfiZete
v potvrzeni objednavky spatfovat souhlas s prodlouZenou garancii a veSkeré
Skody z takového prodlouZeni vzniklé, pajdou k Vasi tiZi. Vyklad zaru&nich pod-
minek odchylny od na$i prakse, jde na Va§ Géet a nebezpedi. :

XVI. Utovani dodavek:

Veskeré dodavky novych i ojetych vozit a motocykld ultujeme zdkaznikim
sami. Uty zasilame p¥imo zdkaznikim s pFipadnym odpoétem provise Vam.
Nejste opriavnén o své Gjmé Eehokoliv na (cté méniti. :

XVii. Mésicni zpravy:

Koncem kaZ?dého mésice (nejpozdé&ji do 3. pF¥istiho) musite nam zaslat hlaseni
na na8ich formuladfich ptfesné podle piredepsaného fextu vy'{:llnén)‘rch, i tehdy,
kdyZ se jejich obsah proti posledni zpravé vibec nezménil. Upozoriiujeme, Zze
pfesné mésiéni zpravy maji pro nds veliky vyznam a budeme profo na jejich
pravidelném zasilani vZidy bezpodmineiné trvati. NeobdrZime-li dvé za sebou
néasledujici zpravy ani po naSem pisemném upomenufi, budeme nuceni vyslati
k Vam na VaSe utraty za Glelem revise tifednika tovarny.

XVIil. Inspekce.

K Vam a do Va%eho rayonu budeme vysilati svého inspekéniho (fednika za
tcelem podpory Vadi akvisi¢ni cinnosti a ke konfrole konsignacniho skladu no-
vych i ojetych vozidel. Jste povinen dati naSemu orgdnu na pozadani k dispo-
sici veSkeré informace a podElady, jako korespondenci, kartotéky, acCetni zazna-
my, vztahujici se na Va§ styk s nami atd. !

Inspekéni Gfednik miize pfipadné faké sam nav§tévovat Vasi klientelu.

XIX. ObéZniky:
Integrujici souldst téchto obchodnich pfedpist tvofi ndmi béhem roku vy-
dané obéiniky, obsahujici bud zmény nebo dopliiky k témto pFedpisiim. Obéz-
niky jsou potadové &slovany a chybéjici ¢isla Vam na pozédani ihned za$leme.

V Praze v lednu 1935.



predsunuta sklenénd sténa, vystupujici pred fasady okolnich domt. Vstup je tvo-
fen velkou dvoranou s kruhovou galerif tvofici prvni patro. Druhé patro pak celé
bylo vyhrazeno prodejni ploSe. V domé je rovnéz originalni vytah spojujici sute-
rén s nadzemnimi patry. Gocar rovnéz navrhl kazetové stropy a origindlni sviti-
dla ve dvorané i ve vstupu. Ve 2. patfe je vstup na balkon, plocha stfecha byla
upraven jako terasa. Stavba probé¢hla v letech 1910 — 11. V této nadherné budové
je od roku 1947 dosud umisténo Méstské muzeum v Jaromé&fi. Po prvni svétové
valce se novymi majiteli obchodniho domu stali dva star$i synové Karel a Old-
fich, ktery pod hlavickou firmy zalozil sportovni oddéleni a zacal obchodovat
s motorovymi vozidly. Odfich Wenke se narodil v roce 1900 a vystudoval ob-
chodni akademii v Hradci Kralové. Kratky ¢as pracoval u svého otce, poté na-
stoupil k exportni firmé Sachse v Jablonci n. Nisou. Na prezen¢ni sluzbu byl od-
veden k automobilnimu vojsku a dosédhl diistojnické hodnosti. Po vojné ho zla-
kala Anglie, kde pobyl cely rok. Koupil sitam motocykl Rudge Whitworth, se
kterym objel celou Anglii, a psal kratsi ¢lanky do riznych ¢asopist. Zpatecni
cestu do CSR vykonal po ose pies Paiiz. V tehdejsi dobé (rok 1925) to bylo jisté
velké dobrodruzstvi. Po navratu zacal prodavat motocykly B.D. Brzo pftesel na
prodej automobilti a byl jednim z prvnich prodejcti vozi AERO, kterych prodal
nékolik stovek. S bratrem Vladimirem zalozili vzornou AERO Service. Pozdéji
prodaval automobily Z a motocykly CZ. Jezdil riizné cilové a vytrvalostni jizdy,
ze kterych ziskal mnoho plaket. Po roce 1950 se zapojil do prace ve vyboru
motoristické sekce Vychodoceského autoklubu, témér 10 let byl stalym sportov-
nim komisafem AKRCS a vétsina nasich i cizich automobilovych a motocyklo-
vych zavodniki se s nim znala z deviti Zlatych pfileb, z Bohdanecskych okruhi
a mnoha dalSich motoristickych podnikd.

Ptipravil Jarda Dufek —JD —

-S>

Radu let Ziju v jedné ulici s panem inzenyrem K., obéas se potkame a
prohodime par slov. Nedavno se svéfil, Ze mivali v rodiné aerovku a ze
ma nékde i fotografii. Slibil, Ze mi ji pGj¢i, coz u€inil a pfitom sdélil, ze
ji prodali jednomu policistovi, ktery ptisel po listopadu 1989 o zivot pfi
vykonu povolani. Je to A 662 1933-4, SPZ P-41242. Kdo byste o osu-
dech tohoto vozu néco védél, napiste do redakce.

Fotku jsem vratil a oplatkou jsem se dozvédél, jak byla ajra garazova-
na; majitelem aerovky a taky pulvily byl stryc pana ing. K., profesi sta-
vitel. V letech, kdy si ajru pofidil, nepovoloval tehdejsi rezim burzoaz-
nim zivlim stavbu garaze na vlastnim pozemku. Ani vlastnictvim auto-
mobilu — byt to byl viiz ,,lidovy“ — nebylo radno uli¢ni divérniky draz-
dit. Pan stavitel tedy kryty pfistavek u vchodu do domu nastavil kilnic-
kou délky aerovky s boénimi skladacimi dvefmi. Pfed dveimi mél dieve-
nou plosinku, na ni s aerovkou najel a po Sinkdch zasunul bokem do
kutilni¢ky. Dvefe slozil a bylo hotovo. Ceské hlaviéky + zlaté ru¢icky.

_ns—
Pozn. red. — Tim policistou byl nas kolega Ota Kalivoda. Snad tato in-
formace pomuze odhalit dal$i osudy zminéné aerovky.

e EDOROCE

K ¢lanku Vladimir Vojtéchovsky
V Aerovkafi €. 5/2014 na str. 6 si v§iml Petr Klusak dobové reklamy
»Autodily Miroslav Vojtéchovsky®“. Obraci se ke Ctenaftim, zda nevi
néco bliz§iho o pfipadném piibuzenském vztahu p. Miroslava Vojté-
chovského k p. Vladimiru Vojtéchovskému nebo zda jde jen o shodu
jmen.
—red —
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Na redakci Aerovkare se obratil pan Suda, zda nékdo nevi
o osudech aerovky A 50 SPZ P-42 666 z fotografii, kte-
rou jeho otec nékomu prodal roce 1954. Podrobnosti o vo-
ze pan Sudanema. Otec se jmenoval Cengk, nar. 1916.
Do roku 1951 mél autodopravu v Praze VrSovicich, Bul-
harska ulice, bydlel v ulici HradeSinské na Vinohradech.
Za informace pfedem dekuje.

E-mail: zdenek.suda@seznam.cz

Posledni pamétnik

Volanty aerovek jsou spjaty se jménem bratii Reinerl, vyrobct téchto komponentti v Hornich Pocernicich. Tovarnu zalozil
a od roku 1928 vedl stary pan, velmi chytry a pracovity p. Reimund Reiner, pochézejici z Vidné. Zemfiel koncem valky, vedeni
se ujali synové Walter a Bedfich. Volanty s dfevénym oblozenim se vyrabély od r. 1931 pod nazvem firmy ,.Reinerovi —
vyroba volantd“. Tovarna byla v upravené stodole, pronajaté od barona Nolce, velkopéstitele sladovnického je¢mene.

Volanty se vyrabély z bukového dieva, kdy nafezané laté se napatovaly a skruzovaly ve formé, kde se jednotlivé vrstvy
lepily. Po vychladnuti a vytvrzeni se tyto kruhy na licni desce soustruzily, aby mély kruhovy priufez. Poté se nalepoval
celuloidovy pasek, ktery mél presné miry na obvod volantu i na jeho kruhovy prifez. Pak se volant ponofil do horké vody, ve
které se cerny celuloid ptimkl tésné k dievénému kruhu, a hned se zchladil. Takto upraveny dievény kruh se vylestil a prisel na
montaz, kde se knému pfinytovala kostra volantu. Ramena volantu byla odlita z hliniku jako c¢tyframenna, ktera méla
uprostied plosku na pfidélani tlac¢itka klaxonu. Ramena méla prifez cockovity a byla vylesténa.

Historie firmy pokracovala ... PfiSla valka a s ni zména vyrobniho programu, vynucena némeckym diktatem. Misto volantd
se zde vyrabéla pro Wehrmacht pogumovana tankova kola, protoze zacatkem valky se vyrabély volanty z tvrzené gumy a
nasledné se stiikaly barvou. Po skonceni valky byl diktat novy, tentokrat o to horsi, ze pfisel z vlastnich fad — firma byla
»znharodnéna® (prevedeno do prosté feci — ukradena soukromym vlastnikiim) a pifesla pod nazev PAL Kbely, jehoz jednim
zavodem se stal PAL Horni Pocernice.

_ucdTor—4

ke

Aerovka a p. Ficek v roce 1954
Autorem téchto vzpominek s pfesnym technologickym popisem vyroby automobilnich volant je pan Jaroslav Ficek, ktery
nastoupil do PALu v Hornich Pocernicich v roce 1959, kdyz ptevzal jako konstruktér misto po p. Reichertovi, synovci bfi.
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Reinerovych. Vyroba volantl zde pokrac¢ovala dale, zménila se vSak technologie vyroby. Volanty se v té dobé vyrabély dvojim
zpusobem. Jednak tlakovym vstfikovanim do formy, ve které byla zalozena kostra volantu, druhy zptsob byla vyroba volantt
tzv. gumovych, kde oblozeni kostry bylo provedeno surovou gumou a v pevné uzaviené formé, elektricky vytapéné, se
vulkanizovalo. Tyto volanty se pouzivaly pro traktory Zetor a nakladni automobily, napt. PV3S. Prvni volant, ktery p. Fic¢ek
nakreslil v podob¢ formy, byla Octavia a nasledovala celé plejada volantti osobnich skodovek az po Felicii. Zavadél volanty na
Favorita, které byly vyrabény z polyuretanu.

Otec p. Ficka byl zaméstnan v prvni
tovarné na letadla u ing. Bondy — letadla
BH 9 a BH 11. Nasledné piesel do AERA
a pracoval zde v letecké vyrob¢. Znal i vy-
robu malych automobill, proto si koupil
(jak také jinak) pravé aerovku v roce
= 1932. Byla to limuzinka pro 4 osoby a jez-

dila pod SPZ OC-91-03. Na aerovce byly
smérovky ve formé Cervenych ,,zvonec-
| kb, které pii zapnuti neblikaly a tim ne-
byly povoleny v bézném provozu, proto
byly nahrazeny smérovymi Sipkami. Foto-
| grafie aerovky pochazi z roku 1954.

Podle vzpominek p. Jaroslava Ficka sepsal
Petr Klusak

Pozn. autora —

Pokud by nékdo ze c¢tenait veédél néco
b NN : T =~ * | blizsiho o osudu této aerovky, sdélte, pro-

P. Ficekvr. 2015 sim, redakci Aerovkare.

V souvislosti s vyrobou volanti v Hornich Pocernicich byva v nékterych pramenech uvadéna firma ,,RUJA* (patrn€ zkratky

jmen vlastniktl). P. Fickovi tento ndzev neni zndm, snad se tak firma jmenovala pied r. 1948 anebo se jedna o zcela jiny

podnik. V pfipadé jakychkoliv poznatkti prosim o doplnéni. P. Klusak

ORIGINAL
SERVICE

V minulém cisle Aerovkare byla pretiSténa prvni ¢ast seznamu vykrest A 30 (skupina MOTOR). Dnes na 19. strané najdete
pokracovani. Prectéte si, prosim, pozorné minuly uvod Technické rubriky s pfipominkou ,,Co je dilezité si uvédomit pfi
patrani v seznamu vykrest“. !!! V seznamu vykresu jsou uvedeny pouze vykresy, které mame v archivu !!! Redakce jiz
byla upozornéna, ze v seznamu nejsou uvedeny vSechny vykresy. Postupné piijde fada na dalsi skupiny a také dostupné

vykresy A 50. —JK -
ykresy

Chceme mit aerovku autentickou? Originalita vozi Aero 500 — 1000

Oprava z ¢. 1/15 (na chybu bylo red. upozornéno jiz u ¢lanku) — Kolega P. Klusak se omlouva za chybné zakonceni véty
v ¢lanku ,,Chcete mit aerovku autentickou?* Jednad se samoziejmé o jednodvetovou aerovku a véta ma znit: ,,Tlacitko
houkacky je v prvnim piipadé ve stiedu volantu, ve druhém je umisténo na pravé casti boénice karoserie”. Podle sdéleni
pamétniku se toto tlacitko ovladalo loktem fidice. Montovalo se tlac¢itko Bosch, zalezelo na tom, jaky typ volantu byl na voze
pouzit. Cenik ndhradnich dilti k vozu AERO (nedatovano) napf. na str. 15, polozka A 3042 uvadi: Volant a) bez tlacitka, b)
s tlacitkem pérovy P. Klusak
>0
RENOVACE AERO 500 provedena v letech 1972 — 1974
4. pokracovani od pana Milana Turka.

Aerovka je téméef hotova a zbyva ...
STRECHA

Privezl jsem sedlafe obhlédnout Aerovku. ,,Ten ram stfechy musi mit 3 Zebra a musi mit vypinani*. Pan zn4, kresli mi, jak
si to predstavuje. Spionaz u kamaradi aerovkait, 3 — 4 odpoledne zameénické prace, ram je hotov. Piivazim znovu péna,
tentokrat je spokojen. ,,Za ¢trnact dni mi to pfivez, za par dni to bude hotové™. Prichazim do dilny, prohlizim si stfechu.
Perfektni prace, nikde zadny fald ani ten nejmensi varhanek.
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i T L i il .
Jelikoz jsem mél koncovou lampu pouze na pravé
strané (dle origindlu), pouzival jsem svételnou rampu.

Dilo bylo dokonceno.

Bez toho vypinani by to neslo takhle pekné udélat.
Kratka instrukce: ,,Povol napinaky, teprve potom mu-
ze§ stiechu slozit, a naopak NIKDY nenechavej mok-
rou stfechu sloZenou, zrovna tak pii dlouhém stani
(pfes zimu) nech stiechu natazenou®. Aerovka je prak-
ticky hotova!

NAHODA - ZAZRAK???

,Hele, pan P. prodal Aerovku néjakému Némci, ale
zbyly mu Cisla a papiry, chees je?* ,,No jasn¢, hned za
nim jedu.“ Domluveno, zaplaceno urCité odstupné,
Cisla i doklady jsou moje. Oteviram doklady a malem
padam do mdlob. Podle ¢isel motoru i karoserie jsou
to doklady od TE MOJI AEROVKY!!!

Piivodné jsem pocital s tim, ze budu jezdit s pre-
voznimi Cisly, ted’ jsem mél bila ¢isla. Namontovat
predni nebyl problém, ale vzadu? Malé lampicky, kte-
ré by se snad s pfevoznim Cislem daly obh4jit.
SVETELNA RAMPA ! ' 57,

Snimaci rampa je umisténa na rezervnim kole. Cis- Rodinna idyla v Kasperskych Horach v r. 1982.
lo, z kazdé strany moderni svétlo z naklad’aku s dobie
viditelnymi blinkry, koncovymi i brzdovymi svétly. Rampa velice snadno demontovatelna (1 matice), pfipojena kabelem.
Zasuvka pod dnem kufru. Toto feSeni akceptovala i policie.

Teprve nyni bylo mozné Aerovku pievést, platim poplatek a kone¢n¢ — auticko je definitivn€ hotové a je MOJE!!!

Po zhruba tfech letech vlastni prace, pomoci kamaradd, ale i prace odbornikll, po investovani tisicti korun, a nemohu
opomenout toleranci a pomoc mé Zeny — je HOTOVO!!!

) / J

X

Malé aerovky — jejich ptivodni vzhled a vybaveni
3. pokracovani Jindry Slesingera — celkové 7. pokracovani

Aero 500 — v zakladni vybaveé — bez blinkrd, el. hou-
kacky i tfecich tlumiét. Celni sklo bez mezikusu me-
zi karosérii a sklem. Ruéni houkacka ptipevnéna na
sloupku celniho skla. A vaviinovy vénec vitéze své
kategorie v zavod¢ do Barrandovského kopce.

LUSTRY - LAMPY - SVITIDLA

»"METEOR«

PAVLIK A FRYBA
VrSovice, TF¥ida Kr. Jifiho '866.
Roh Nddrazni ulice, — Telef. 598-77.
UMELECKE PRACE Z KOVU.
CHROMOVANI NIKLOVANI.




Opét Aero 500 — tentokrate meé zaujala barevna kom- |
binace (i kdyZ jen na ¢ernobilé fotografii ©) a jiz Zeb-
rovany kryt tlumiée vyfuku.

AUTOMOBILISTE !

VSE PRO VASE VOZY:

elekiricke stirage, ukazovatele
sméru jizdy, hledaci refiektory,
stop - lampy, pfepinace, vypi-
na¢e a t. d. dedd

JOSEF VOKAC,

tovérna na autovyzbroj
PRAHA VIII, PROSECKA 318.

Telefon 243-38.

V ¢isle 5/2014 byla pretis-
téna tab. Technicka data
vozii AERO. Tabulka je
velice Spatné Citelna, pro-
to vyuzivame zbyvajiciho
mista k opétnému pretis-
téni.

Na str. 15 a 16 najdete
dalsi stranky z nedatova-
né piirucky Obsluha vo-
zU Aero (pro malé aerov-
ky). Na str. 17 a 18 je
dalsi pokracovani kusov-
niku AERO 500 — 1000.

Aero 1000 — jedna z fotek popularniho Modrého tymu

Aeo,
tentokrat pred Filmovymi ateliery na Barrandové — litry ,,v plné
palbé“ jesté doplnéné na blatnicich drzaky na vlajky. Tady
bych rad upozornil na malo vidané provedeni bo¢nich oken.

Zajimavé a nevidané provedeni karosérie — Ctyisedadlové

polokabrio, rezerva umisténa na blatniku (pfipada mi, ze
asi musela vadit pfi otevirani dveti), kryci plech nad levou
stupackou. (Vyjezd na Dvoracky v KrkonoSich s tficlen-
nou posadkou!)
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Prvni ¢eskoslovenskd tovdrna na autovolanty

G. REICHERT. HORNI POEERNICE.

Vyroba viech drubfi autovolanti. — Dodavatel viech tuzemskych
automobilek. — Specialita: vyroba ,bezpecnostinich kol I{zeni”.

PREVODOVA SKRIN

Naplnéna jest hustym olejem nebo smési aleje
s konsisten¢nim tukem. Olej sc vidy pe 10.000
km Sroubkem &. T vypusti a nahradi &erstvym.
Piri pripeviievani vicka skiiky & 8 dbejme
toho, aby viko byle Cisté a nedostala se nelis-
tota, pisek atd. do prevodové skiinky.

ZADNI 0SA

Jest naplnéna konsistentnim tukem, ke které-
mu piidame asi &tvrtinu oleje. Plnéni provadi
sc vickem ¢. 9 {obr. 8.) a doplinje se vidy
po 2.000 km, aby ndpli sahala po plnici otvor.
Cepy per a brzdovych pacek & 10 a 11 {obr.
5. a 6.) mazeme kazdych 300 km hustym ole-
jem nebo dobrym tukem tlakovou pumpou,
ktera patii k vyzbroji vozu.

PREDNI OSA

Viechny klouby mazeme vzdy po 300 km tla-
kovou pumpou. Kloub pouzdra s ozubenim nut-
ro mazati vélsim mnoZstvim tuku, aby se tak
dostal do celého pouzdra. K mazani staéi cca

17

15

Obr, 5.

/1 naplné tlakove pumpy. Naboje prednich kol
nuino mazatli kazdych 2.000 km. K tormu ncelu
sejimeme matky kol a vyplnime vnitiek pies
valetkove lozisko tukem. Je nuino, aby viech-
na mazadla a obzvlaité pumpa byly vzdy ¢isté.
Kazdad neéistota skodlivé pisobi a miZe byti
piicinou rychlého opotbebeni nebo poruchy.

POHONNE HMOTY

Pro pohon vozu ,Aere” hodi se kierykoliv
druh benzinu o specifické vaze 720—T760 tak,
jak jej lze obdrieti u benzinovych pump. Na
10 litrd benzinu pridame 14 litru oleje Vacuum
Mobiloil Aero D, ktery lze pouziti v zimeé i
v létd. PouZijeme-li vyjimeéné olej jiné znalky
nebo Vaccum BB, musime pridati na 10 ] ben-
zinu 0.5 litru oleje. PFi dolévani oleje musi byti
seslihranna zasuvka zasiréena, Kdyz by v di-
sledku nespravné otevieného kohoutku olej
ucpal piivedni potrubi ke splynovati, zavieme
benzinovy kohoutek, odpojime potrubi od sply-
novate, otevieme opét kohoutek a klepeme na
potrubi tak dlouho, aZ je benzin prorazi.

MAZANI MOTORU
Motor mazeme pouze na jednom misté & 1
pred setrvaénikem {obr. 5. a 6.), vidy asi po
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OZUBENA KOLA

JOSEF WALTER, tovarna na ozubené kola a motory, Praha XVII.-Ko§ife

MOTORY

L

e

o

: ;-nﬁll' =

R R

1.000 km a stadi nepatrné mnoZstvi z tlakové
maznice hustym olejem nebe tukem. Prilisné
mazani miZe miti za nasledek zaolejovani pie-
ruéovade a tim poruchu v zapalovani.

Usazend a zoedistény olej vypustime pomoci
sroubu & 2, vidy cca po 2,000 km. Sroub &. 2
musi b¥li vidy pevaé utazen.

AKKUMULATOR

Akkumulator musi bgti vidy tak napinén, aby
desky byly uplné ponofeny, zéjména v 1&té je
zapotiebi éastéji akkumulator doplinovati desti-
lovanou vodou. Svorky akkumulatoru je tieba
udriovati v fistoté a mazall vaselinou.

NAVOD K ZACHAZENT
S VOZEM V ZIME

Na noc vypoustéjme vodu z chladite, aby ne-
zamrzla a neposkodila chladic neho valec meo-
toru. Vpredu chladice dole je Sroub, kter¥m se
voda vypousti, Jest dobie opatfiti chladi¢ pii-
kryvkou, jejiz predni ¢ast je svinovaci, takze
lze velikost chladici plochy chladi{e regulovati.
Piilis studen? motor &patné tahne a ,,sttili” do

19
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Obr, 6.

splynovate. Kdy? se nechceme vypousténim

vody ohtézovati, mizeme pouzivati mrazuvzdor-

nych naplni, které se v obchodech prodavaji,

nebo si miZeme sami takovon napli piipraviti

nasledovné: veda 559, lih 30, glycerin 13%.

Lih se rychle vypaiuje a je nutno jej Castéji

dopliiovati. Takové napiné vezdoruji mrazu asi
200 C, oviem jejich uzivanim ziikame se vy-

hody plnéni chiadi¢e teplou vodou, jez velmi

usnadhuje startovani

ZAVADY AJICHODSTRANENI

Vieobecnym pravidlem jest odstraiovati poru-
chy veas, ihned, jak je zjistime, ¢imi zamezime
v{t3i opravy a fasovou ztratu.

Motor nenashodi:

Kontrolujeme, zda benzin je ve splynovadi.
Dotekem na vyénivajici knoflik ze splynovade
presvédéime se, zdall plovakov& roura splyno-
vate je naplnéna benzinem.

Jiskry nepfeshakuji, neb pouze
nepravidelné:

Vycistime kontakty jemnym smirkovym papi-
rem a sefidime na spravnou vzdilenost kon-
trolnim plechem.
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Cislo Kusd pro .
ciladnf 1 vz Souldst
A 3005 2 Vitko tésniciho prstenu
A 3005/b 2 Vicko tésnictho prstence
A 3009 2 Rozp¥rnd trubke loZisek
A 3010 1 Pouzdro pouzdra fizenf
A 3011 1 Pouzdro pastorku
A 3014 2 Prsten naboje pFed. kol (bez z4vitu)
A 3015 1 Sroub pouzdra Fizen( (specielnd
A 3016 1 Pouzdro Cepu vidlice
A 3018 2 VloZka &epu pouzdra
A 3020 2 Pfedni osa kované
A 3021 4  Sroub patky pfed. pera
AR 3019 2

Orgari: Chassis.

ABIZT MITIMSATIMD ML E T

4407
4407 €. 1
4407 ¢£.29
4004

4004 &. 1
4004 &. 29
4004-28
4004-5
4004-7
4004-8
4005
4006
4009
4000
4000
4002

4003
4004
4005
4006
4007

1

oy

Cep kloubu pfed. kol {menSi vybrdnf)

Kompl. chladi€ pro novy typ I, vélce 662
Blok chladite P yP

PI43f chladite niklovy

Koempletni chiad. pro I. vdl. 499 ccm
neb IL. vélce

Blok chladile

P43t chladife niklovany

Zdtka chladice

Tésnéni chladife

Vypusiny 3roub

T&snicf Sroub

Sroub chlad. k rému p¥fruby tlumite M 8
Plst&nd podloZka

Uhelnfk pouzdra Ffzen{

PF{&nd st&na lakované

PFitn4 sl&na nelakovand

Pouzdro zad. per vozu pro vozy bez
stlentblocu

Sroub zadnich per hlavnf

Sroub zadnfch per vozu postrannf
Sroub op¥r. plechu pera M 6
Korunkovd matka hlav.¥roubu perst.1.5
Pfednf pero vozu
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Cislo Kusd pro .

skladnf 1 vz Soucdst
A 4027&1 1 Pidt p¥ed. pera vozu, prvy
A 4927¢.2 | Pl&t p¥ed. pera vozu, druhy
A 4027¢.3 1 Pl4t pfed. pera vozu. tfetl
A 4027¢.4 1 Pl4t' pfed. pera vozu, &tvriy
A 402785 2 Pl4t pfed. pera vozu, paty
A 4027%.6 2 Plat pFed. pera vozu, Sesty
R 4027¢.7 2 Pl4t pFed. pera, sedmy
A 402788 2 Plat pfed. pera, osmy
A 4027c.9 1 Pl4t pfed. pera, devéaty
A 4027& 10 1 Plat pfed. pera, desdty
A 4027¢.11 1 Pldt pFed. pera, jedendcty
A 40281 1 Plat zadnftho pera vozu, prvy
A 4028¢.2 1 Pl4t zadnfho pera vozu, druhy
A 402823 1 Pidt zadnfho pera vozu, tFelf
A 4028¢&.4 | Pl4t zadniho pera vozu, lvrity
A 4028&5 | Pl4t zadntho pera vozu, péty
A 4028&6 1 Pl4t zadniho pera vozu, Sesty
A 4028¢&7 1 Pl&t zadntho pera vozu, sedmy
A 4028¢.8 1 P14t zadnfho pera vozu, osmy
A 402889 1 Pl4L zadniho pera vozuy, devaty
‘A 4028¢&.10 1 Piat zadnfho pera vozu, desédty
A 4028¢&.11 1 Plat zadniho pera vozu, jedendcty
A 4028¢&.12 1 Pi8t zadntho pera vozu, dvanacty
A 4028¢&.i3 1 Piat zadniho pera vozu, tfindcty
A 4028¢.14 1 P14t zadnfho pera vozu, {trnacty
A 4028¢&,15 1 Pl4t zadnfho pera vozu, patndcty
AR 4028¢.16 1 Pl4t zadn. pera,Zestndcty pro Cep. konstr.
A 4028¢2.16 1 Pl4t zad, pera pro silentblokovou konstr.
AR 4028 2  Zadn{ pero vozu
A 4029 i Uheln{k pod pFednf pera
AR 4030 1 T¥men motoru k rdnu, plochy
A 4030 1 Tfmen motoru k rdnu, kulaty
A 4031 1 PodloZka motor. hlavy a {Fmenu
A 4032 1 PodloZka motorcvé hlavy
R 4033 2 Pojistnd podlozka 3roubu pfed. per
A 4034 2 Tfmen zadnfch per vozu
A 4035 2 Pojistnd podloZka tfmfnku zad. per
R 4038 1 Peddlek splynovace
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Skupina: Motor AERO 30 Gis. str.: 2
€. vykr. nazev (doba platnosti, nahrada) dat. &. vykr nazev (doba platnosti, nahrada) dat.
L338 |Blok motoru od 6. série 37 8.12.36 | L431 |Krouzek do jimky benz. filtru 29.10.42
L339 |Spodni plle motoru od 6. série 37 8.12.36 L432 |Sestava jimky benz. filtru 29.10.42
L340 |Pfedni dil klikového hfidele  od 6. série 37 | 10.12.36] L433 |Tésnéni benzinového filtru 12.11.42
L341 |Klikovy hfidel 1. stfedni dil  od 6. série 37 9.12.36 | L434 [Schema ru¢niho nataceni motoru 30 HP 2.6.43
L342 |Klikovy hridel 2. stfedni dil  od 6. série 37 10.12.36] L435 |Pist motoru pfedni od 54. sér. nahr. za L395 2.3.44
L343 |Klikovy hfidel 2. stfedni dil  od 6. série 37 10.12.36] L436 |Pist motoru zadni od 54. sér. nahr. za L394 14.3.44
L344 [Hlava motoru od 6. série 37 14.12.36] L437 |Zakryt loZiska pro mazivo 3.2.45
L345 |Komora vyfuku od 6. série 37 14.12.36] L438 |Vlozka loziska spojky 3.2.45
L347 [Cep kulového kloubu storno 6.3.36 16.10.35] L439 |Uprava spojky pro loZisko SKF 6011 3.2.45
L347 |Komora vyfuku jenprolL1 do 6. série 37 23.12.36] L440 |Uprava ojniéniho loZiska "Nadel" 16.3.45
vL348 |Blok motoru 21.12.36] L441 |PodloZzka ojni¢niho loZiska "Nadel" 16.3.45
vL349 [Sestava spojky 29.12.36] L443 |Pist motoru pfedni 7.8.45
L350 |[Spojka motoru sestava 5.1.37 L444 |Pist motoru zadni 7.8.45
L350 |Spojka motoru sestava prekresleno 26.4.39 L445 |Vicko splynovace 5.4.48
L352 [Horni hadice gumova od 51.v. 2. sér.37 20.1.37 | Lz628 |Motor 4 valce 1000 ccm 29.7.36
? Spodni pule motoru k sestavé L357 8.12.36
L357 |Sestava motoru 20.1.37
L358 |Stahovaci krouZek hadice pro L352 19.1.37
L359 |Pistni krouzek D85.3.3,4 20.1.37
L360 [Tésnénihlavy motoru od 51.voz. 2 sér. 37 20.1.37
L360a |Tésnéni hlavy motoru od 51.voz. 2 sér. 37 20.1.37
L361 [Sroub karburatoru 27.1.37
L362 [Hlava motoru do 6. série 37 ?
L366 |Skrtici klapka karburatoru sestava 22.7.37
L367 |Trubka pfivodu vody od 6. sér. 37 2.3.37
L368 |Gumova hadice pfitoku vody od 6. sér. 37 2.3.37
L369 |Koleno pfitoku vody od 6. sér. 37 2.2.37
L371 |Gumova hadice pfitoku vody prava 24.3.37
L372 |Spodni Sroub pfiruby dynama nahr. za L242 12.4.37
L373 |Vana setrvacniku do 36. sér. nahr. za L267 4.5.37
L375 [Sestava tlumic¢e sani pro Solex od 13.s. 37 6.5.37
L376 |Plast tlumiCe sani od 13. sér. 37 6.5.37
L378 [Hadice tlumice sani od 13. sér. 37 6.5.37
L379 [Vzpéra tlumiCe sani od 13. sér. 37 6.5.37
L380 [Stahovaci pasek had. tlum. sani od 13.s.37 12.5.37
L393 |Uchyceni dynama motoru 30 HP 9.3.38
L394 |Pist motoru - zadni do 53.sér. nahr. za L351 3.1.37
L395 [Pist motoru - oba do 53.sér. nahr. za L336 15.4.38
L396 |Tab. ozn. D valce a D pistl pro vybrusy 29.4.38
L398 [Plsténé tésnéni 26.7.38
L399 [Ukonceni zakrytu loZiska spojky 26.7.38
L400 [HFidel splynovace (nahradni) 8.5.38
L402 [Hlava motoru nahrada za L 328 17.10.38
L405 [Vana spojky a setrvacniku nahrada za L373 23.8.39
L407 |Hlava motoru od 40. sér. nahrada za L344 23.10.39
L408 |Vyfukova komora od 1. voz. 44. sér. 23.8.40
L413 |Sestava vod. ved. od 38.sér. nahr. za L370 2.8.40
L414 [Hadice hlavy motoru od 38.s. nahr. za L352 2.8.40
L415 [Hadice chladi¢e horni od 38. sér. 2.8.40
L416 |Pripojka CistiCe benzinu 15.11.40
L417 |[Naboj loZiska spojky do 47. sér. 31. voz. 10.12.40
L418 |Kotou€ spojky do 47. sér. 31. voz. 10.12.40
L419 |Zakryt loZiska spojky -"- nahr. za L397 10.12.40
L420 |Sestava spojky od 47. sér. 31. voz. 10.12.40
L421 |Tésnici podlozka loz. spojky -"- za L77 10.12.40
L422 |Jimka benzinového filtru  nahrada za L333 23.1.41
L424  |Knoflik pistu benz. kohoutu 24.2.41
L425 |Sestava benz. potrubi a filtru nahr. za L346 25.2.41
L426 |Vodni potrubi horni s redukci 17.3.42
L427 |Redukéni viozka 24.3.42
L428 |Hadice D70/78 (s red. vioZkou) 25.3.42
L429 [Hadice D50/58 (s red. vlozkou) 25.3.42
L430 |Pojistka krytu spoj. loZ. od 47.s. 31.v. za L18 9.6.42
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