CESKY KLUB HISTORICKYCH VOZIDEL
AERO CAR CLUB PRAHA

Arbesovo namésti 1, 150 00 Praha 5

Z Turkovy cesty sovétskym Ruskem: foto: Fr. Kraus.
Déti ze $koly pro vychovu bezprizornych obdivuji se svymi uciteli Aerovku. C 3
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(Za ochrannym sklem je vidéti medvidka, ktery byl B. Turkem darovan nasi zoologické zahradé v Troji.)




Vazeni aerovkari,

tak jsme se konecné dockali. Po 14 le-
tech se Evropsky sraz pfatel vozi Aero Harrachov 28.-31.8.2015
bude konat v Cechach. Duchovnim ot-
cem této akce je klub némeckych aerov-
kart a protoze soustied’'uje i aerovkaie
z jinych zemi, kona se sraz kromé Némecka obéas ve Svycarsku nebo v Holandsku. Tam to funguje tak, Ze si vzdy potadani
setkani vezme na starost néktery z ¢lend. Nas klub je malou vyjimkou. JelikoZ nejsme Cleny klubu némeckého, je sraz nasi
klubovou akei, byt pod patronaci némeckych kolegii aerovkara. Tolik k organizaci.

Jsem dlouholetym téastnikem evropského setkani a vzdy se v duchu ptam, co bylo impulsem, aby v Némecku, v zemi s tak
bohatou automobilovou historii, kde Benzova tiikolka je uznana jako prvni automobil, vznikl znackovy klub vozi Aero. Je
pochopitelné, ze vznikaji znackové kluby automobild, které se ve velkém dovazely nebo se staly ikonami své doby. To ale neni
ptipad aerovky, byt se v Ceskoslovensku velmi popularni stala. Pfiznejme si, Ze aerovka ve svété veterani tak znama neni. Co
tedy bylo impulzem pro némecké a poté i dalsi zahrani¢ni veteranisty, aby se sdruzili do znackového klubu? Byly to aerovky,
které se do Némecka dostaly diky ceskoslovenskym imigrantim? Byl to jejich vzhled, ktery trochu pfipomind anglické
mnohavalcové vykonné stroje? Dostaly se n€jaké aerovky do Némecka za valky? Byla to jejich relativné nizka cena? Otazek
se nabizi mnoho, ale z4dna neodpovida pfimo na skute¢nost, jaké mnozstvi aerovek v Némecku, respektive v némeckém
aeroklubu, je. V dne$ni dobé otevienych hranic dochazi jiz k situacim, kdy se nékteré acrovky opét vraceji do Ceska. To ale
neméni nic na vztahu némeckych a dalSich aerovkaii k aecrovkam. Vypozoroval jsem, Ze je to tam obdobné jako u nas.
Acrovka je ¢lenem rodiny jako domaci zvifatko, pamatné véci po babi¢kach a jiné rodinné ,,stiibro®, které pfipomina doby
davno minulé. V mnoha pfipadech nam pfipominaji i naSe nejblizsi, ktefi jiz mezi nami nejsou. Vzdyt za pouhych tfinact let
to bude jiz sto let od chvile, kdy prvni acrovka vyjela z tovarny. Aerovek se ti skalni nezbavuji ani v dobé, kdy uz nemohou
fidit a jejich aerovky stoji léta v garazich. K aerovkam se chovame mnohdy jako ke svému psovi. NemiZzeme ji pfijit na jméno
pfi nekonecnych opravach tak jako pejskovi, kdyZ ndm néco rozkouse, abychom mu hned odpustili a ji vzapéti velebili, kdyz
nas né¢kam bezporuchové doveze. Aerovka je takovym pohyblivym geniem loci (no, abych to nepiehnal!).

Doufam, ze ndm némecti aerovkafi na vznesené otazky odpovi; téma je to jisté zajimavé.

Zminil jsem se hned na zacatku, ze se evropské setkani u nés koné po Ctrnacti letech. Tehdy byla ticast aerovkari obrovska,
mimochodem obdobna jako v Harrachové pted 20 lety. Nechci rozebirat, co se ndm tehdy povedlo a co ne; tohle téma jiz bylo
otevieno nékolikrat. Chci piipomenout néco jiného. Pamatujete si, co se stalo t¥i dny pied evropskym setkanim v Ceském
Brodé? Svét tehdy zazil udalost, ktera do té¢ doby byla pfedmétem jenom téch nejdrsnéjsich apokalyptickych filmi — Gtok na
new yorska ,dvojcata“. Tehdy jsme, jest€ s panem dr. KabeSem, drzeli minutu ticha za obéti do té doby nejvétsiho
teroristického Gitoku. Myslim, Ze i nalada uéastniki byla tehdy touto udalosti ovlivnéna. Rika se, Ze si musime v souasném
svété na podobné akce teroristd zvyknout. Myslim si, Ze bychom si na tohle zvykat neméli nikdy!

Tohle ¢islo Aerovkare budete Cist jesté pred 34. Evropskym srazem piatel vozii Aero v Harrachové. Tak at’ se toto setkani
vydati a at’ je i€ast aerovek a aerovkaia velika.

—JK —
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"' Aerovkaii — neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkaii, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévki do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje pfedem za mnozstvi ¢lankd, dotazii a vSeho, co se tyka aerovek. Prosime, uvadéjte u dotazti i Vase telefonni (mobilni)
Cisla. Dale prosime! Pro své prispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Neposilejte mnoZstvi fotek
do do¢asné schranky, tzv. Uschovny! P¥eci jenom neni tolik ¢asu na stilé kontrolovani do§lé posty a z do€asné schranky
neni mozZno pozdéji fotky vyzvednout! Fotky posilejte jako souc¢ast piispévku! Pfedem dékuji za pochopeni.

P.S. — Jesté pripominame; miZete zasilat i inzeraty (koupé, prodej).

"' Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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1905 — 1995 - 2015

TI To to, nas mily ,,dédo”, uteklo ode dne, kdy jsme Vis a Vasi aerovku
| poznali a posléze i Vasi milou pani Trudi. Musim dodat, Ze jsme vas méli
vsichni moc radi. Jak se tak ty letopocty s 5 na konci sesly, tak mné prislo, Ze by ne-
bylo od véci predstavit Vas sluzebné nejmladsi generaci clenit ACC. Vzpominat mné
pomohli pratelé-pamétnici domdci i zahranicéni — vzdyt jste patiil sem i tam, ale co
hlavné — mezi aerovkare.

Jak jsme se seznamili? Nékdy na pocatku 80. let se na mne obratil aecrovkar Gerold
Franta Matschin z Opavy s prosbou o pomoc svému pfiteli — také aerovkati a byva-
lému Opavékovi — panu Smijovi pomoct opravit jeho , tficitku“. Dohodli jsme se, ze
oba pfijedou s vozem do Prahy a Ze se na motor (zfejme zadieny) spole¢né¢ podiva-
me. Nevzpominam si uz presné, o co §lo, jisté je, Ze to byl ziejmé dusledek neodbor-
ného zasahu a tak jsme to s Frantou néjak zvladli. Podstatné je, Ze a) Ze je pan Smija
drobny a uZasné Cily a mily stary pan b) Ze byl po valce odsunut z Opavy do Némec
a zije pobliz Mnichova c¢) Ze je zapalenym aerovkafem a horlivym ucastnikem aero-
vkarskych podniki némeckého ACC a d) Ze slovni komunikace s nim je kvili jeho
slezskému pivodu a mluvé predvalecné doby neobycejné zabavna. Hned jsem si ho
zamiloval a brzy jsme se spratelili. To uz jsem nebyl ,,pan inzenyr*, ale ,,Karli¢ek*
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archiv Aero IG W. Briicker
a on se stal mym ,,dédou”. Nékolikrat jsme zajeli za panem Halounkem do Hradce Kralové, kde si oba pamétnici prvni
republiky méli o ¢em povidat. Koneckonci, ,,déda“ mné toho pfi cestach i u nas doma napovidal o svém zivote spoustu. Treba
jak delal v roce 1926 fidi¢skou zkousku i jak se pustil v Opaveé do podnikani a co z toho vzeslo.
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archiv Aero IG W. Briicker Opravari Vlasta, Jaromir a Karel — archiv K.Jicinsky

To bylo tak: Jezdil za obchodem po kraji a (pravdépodobné u opavského zéstupce fy.Aero) uvidél aerovku 30, takze po ni
zatouzil, penéz ale nebylo nazbyt. Stalo se vSak, Ze se mu podafilo v prazském hotelu Palace po tfidennim jednani prodat svij
tovar skuping obchodniki za prave tolik K¢, kolik stala nova tficitka. Hned si ji v prodejné Aero na Pofici u fed. Slavika koupil
a odjel domi. Pak piisla valka a jako Némec musel narukovat, ptezil a po jejim skonceni byl spolu s dalsimi odsunut do
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zem¢, zjistili, ze pod ornici je lozisko pisku, vhodného pro stavebni Géely. Tak se ,,déda“ opét pustil do podnikéni a penize za
prodany pisek umoznily stavbu ulicky pfijemnych domkut na pokraji lesa. To jsme vidéli pfi zastavkach u Smijti na cestach za
hranice vSednich dni.
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archiv Aero IG W. Briicker archiv G.F. Matschin
Pak se ,,déda uchytil v sousedni pobocce BMW a dokonce dojizdél (jesté pted rokem 1989) do Prahy na jednani s nasimi
podniky zahrani¢niho obchodu. Jednalo se tfeba o vyvoz kabin na traktory aj. Gerold piSe, Ze se s ,,dédou‘ seznamil ptes jeho
znamé, kdyz nekdy v roce 1969 pii navstévé Opavy patral po nékom, kdo ma v Opaveé Aerovku. Gerold mél aerovku od roku
1966 a tak navazali ptatelstvi. ,,Déda“ si nakonec z nostalgie koupil zase , tficitku® — asi pies Tuzex Klenoty v Plzni, protoze to
pted rokem 1989 ani jinak neslo — a pak uz si uzival aerovkareni se v§im vSudy:

Némecko (podle W. Briickera):
1983 — 2. Evropské setkani Aero (dosud bez aerovky)
1986 — Norimberk (uz s ¢ervenou A 30)
1987 — Bad Kissingen
1989 — Griafenhausen (Willfest dodava: “p. Smija prohlasil, ze je uz na aerovku moc stary — a hle! Pfesedlal na Porsche*
1992 — Rangendingen (s VW Karmann Ghia !!!)

Cesko (podle G. Matschina):
1985 — Harrachov

(Poznamka: Ji¢insky uz si nic nepamatuje co kdy bylo)
Autor dekuje pp. W. Briickerovi, Dr. J. Pollakovi a F. Budinskému z Aero IG BRD a G.F. Matschinovi (byv. clenu ACCPraha).
_nS_
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Divadelni opona s reklamou
vozu AERO!

Je aZ neuvéfitelné, Ze se v jednom
z prazskych divadel (které dlouho
nebylo v provozu) dochovala re-
klamni kresba aerovky ze 30. let
20. stol. na protipozarni opon¢. Di-
vadlo Mana v prazskych VrSovi-
cich je jiz zrekonstruované, krom
zminéné opony. Za ucelem ziska-
ni penéz na jeji zachranu byl uspo-
fadan dne 25. Cervna benefi¢ni
Koncert pro Aerovku. Lepsi foto
soucasné¢ho stavu nebylo mozné
potidit. -JK-




LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

Vzpominka na posledni velkou cestu Bohumila Turka

11. kvétna v 5.30 h. uplynulo jiz 80 let od startu na velkou sportovné
turistickou propagaéni jizdu vozem AERO 30 do svétského Ruska. PR L _

Cestu podnikl B. Turek s redaktorem V. Koénigem jako spolujezdcem g-vdlec, 67 85 mm, vykon 515 ks.

v sériovém Aero 30. Po tfech dnech cesty pfes VarSavu Brest-Litevsky a Bobrujsk dorazili do Moskvy, kde byli srde¢né
privitani — viz reportaz otisténa v Aerovkafi ¢. 11/1935. Dale cesta pokracovala pies Orel — Charkov — Rostov — OrdZonikidze
do Thilisi a zpét do Prahy. Vice informaci o cest¢ bylo uvetejnéno v Aerovkaii 2/2005 a 3/2010. Z cesty o délce vice nez
10.000km, ktera byla dalsi velkou propagaci nového vozu s pfednim ndhonem, se vratili 14. ¢ervna 1935. Den poté zadvodnik
Turek startoval se spolujezdkyni pani Elou Slavikovou na III. roéniku zavodu 1000 mil Ceskoslovenskych, kde mél kratce po

Ptipravil Jarda Dufek —JD —

B. Turek na cesté do Kuska. Sportovml lzda cesko-
slovenslého automobilu Aero za neznamym cilem. V so-
botu 11. kvétna o pil 6. hod. ranni odjel z Prahy na vel-
”“ kou, sportovné turistickou jizdu do sovétského Ruska

" 1 ”" nd# populdrni ¢len a zdvodnik Bohumil Turek. Bude to

- novid velkd cesta tohoto jezdce, a pfi tom prvni svého
» druhu. Turek jede na normélnim seriovém voze Aero
30 HP s prednim ndhonem; bude to prvni ¢eskosloven-
sky maly vz, ktery podnikd takovou cestu. Za téchto
okolnosti bude Turkova jizda do Ruska na jedné strané
velmi tézkou a nesnadnou zkouskou vzhledem k tomu,
Ze Sovétsky svaz teprve zadind v rdmci druhé pétiletky
prizpfisobovati a budovati silnice pro automobilovou do-
pravu, na druhé strané se touto cestou zajisté prispéje
k dobrému jménu éeskoslovenského sportu a automobi-
lismu a prdace ¢eskoslovenské techniky, primyslu a dél-
nictva v konéindch, kde je mélo zndmo, éeho bylo u nas
dosaZeno na poli automobilové vyroby. Pfesny program
Turkovy sportovni jizdy na tizemi Sovétského svazu neni
dosud stanoven a Turek se rozhodne o sméru a cili své
jizdy teprve po nezbytnych jednanich s tifady pfimo na
misté. Zatim je cilem prvni etapy jeho jizdy Moskva a
Turek bude prvnim zahraniénim automobilistou, ktery
po jizd# z Ceskoslovenska pfes Vratislav a Vardavu po-
uZije na sovétském uzémi trati Filipoviti—Bobrujsk
Rostavl—Moskva. Dosud byl totiZ pro mezindrodni auto-
mobilovy styk dovolen vjezd do Ruska pies Pskov a Le-
ningrad. Turka doprovdzi na jeho cesté jako zpravodaj
Ceskoslov. tiskové kanceldife daldi nds ¢len, red. V.
Koenig. Jizdu podnikaji pod protektorditem Aero Car
Clubu.

Bohoud Turck a red. V. Kinig pozdravuji

nase ¢étendfe z cesty do Ruska.
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Charkov, 26. kvétna 1935.

Clenim A. C. C.

Pamétlivi toho, Ze kondme tuto cestu pod protektordtem Aero
Car Clubu, poddvdme zprdvy ¢tendffim naSeho klubovniho &asopisu,
viem Aerovkaitm, ktefi se tak o nasi cestu zajimaji, a snad bu-
dou mezi nimi i néktefi, kdoZ vezmou nasi vypravu za podklad pla-
nu své dovolené pro letoSni rok. Vyjeli jsme z Prahy ve v&i tichosti,
tak, jako jsme vykonali vSechny ptripravy. Rédno pifed 6. hodinou na-
startovali jsme na8i Zlutou Aerovku v Liitzowové ulici a k vederu,
jesté za svétla byli jsme ve VarSavé. Druhého dne jeli jsme jiZz po
mnohem horsich cestdch, jeZz se ¢asto ani cestami nezdaly, k rus-
kym hranicim. V Brest litevském byli jsme asi v dob&, kdy pravé
byli jste na Strahové, pfi plochodrdZnich zdvodech. Zanedlouho pfe-
kroéili jsme sovétské hranice — a zde pocind nova epocha nasi cesty,

Privitani uéinilo na nas nejlepsi dojem. Byli jsme pfijati skuteéné pfdtelsky, s pravou slovanskou pohostin-
nosti a smyslem pro propagandu. Nastoupil k ndm prfivodce Intouristu, ktery nds na celé cesté provazi, a v do-
- provodu pfedstaviteli Autodoru dojeli jsme do Bobrujsku. Zde bylo dalsi privitani, ¢ekali nas fotografové,
novinari, automobilisté a zastupci béloruské republiky. Po dosti dobrych cestich dojeli jsme pies Rostavl do
Moskvy. Na hranicich mésta byli jsme pfekvapeni. Cesta byla zatarasena desitkami automobilt, na okraji
silnice rozestavené filmové aparity, delegace autoklubf, Autodoru, novinafi a fotografové. Ti vichni doprovézeli
nds aZ do centra mésta, kde jsme ubytovani. Druhého dne vede naSe cesta na &sl. vyslanectvi, odpoledne jsme
svédky srde¢ného privitdni francouzského ministra Lavala pii jeho prijezdu do Moskvy. Nasledujiciho jitra
byli jsme pfekvapeni. Navitivili nds funkciondfi moskevského rozhlasu, ktefi ndm oznamili, Ze byla specielnd
pro nas uvolnéna zvldstni relace toho dne veer. A tak se stalo, Ze mnohym nasim pfatelim doma zaznél z p¥i-
jimact na nezvyklé viné esky hlas s nasimi vzkazy a pozdravy. Rozhlas a tisk postaral se vypravé o popula-
ritu, a¢ jsme se o to nikterak nesnazili. Chtéli jsme zfstati v pozadi, 5lo ndm jediné o sportovné-turistickou
cestu. Nyni nds obklopuji zastupy divdkt vSude, kde zastavime, prohlizeji si nd&% viz, fotografuji, nestaéime
udilet podpisy. Vsichni se k nim chovaji nejvySe pfitelsky a srde¢né. V dalSich dnech pak byli jsme pozvéni
hlavnim Feditelem sovétské tiskové kanceldfe, byli jsme hosty Stalinovy tovarny na automobily, byli jsme po-
zvani k slavnostnimu zahajeni metra. A k zdvéru naSeho pobytu v Moskvé byli jsme i svédky pohibu obéti
letecké katastrofy Maxima Gorkije. Rozlouéeni s Moskvou bylo opét nejvyse piitelské. Autodor vypracoval
ndm itineraf, vySel ndm vstfic, pokud mu bylo moZno, postaral se ndm i o zdsoby a avisoval nis pfedem viude
na trati, kam jsme méli dojeti. K odjezdu dostavil se i nas vyslanec p. Bohdan Pavla s persondlem legace, opét
¢etni zdstupci tifadt a klubt, novindfi, fotografové a filmari. 60 km za mésto po pékné asfaltce vyprovizi nas
soveétsti automobilisté, Jedeme na jih, za cil vytkli jsme si Tiflis. Piisti etapa je Orel. Cestou stavime se v Tulle,
kde jsme byli jiz ofekdvani, a velmi pratelsky pfijati. Po krdtkém zdrZeni a rozpravé s posluchadi techniky,
ktefi na nés cekali, jedeme ddle k Jasné Poljané, k hrobu Lva Nik. Tolstého, Navstivili jsme diim, ve kterém
ztrivil rusky spisovatel posledni chvile svého Zivota a napsal své nejvétsi dilo — Vojna a mir. Na lesni, osa-
mély jeho hrob polozili jsme kvétiny, a jedeme opét ddle. To jsme jiZ na Spatné silnici, kterd se vdak opravuje
a bude jisté brzy v dobrém stavu. Zatim vSak radéji pouzivime k jizdé trdvniku podle silnice, varovéni sil-
niénim vélcem, ktery pfi praci zapadl aZ po osu vdlcovaciho télesa. Vefer nas privital v Orlu. Autodor nidm
obstaral zde opét pfijeti a pohodli, az do pristiho réna. Stdle po stejnych silnicich jedem za nezvyklého horka
k Charkovu. Pred Charkovem se silnice zlepSuji, jsou jiZ po opravé. V mésté samém opét stejny obraz, jako ve
vétsich ruskych méstech. Védi jiZ vSichni o vypravé Cechoslovdkit na malém voze Aero do Ruska. Dnes jedeme
na Rostov a do 3 dnti doufdme byti u cile etapy, v Tiflisu. Pak opét zpét, o krok blize k domovu.

Musime Vam jeSté prozraditi, Ze jsme nadSeni vykonem naseho seriového stroje. Nafe Aero 30 HP nezna
prekdzek, vSe hladce zdoldva.

Tésime se na shleddni se viemi Aerovkari.

Turek a Koenig.

Interview. Tankovini.




Turkova cesta do SSSR jesté jednou

Bohumil Turek s redaktorem V. Konigem z tiskové kancelate CTK se vy-
dali na cestu do SSSR po podpisu mezinarodni spojenecké smlouvy mezi
CSR a SSSR. Casopis Motor Revue ze dne 28. kvétna 1935 komentoval pii-
jezd do Moskvy slovy ,, Turkovo privitani v Moskvé predcilo vSechno oceka-
vani. Fotografove, filmari, zastupci Autodoru a autoklubii na moskevskéem
akcizu (pozn. red. — akciz byla hrani¢ni ¢ara tzv. uzavienych mést, kde se vy-
birala dan z dovazeného zbozi, hlavné z potravin) ocekdvali Turka. Intervi-
ewy a fotografie naplnily sloupce moskevskych casopisu, film z privitani pro-
biha prave vsemi biografy sovétské metropole. Jiz druhy den pobytu promlu-
vili oba sportovci do moskevského radia, byli pozvani k slavnostnimu preda-
= ni podzemni drahy, Metra, byli pritomni pohibu obéti letecké katastrofy,

: @ jejichz pamatku uctili kvétinovym darem. V utery 20. kvétna odstartovali
B. Turek se sovétskymi novinaii. s nejvetsi pompou z Moskvy, za doprovodu desitek Gazii “.
Dluzno dodat, ze ze zadniho sedadla aerovky ,,dozoroval®“ cestu zastupce
Inturistu, ostatné jako vSechny zahrani¢ni motoristy. Posadka aerovky méla §tésti na pocasi a neutonula v rozbahnénych
,silnicich®. K tomu pfispéla i rovna podlaha aerovky.

V roce 1968 otiskl slovensky Casopis Svet socialismu Turkovy veselé ptihody ze SSSR: ,, Kratce pred odjezdem z Prahy
pozadal majitel tovarny Aero dr. Kabes Turka, aby mu v Moskvé nezapomnél koupit kaviar. Tak se Turek, druhy den po
otevrieni moskevského metra, vydal do TORGSIMu (luxusni obchod za valuty). Pred vchodem pry stal hloucek lidi, kteri Turka
obklopili ze vSech stran:

,Jest' u vas cek? " ptali se.

Ach tak, sek! Seky sice nemam, ale mam tu valuty! * Pritom Turek oteviel penéZenku nabitou dolary, $vycarskymi franky a
Svédskymi korunami. Kruh lidi pri tom pohledu onémél. Turek se prehraboval v penézence a kdyz zdvihl hlavu a videl pohledy
lidi, zacal si v duchu nadavat, Ze zase udélal néjakou koninu, Ze ho tu nakonec budou pokladat za kapitalistu. Rychle zavrel
penézenku, napravo i nalevo rozdal milé usmév a prohlasil: ,, Promiite, prosim, musim si jit zatelefonovat®. A chtél
odpochodovat. Vykrocil a zastup se dal za nim. Jakysi muz v kostkované kosili ho tahal do prijezdu a tise navrhoval:
,, VSechno od tebe koupim. Viechno!*

Ze vSech stran se ozyvaly vykriky: ,,Mnée prodej! Mnée!* ,, Posluz si papirosku, holoubku!* ,,Jen jeden dolar, prodej. Co je
to pro tebe, atamane!* ,, Tomu neprodavej, sukinnu synovi! Ten ma dolarii jako v$i, mné dej, mné!

Turek vyndal rozcilené z penezenky dolarovou bankovku a strcil ji do jedné z dlani, které se k nemu natahovaly. Vtom se
vSak udadla necekana véc. Jakasi zena se priblizila k hloucku a nakupni kabelou zacala mlatit chlapy po zadech.

,, Odklidte se, rostaci, zavolam na vas milici! “, kricela pisklavym hlasem. ,, Nestydite se? Hnojiivku mate v zZilach a ne krev,
havet jedna. Fuj! Hanba!* Vsichni se poplasené rozutekli, jen Turek ziistal zarazené stat. Baba se hnala i na néj, ale Turek se
dal do béhu. Slysel jesté: ,,Certovo lejno! Psi vauk! Burzujsky lotr! ™ teprve po stu metrech se ohlédl a kdyz vidél, Ze babka
odchazi, odebral se do obchodu a slibeny kavidr pro dr. Kabese nakoupil.

Piispévek zaslal Petr Klusak

Ing. Josef VoriSek —- FOTOSALON
(pokracovani XIII.)

Fotografie Ing. Josefa Voriska po skonceni valky. Foto archiv ACC Praha Ptipravil Karel Ji¢insky
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Préce na opravé tovarny.
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Zajimavy ¢lanek o dokumentech a poplatcich nutnych pro cestovani do ciziny vySel v Autoklubu ro¢. II., €. 24 z 15. ¢ervna
1933. Je ziejmé, Ze tehdejsi autoturistika nevychazela zrovna levné.

Pfipravil Jarda Dufek —JD —

Cestovani do ciziny.

KaZdy automobilista a motocyklista po-
trebuje k cestdm do zahrani¢i pro své moto-
rové vozidlo nejriznéjsi dokumenty. Jsou to
t. zv. papiry policejni a papiry celni. Mezi
papiry policejni patfi: Mezindrodni povoleni
k fizeni (mezindrodni vadéi list), ktery stoji
pro kaZdé motorové vozidlo K¢ 83.—. Dale
musi miti kaZdy Fidi¢ Mezindrodni osvédéeni
pro motorovd vozidla (mezindrodni -certifi-
két). Cena jeho fidi se podle obsahu vilch a
¢ini: do obsahu 1 litru K¢ 158.—, do obsahu
2 litrh K& 208.— a pres 2 litry K¢ 308.—. Ty-
to ceny jsou stanoveny ministerstvem wvnitra
a dokumenty vyddvd Autoklub RCs. ve vSech
sekretaridtech. Vykondvad tim vlastné mandat
tohoto ministerstva.

Mezi dokumenty celni patii triptyky a
karnety. Do vSech sousednich stdta t. j. do
Rakouska, Némecka, Polska a Madarska, vy-
stavuji se triptyky s platnosti jednoho mésice
a s platnosti jednoho roku. Do Italie moZno
obdrZeti triptyky s platnosti 10 dni. Cena
triptyku s platnosti 1 mésice ¢ini pro moto-
cykly a sidecary Ké 25.—, pro automobily
Ké& 40.—. Do Italie triptyky na 10 dni stojf
K¢ 60.—. Jinych poplatkfi neni.

Jednoroéni triptyk do Némecka stoji pro
.motocykl Ké 30.—, sidecary K¢ 40.— a au-
tomobily-do 1.5 1 obsahu vélcfi K& 80.—, pres
1.5 1 K& 130.—. Pri vystaveni téchto triptykt
jest zaroveni sloZiti kauci v hotovosti, kterd
se vrati pfl vrdceni fadmé vyiizenych tripty-
kfi. Tato kauce &ini pro motocykly a sideca-
ry Ké 50.—, pro automobily 1.5 1 Ké 100.—,
pies 1.5 1 K& 200.—.

Do ostatnich zemi stoji triptyky pro mo-
tocykly-solo K& 50.—, sidecary Ké& 75.—, au-
tomobily do 1.5 1 K¢ 110.—, pfes 1.5 1 K¢
220.—. Kauece é&ini v téchto pfipadech: pro
motocykl a sidecar Ké 100.—, pro automobily
do 1.5 1 K& 500.—, pres 1.5 1 K¢ 1000.—. Za-
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da-li n&kdo soudasné o vystaveni vice neZ
jednoho triptyku s platnosti jednoroini, ne-
plati za nasledujici triptyky Zddnou kauci a
za tyto dalsi triptyky plati pro motocykl Ké
40.—, sidecar K& 65.—, automobil do 1.5 1
K& 80.—, pfes 1.5 1 K& 180.—. Pfirozené musi
se jednati o jedno a totéZ vozidlo.

Triptyky vystavuji se jen do statd soused-
nich a jak jiz feCeno, téZ do Italie.na 10 dni.
Chce-li nékdo cestovati do dalSich stdtfi, musi
si opatfiti t. zv. karnet, Tento mdaZe miti
platnost na 6 ned&l, nebo na jeden rok, jest-
lize se oviem dffve nespotfebovaly jeho
utrZky, kterych je v kazdém karnetu 50.

Karnety na 6 nedél stoji pro motocykl
Ké 50.—, pro sidecary K& T75.—, pro auto-
mobily do 1.5 1 Ké 112.50, pfes 1.5 1 K& 225.—.
Kauce ¢ini pro motocykl a sidecary K& 100.—,
pro automobily bez rozdilu obsahu vilch K@
500.—.

Karnety s platnosti jednoho roku (jestliZe
se jiz drive mevypotrebuji), stoji pro moto-
cykly-solo K& 100.—, pro sidecary Ké& 150.—,
pro automobily do 1.5 1 Ké& 225.—, pres 1.5 1
K¢ 450.—. Kauce v hotovosti ¢ini pro moto-
cykly, sidecary K& 200.—, pro automobily bez
rozdilu obsahu Ké 1.000.—. Tyto ceny plati
pro Cleny autoklubii; &lenové Motor Touring
Clubu a Ligy ésl. motoristh plati jesté kromé
toho zvlastni organisa¢ni poplatek K& 50.—
za kaZdy celni dokument.

Do nékterych zemi jest moZno na kratsi
dobu pouziti zvlastni propustky, av3ak rozdil
v cené oproti mési¢nim triptykim a Sestine-
délnim triptyktm jest tak nepatrny, Ze ne-
vyvdZi ztiZenou manipulaci pfi jejich vysta-
vovéni, jakoZ i vyfFizovdni. Proto doporudéuje-
me kaZdému, kdo chce jeti na kratsi dobu,
aby si opatfil bud'to jednomésiéni triptyk,
nebo karnet na 6 nedél.

Po stopach trivalce p. Wiedersberga

Neéco malo, co vim o tfivalcové Aero 1000 pana Wiedersberga.
Asi v roce 1985 jsem se zcastnil jizdy Nerudovou ulici, pofadanou Prazskym ACC na Loretdnském namésti. PriSel ke mné
- star§i velice seriozni pan a po vzajemném piedstaveni Turek —
Janecek (p. Janecek konstruktér tovarny Aero) jsme se dali do
feci. On se pochopitelné ptal po pivodu mé aerovky. Ja jsem
mu popravdé tekl, Ze je to nové postaveno z aero-dili. Pan
JaneCek mi na to odpovédél: ,Nenito sice pfesné ono, tohle
bylo tak, tohle onak, ale jsem rad, Ze jste to postavil®.

Potom jsem se ptal ja.

Pan Wiedersberg byl velkostatkar. Mozna, ze i ,,von™ Za-
stoupeni AERO pro Liberec mél viceméné jako ,,vedlejsak*.
Kromé toho mél i autoopravnu a karosarnu (jednu z asi 350 v té
dob¢). Nebyl tedy problém, aby mu v jeho karosarn€ jeho lidé
z komponentti dodanych tovarnou postavili zavodni special —
udajné byly vyrobeny tfi.

S jednim z vozi startoval v zavodé 1000 mil Csl. se spolu-
jezdcem Phokiov d’ Tsiris (D&¢in — Rek?). Bohuzel dojeli jen
polovinu zavodu.

B e
A 1000 3V p. Wiedersberga uverejnéné v Aerovkari
¢ 10-11/1934, str. 142.
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Unikdtni a ziejmé jediny zdbér na 3 vilec.
Foto poskytl p. Stépanovsky.
ZDARILE PRETVORENI
SERIOVEHO VOZU
AERO NA ZAVODNIHO
SPECIALA.

Liberecky zdstupce wvozu
Aero, p. Wiedersberg, u-
pravil si sam tento zdvod-
ni vuz Aero Special. Po-
uzil k tomu vozu normal
niho, na ktery dal jinou
karoserit. Premistenim
per a snizenim ramu do-
cilil znacné nizké posice
jezdce a pékné fasony.
Vyssi kompresi, zévodni;ﬂ
karburdtorem, vyhlazenim
kandla a pouzitim vhod-
nych svicek  zvétsil pocel
obratek a tim { vykon
rychlostni tak, ze s patric-
nym presazenim na rovt

ne dociluje 110-120 kmlh

S

Tyz viiz po roce 1953 s SPZ OM-54-73. Jiz v majetku p. Stépanovského.

et 82 prgy
10 pot,
e
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Potom nésleduje temno aZ do roku 1948. V té dobé vlastnil viiz p. Kucera se znackou C-PZ 1360 (Cechy-Plzef). V roce
1953 dostal viiz novou SPZ OM-54-73. V této dobé byl viiz v majetku p. Stépanovského. Ten auto jesté n&jaky ¢as pouzival.
Po prasknuti zadni napravy viiz prodal. Pozdgji se snazil ziskat adresu nového majitele, bohuzel bezlispésné.

To je vse, co vim o AERO 1000 3 valec.

Pokud by se néktery z acrovkait ozval a véd¢l néco vice, byl bych jen rad.

Milan Turek — Plzen

Galerie aerovek

Ing. Zahradni¢ek mné poskytl foto aerovky, kterou
koupil v r. 1968. Byl k ni vystaven novy TP (byvalého
majitele nebylo mozno zjistit). Viz jezdil pod SPZ
BS-03-76 a parkoval na vefejné komunikaci na ul. Si-
rotkové v Brné (foto je z r. 1970). Bohuzel se stal ,,0b-
jektem zajmu* Clentt uli¢niho vyboru a pod heslem
»stara auta do nové doby nepatii“ byla zahajena Sika-
ndzni kampan proti majiteli. Pod argumenty ,,viiz malo
jezdi, zabira misto k parkovani, predni kolo ma stopy
od oleje a pod.*, majitel nakonec ustoupil a viiz vytadil
z provozu dne 20.2.1984. Nasledoval odtah na Srotisté
a konec. Podle slov majitele byl viiz original, za doby
jeho ,.drzitelstvi® (majitelé aut tehdy nebyli, byli pouze
drzitel¢) nebylo nic ménéno. Slabou ¢asti byla udajné \
t&snéni nabojl prednich kol; orig. koZené krouzky pro- [ L0 S —
poustély po Case olej. Pozn. red.: K prispévku byla prilozena kop

. (S

i posledniho TP.

e ERRE

Aerovku na snimcich vlastnil p. Stépanovsky od r. 1964 asi 3 roky, na jméno kupujiciho si nevzpomina (zména SPZ).
Pokud by né¢kdo védél o dalsich osudech této acrovky, dejte prosim védét redakei Aerovkare.

Piispévky zaslal Petr Klusak

‘
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Aero-I1G na Technorama v Kassel od 13 do 15.03.2015

Frantisek Budinsky, Bernd Rohde, Klaus Kanngisser a Michael Strauch ptedstavili svoje vozidla v klubovém stanku Aero-
IG, tentokrat v hale 10/11 na Technorama v Kasselu.

Aero-1G -- klubovy stanek

Predvedeny byly mimo typu Aero-50 roadster, Aero-30 special, Aero-662 roadster také restaurovany motor Aero-10 HP
s pohonnou osou a pievodovkou, také montazni blok, ktery byl vybaven motorem A 30 a motorem A 662. Tento montazni
blok s motory pfipravil na vystavu Lars Brandt.

Nas klubovy stanek s vystavenymi vozidly se t&Sil velkému zajmu mnoha navstévnikii a naSe mald hezka auticka ziskala
mnoho novych pratel. Na§ Aero stanek byl vybaven s Rollups (platnové rolety potisténé textem) k vystavenym typim
Aerovek, k firemni historii a novy Rollups o nasi Aero-IG, s vypsanymi daty o ,,sériovém vybaveni“ Aerovek. Takto mizou
navstévnici cile a zdsady nasi Aero-zdjmové spolecnosti, vedle vysvétlivek k jednotlivym typim vozi, poznat celou Aero-
historii.

U naseho stanku jsme se mohli také pozdravit se Cleny na$i Aero-IG, s Wernerem Ehlers a jeho synem Arndtem,
s Wernerem Stange a s Ulrichem Scheffler, ktefi pfisli jako navstévnici. Na§ stanek navstivili také rizni odborni novinaii
z veteranské scény, mimo jiné také tiskovy dopisovatel Jean-Pierre Hossan z Francie — jeho ¢lanek z ¢asopisu ,,La Vie I* Auto™
si miiZete na konci této zpravy precist.

Viely dik patii ¢lenim Bernd Rohde a Werner Gerhold, ktefi se postarali o organizaci a stravovani na misté a také o
pfenocovani ¢lent od stanku, ktefi nebyli mistni. Odpovédnym mistniho Baunatalerského klubu ADAC piedevsim Riidiger
van Bergen a Bernd Rohde dékujeme za ptatelské piivitani u jejich vystavniho stanku, kde ndm kazdy rok postoupi ¢ast jejich
plochy. Aftershowparty (oslava na ukonceni) byla tradicné v K. Toffel u naseho ¢lena Martina Dittmara. Viely dik vSem
spolupracujicim.

Text a fotografie — Michael Strauch

Tiskova zprava z Francie

Novinéf Jean-Pierre Hossan navstivil nas stanek na Technorama v Kasselu a napsal o tom ¢lanek do ¢asopisu ,,LVA La
Vie de I Auto® ¢. 1656 (26. biezna 2015, strana 20+21)!

— ~ 2 z 4 % X . . 3 6o
31XSAFONTECHNORAMARIUSSEL. (ALLEMAGNE) -l. Prelozené textové vynatky z ¢asopisu ,,La Vie I Auto®:

Au roya“me des Porsche ;“?ma = Nckteré kluby si vytahly velky los, naptiklad ADAC — mistni
= RO il 2=l : spolek Baunatal. Vystavni prostor je mimo jiné obsazen pre-
i\ , : krasnou sérii Aero-modeld, které Michael Strauch popsal takto:
Typ 500 zroku 1929 je jeden z prvnich modelt a ukazuje ori-
ginalni charakteristiky: Jednovalec s obsahem 499 ccm s vyko-
nem 10 PS — specialni koncept bez olejové, benzinové a vodni
pumpy. Silni¢ni bleska o délce 3,20 m, ale piesto dosahuje
rychlosti 75 km/h.

Tento ¢lanek mi poslal nas klubovy ¢len Jean-Claude Reyter
z Antibes se slovy: ,,Francouzi ted’ védi, Ze existovalo auto

= — : E— znaéky Aero!“
Aerovky v Casopise ,,La Vie I* Auto* Michael Strauch
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ORIGINAL
SERVICE

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 13 - 14 — Originalita A 30

str. 15 — VSeobecné prodejni instrukce na rok 1933. Prispévek zaslal Milan Turek. Neprehlédnéte popsanou vyzbroj a
dodavané barevné provedeni vozi.

str. 16 — Pokracovani brozury Obsluha vozu AERO pro A 500.

str. 17 - 18 — Pokracovani brozury Seznam nahradnich dili pro vozy ,,AERO* typ 500, 662, 750, 1000.

str. 19 — Seznam vykrest pro vozy A 30 — pfevodova skfii. V seznamu jsou uvedeny jen vykresy, které mame v archivu!

e SC T

Chceme mit aerovku autentickou? Originalita vozi Aero 30

Oficialn€ zapocala vyroba vozu AERO 30 1. sérii dne 21.1.1934. Viiz byl pfedstaven na Prazském Autosalonu a v ¢asopisu
Aerovkar €. 5/1934 byl v dubnu poprvé bez fotografie popsan. Teprve v 7. Cisle se objevila nendpadna fotografie A 30

Na téma originality se mezi aerovkafi diskutuje donekonecna a mnoho stran bylo popsano i v nasem casopise.

Problematiku originality bych rozd¢lil do n€kolika skupin:

1) Chassis — ram, podlaha, ichytné prvky karoserie — ¢ili zéklad vozu.

2) Vngjsi vzhled karoserie vozu, to zn. tvar jednotlivych dili karoserie a jejich pouziti.

3) Motorické a konstrukéni prvky vozu. Motor, pievodovka, napravy a pod.

4) Vnitini vybaveni vozu provoznim zafizenim — chlazeni, el. instalace a pod.

5) Vngjsi dopliky funkéni a ozdobné, to zn. vybaveni svétly, narazniky, prvky palubni desky, chromovani a pod.
6) Vybaveni prostoru pro posadku, to zn. sedacky, ¢alounéni a pod.

Reknéme si uptimné, pokud se nezakonzervoval viiz hned po vyjeti z tovarny, neexistuje a ani nemize existovat po 80
letech provozu viiz 100% autenticky. Do tajil tiicitek (plechovych!) jsem zagal pronikat pred 50 lety. Cim vice informaci léty
vstfebavam i se slusnou technickou dokumentaci, tim mén¢ se snazim striktné tvrdit to na voze byt musi nebo nesmi! Ona
100% autenti¢nost totiz vlastné nema uplny smysl. Vzdyt bychom s takovym autem ani nemohli vyjet. Na druhé stran¢ by
mélo byt nasi snahou se originalité pfiblizit. Ona ta originalita vétSinou unikd pozornosti, ale je tim, co nam skalnim d¢la
radost. Co ovSem odmitam, je vydavani riznych mnohdy nepodatenych replik za origindly a ,,papirové zménénd auta®, napf.,
ze model 1939 byl vyroben tfeba v r. 1936. Chapu majitelovu radost, Ze viibec ma néjaky TP, ale mé¢l by to pfiznat. Skute¢na
doba vyroby (myslim tim vyr. sérii) se na voze dohledat témét vzdy da.

A ted k véci. Chci originalitu pfedvadét prevazné na dobovych fotografiich. Jde pfedev§im o vnéjsi vzhled. Samoziejmé
nelze urdit prislusnou sérii, ale rok vyroby asi ano. Je nutné si uvédomit, ze vyrobni série mnohdy velmi prekryvaly zacatky a
konce rok.

. Pro zajimavost — prototyp A 30 (roadster). Draténa ko-
8 la s obrovskymi stiedy bez poklic, odlisny tvar zadnich
blatnikti. Jezdilo se vlevo, takze zadni osvétleni a brz-
dové je na pravé strang; vSimnéte si zvlastniho svitidla.
Viz nemél blinkry, pfipadné umisténi smérovek neni
vidét. Dviika jsou vysokd, bez vykrojeni. Zajimavé je,
ze predni svétlomet je lakovany a hluboky. Da se pied-
pokladat, ze ram prototypu byl trubkovy, jak byl pt-
vodné navrzen.
Foto Aerovkar leden 1935.

A to je tficitka kar. sport vyrobena skute¢né v r. 1934
(Aerovkar ¢. 8, kvéten 1934). Bez narazniku, reflekto-
ry ztejmé Bosch (d-200) mélké, chromované. Proti
riznym tvrzenim je vybavena blinkry, které se spise
fadi dor. 1936. Bylo také uvadéno, ze prvni tficitky
mély blinkry Scintilla (jako na malych aerovkach), ale
jednalo se zifejmé jen o vozy pro armadu. Na fotu to
neni vidét, ale zebrovani, které je na kapotg€, bylo ina
boc¢nicich. Kola jsou bez poklic. Pfedni sklo a boc¢ni
okénka jsou asi vyssi nez pozdéji. Pro zajimavost; s re-
gistra¢nim Cislem P-313 jezdil ¢asto B. Turek. Myslim,
ze bylo ptidé€leno tovarné.
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Opét r. 1934. Zde je dobie vidét Zebrovani na bocnici
(pod kapotou). Ozdobny chromovany hiebinek na mas-
ce je samostatnym dilem. Pokud mluvime o chromova-
ni, tak dily byly vzdy v chromu, ne pouze niklované.
Disky kol jsou plné (prvni provedeni) a poklice jsou
s ostrou protazenou hranou (také prvni provedenti).

A 30 roadster. Je patrné, Ze se vn&jSim vzhledem a vy-
bavenim od karoserie sport v podstaté nelisi. VS§imné-
te si tvaru kliky (hlavné jejiho stinu). Klika je dosti ar-
chaicka svym tvarovanim, madlo kliky pfe¢niva i do-

ptedu (od ¢epu kliky).

A 30 sport. Je jisté, Ze se jedna také o r. 1934, ale zaji-
mava je zadni rampa pro osvétleni, kterd se dodavala
dodate¢né pozdéji. Foto je pravdépodobné z pozdéjsi
doby. Dale je viditelné rozmisténi drukti pro zapnuti
sttechy a ochranny ,,rohlik* na sloZenou stfechu — je
pomérné vysoky. Predni opéradla jsou délena bez ma-
del, sedék je vcelku. U tohoto provedeni mohli vpiedu
sedét tii lidé.

2x velmi krasny pohled na A 30 roadster (asir. 1934 —
35). Vybaveni zadnimi svétly neni nutno komentovat.
Ozdobny kryt na rezervni kolo byl jisté nadstandardni.
Zajimavé je pfipojeni motorku stérace; na kabelu je re-
zervni smycka, aby §lo sklopit okno. Stérac je pouze u
fidi¢e. Bily volant se tfemi bilymi paprsky také stoji za
povSimnuti. Zamky dvefi maji klicku s kulatym drzat-
kem. Nazamku je packa pro zajiSténi zdmku proti
otevieni. Palubni deska je velmi stroha — packa pied-
stihu (se svislym madlem) je jesté vpravo od spinaci
skfinky, tdhlo vzduchové klapky, kulaty vypinac os-
vétleni tachometru (vlevo pod tachometrem), spinaci
skiiiika s kontrolkou (Scintilla), pfepinac blinkrd pod
volantem, zpétné zrcatko, tachometr (asi VDO) prav-
dépodobné¢ s méficem stavu benzinu. Aerovka ma jiz
naraznik ,,vlastovku®, to je v§ak dano ziejmé celkovou
luxusni vybavou. K ¢emu slouzilo madlo za dvefmi
neni jasné; snad pro nastupovani k nouzovému zadni-
mu sedatku. Na snimku je dobfe vidét jiz zminéna
vyska okna a postrannich okének. Déama ma o¢i asi ve
vysce stfedu volantu, tak nevim co mohla na silnici vi-
dét. Pii tehdejsim provozu se mohla kochat tieba
vyskou hor.

Limusina A 30 r. 1934. Karoserie kabiny je pohledové
velmi hranatd, ptredni okno je téméf svislé, nevyklapé-
ci. Okna dvefi nejsou stahovaci, ale ¢aste¢né podélné
posuvna, v predni ¢asti byla vyklopna ,,ventilatka® (z
fota neni patrna). Stfecha limusin v té dob¢ nebyla ce-
loplechova, ale jeji stfed byl vyplnén impregnovanym
silnym platnem (snad byvalo i nastiikané v barvé vo-
zu), to na fotu neni vidét. Neni také jasné, kdy bylo
platno nahrazeno plechem.
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V8cobecné prodejni instrukce na rok 1933.

Lery vozh:
| 10 HF 18 HP

T¥isedadlovy otevreny (Roadster) ¥¢ 16.60C.—— K& 15.90C.—-
IT¥isedadlovy zavrery (Faux Cabriolet) " 29.400.-— " 22.700.--
ﬁtyfsedadlovy zevrery (Limousina) " - " 23.700.--
Dodavkovy otovieny - valnik " 17.600.-— " 20.90C.--
Deidvkovy zavierny — skiinovy " 18.600.-—- "21.900.—-
Chassis "15.000.-- " 18.000.--

V téckto cendch zohrnuta je u jednovalcovych vozl s kieroukoliv
karoscrii nasledujicd vyprqvu.

Lompletnd eLCLTrlcke osvetlan ,eraturnl a zuadni C¢islové lampa

Stop lumpa, rukrl & clektricky starter,rulni o chKtrled houkacka,
JGdPO rcservnl kolo s pneumatizou J? x 4 kompletni nadiri a u otev-
renych vozi pevné postranice.Dve uvalcove vozy vypraveny jsou kromé
toho techometrem,hodinami,elektr.stiracem, krytem na rychlostni piku,
druhyn tlumidcm vyfuku nlzkotlakyml btlonovymﬂ prneusatikami 11 x 45.

K 23vrenym vozin at jeéne- nch avnuvalcovym dodévame kromé vgsq
uvedcné vyzbrog ke stropni lempu, chtnr zreadle a elgktrlcky
ukazovanel sméru.VesSkeru ostatrni vyzbro Ultujeme zv1ESt podle ce-

niru.

¥ chissis pat?i vSechry 4 blatriky,korrout,kapota,armaturni Jdeska,
u JﬂdnovaICu bez, u dvouValcu s tochometrem 0. hodirami, Zbdnl iampa,
otep lnmp¢ Plslove tuba;gy,pneuzatlky Jako u korplet. vozu vSe wa
tovaré nelakpva ,sarozrc jré bez elektr.stirnde, unazovatele sréru
3. ]._IlCd.

Vozy doddvéme v nasledujicick barvdci:

¢, 108 - cerromodra

C. 1140 - v1sncva

¢. 030 - Zerveri

¢. 102 - svetl zelera

¢. 5118 — Scds .
¢. 161 - beige

¢. 1318 - chrpoveé rodra

V8cehny naSe ceny rozumdjii se mimo 3% dund z obratu, s vyjimkou ob-
chodl zz hotové, u nichZ obrutové dan rozu_l s¢ v Ccect n &, MiZe
byti tedy u objcdnavok kde zakaznik sc zavazie zaplotiti pri prevzeti
VO 21 C@ly 1éet v hotovostl ,dan z obrutu zakazn110v1 primo slevena.
Feklize tomu tuk nebude u zakaznlk pres to,%ze plati hotove,akceptu-
je uPtovanl dare z Oobratu, budere nrlslusncu c¢astru vidy bon1f1kova+1
zastupceli,ktery takovy obchod sjednal.
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Zapalovdni chvilemi pravidelné,
chvilemi vynechdvd, motor pra-
cuje nestejnomérné:
Povrch kontaktt opotiebovan, nutno vymé-
niti nebo opilovati.

Nejdou jiskry ani proud:

Ke zkouseni vsuneme kovovy predmét, nej-
lépe groubovak nebo kapesni ntz, mezi kon-
takty. Neobjevi-li se jiskra, vymeénime pojist-
ku 1I., prohlédneme vedeni, svorky a pfi-

pojky akkumulatoru. Zjistime, nema-li pero .

pherugovate nebo jeho piivod kratké spojeni;
v tom piipadé civka nahoie hreje.

Vadnd sviéka:

Spojime vyjmutou svicku s kabelem a polo-
Zime na motorovy blok tak, aby se konec svic-
ky nedotykal hmoty motoru. Pii pohybu setr-
vaénikem musi mezi elektrodami svitky pre-
skakovati jiskry. Spravna vzdalenost elektrod
je 0.5 mm. KdyZ ani po vyc¢isténi nepreskakuji
jiskry nebo kdyz preskakuji uvnitt svicky, mu-
sime ji nahraditi novou.

Vadnyg kabel ke svidce:

Kaz snadno pozname, nebot je slySet, jak
jiskra probiji isolaci. Vadné misto ovineme
isola¢ni tkanici a kabel pii nejblizsi prilezi-
tosti vyménime za novy.

21

Motor se zastavuje, po opéiném
spousténi vsak pracuje:

Divod: Pist chyta a mize se tak stati,
obzvlast u nového motoru. Proplachneme mo-
tor benzinovou smési s olejem, kterou srou-
bem ¢. 2 (obr. 5.) vypustime, prototime motor
a jedeme s pocatku opatrné dal.

Motor neddvé plng vvkon:

Piilis studeny stroj stPili. Nechme motor

chvili na misté bézet, aby se zahial.
Motor dostdvd nesprdvng vzduch:

Nutno piitahnouli $rouby, kterymi je splyno-

va¢ na valei pripevnén.
Mala komprese:

Vadné pistni kouzky nebo tésnéni hlavy mo-
toru.

Malg odirh prerusovade:

Seriditi a vycistiti.

Uepang vgfukovy hrnec:

Sejmouti predni tlumi¢, spustit stroj, tlumic
roziiznouti, vytistiti a opét svatiti.

23
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Vadna civka:

Jiskry jsou velmi slabé, oprava v odborné
dilné.

Mald dpsa splynovace je za-
cpand, motor nejde na volng béh:
Demontujeme splynovaé, vy¢istime malou dy-
su. Zcela nepatrna netistota phsobi poruchu.

Privod benzinu ucpdn:
Uvolnime piivodny Sroub splynovacte a pro-
hlédneme sitko. Netele-li benzin, je ucpana
trubka nebo kohout.

Motor nenaskoéi po opétném
startovdni:

Pretece-1i splynova¢ nebo opétovanym proto-
¢enim motoru pii zavieném privodu vzduchu,
nassaje se do motoru prili§ bohata smés, ktera
je tézko zapalna. Vyjmeme svicku, protoéime
motor, aby se spalovaci komora provétrala, a
znovu startujeme.

Motor se zastavuje:

Pii¢ina muze byti jednak v tom, Ze se voda
usadila na svi¢ce, kterou je nutno vycistiti,
anebo Ze v motorové skiini se kondensoval
olej. Uvolnime &roub 2 (obr. 5.) a motor tadné
protodime.

22

Brzdy prilis utazené neb porucha
na voze samém:
Zkusiti, zda viz jde lehce pti vypnuté spoj-
ce, brzdy kontrolovati, zdali se neprehiivaji,
pripadné dati prohlédnouti vaz v dilné.

Motor Rlepe:
Pri¢ina byva v usazeném karbonu v hlavé a
na pistu. Sejmouti hlavu, opatrné odstraniti
karbon, piripadné zméniti jakost oleje.

Motor hieje:
Nedostatek vody v chladi¢i, Spatné sefizené
kontakty.

Motor bézi na prazdno bud
rpchle nebo se zastavuje:
Nespravné sefizeny splynova¢ reguluje se
sroubem.

Elektricky starter $patné spousti:
Zeslabeny akkumulator dobiti, pripadné do-
plniti. Uvolnény femen dynama, uvolniti spi-
naci pas, posunouti stolici a znovu utahnouti.

Elektrickd houkac¢ka sama

nefunguje.
) Pomoci $rouboviaku pritahnouti nebo povoliti
Sroubek, ktery je na zadnim viku klaxonu.

24
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Clslo

skladni

Kusd pro
1 viz

Souddst

Ctsio Rusi pro
skladnf 1 viz Soutdst
A 4138 ] Upevn. miska pfed. blatniku pravé
A 4144 1 Kryt. vany rdmu se zdsitrZkem
A 4145 1 Zdstérka vozu s 2 tabulk. pol. & nelak.
A 4145 1 Z4stérkavozus2tabulk.pol. €. lakovand
A 4146 1 Uhelnik spojky chladite a pFitné stény
A 4147 3 Stahovaci pds nddrZky
A 4148 3  Driék nddriky
A 4150-55 1 Kompletni levy neb pravy pfed. blatnik
nelakovany
A 415035 1 Kompletn{ levy neb pravy pred. blatnik
. lakovany
A 4158 4 Tésn¥nl pifruby tlumile
R 4163 1 Tialltko runi brzdy
R 4164 1 Spojovaci tdhlo ruZni brzdy
A 4165 1 Pero rutni brzdy
A 4168 2 Sroub hlavnf pfed. per
A 4169 6  Sroub uhelniku pouzdra Fizeni M6
A 4170/a 2 Sroub pfed. per kral¥f & 12/80
A 4170/b 2 Sroub. pFed. per @ 12:90
A 4173 2 Tesnénf dhelniku pod motor
A 4174 1 NdraZka rulnf pdky startov.
A 4175 1 Pojistny plech lana spoustécCe
A 4177 6 Qc¢ko pro drdt ruZn{ brzdy kralsf
A 4178 6  Cep rulnf brzdy @ 6X17.5
A 4179 1 QOcelovy drét rugnf brzdy kraldf
A 4182 1 Vi¢ko ru¢nf péky startov.
A 4183 ! TFminek ru€ni péky startov.
A 4184 1 Sroubek ru&ni pdky starl. M5
A 4185 i lLaniCko starleru se srdi¢ky kompl
A 4188 i Stahov. pds objimky dynama
A 4189 1 Stahov. pds dynama kompl.
A 4190 1 Sroub stahov. pdsu
A 4191 1 Vélelek k napindku
A 4192 1 Op&érnd vloZka stahov. pdsu
A 4193 1 Objimka stah. pdsu dynama
A 4194 5 Sroub sedia starteru k rédmu vozu a
n spoust M 8
R 4197 1 C4st sedla pro star3f typu slarteru
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4198

4199
4:00
4201
4202
4204
4208
4211
4212
4223
4224
4228
4235
4241
4243
4250
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54
4233
4254
4259

4260
4262
4264
4266
4267
4269
4273
4274
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PodloZka horni &dsti sedla pro starsr
typu starteru

PodioZka tdhel karburdtoru

Pedalové prkno

PodloZika Sroubu peddl. prkna

Spojka chladie s pFi¢nhou sténou
Sroub stahovdku kapoty

Sroubek stupalky

Sroub & 5/10 pro spojeni karoserie
Sroub pFitozky t8snéni thelniku @ 4 10
Podlozka 2 66-14/1.5 pro peddlovy rédm
PodloZka 2 86,18 2 pro pedédlovy rdm
Sroub pFipevnénr akumuldloru M 8 16
Sroub @ S pro spojeni blatniku

Zdtka hrdla benz. nddrZe s korkem
Tésnéni hrdla benz. nddrie

Tesnéni benz, kohoutku

Kompi. benzinovd nddrZ 20 litri
Komp!. benzinovd nddrZ pro 40 litra
VioZka mezi stahov. pdsy a benz. nddr.
Sroub stahov. pdsu benz nddrze M 6X20
Sroubek pedédlového prkna a pfed. stdny
@ 6412

Popruh pod kapotu

Sroub cylindr. hlava 2 6/12 pro stupac.
Podlozka pod. vyvodku elektr. vedeni
Dfev. vyvodky s matkou

Pero pdcky akcelerdtoru

Drzdk tachometrové hadice

Sroubek @ 5 pro pojistkovou skifitku
Spec. matka & 12 st. 1. 50 (pro A 4024,
A 4170

Sroub @ 6/15 pro drzdky blatnik
Matka 2 12 nizkd

Matka korunkovd {pro A 4005)
Kryttlumile postranniho vyluku nelak.
Kryt tlumife postranniho vyluku lak.
Ndpis Aero na chladie
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Skupina: Prevodova skfih AERO 30 &is. str.: 1
£. vykr. nazev {doba platnosti) dat. &. vykr. nazev (doba platnosti) dat.
L1801  [Rychlosini skiif 27 vozil 1. série 20.12.33] L1116 |PodloZka vypustneho &r. skiing 26.3.35
L1013 [Vypusiny Sroub rych. skiiné bez data| L1117 |Lozisko pastorku talii. kola 12.9.39
L1017 [Tésnéni vypustného Sroubu bez data| L1118 |Matka loZiska skfiné 1535
L1020 [Pouzdro paky rychlosti do 1801 vez. bez data] L1119 |Té&snénirychlosini skiing 4.12.35
L1022 [Trubka pro zafazovani rychlosti pro limus, 22.4.34 | L1123 |Pule pouzdra lcZisek diferencialu do 1800, v, 2535
L1027 [Péro valecku tahel rychl, 20.12.33] L1125 [Pasfarek {hruska) od 1201, vozu 30.5.35
L1032 |Pastorek (hruska) 25 vozu 1. série bez data| L1126 |Matka loZiska pfim. zabéru od 1201. vozu 12.3.35
L1033 [Pastorek piimého zabéry pro 25 vozu bez data| L1128 |PodloZka kiize Hardyho spojiky do 1600. v. 21.68.35
L1036 |Pouzdre pastorku pfim. zab. do konce 36. s. bezdata| L1129 |Pastorek tal. kola {hruska) "Gleason® 22.8.35
L10384 |Pouzdro pastorku pfim. zab. do konce 38. s. 21.6.37 | L1129 |Talifové soukoli Gleason "Waiter” 19.8.35
L1037 |Pouzdro zpatet. kolecka bez data| L1133 |Pastorek pfim. zabéru do konce 12, sér, 37 12.8.35
L1037A |Pouzdro zpated. kolecka 22.6.37 | L1137 [Cep uloZenirychl. paky  do konce 36. sér. 20.10.35
L1038 [Posuvné kolecke 30 zubu 25 vozu 1. série bez data| L1139 |Konsola paky rychlosti do konce 38. sér. 21.11.35
L1039 [|Pfedioha (siromectek) 25 vozl 1. série hez data| L1140 |Viko rychl. skiiné od 1801, vozu 26.11.35
L1039 [Pfedloha (siromecek) 4.1.41 L1141 [Pfedloha rychl, skiing do konce 12 sér. 37 21.11.35
L1040 |Zpatedni kolecko 25 voz( 1. série bez data] L1144 |Té&snénidiry rychlostni skiingd 6.8.35
L1041 [Posuvné koledke 23 zubu 25 vozu 1. série bez data| L1151 |Paka rychlosti do 8. ser. 37 4.6.36
L1042 |Pouzdre predlohy vezdata| L1152 |Sestava pastorku starteru (ruéni startovaniy 27.8.36
L1043 [Cep zpatetniho koledka hezdata| L1153 |Nyt ndkruzku pastorku (rulni startovani) 8.12.36
L1046 |Pevna miska koule hez data| vL1163 |ZaraZka koliku 10.11.36
L1047 [Volna miska koule 20.1.34 | vL1164 [Sestava trubky pro zasouvani rychlosti 5.8.35
L1048 [ViIoZzka opéru péra 22.1.34 | L1169 |Sestava zafizeni pro zafaz. rychlosti 28.10.38
L1055 [Opérné péra val. tahel rychl. 20.12.33] L1170 |Sestava stojanku rychlostni paky 4.11.37
L1956 |Sroub pfepcustéciho otvoru 30.11.33) L1175 |Pasiorek talif. kola do 30. vozu 23, sér. 7.4.37
L1080 |Podlozka k upevnéni rychl. ski. pro staré sk. 22.8.34 | L1176 |Pasigrek talii. kola horsky pfevod 7.4.37
L1067 |Matka koule 22.1.34 | L1177 |MERC oleje rychl. skiiné  do konce 27. sér. 27.5.37
L1068 [Trubka pro zarazovani rychlosti 3.12.35 | L1180 |Rozpémny krouzek do konce 36. sér. 4.5.37
L1074 [Pasicrek pfimého zabéru do 860, vozu hez data| L1181 |Miska tésnéni do konce 36, sér. 4,537
L1074A |Pastorek pfimého zabéru 23.3.43 | L1182 |Pastorek pfim. zabéru 4 rychl. skii 5.8.37
L1075 |Pfedloha rychlostni skiiné  do 1800. vozu bez data| L1183 |Pastorek talifového kola 4 rychl. skfin 24.5.37
L1076 [Koletko zpatedni a prvé rychlosti bez data] L1185 [Posuvné kolo I, all. rychlosti - 4 ryehl, skfifi 16.5.37
do konce 12. série 37 L1186 [Posuvné kolo lll. a IV, rychlosti 4 rychl, skiin 6.5.37
L1077 |Kolecko Il rychlosti do 800, vozu ez data] L1187 [Posuvné kolo Il rychlosti 4 rychil, skiif 55,37
L1077/a |Kolo druhé rychlosti  vykr. pro soustruZeni 8.4.43 L1188 [Posuvné kolo IV. rychlosii 4 rychl. skfify 5.5.37
L1078 [Kolecko zpatecni rychl. do konce 12, sér. 37 bez data| L1189 |Mezikolo zpatecni rychlosti 4 rychl. skfin 20537
L1079 |Cep predlohy do konce 36, série ez data] L1180 [Pouzdro pastorku pfim. zabéru 4 rychl. skiif 4.5.37
L1080 [Matka loZiska skiiné bezdata| L1191 |Pouzdro trojkola pfedni 4 rychl. skiin 55,37
L1081 |Matka loziska hrudky bez data] L1192 [Pouzdro trojkola zadni 4 rychl. skfin 6.5.37
L1082 [Pojistna podloZka loZiska hrusky bez data] L1193 [|Vidlice zpatedni rychlosti 4 rychl. skfif 5.5.37
L1083 [Pouzdro stiednich vidlic bez data] L1184 |Vidlice pifimého zabery 4 rychl. skiin 5.5.37
L1083/a |Pouzdro stiednich vidlic (Seda litina) 27.1044] L1195 |[Trojkolo prediohy 4 rychl, skiin 10.5.37
L1084 |Vidlice zpateéni rychlosti  do konce 36. sér. bez data| L1197 |Pasiarek pfimého zébéru do konce 36. sér, 1.6.37
L1085 [vidlice pfimého zab&ru  do konce 36. sér. bez data | L1197/A |Pastorek pfimého zab&ru do konce 36. sér. 14.6.37
L1088 [KrouZek t€snéni (jen pro zadni osu} bezdata| L1200 |Perovy krouZek mer. oleje do konce 27. sér. 21.12.37
L1080 [PodloZia krouzku tésnéni do 1200. vozu ez data]| L1201 [Pastorek talii. kola do konce 36. série 21.2.38
L1093 [Zavrtany droub skiing a ramu 7.5.36 L1233 [Zatka hrdla rychl. skfing od 28. série 19.8.38
L1024 [Kulickove loZisko (SKF 6306A) 12.9.38 | L1204 [Malévaci hrdlo rychl. skfiné  od 28. série 19.8.38
L1086 |Pastorek (hruska) do 1200, vozu bez data] L1206 |Méafici tyCka oleje rychl. skiing od 28. séne 19.8.38
L1098 [PadloZika loziska pastorku 31.7.34 | L1207 |Sestava tahla rychl. paky limus. mod. 1939 30.11.38
L1101 [Pasiorek start kliky 16.10.34] L1211 |Tieci krouzek (konus}) skiift synchron. 22.4.39
L1102 |Nyt dorazu pastorky 8.12.36 | L1211 |Konicky krouZek tieci skiin synchron. 11.8.39
L1103 [Nakruzek pastorku 23.10.34] L1212 |Zubova spojka vn&jsi skiif synchron. 25.4.39
L1104 [Objimka pera a start. pastorku 19.10.34] L1214 |Pero poiistky skfifn synchron. 28.4.39
L1105 |Doraz start. pastorku 19.10.34] Li214 |Pero pojistky skifift synchron. 3640
L1108 |PruZina start. pastorku 19.10.34] L1215 |Synchronni spojka vnitini skt synchron. 27.4.39
L1107 [Té&snéni start. pastorku 9.10.34 | L1215 |Synchronni spojka vnitini  skiif synchron. 11.8.39
L1108 |[Tésnéni start. pastorku 9.10.34 | L1216 [|Pastorek staleho zab&ru  skiin synchron. 21.4.39
L1108 [PfiloZka plsteneho tésnéni 19.10.34] L1216 |Pastorek stalého zabéru  skiih synchron. 11.8.39
L1112 [Pasiorek piim. zabéru do 1600. vozu 26.10.34) L1217 |Pouzdro pastorek piim. zabéry skfif synch. 27.4.39
L1113 |Kole€ko Il. rychlosti do 1800. vozu 26.10.34| L1218 |Stredici kruh loZiska skiirs synchron. 26.4.39
L1113/A |Kolo |l. rychlosti 25.3.42 | L1219 [Miska tésnéni skfin synchron. 26.4.39
L1114 |PodloZka pastorku 17.4.35 | L1220 |Kolo druhé rychlosti skii synchron. 24.4.39
L1115 |PodloZka Sroubu prepous. otvory 26.3.35 | L1220 |Kolo Il rychlosti skfifi synchron. 11.8.39




Jests pred tfem! lety nebyl na Autosalonu stand Aero, nebot auto Aero diimalo tehdy Je3!d
v mysll svého tvirce. Pfed rokem ziskal el JiZ roadster AERO 10 HP mnoho pfatel, byt velmi
obdivovan «» a mnoho kupovan na Autosalonu. A letos? Rada typi AERO predstavuje se na-
vitdvnikim Autosalonug

TrHsedadlovy roadster AERO 10 HP.

zachovéava puvodnl tvar a Jeho Wkon 70 km v ho-
din& pt spotfebd 8 | benzinu na 100 km Je skvély | Pfes |
nyn&j&i krisl a drahotu nestojl vic, ne2

K& 18.800—

Trisedadiovy roadster AERO 18 HP _ _
pridruzil ee k prvnimu typu pfed n&kolika mésfol: jeho
pramarny vykon je 80-20 km, spotfeba Je sotva zna
telnd vyﬁéia Je vzhledemn ke své vykonnost! pravdé tak
K& 22300

Faux Cabriolety AERO
|sou v Gspornosti a ve svych vykoneoh na stejné vyal,
jako vozy otevfend, ale [sou stavény Jako krasné mést-
oké vozy, zvl&6td pro damu,
Tvp 10 HP sto]l K& 22.300"—
Typ 16 HP sto)f K& 25.200°—

A dodévkové vozy AERO

prin&Sejl novy ruch do obohodntho Zivota, protoZe }aou
svojl cenou piistupny | tém. ktefl dosud na dodavkové
auto nemohll pomysleti] Jejich rizné proveden! jest

vhodné pro kazdy USel drobné dopravy a jejioh cena
Jest K& 19.600'— za vz otevieny a Kb 20.600'— za vz
zuvfen?.

Atsejedndo Icterykollv udel: Auto AERO epliiuje, co slibovalo a zistava vérno ewému heslu
' MALY VUZ PRO VELKE CESTY!

‘Podivejte se na stand AERO na Autosalonu a prejete-ll sl dFive

(nebo pozdd|i) nas prospekt: jest k Vasl disposicl,

YOVARNA TETADEL
 RPRAHA-WYSOCANY
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