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Vazeni aerovkari,

dnesni uvodnik zacnu otdzkami. Zamysleli jste se nékdy nad tim, co pro vas znamena
fizeni automobilu, ne jen acrovek? Je pro vas pouhou rutinou nebo vas fizeni vozu stre-
suje? Patfite k tém fidi¢tm, ktefi si za volantem odpoc¢inou, maji radost z jizdy a z ovla-
dani techniky vozu? Nebo ve vas Fizeni automobilu vyvolava néjaké emoce, napf., Ze jste
panem silnic a tudiz se zvySuje vase ego? Vézte, ze mize piijit doba a ziejmé¢ takova

o) S doba prijde, kdy fizeni automobilu nebude zalezitosti fidice.
LU K takovym otazkam mé vyprovokoval clanek ,,Samofidici auta tu budou do 5 let™ s
podtextem ,,Samofidici auta vezmou lidem volant a zbavi silnice nehod ...““. Musim po-

dotknout, Ze ¢lanek nebyl né¢jakym bulvarnim placanim, ale byl to rozhovor se zaklada-
telem spolecnosti, ktera se zabyva elektronikou v tomto odvétvi. Elektronika dnes
prostupuje vSemi sférami lidské Cinnosti, vzdyt automatické fizeni vlakt, letadel, lodi a pod. je jiz standardem, ale
samofiditelné auto...? Pro upfesnéni musim fici, zZe tahle nebudou mit fidice viibec a jedno se jiz testuje u fy BMW.

Pii obhajobé samotidicich aut onen ¢loveék argumentoval napf. statistickym tdajem, ze ro¢nich 30 tisic mrtvych na
americkych silnicich by se snizilo na 10, slovy deset obéti. Pokud by teoreticky bylo 100 % vozidel samofiditelnych, tak
bychom snad téhle uvaze mohli uvéfit, ale co kdyz elektronika selze vlastni poruchou, pfirodnimi elektromagnetickymi
anomaliemi nebo zasahem jinych rusivych zdrojui? Vysledek zasahu piedevsim pfirodnich anomalii by byl nepredstavitelny a
onéch 30 tisic mrtvych by bylo zfejmé dilem okamziku. Asi kazdy se jiz setkal napf. s vypadkem navigace, kdy jen
zabloudime, ale vypadek v samofiditelném auté? Vzdyt’ selhani elektroniky ani u autopilot neni vyjimkou, ale tam je ,,Fidic¢*
stale k dispozici. Auto neni letadlo a nechci ani domyslet disledky tspornych opatfeni vyrobcti automobilti nebo problémy
s ekologickymi nahradami materiali — viz napt. ekologické izolace kabelil. Jesté jste se s takovou poruchou nesetkali? Bud'te
radi! Za vSe hovoii moderni diagnostika, ktera si se zdvadou i v soucasné elektronice mnohdy neporadi. Komponenty Made in
China by byly také dobrym piispévkem k ,,bezpeénému’ provozu automobilu.

Samofiditelna auta by méla byt vyrabéna bez oken , aby posadka aspon nevidéla, ze jizda (nejenom) predcasné konci.

Je zajimavé ohlédnout se do minulosti. Pfed 40 az 50 lety byly v technickych casopisech (napt. VIM a Technicky magazin)
uvahy o ¢astecné automatizaci fizeni vozu pomoci vodicich elektromagnetickych past zabudovanych do vozovky. Elektronika
vSak v té dob¢ byla v plenkach, takze se myslenky na toto téma staly slepou ulickou. Soucasny rozvoj elektroniky je asi
nezastavitelny a zfejmé nemd mezi. Vime jen, Ze hranice miniaturizace jsou nékde na molekularni a atomové urovni.
Odbornici odhaduji, Ze ,,zmensovat* miizeme jesté tak 10 let. Jinou véci je viak eticky pohled na tuto lidskou &innost. Rizeni
automobilu je Sirokou spolecenskou a individualni zalezitosti na rozdil od fizeni vlakd a jinych velkokapacitnich dopravnich
prostiedki. Nepochybuji o tom, Ze jiz nyni obdivovatelé automatickych rychlostnich skiini, automatického vypinani motoru na
cervené, tempomatl a dalSich uspavacich vymozenosti (coz jsou vsak jen drobnosti) a hlavné ti fidici, ktefi dostali fidi¢ak jaksi
omylem, zajasaji. Ale co my, jimzZ je fizeni klasicky ovladaného vozu potéSenim a i v dneSnim provozu zalibou, relaxaci a
nékdy i konickem? Nepochybuji, Zze i v dobé absolutni elektronizace bude fidi¢ti naseho razeni velké mnozstvi. A co
automobilové zavody? Tam budou také jezdit automobily bez fidi¢u? Téma samo pro sebe je pravni odpovédnost pii havarii —
vinen by mél byt automaticky vyrobce takového ,,automobilu bez fidice*!

Zminil jsem se o etickém pohledu na samofiditelné auto, ale nemohu se vyhnout myslence o etickém vlivu vSudypfitomné
elektroniky na nas. Kam lidska pamét’ sahd, tak technicky vyvoj vzdy smétoval prevazné k ulehceni lidské prace a ulehceni ziti
obecné. Pomifime vyvoj zbrani a véci, které slouZzi jen k zabavé (ty jsou ostatné také nutné). Vstup elektroniky do vsech
lidskych c¢innosti je vSak zcela novym fenoménem. Elektronika v kazdodennim zivot¢ ve formé internetu, vselijakych
socialnich siti, mnohdy jediny zptsob v komunikaci s vyfizovanim osobnich zélezitosti a troufdm si tvrdit, ze i samofiditelny
automobil je skutenou sofistikaci naSeho zivota v tom pravém smyslu slova, tedy klamavého a vnucujiciho vysvétlovani
nezbytnosti v podstaté ,,elektronického mysleni clovéka. Soucasné komunikaéni prostfedky nas zbavuji soukromi a mnohdy i
samostatného uvazovani. Problém vidim v tom, Ze co ma slouZit k rozvoji mysleni, slouZi pfevazné jako hracka vyvolavajici
zavislost. Je usmévné, jak lidé na jedné strané ,,hlidaji* osobni udaje a na druhé strané na socialnich sitich na sebe doslova
vyzvraci prvni a posledni — bohuZzel v tom jedou uz i déti. Neméli bychom spi$ fikat asocialni sit€? Vzdyt’ uz existuji ustavy na
odvykani zavislosti na internetu a socialnich sitich, obdobné protialkoholnim a protidrogovym lécebnam.

Mam pocit, Ze ty odlid$tujici vynalezy uz vstoupily i do pravniho podvédomi, kdy se piedpoklada neschopnost pouzit tzv.
zdravy selsky rozum. Jak jinak si vysvétlit odsouzeni nejmenovaného obchodniho fetézce (ne, ze by si to nékdy nezaslouzily)
v USA za to, Ze se jedna zakaznice opafila horkou kavou z kelimku, na némz nebylo varovani, ze kava je vield. Zakaznice
ziejmé méla dlouhodoby vypadek mysleni, ale jest¢ zarazejici je, Ze asi stejny vypadek mysli mél i soudce. Mozna, ze byl
celou noc na internetu nebo na ,,asocialnich® sitich a moznd, ze by pfed svym rozsudkem fidil samoftiditelné auto, kdyby jiz
bylo k dispozici. A pro zasmani. Jisté si kupujete rizné balené potraviny, jejichz popisy asi nikdo necte. Pfi koupi balené
vanocky mé zaujal velky napis ,,Navod na konzumaci“. Vite, co jsem se tam dozveédél?, Ze si mam vanocku nakrajet nozem...!
Asi se uz lidstvo pfipravuje na armadu nesamostatnych a nemyslicich hlupaka.

V ¢lanku Chytry telefon, to je cesta ke zblbnuti jeho autor pravnik a publicista Vilém Barak vystizné pravi ,,Socialni sité,
neomezena hlasova a obrazova komunikace, pFistup na internet, to v§e ma na nasi civilizaci stejné ucinky, jaké méla
svého ¢asu ohniva voda na indiany*“. Chce se mi fici howgh.

—JK -
P.S. — Uz se tésim, jak to za tenhle zpatecnicky Gvodnik zase schytdm, tedy pokud si ho n¢kdo piecte. Takovy pesimista ale
nejsem. Vsimnéte si, Ze se lidstvo po negativnich zkusenostech obcas vrati k optimalnimu feSeni svého pokroku. Tak honem
do aerovek a tidit a jezdit, dokud nam to ti moudii zastanci absolutni elektronizace (ve skute¢nosti lobbysté riznych vyrobct)
nezakazi.
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Evropsky sraz ptatel AERO je jiz tradi¢nim podnikem, ktery neodmys-
liteln€ k rodiné aerovkaiu patii. Tato pivodni myslenka némeckych kole-
gl aerovkatd prekro¢ila némecké hranice a zéhy se rozrostla do dal§ich zemi — Holandska a Svycarska, kde aerovkarska
mensina také sidli. Po zvednuti Zelezné opony bylo jen otazkou Casu, kdy se Evropské setkani aerovkart uskuteéni i u nas. A
tak se pred 20 lety poprvé stala hostitelskou zemi této akce Ceské republika, coby naslednik piedvaleéného Ceskoslovenska —
zem¢, ktera byla kolébkou stale popularnich automobilt AERO. Evropsky sraz aecrovkait jiz dlouho neni ryze sportovni akei,
ale hlavné akci spolecenskou a v tomto duchu prob¢hl i letosm sraz v Harrachove.

Pani Marianna Kabesova Crane (uprostied) Starostka Harrachova pani Eva Zbrojova
s p. Michaelem Strauchem — predsedou némeckych aerovkarii s hlavnim poradatelem p. Milosem Balabanem
a s jeho zZenou pani Doris

Otazkou je, v ¢em se lisi setkani v domovském staté aecrovek od setkdni v zemich pivodu Evropského srazu. A lisi se
viibec? Zcela jisté ano. V prvé fadé se viechna dosavadni setkani v Cechach vyznalovala téméf dvojndsobnym poétem
zucastnénych aerovek, coz vSak neni pro domovskou zemi nic prekvapivého. Hlavni odli$nosti je ucast hostl, lidi majicich
primy vztah k tém, ktefi vdechli aecrovkam zivot a popularitu. BohuZzel, ¢as je nelprosny a na rozdil od aerovek, které
nestarnou, ti, ktefi je stvorili, jiZ mezi nami nejsou. Je velmi potésujici, ze k harrachovskému setkani ptijali pozvani potomci
slavnych. Pofadatelé mohou byt spokojeni s velmi kladnym hodnocenim této akce, které zaznélo z st vzacnych hosti.

Pan Petr Ho§t’dle

Pti kratkém projevu pani Marianny KabeSové-Crane, vnucky zakladatele
firmy AERO JUDr. Vladimira Kabese, bylo znat jeji obrovské pohnuti a
dojeti nad tim, Ze miize volné piijet do Cech, Ze miize vefejn& pfipomenout
zasluhy svého dédecka i otce a v§ech zaméstnancii firmy — Ze mtize byt v sou-
Zasné dobeé jesté svédkem vysledkd jejich prace a popularity. Clovék si znovu

Pan Pavel Turek (vievo) s predsedou pfipomene, také s pohnutim mysli, jak se macessky zachoval stat, tedy pies-
ACC Praha p. Jirim Zitkem néji jeho predstavitelé, k lidem, ktefi néco dokazali. Nejinak tomu bylo 1 pfi
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kratkém proslovu pana Pavla Turka, syna nam dobie znamého zavodnika a propagatora aerovek, Bohumila Turka. Reklo by se,
ze chlap nepodlehne n¢jakému sentimentu, opak byl pravdou a je to tak dobfe.

Dalsimi vzacnymi hosty aerovkarského setkani byli panové René Elstner, vnuk cestovatele F.A. Elstnera, a Petr Vofisek,
vnuk ing. Josefa Vofiska. Pfijel se na nas podivat i pan Petr Host'alek, jeden ze zakladajicich cleni novodobého ACC a tviirct
naseho Casopisu — autor kreslené postavicky Aerovkare a mnoha kreslenych vtipti. Hostem byl také aerovkat z Francie pan
Jean-Claude Reyter — majitel zatim nepojizdné aerovky pétistovky.

Z ohlast, které zaznély po skonceni akce, je ziejmé, ze 34. Evropsky sraz ptatel AERO splnil v§echna ocekavani a zapise se
do aerovkarské historie zlatym pismem.

Poradatelskému sboru v ¢ele s panem MiloSem Balabanem patfi viely dik! —-JK -

3R
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Blahopiani k akei jsme dostali od ¢lent Autoklubu Krakonos v Jilemnici
Vézeny pane piedsedo!

Dovoluji si Vas oslovit jménem Autoklubu Krakonos v Jilemnici pfedevs§im na zékladé Vami poradaného Evropského srazu
préatel Aero. V sobotu 29. srpna 2015 byla podstatna ¢ast naSich ¢leni pfitomna na Vasem setkdni na jilemnickém namésti.
Vsichni se shodli na velmi zdafilé akci. Proto mi dovolte Vam jménem naSich ¢lent touto cestou upiimné podckovat za
perfektni organizaci, doprovodny program vcetné znalosti komentatora a za mimoradn¢ zdafilou motoristickou akci, ze které
jsme vSichni pfiSli nadSeni a kterd ndm pfipomnéla Gispéchy a vyvoj téchto vynikajicich automobilt. I kdyz se nd$§ Autoklub
Krakono$ v minulosti vénoval spide motocyklovym sportim (motocyklové soutéze, Sestidenni soutéze, motoskijerinky a pod.),
oceflujeme Vami potadanou akci a do dalSich podobnych Vam piejeme hodné sily a elanu.

Jesté jednou dékujeme za krasné stravené odpoledne a do dalsich akci drzime palce.

Za ¢leny Autoklubu Krakono$ v Jilemnici Mgr. Franti$ek Kraus, tajemnik klubu.

e F DT e——

Véazeny pane tajemniku,
dékuji Vam za slova uznani a jsem rad, Zze se Vam a Vasim koleglim 34. Evropsky sraz vozii Aero libil. Jak sam urcité vite, tak
bez podpory radnic a firem v regionu nelze podobny podnik uspotadat. Bylo to kolektivni dilo pratel z ACC Praha, rodinnych
pfislusniki, kamaradt z Horské sluzby, Sportovniho arealu Harrachov a dal§ich. VSem budu Vase slova uznani tlumocit.
Jeste jednou dekuji a preji hezky den. Jifi Zitek
OO

Divadelni opona s reklamou vozu AERO zachranéna!

Jsem rdd, Ze mohu ¢tenafim Aerovkére sdélit radostnou zpravu. Na protipozdrni opon€ VrSovického divadla Mana se
podafilo zrestaurovat reklamni kresbu malé aerovky A 500 z pocéatku 30. let minulého stoleti a navic byl rué¢ni pohon opony
opatfen pohonem motorovym.

] 0 -
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Zrekonstruované divadlo a ... ... opona s aerovkou v plné krase

Pripomenme si n€kolik historickych fakt. Divadlo se nachazi v suterénu kostela Hustv sbor Cirkve ceskoslovenské husitské
v prazskych VrSovicich, postaveného v letech 1929 — 30. Jiraskovo divadlo, jak se pivodné nazyvalo, zahajilo ¢innost v roce
1931 a fungovalo az do roku 1965, kdy bylo definitivné uzavieno. TehdejSimu rezimu ziejmé nejvic vadilo to, Ze je divadlo
v kostele. Aby nahodou nékdo nepfisel s mySlenkou cinnost divadla obnovit, bylo celé hledisté zalito betonem, snad
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s poukazem na porusenou statiku objektu. Protipozarni opona z vinitého plechu o tctyhodnych rozmérech 7 m $ife a 5 m vysky
unikla znifeni zfejmé pro svou obrovskou vahu. Postupem ¢asu se na divadlo zapomnélo, aby po desitkach let bylo zasluhou
majitele objektu Cirkve Ceskoslovenské husitské a obcanského sdruzeni Centrum Mana o.s. zrekonstruovano a opét privedeno
k zivotu.

ﬂ!hﬁ L Dl i e ———
Uvodni slovo pana fardie Davida Frydla Ing. Karel Jicinsky a sl. Lenka Némeckova
vzpominaji na Elu Slavikovou a zrozeni aerovek

Kdy a za jakych podminek nechal Leopold Slavik, obchodni feditel firemni prodejny AERO v Praze v ul. Na Pofici,
namalovat reklamu s malou aerovkou, se jiz asi nedovime. Jisté vSak je, ze reklama fy AERO na divadelni oponé¢ je raritou
mezi reklamami a kresba, byt’ ve velmi zbédovaném stavu, vSechny ttrapy ptezila. (Vice o L. Slavikovi v Historické rubrice.)

Traduje se, ze ruéni otevirani opony byvalo velmi namahavé
aobCas se mechanizmus asi vjedné tfetiné zasekl. V takové
situaci neslo s oponou pohnout ani nahoru ani dolu. To vSak
nezabranilo v odehrani planovaného ptedstaveni, ale vedeni
divadla pry vracelo vstupné. Divaci v prvnich ¢tyfech fadach
nedostali zpét nic s odiivodnénim, ze v podstaté vidi celou scé-
nu. Od 5. fady byla vracena polovina vstupného, protoze herci
jiz nemuseli byt vidét celi a plné vstupné bylo vraceno diva-
ktim na balkonu, aniz by museli divadlo opustit. Z téchto mist
uz nebylo vidét opravdu nic z déni na jevisti.

V soucasné dobé se divadlo vyuziva pro kulturni, umé¢leckou
a vzdélavaci Cinnost. V tomto duchu se uskutecnil 14. fijna
vzpominkovy vecer na automobilovou zavodnici Elu Slaviko-
o vou a dobov¢ udalosti kolem aerovek, s vytézkem vénovanym
¥ na restaurovani kresby. Velice poutavé zahgjil vecer pan farar

: David Frydl, jenz pfipomnél historii divadla a pfipravil i vtipny
Ela Slavikova se svou aerovkou fiktivni komentat k historii reklamni kresby. Poté se slova ujali
sl. Lenka Némeckova a ing. Karel Ji¢insky. Vzpominkovy ve-
¢er byl doplnén promitnutim filmi z cesty Modrého tymu do Afriky, vyjezdu aerovky na Snézku a dobovymi fotografiemi.

Na zavér pridavam jesté omluvu. V minulém cisle Aerovkare jsem napsal kratkou zpravu o beneficnim Koncertu pro
Aerovku — Lidova pisent ve vazné hudbé, ktery se konal 25. ¢ervna. Informace pfisla do redakce po uzavérce, a tak nebylo
mozné predstavit protagonisty koncertu na uvefejnéné fotografii. Zpév sl. Lenky Némeckové doprovazel kytarovy virtuos a
kolega acrovkar v jedné osob¢ pan Jan Irving.

Diky za oba prijemné vecery ve VrSovickém divadle. -JK-

4O+

Dovolte mi podékovat in memoriam

panu ing. Karlu Sebestovi
za dlouholetou praci s prekladem
naseho Casopisu do némciny.

Za ACC Praha Josef Knourek

4O+

Hledame prekladatele naseho ¢asopisu do némciny.
Ozvéte se, prosim, na E-mail - aerovkar@email.cz
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Prodej vozii AERO pomoci regionalniho zastupce.
3. pokracovani

V tomto dilu seridlu se zaméfime na prodejni strategii firmy
AERO pii zavadéni vyroby automobilli a dalSich podptrnych
¢innosti — v soucasné dob¢ nazyvané marketing.

Marketing je definovan jako proces zaméteny na uspokojo-
vani potieb zakaznika. Pomoci nastroji, metod a technik mar-
ketingového prizkumu dochéazi ke zjisténi potieb a piani za-
kazniki a cilem je nabidnout jim vyrobky s co nejvétsi piida-
nou hodnotou, ve spravny ¢as a za vhodnou cenu. Je to proces
zaméteny na zédkaznika, kterému se podfizuji vSechny ¢innosti
ve firmé — zajisténi materialu, logistika, vyroba, skladovani az
po prodej a zajisténi poprodejniho servisu. Marketing vznikl v
USA ke konci 19. stoleti, kdy s rozvojem strojové vyroby
vznikla potieba zabyvat se vyrobnimi metodami. V tomto ob-
dobi ptevazovala poptdvka nad nabidkou a tak nebyl zajem
zaméfovat se na reklamu. Tento vyrobn¢ orientovany marke-
ting — vyrobit co nejvice zbozi s minimalnimi naklady fungo-
val az do Velké hospodaiské krize v roce 1929, kdy se zacal
marketing zaméfovat na prodej. V tomto obdobi vznikal nad-
bytek zbozi a problém nebyla vyroba ale prodej. V produkci
aut byla v této dobé v CSR jiz velka konkurence a uvedeni
nového vyrobce na trh bylo velmi slozité. Tovarna AERO
zvolila strategii podpory a zvefejfiovani vyjimeénych vykoni
— Ucast na zavodech, dalkové jizdy s dirazem na spolehlivost,
hospodarnost a také praktické vyuziti jejich automobilt pfi
kazdodennim pouzivani.

Uvedeni tovarny na automobilovy trh v fijnu roku 1929 s
malym vozem AERO 10HP na XXI. Mezinarodni vystavé au-
tomobild v Praze je popsano v knize Karla Jic¢inského Auto-
mobily AERO a jejich doba. Vitézstvi posadky Turek — Naho-
dil v Hvézdicové jizdé€ byl zajisté pro tovarnu velky tspéch,
ktery vyrazn€ pomohl k tomu, Ze se automobily AERO dostali
do povédomi Siroké vetejnosti. Vyroba automobild se rozbeh-
la v roce 1930 a v roce 1931 je jiz prodavali regionalni zastup-
ci po celé CSR.

Jednim z velmi dalezitych prvki pfi prodeji je reklama. Je-
jim ukolem je seznamit vefejnost s vlastnostmi vyrobku a vy-
zdvihnout vSechny vyhody, které jeho koupé¢ zakaznikovi

@.a/ro
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Maly viz
pro velké
cesty.
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Zastoupeni: A. Wenke a syn, Jaromér.
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“slo 308, 10, Ustopadu 1029,

LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

1921.
Proni 6-vdlec, go X 130 mm,
vykon 19/60 ks.
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Hvérdicova jizda vystavni

Novy maly viz ,,Aero”, Hzeny B, Turkem, docilil
. 've hvézdicové jizdé nejvétsi pofet boddl a umistil se
nejen ve své kategorii, nfbrz i v celkové klasifikaci
jako prvni.
Jel traf Praha—Brest—Praha—Hamburg—Praha
v néisledujicich etapéch:

Nedéle 20.X. Praha—Strasshburg...... 63 km |
Pondéli 21.X, Strassburg-PafiZ-Le Mans . 686 km
Uterf 22, X. Le Mans—DBrest . . . , + ., » 400 km
Streda 23. X. Brest—Pafiz—S8ézanne ., . 729 km i
Ctvrtek 24. X. Sézanne —Stuttgart ..., . 603 km |
Pitek  25.X. Stuttgart Praha....,..467 km ||
Schota 26, X, Praha—ﬂamburg. veess- 896 km
Nedéle 27.X, Hamburg—Praha, ...... 698 km

Celkem . . . 4.913 km
e

Tato traf méfi ve vzduiné &ife 3.718 km, byla pro-
jeta bez jediného trestného bodu a celkov§ podet
ziskanych bodd jest 2.980.

Oficielni v¥kon ten je pouze jednou %z mnoha zkou-
ek, které jiz dlouho s nadimi vozy kondme a které
vesmés prokazuji jejich velkou v¥konnost, naprostou
spolehlivost a nepatrné provozni v¥lohy.
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ptinese. Tovarna AERO spolupracovala s n¢kolika reklamnimi agenturami. V archivu firmy WENKE a syn se zachovala
korespondence se spolecnosti Willy M. Jacobsen, ze které je patrné, Ze tovarna pomahala svym regionalnim zastupcim pfi
zvefejilovani reklamy v mistnich novinach. Tito zastupci jsou v textu reklamy pfimo uvadéni, véetn€ adresy a spojeni. Inzeraty
reklamni firmy Jacobsen se daji poznat podle znaku v levé horni ¢asti obrazku. Uvetejiiujeme inzerat, ktery popisuje dalkovou
jizdu spolehlivosti Némeckého Autoklubu v roce 1931 po trase Berlin — Zeneva — St. Sebastian — Lisabon — Barcelona — Rim —

Mnichov — Dubrovnik — Budapest’ — Berlin o celkové délce 10.255 km. Nejefektivnéjsi bylo v této dob¢ uveiejnovani reklamy
v celostatnich i regionalnich novinach.
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Jizda spolehlivosti
Némeckého Autokiubu
na 10.000 km.

Nejvétii soutdz, ktaré kdy byla kondno no evropskych _:iln_t_ci_chh,
dokézala svétu znovu znomenity vykon rnesich vozd a vynikajiciho
sportovntho ducha naldich jezdcd. Automabily viech zemi o viech
kategorii ‘byly v startu o nejmenii ze viech uZasinikd
trisedadlovy roadster AERO 10 H?
se svym siln&{3im J:}afrern.
roadsterem AERO 16 HP
2diily se tak, ¥e predseda NémeckBho Automobilového Kluby,
:;::dc: Y: ':'mcklanhurp\gu, pfi ocendni jednotlivych vikond prohlasil:
»Nejmenii viz prokézal svym vykonem Gpinou rovno=
cennost s vozem nejvétiimill«

Tato chvéla vynikaifchho representadte automobillsmu jest [ist8
d‘;klu;e:\ hndv:rour}l, jakého si automobil AERO ziskal béhem

doby velmi kratké. Nejen story, cstfileny »vélednike B. Turek,
nirb;fi i sportovni nadienec Or?'SkollﬁneI, jeden mT dvouvalci
AERO 16 HP, druhy se svym jednovélcem 10 HP - ale oba na
normélnim seriovém voze - pfijeli bez jediného trestného bodu
k cili o oba ziskali prvni cenu.

Prisné byly podminky a kladly nejyétii pofadavky na stroj ijezdce,
prisni byliylgudcmrr? j Jz chyba, vyména kterékoliv souédstky,
z nichi koidd byla zvlGité oznafeno znamencly trestné bodyl
A piece dojely oba typy AERO ve skvélém &ase o bezvadné
formé bez iec}iného trestného badu a byly oba u cile nadiend
uvitdny: dokézaly znovu svoji naprostou s olehlivost a téméf ne-
uvéfitelnou Uspornost. Oceiite nyni sém hodnotu nalich vozdl

TOVARNA LETADEL
PRAHA-VYSOCANY
"ioDEINA V PRAZE, NA PORICI 28.

Propagaci vozi AERO provadél také znamy motoristicky nadSenec Milo§ Bloch. V archivu se zachoval soubor inzerati
uvefejnénych v novinach vroce 1933, vydany souhrnné jako brozura reklamni firmy. Dal§im zptsobem reklamy bylo
promitani diapozitivi v kinech pted a po tydeniku. Ukazky jsou od firmy Kinoreklama BRDA.

Kinoreklama,BRDA, Cejvice, Vuchtriovaa.




Dalsim zpusobem provadéni reklamy byly rizné poutace na vefejné piistupnych mistech, ale tfeba i v divadle a jinde, viz
¢lanek o protipozarni oponé ve VrSovickém divadle MANA v tomto Cisle Aerovkare.

| chpbsen

PRAHA |11,
VODIEKOVA 20
PALAC ,,SECURITAS"
TELEFON 264-92

Péani
A.Wenke a syn,
Ja romé ¥ Ja. gy, Praha,5.1ledna 1933,

TflcA se Valieho odd#len{ Aero a Vaficho dopisu ze dne 4.ledna
1932.

ObdrZfel jsem VAY¥ otdny dopie ze dune 4.tems a obratem sdédlu-
jf Vim t{mto zdvo¥ile,%e jsem opravenou matrieci "VZe pro
k‘uohyn doddvkowym vozem Aero" zaslal dne 17.listopadu 1981.
bez doprovodnfho listu na adresu Va¥f{ otefy.v Hradei Krédlo=-
vém.Rozhodnd matrici tuto tem naleznete.Zvldstnf poitou do-
volujf{ si Vém proto zaslati jest¥ jednou matrieci a sice na
adresu VaSeho ct.domu v Jaromefi.Co se tjfle Zasopisu ve kte-
rém mi tento insert vyjiti,jest Vém k disposici kterykoliv list
v Hradei ErdlovémyjelikoZ pro uverejn¥n{ tohoto insertu v Pra=
ze nemdte zdjmu & v Jarom&¥i, jalk je mi zndmo,8asopis # ne= ., w
vyohﬁzf Doporuloval bych Védm Sasopis "Nové smdry"iZdroven Vis "h-.’b-uflu-bj'
prosim o laskavd sd&lenf, ve kterém listu mdim nechati uvefejniti
tento insertd a to k €21 G8tu mé klientky firmy Aero,tovédrna
letadel Praha~VysodanyeJelikoZ ale oba listy v Hradei Krélovém
jsou negrozéirenég ¥{,doporudoval bych Vdm z toho diivodu oba,
tak¥e v jednom by byl uvefejndn insert k t{3i fi.Aero,tov.leta~
del,Praha a druh§ k tf%i VaSeho vlastnfho udtu pou*ivaJio p¥i
tom matrice,ketrou Vdm soudasn® zas{léam,

Jsem Vém vidy k slu¥bém milerdid ochoten a prosim Vés,abyste se
k vili zjednodufien{ v%dy v takovjfchto p¥{padech obrdtili na mne.

Dovoluji si Vém,velevdZ¥eni pénové,vyjdd¥iti své nejsrdedn¥jsf
blahop¥dn{ v Novém roce 1932 a poroudim se Vém

8 Ye 0

WILLY M,JACOBSEN.
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Pan reditel 57

ld a Fla Slawkow na dovolené
Leopold Slavik 1902 — 1939 goslavii...

Casto vzpomenu na mého feditele v tovarné Aero, pana Leopolda
Slavika. Bude tomu 60 let, co opustil nase fady ¢lovek ryzi povahy, od-
dany znacce Aero.

Meél rad lidi, své spolupracovniky, ptatele a blizké. Nikdy nebyl
lhostejny k jejich starostem a celym srdcem se t&Sil z jejich uspécht a
dovedl s nimi prozivat prohry i zklamani roku 1938! Mé¢lrad zivot a
milovanou manzelku Elu. Proto s takovym zaujetim a nevSedni obéta-
vosti pracoval pro §tésti a spokojenost jinych.

Reditel Leopold Slavik byl rodak mladoboleslavsky. Do tovarny
Acero nastoupil jako komer¢ni Gfednik v roce 1925, v udobi, kdy tovar-
na vyrabela karoserle Weymann a privésné voziky k motocyklam H.D.

- | aIndian. V roce 1929 se zapocalo s vyrobou automobill Aero 500 az L. Sla-
vik byl povéfen panem dr. V. KabeSem vedenim obchodniho oddéleni. Stalu
kolébky vyroby lidového vozu a patii mezi vyznamné osobnosti ¢eskosloven-
ského motorismu. Do roku 1937 vedl prodejnu Aero v Praze Na pofici a ak-
tivné pracoval v Aero Car Clubu, ktery s Kafuitkem a Skokankem zalozil.
H Mgl velkou zalibu v letectvi a proto byl nékolikrat na studijnich cestach
| v Anglii, Francii i jinde v ciziné.

Byl ﬁspéén}'/m soutéinim jezdcem jel nékolik okruhtl a délkovych jizd.

vvvvv

| prazskych kruzich jako skvély muz.

Dne 10.3.1939 jel naposledy se svou AERO 50 poznavaci znacky P 61,
kterou znali vSichni pfislusnici dopravni policie. Pfi prijezdu Zborovskou
tfidou na Smichové se srazil s autobusem, ktery zatoCil k Diezenhoferovym
sadiim a jel k Jirdskovu mostu. V troskach vozu byl i 27 lety Ignac Bochenek,
polsky statni ptislusnik, ktery byl povéfen nakupem letadel pro polskou arma-
du. Oba tézkému zranéni podlehli. 1. Bochenek zemfel v sanitce za jizdy, L
Slavik byl po prvém lékaiském oSetfeni donesen na lizko nemocni¢niho po-

s ¥ koje, kde i on vydechl naposledy. Pohteb se konal den pred ptichodem oku-
Zleva:V. Formanek ing. Z. Michl, manzelé pantt, 14. biezna 1939.
Slavikovi Jaroslav Bfiza
Prevzato z casopisu VETERAN ¢. 45/1998 — do Aerovkdre prispél Karel Jicinsky
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Povalecné zruseni vyroby vozii AERO je zajimavym tématem, o kterém jiz Aerovkar dobové dokumenty pfinesl. Zajimavym
je bezesporu i dnesni ¢lanek prezentujici nejen povalecny pohled kolektivu automobilky na postaveni této sekce v tovarné.

Rekapitulace aktivit kolektivu konstrukéni kancelai'e automobilky AERO a hypotéza o diivodech zruSeni
programu vyroby automobili Aero po valce.

autor Ing. Josef Vofisek (mél ve Ctyticatych letech titul architekta karoserii automobilky AERO)

Po dobu Sestnacti let trvani automobilky byl kolektiv konstrukéni kancelate vyznaénym cinitelem podniku. Jeho pracovni
uspéchy tvotily mezniky v historii tovarny i v ¢eskoslovenském automobilovém svété v obdobi, kdy jméno Aero mélo dobry
zvuk i za hranicemi.

Prace kolektivu byla v zahrani¢i dobfe ocenovana, zatimco v podniku délo se tak znepochopitelnych duvodl zcela
vyjimeéné. Nehled¢ na to, Ze po celou dobu svého plisobeni museli se ¢lenové spokojit umisténim v prostiedi, které jen velmi
shovivavé lze nazvat nevhodnym. Také pracovni pohoda byla kalena zasahy jedincti nebo skupin mimo kancelaf. V odstupu
doby neubrani se objektivni pozorovatel nepfijemnému pocitu, Ze to byly vesmes malicherné projevy jesitnosti nebo zarlivosti
prizemnich individualit tovarny, které byly ostatn¢ vykupovany zna¢nymi hmotnymi obét'mi podniku. V prvnich dobach osoba
majitele tovarny, rozhodujici jako konecna instituce, stastné a s hlubokou znalosti véci a lidi, nejhorsi disledky popsaného
odvracela.

V osudovych vale¢nych dobach statu, znamenajicich obdobi krize automobilky (v zajmu rozvoje valecné letecké vyroby),
bylo jeji vedeni svéfeno synu tovarnika (star 25 let). Ten sice udrzel podnik v chodu, avSak v konstrukci samé byly s védomim
némeckého vedeni zahajené prace mirového programu ruseny individualnimi akcemi z ¢eského prostiedi tovarny tim spise,
¢im méné novy §éf projevil rozhodnosti a vile Eelit témto pomérim. Presto nadseni kolektivu zmohlo pfekazky a vytvofilo dva
nové prototypy osobnich vozl. Tyto za podpory ostatnich oddé€leni tovarny byly postaveny a pokud poméry dovolovaly,
s uspéchem vyzkouseny.

Zdar zkousek korunoval usili kancelare, takze s opravnénou duvérou hledéla vstiic dob€, kdy jeji prace bude piinosem




k vytvoteni narodniho automobilového pramyslu svobodného stitu. Valka skonCila a automobilka byla v dasledku své
prikladné ¢innosti béhem okupace zatazena mezi podniky, s nimiz se v budoucnu po¢ita.

Nadseni z tohoto rozhodnuti bylo v8ak vzapéti zchlazeno obratem, ktery se dotyka samé podstaty konstrukéni kancelafe:
Prislusné urady republiky (viz. Karel Ji¢insky: Automobily Aero a jejich doba) stanovily s kone¢nou platnosti, Ze perspektivni
mirovy program automobilky AERO omezi se na vyrobu 1,5 tunové kategorie nakladniho vozu, k némuz vétsi dil
mechaniky bude dodavan (ziejmé z tovarny Praga, odkud model pochazel — pozn. v zadvorkach pochéazeji od syna autora
Josefa Voftiska III., ktery otcovy vypovédi z té doby pamatuje).

Sestileté snazeni kolektivu, navic za podminek, které se jiz nikdy v tovarné nesmi opakovat, a hmotné neocenéné ve stinu
oddéleni leteckého (vyrabélo zbrojni material pro okupanty), které odsalo vétsinu jeho konstruktérti, bylo tedy nadarmo.
Nadarmo téz vyckavala kancelar v obdobi od kvétnové revoluce, kdy byla svédkem chaosu v tovarné. Vyckavala tak po dobu
péti dlouhych mésict (t. j. do zati 1945), nebot’ konstruktéfi nemohli uvétit faktu, ze vedeni tovarny, Spravni vybor spolu s
revoluéni Zavodni radou neprosadili revizi rozhodnuti, které uzavira knihu historie Sestnacti let pracovniho usili
mnohych lidi, ktefi zistali automobilce vérni i ve Spatnych dobach. Dnes osazenstvo stoji pied nepochopitelnou
skutecnosti, Ze ob¢€ slozky vedeni podniku chladné a se zfejmym pfinejmensim nezajmem pfipustily rozhodnuti ¢sl. vladnich
Cinitelt, provedené se vzacnou neznalosti vyrobnich pomért podniku, kdyZ tyto byly i okupanty respektovany.

Toto memorandum podavame po ur€itém casovém odstupu, ktery nam dovolil objektivné sledovat prfiCiny, jejichz
dasledkem byly popsané nasledky. Plénum Spravniho vyboru bylo nesporné sestaveno "letci" s cilem zajisténi budoucnosti
oddéleni leteckého. Proto v ném figuruji krom majitele podniku (jedna se ziejmé o dokument psany pied znarodnénim dne 28.
X. 1945) velmi schopné osobnosti, jimz nelze upfiit, ze béhem okupace vedli letecké oddéleni k nebyvalé vykonnosti. 1
v dobach pied okupaci byli ,,letci* elitou tovarny. Oni vydélavali nejvic.

Je ovSem nepopiratelné, ze automobilka, jsouc od svého zalozeni osobni zalezitosti majitele tovarny, vegetovala docela
sobéstacné a obchodné uspésné prece jen ve stinu kiidel a ze presto jeji ispéchy byly sledovany interesovanou vefejnosti
upfimnéji nez v podniku samém. Automobilka sviij podil na obnoveni jména AERO ziskala skromnou, nehonosnou denni
praci. Lidé z automobilky, v ¢ele se svymi techniky, si svoje drobné uspéchy v pravém slova smyslu vybojovavali. At to byly
nové konstrukéni prvky, vyzadujici pfekonani odporu konzervativni vyroby, ¢i nové stroje, kterymi byly dilny vybavovany jen
v dlouhych etapach, Gspéchy propagace, uspéchy obchodni, ty vSechny véci priblizily podnik v§em tém, kdo s automobilkou
rostli a s ni starli.

Tohle nasi $tastnéjsi kolegové ,,letci” neznaji, respektive jejich dobré vysledky byly docileny jinou cestou. Automobilku

sledovali jen o¢ima soukromych automobilovych zajemct. Letecti clenové Spravniho vyboru jsou typickymi reprezentanty
tohoto nazirani a tudiz neudivuje pasivnost vedeni v dob¢, kdy se mimo tovarnu rozhodovalo o jejim pfistim osudu na desitky
let. Z diivéjsi praxe je znamo, ze kompetentni Ufady planuji podle podkladti dodanych interesovanymi civilnimi Ciniteli
z kruhti automobilového primyslu. Dokud jsme nevédéli, jaké podklady vedeni firmy ministerstvu poskytlo, mohli jsme
se domnivat, Ze vedeni nasi firmy nebylo spravné informovano o obou pripravenych prototypech. Je to nepochopitelné,
avsak jen to by omlouvalo takovy nedostatek ¢inorodé vitle, podporovany nedtvérou v dokonalost obhajované véci, kterd méla
byt prosazena.
Konstrukéni kanceldi automobilky nebyla vedenim tovarny ani poZiddana o technické podklady o naSich prototypech a
ministerstvo s nimi proto nebylo seznameno. To si vysvétlujeme tak, ze porevoluéni vedeni tovarny s vyrobou osobnich
vozl do budoucna samo viibec nepocita. Program vyroby malych naklad’akt tedy nebyl nastolen vyhradné zvenéi. Osazenstvu
pfitom neni znamo, kym bylo vedeni tovarny k podobnému stanovisku zplnomocnéno, protoze osoba majitele JUDr. Kabese
stoji stale v Cele, respektive nad plénem Spravniho vyboru. Predpokladame, Ze ten by podobny postoj k automobilovému
oddéleni tovarny, jez se téSilo od svého zalozeni jeho osobni pozornosti, viibec nepiipustil. Anexe automobilky letci tedy
byla provedena zpisobem neodpovidajicim dneSnim demokratickym pomérum. Osazenstvo automobilky, vlastné jeho
vedouci, byli postaveni pied hotovou véc. Dosavadni §¢f automobilky, JUC Kabe$ odeSel zfejmé pod jakousi pohrizkou
speésné ze Spravniho vyboru, aniz poskytl informace svym nejblizSim spolupracovnikiim, a uchylil se do posice v plénu
Zavodniho vyboru (odesel pak z tovarny s otcem v lednu 1946 na natlak Rudého Préva). Byla zlomena htil nad dosavadni linii
podniku a automobilka vchéazi do mirového podnikani jako oddéleni noveé zavadéné, s velmi malou moZznosti samostatného
rozvoje a véemi nevyhodami takového stavu a nutnosti vydobyt si v ramci podniku prestizni postaveni.

Sestnéctileta tradice, jak vyrobni, tak konstrukéni, slavna tradice jména AERO a neméné i usili technikd automobilky
vytvofit v poslednich Sesti letech prototypy osobnich automobild pro povaleény zivot, to vSe bylo s pozoruhodnou lehkosti
konkrétnimi osobami hozeno pfes palubu bez ohledu na hmotné obéti tovarny. Zcela se opomnélo, Ze zavrhne-li podnik
dobrovolné ovoce dusevni prace svych tviréich pracovniki, automaticky ztraci narok na pouziti jména AERO, soucast
slavnych déjin ceskoslovenského motorismu.

(Povalecna situace je podrobnéji a mnohem zasvécenéji popsana v zaveéru monografie Ing. Karla Ji¢inského. Vyrobu 1,5 t nakl.
vozu povazoval autor ¢lanku za zdminku pfipojeni automobilky AERO k tovarné PRAGA. V roce 1966 se seSel na Friesovych
boudéch v Krkonosich s p. BejsSovcem, vedoucim vychovy G¢nii v tov. Aero, a na této hypotéze se shodli. Doslova zpronevéra
mirového programu osobnich vozil se nevyplatila ani jejim ptvodciim, protoze leteckd divize Aero byla zrusena také. Ti
konstruktéfi, ktefi si podobné jako autor ¢lanku vybrali pfechod ze zruSené tov. Aero do tovarny Praga, méli do tnora 1948
nadg&ji, Zze se budou podilet na vytvofeni modelu lidového vozu, se kterym $éfkonstruktér automobilky Praga po valce také
pocital).

Rukopis byl piepsan a opatien pozndmkami v tinoru 2008.
Poznamka Ji¢
Prepis prof. J. Vorisek, poskytnut archivu ACC Praha Do Aerovkare prispél Karel Ji¢insky
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Na konci mésice srpna jsme se vydali na vylet do hor. Jiz ptijezd
do Harrachova jasné naznacil, Ze nasledujici vikend bude stat za to,
nebot’ jiz jen pohled na ne zcela zapInéné parkoviste vyslovene lakal
na start. Takové mnozstvi Aerovek vSech typu, rozliénych provede-
ni a zpasobi renovace ¢i individualizace zpusobovalo zvyseny tep.

Sobotni rano piekonalo vse, co patecni veCer jen naznacoval. Azurova obloha a pod ni ve stinu Hotelu Svornost pulzujici
parkovisté hyfici pfipravami. Jiz jen charakteristicky zvuk motorti a vSudypfitomna viing spaleného mixu jasné naznacovaly,
co se bude dit.

A délo se hodné!

Harrachov 28.-31.8.2015

Na start staricky Peugeot p. Jean-Claude Reytera

START.

Vyjizdime od parkovi$té na Svornosti, abychom hned po par metrech museli brzdit u prvni kontroly ... jen se trefit co
nejpresnéji doprostied mezi sloupky!

No, ngjak to vyslo, tak rychle dal, k oficidlnimu startu — pani starostka nas uprostted velikého davu odmavla a my vyrazime
ostfe — hned k nejblizsi pumpé dohustit pneumatiky.

Dohusténo, a jedeme. No, jedeme, spiSe letime nadhernou krajinou, kde by se, pravda, chtél, ale nestihl kochat ani pan
doktor.
Rokytnice nad Jizerou.

Rychle (ale hlavné piesn¢) piejet prkno a uz honem na ,,horskou prémii“, na kterou se tak tésime!

Stoupéani na Rezek pIné zatacek a také bohuzel méné Stastnych Aerovek a za nim hezky zaparkovat v lese a chladit ...
dostala hodné zabrat, Aerovka, ale myslim, Ze si to uzila minimalné stejn¢ jako my.
Jilemnice.

Neskutecna Jilemnice.

Toto podkrkono§ské mésto nas uvitalo s otevienou naru¢i na svém krasném nameésti, jez zaplnéné nalesténymi historickymi
vozy na sv¢ krase jesté mnohé pridalo.

Pohled z radni¢ni véze na desitky Aerovek zaparkovanych tam nékde dole z hlavy jen tak nedostanu.

Modni prehlidka
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Po opravdu dobrém ob&dé v mistni $kolni jideIn¢, médni prehlidce posadek a dalsim méfeni mezi sloupky jsme opét na

cesté. A to rychle, jako by nikomu z nas nedochézelo, Ze toto neni o rychlosti ... jenze kdyz ono to tak krasn¢ jede...

Dalsi méfeni, tentokrate na svétlomet — 80 cm od sloupku ... 81 cm? Dobie my! A rychle dal.

Naéhle cestou nardzime v polich na nddhernou kamennou rozhlednu u Roprachtic. Neplanovana zastavka opravdu stala za
to, vyhled do okoli byl nadherny, zvlasté pii sobotni viditelnosti.

Finalni zastaveni + rozjezd do kopce bylo jen malinou a jiz jsme v cili. Ve stinu majestatnich skokanskych mustkd.

Vecerni vyhlaseni vitézi uz bylo jiz jen pomyslnou tfeSinkou na dortu za velmi vydafenym dnem. A pro jednu posadku i
Sokem. Tim mam samozfejmé na mysli nasi posadku, nebot’ kdyz jsme zjistili, kdo to vyhral, krve by se v nas nedotezal.
Nadherny den se zlatou teckou — co vice si piat?!

Vitezové — Michal Petschke - 7idic a Vasek Havlicek - navigator Nepiehledné rady aerovek v harrachovské sklarné

Nedé€lni vylet po rozhlednach Jizerskych hor zacal obédem a exkurzi ve sklarné a minipivovaru Novosad a syn v
Harrachove¢.

Pohled na desitky Aerovek zaparkovanych ve starobylém arealu sklarny byl bez ptehanéni poeticky.

A jsme zase na cest¢, vstiic rozhledn¢ Kralovka a mnoha kopcim. A také prvnim problémim.

Vitézné vozidlo se rozhodlo, Ze turistické tempo ho nebavi a postavilo si hlavu, zvlasté do kopct se litru vazné nechtélo. Po
stoupani do Albrechtic odpoc¢ivame na autobusové zastavce a za pomoci Karla se snazime objevit problém.

Na dalsi cesté na Kralovku se stale opakuje, ale se zatnutim vSech zubl dojizdime k rozhledné.

Néadherné misto!

Pfi vzpominani na zastavku u Krélovky si pfipominam jediné vozidlo, které jsem za cely vikend vid¢l roztlacovat. K mému
velikému piekvapeni to ale nebyl zadny z veteranti, ale poradatelsky Roomster ... Tak se pozna kvalita ...

Jedeme dal. Tedy, zda se, ze uz zase mizeme letét! Nadherné klesani pivabnou krajinou Jizerskych hor s ptekrasnymi
pruhledy a Cerstvym vzduchem jen mirné zkalenym Aerovkami pied nami.

Zda se, ze vSechny problémy jsou zazehnany a stateCny litr zase 1étd. Krasny pocit ale vydrzel jen do pulky Tanvaldu,
nebot’ pak silnice zacala zase prudce stoupat. A bylo zle. Horko t€Zzko jsme dojeli k ceduli Tanvald a dal uz nic. Zvuk
rychlovarné konvice vychazejici z chladice jasné naznacoval, ze hned tak nepojedeme.

Po nékolika desitkach minut jsme vyrazili, abychom dojeli jen na vrcholek kopce a museli se v tom zase vrtat. No co,
zastavka na kaficko se také obcas hodi.

Pfes chmurné myslenky na pfimou cestu do zakladniho tabora jsme se vydali dokoncit trasu a dojet k Majaku (rozumé;j
rozhledn¢) Jary Cimrmana. KdyZ jsme byli téméf u cile a silnice zacala klesat, nevéfil jsem svym ocim, ale co, kdo jiny nez
Jara Cimrman by postavil rozhlednu de facto v udoli, ne?

I tak byl vyhled krasny (ackoli kvtili hor$i viditelnosti jsem
nezahlédl Panamsky priplav) a prohlidka muzea vyslovené
poucna a velmi zabavna.

Pondé€Ini navstévy zamku Sychrov jsme se jiz neziCastnili,
ale mistni restauraci jsme si ujit nenechali, coz byla skuteéné
zdafila tecka za nadhernym prodlouzenym vikendem stravenym
v krasném prostfedi Krkonos a Jizerskych hor.

Radi jsme se zGcastnili soutéze, kde jen jeden jediny fidi¢ byl
starsi, neZ jeho vozidlo, a kde kone¢né nastupuje i ,,acrovkaisky
potér.

Zaveérem bychom radi podékovali vSem organizatorim. At
jeto tieba krasné vymyslena trasa, bezchybné zaparkovani ¢i
pfijemné vecery, nezbyva nez prede vSemi smeknout.

A za napad ,otocit” zavedené pofadi startu jednotlivych
kategorii si organizatofi zaslouzi absolutorium!

Krkonossko — jizerskd romantika DEKUJEME, (RADI) PRIJEDEME ZAS!
Vasek Havlic¢ek a Michal Petschke

et 192 prgy,
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2 EEDALCNERS
KAREL JOSEF baron WIEDERSPERG

|
@ﬂ_/l' O cen nepR,

PK.WIEDERSPERGC
! REICHFNBERG-LIBREREC

ROCHLITZERSTRARSES. TELEFON D3V

Jedna z mala dochovanych fotografii Karla
Wiedersperga s vozem Aero 1000 Special se
startovnim ¢islem 21 pochazi ziejmé z 11.9.
1932 z litomé&fickych ,,Zavodi do vrchu®.
Karel Wiedersperg, ¢len liberecké pobocky
Ligy motoristl, zde ve své kategorii ziskal II.
cenu.

Narodil se 28.8.1909 v MedleSicich, okres Chrudim, jako dité otce Jana Wiedersperga a matky Josefiny Wiederspergové,
rozené Chorinské..

Od 2.1.1931 byl zaméstndn u firmy Rudolf Grasern do 15.1.1932. Pozd&jsi povolani uvadél statkar, obchodnik
s automobily, Autozastoupeni. Uvadén jako ,,Generalni representant® firmy Aero v Liberci. Jeho firma byla postupné uvadéna
na n¢kolika adresach: R. 1934: Beilchengasse Nr. 25 (Sekernicka ul.)

R. 1937: Rochltzer Str. Nr. 5 (Rochlicka ul.)

R. 1938: Gablonzer Str. Nr. 16 (Jablonecka ul.)
(Pozn.: Nazvy ulic pievzaty znémeckého adresaie firem ,,Adressbuch der Gauhauptstadt Reichenberg, ktery jako jeden
z mala prament uvadi zaznamy o ¢innosti K. Wiedersperga.)

Jako statni pfislusnost uvedena ¢eska, nabozenstvi katolik. V roce 1939 zadal Obchodni a zivnostenskou komoru v Liberci
o povoleni provozovat autoskolu. Neni ufedné¢ evidovan jako majitel autoopravny.

Udajné byl iniciatorem uprav zavodnich vozii Aero 1000 Special, vozii s tifvalcovym motorem o obsahu 1000 ccm. Pocet
skutecné vyrobenych téchto vozi nebyl nikdy spolehlivé dolozen; podle odhadi pamétnikti se jednalo o 3 — 5 ks tohoto
provedeni. Upravy provadéla na piani zakaznika tovarna Aero.

Ze vzpominek byvalych zaméstnancii firmy Aero (m.j. p. Pohotalého, ktery byl od r. 1930 v Aerovce zaméstnan jako

vvvvv

odvozen od motoru Aero 662 ccm, tedy objem cca 993 ccm. Zapalovani mélo skiinku nasazenou na klikovém htideli s vackou
o tfech vrcholech 120° a jednim parem kontaktl.. Toto feSeni bylo zdrojem poruch, nebot pohyblivy kontakt nestacil pti
vysokych otackach sledovat vacku. Viz dosahoval s timto motorem az 130 km/hod., avSak pii vysoké rychlosti byl hiie
ovladatelny vzhledem k velké sile motoru.

Z historie t&chto vozil Ize uvést ndkolik malo konkrétnich snimki, které se do dnesni doby dochovaly. Viiz s SPZ C-PZ
1360 vlastnil (asi) v letech 1946 — 60 p. Kucera z Plzné — Doubravky, fota pochazeji pravdépodobné z r. 1947. Za povsimnuti
stoji detail umisténi rezervy na levém boku vozu. Viiz byl nasledné prodan p. Stépanovskému a jezdil pod SPZ OM-54-73,
avsak na voze s touto SPZ je umistén drzék rezervy na horni ¢asti zad¢ vozu. Nabizi se otazky — pro¢ by novy majitel, tedy p.
Stépanovsky, piedélaval uloZeni zalozniho kola? Nebo se ve skutegnosti jednalo o jiny viiz? Viiz OM-54-73 nemé oznadeni
3V()

Viz tohoto provedeni vlastnil v 50. 1étech p. MUDr. Jaroslav Jilek ze Zbiroha, nevzpomind si vSak na jméno piedchoziho
majitele. Viz podle jeho slov skoncil nékde na Slovensku. Dutlezity detail — viiz p. MUDr. Jilka ma rezervu na zadi! Podle
sdéleni majitele viiz dosahoval rychlosti 130 — 140 km/hod. a byly vyrobeny 2 — 3 kusy.

Fotografie vozu se startovnim ¢islem 21 a baronem Wiederspergem za volantem byla téz oti§téna na posledni strané knihy
F.A. Elstnera ,,Maly viiz pro velké cesty” (vyd. 1933 — 34) pod nazvem ,,Pohadka mladi“. Z historie vime, ze predmétné
tiivalce karosovala tovarna Aero podle navrhu karosaiského ,,designéra® p. Votiska. Vztahy tovarny Aero a jejiho generalniho
zastupce v Liberci byly ziejmé obapolné a tudiz dnes nelze s urcitosti zjistit, do jaké miry byl Wiedersperg autorem tohoto
provedeni ¢i nakolik se nechaval inspirovat karosarskymi kreacemi mistra Votiska.

S tcasti K. Wiedersperga na zavodech se setkavame v roce 1933, kdy jel zavod do vrchu ,,Ecce Homo* u Sternberka se
stoprocentnim uspéchem aerovek: V cestovnich vozech zvitézil Sochor pfed Nimshausem, ve sportovnich Novozamecky pted
Stipkem a v zavodnich Wiedersperg pred Novozameckym a Nimshausem.

Druhym, méné znamym ,,Generdlnim represantem® firmy Aero v Liberci, byl Ernst Jékel, nar. 25.4.1903 v Raspenavé,
okres Frydlant, jako dit¢ otce Ernsta Jakela a matky Albertiny Jikelové, roz. Lammelové. Povolani uvadél jako obchodni
zastupce ,,Generalni zastoupeni® firmy Aero. V roce 1942 je uvadéna adresa jeho firmy Adlergasse Nr. 5 (Orli ul.), statni
ptislusnost némecka. (Pozn.: Jeho jméno uvadéno na nékterych dokumentech téz Jéckel.)

Zdaleka ne mezi v§emi ,,Generalnimi zastupci® a tovarnou Aero panovaly dobré vztahy — pro ilustraci citat z AERO-Novin
¢. 5 zr. 1945, jehoZz autorem je osoba nad jiné povolangjsi, JUDr. Vladimir Kabe$, majitel tovarny: , Kromé nékolika
padesatek, zasantroCenych na pocatku valky povéstnym renegatem Velatem Sicherheitdienstu, slouzily nase vozy vétSinou
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zivnostem, lékaiim, drobnym podnikim a pod., tedy sektoru, pomérné nejvzdalengj$§imu pifimému zbrojnimu usili. Nasi
snahou bylo zachranit co nejvétsi jejich pocet pro vlastni izemi — zde ovSem zasahovali némecti vladci byv. ministerstva
dopravy a techniky a s nimi spoleény Anderlik, rusice tyto pokusy bezohlednymi zasahy. Rovnéz neblahy ,,generalni zastupce*
Jackel v Liberci vydiral na nas dodavky pfimou hrozbou udanim a koncentraénim taborem vedoucim automobilky,
mocenskymi zésahy z Berlina atd., atd. Tento niceho se nestitici gangster a jeho nohsled Riemann budou se asi — jsou-li dosud
nazivu — odvolavati na vselijaké dvojsmysIné feci na sklonku valky, jimiz mlhaveé naznacovali jakési protinacistické smysleni.
Bylo by mné zadostiu¢inénim, shledati se dnes s nimi a pfipomenouti jim jejich jednani z ledna 1942

V souvislosti s historii a po¢tem uvadénych vyrobenych kust vozi Aero 50, karosovanych Sodomkou ve Vysokém Myté
(tzv. ,,Arizon“, 6 — 8 ks) figuruje jméno Jéckel — tidajné pro tohoto libereckého zastupce byl zhotoven jeden exemplai této
karosaiské kreace, ktery si zahral po boku Oldficha Nového ve filmu ,,Valentin Dobrotivy* (film natocil rezisér Martin Fric,
premiéra 31.7.1942).

Petr Klusak
Pozn. aut.: Clanek ,,Zahada historie jednoho (?) Specialu Aero 1000 podle paméti p. Stépanovského vysel v Aerovkaii
¢. 2/2013 na str. 11. Néktera data se 1isi, coZ je vysadou lidské paméti.

R
Pozn. red.:

Prijmeni Karla Wiedersperga je nékdy uvadéno chybné s b — Wiedersberga.

Na téma A 1000 Special prob&hla mezi p. Stépanovskym a p. Klusidkem korespondence objasiiujici autenti¢nost aerovek. Petr
Klusak nam poskytl dopis p. Stépanovského a sam konstatuje: ,,Znamenalo by to tedy, Ze viiz p. Kuéery s SPZ C-PZ 1360 neni
totozny s vozem, ktery vlastnil v 60. letech p. Stépanovsky, a ktery jezdil pod SPZ OM-54-73. Viiz p. Stépanovského je ziejmé
identicky s vozem, ktery vlastnil MUDr. Jilek ze Zbiroha.

RO
Vazeny pane Klusaku. Plzen 11.8.2015

Zdravim Vas srdecné a dekuji za dopis, ktery jste mi poslal. Prekvapil mé i Milan Turek ¢lankem v Aerovkafi €. 3.
Casto jsem také premyslel o panu Jilkovi ze Zbiroha, zdali mé¢l acrovku pfede mnou nebo az po mné. Na fotografii vypada
velmi mladé€. Ja jsem ji vlastnil; to mi bylo par rokd po vojné. Mezi nim a mnou je odhadem deset rok. On by mél byt starsi.

LiFbLET TRy ; i TN g ] i i TALE
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Na fotografii, kde se opira o viiz, ma aerovka rezervni kolo na zadi vozu, tak, jak jsem ji koupil i ja. Nic jsem s ni ned¢lal.
Vim, Ze byla vymezena dievénou podlozkou zapadajici do naby kola. Byla ze starSiho dfeva, jak si pamatuji. Tak ja ani nikdo
pfede mnou ziejmé s rezervou nic nedélal. Lak spojeny s karoserii nebyl nijak porusen a podlozka (vlozka) Sla vysunout ven.
Pan Kucera dle fotografii mél rezervni kolo na boku vozu.

Opravdu je zahadou, byly-li aerovky dve rizné nebo nékdo rezervu piidélal na zadni Spic karosérie.

Pan Jilek nema na voze predni blatniky a femen pfes kapotu. Tyto ¢asti tam za mne byly. Nevim, pro¢ blatniky odmontoval.
Na fotografiich s panem Kucerou tam jesté jsou.

Velka skoda, ze jiz nezije mlj kamarad Ivan Schneiberk, ktery by hodné véci objasnil. Znal se i s panem Kucerou.
Objevim-li néco nového, zajisté Vas budu informovat. Také Vy mtzete kdykoliv napsat.

Aerovkam zdar. S uctou Stépanovsky Draho§

4O+

1! Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkafi, E-mail adresa pro zasilani inzeratd a prispévki do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankt, dotazi a veho, co se tyka aerovek. Prosime, uvadéjte u dotazi i Vase telefonni (mobilni)
Cisla.

1! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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Dnes v Technické rubrice najdete:
str. 15 — Originalita A 30.

ORIGINAL
SERVICE

str. 16 — Pokra¢ovani brozury Obsluha vozu AERO pro A 500 (postupné doplnéni celé brozury).

str. 17 - 18 — PokraCovani brozury Seznam nahradnich dili pro vozy

LAERO* typ 500, 662, 750, 1000.

str. 19 — Seznam vykrest pro vozy A 30 — pievodova skiiii. V seznamu jsou uvedeny jen vykresy, které mame v archivu!

Oprava: V seznamu vykrest v &. 2/2015 mé byt uvedeno u pol. Cep kulového kloubu &. Lz 347. Malé pismeno z zna¢i
zku§ebni vzorek, vykres byl stornovan 6.3.1936. Na chybu upozornil P. Klusak.
R

Chceme mit aerovku autentickou?

R R
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Originalita vozii Aero 30

Fotografie limusiny z poloviny r. 1935. Kapota ma svi-

# slé klapky, které se bézné uvadeji az u mod. 1936. Ok-

no neni vyklapéci — stérace jsou jesté pfimo na okné. U

W vyklapécich oken byl motorek i osy stéracii v rdmu nad
g oknem. Tento viiz ma patrné stiechu jiz celoplechovou.

Linie stfechy a okna jsou jiz oblejsi, okno ma jiz vétsi
sklon. Pov§imnéte si narazniku. V té dobé byl jesté
nadstandardni vybavou, ale nezvykly je jeho tvar.

Limusina z r. 34 — stfed plochy stfechy neni plechovy,
ale ze silného impregnovaného platna. Zminéno jiz v

minulém cisle Aerovkate. Foto je z konce r. 1934.

Model 1936, ale snimky limusiny i kar. sport jsou jiz

§ Ze za¥i 1935. Karoserie limusiny je jest¢ v kratkém

provedeni — ram byl stejné dlouhy jako u otevienych
vozi. Okénka maji jesté vyklopnou ,,vétracku®, rezerva
je vné kufru, ktery se neoteviral. Stfecha je bez prolisu,
celoplechova. Na kapoté jsou jiz novéjsi klicky, maska
ma odnimatelny ,,hiebinek. Zasadni zménou je osazeni
smérovych ruciek za dvefmi. Reflektory jsou hluboké,
celé chromované. Disky kol s loukotovymi prolisy
jsou typické pro model 1936 — toto vSak nejsou disky
Michelin! Poklice jsou jiZz v novém provedeni. Oba vo-
zy jsou jesté bez narazniku. Za zminku stoji vybaveni
dosti nevzhlednou rampou na zadni svétla a SPZ (malo
viditelné ze snimki). Oba vozy maji na zadnich blatni-
kach ochranné manzetky, coz byl zfejmé nadstandard.

K prodlouzeni chassis limusin a cabrioletd zaslal po-
drobny vycet Petr Klusdk. Dodejme jen, Ze k prodlou-
zeni doslo kvili tomu, Ze se k zadnim sedadlim vozi
velmi obtizné nastupovalo. U delsiho chassis se pro-
dlouzeni projevilo hlavné u delsich dveti. Prostor zad-
niho sedadla je tim velmi pohodiny.
—JK —
Rok 1935, série 9.: Polovina chassis normalni staré pro-
vedeni. Druha polovina prodlouzena o 200 mm.

, Rok 1936, série 1.: Prodlouzena limusina s prednim vy-

klopnym ramem a celymi postrannimi
skly bez ventila¢nich okének.
série 2.: Cabriolet (50 ks) — chassis prodlou-
zeno o 200 mm.
série 4.: Vozy ¢. 7149 provedeny jako chas-
sis prodlouzené s blatniky, kapotou a kor-
noutem otevieného vozu, ¢. 7150 prove-
deno jako nesmontované chassis s pfilo-
zenymi plechy karoserie roadster.

m e SRS pigy,
R e,




"OBSLUHA
VOZU

Elektrickd houkacka a lampa
stop nefunguji:
Prvni pojistka zleva vadna, vymeéniti.

Zapalovaci civka nema proud:
Druha pojistka vadna, vyménit.

Zadni svétlo nesviti:
Vadna zarovka nebo 3. pojistka. Prohléd-
mnouti svorky a vyméniti zarovku nebo pojistku.

Tlumené svétlo nesviti.

Vadné kontakty v Zzarovce neb vadna zarov-
ka resp. 4. pojistka. Prohlédnouti reflektory,
vyméniti zarovku resp. pojistku.

Méstské svétlo nesvili:
Vadné kontakty, Zarovky neb 3. pojistka.
Odstraniti, jak vySe uvedeno.

Velké svétlo nesvili:
Jako predesle, 6. pojistka vadna.
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ZAJIZDENI NOVEHO VOZU

Novy vaz je tieba opatrné zajizdéti, aby se
pohyblivé c¢asti, loziska a styéné plochy pistu
a valce dobie ohladily. Pist se teplem rozta-
huje a dokud neni zabthan a ohlazen, mutze
nemirné zahtati, vzniklé vysokymi obratkami
motoru, vésti k zadieni pistu. Kdyz by takovy
pripad nastal, je treba ihned motor zastaviti
a teprve po ochlazeni velmi opatrné jeti dale.
Ma-li vz po zadieni mensi vykon aneb chyta-li
Spatné, je to znamenim, ze jsou pistni krouzky
zapeleny a je nutno motor rozebrati a krouzky
uvolniti. Dokud nema viz ujeto alespon 1000
km, nesmi se jezditi vice nez

na primy zabér 50 km hod.,

druhou rychlosti 25 km/hod.,

prvni a zpatetni 10 km na malo plynu.

Po projeti prvych 1000 km muze se rychlost
stupriovati, ale 1 tehdy je tieba vystiihati se
vysokych obratek motoru, které jsou na tkor
trvanlivosti stroje.

Teprve po 5000 km dava stroj svaj plny
vykon a maximalni rychlost, kterou miZe vy-
vinouti. :

Zabéhavanim vylucuji se razné drobné kovo-
vé soucastky, které pfi montaZi nemohou byti
odstranény, a proto je dobie po 1000 km vy-
méniti olej v rychlostni skiince.

3

Vusvétleni k obrazium:

Obr. 1. Fotografie motoru.

Obr. 2. Fotografie motoru s kardanem a
zadni osou.

Obr. 3. Vyobrazeni prerudovace.
Obr. 4. Schema kontroly zapalovani.
Obr. 5. Schema mazani.

Obr. 6. Schema mazani.

Obr. 7. Schema elektrického vedeni.
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Citslo
skladn{

Kust pro
1 viz

MOnww____m
5045
41
41
5050
5053
5057
5058
5059
5065
5066
5067
13
5069
5070
5086
5086
5189
5107
5110
5111
5113
5128
5129
5130
5131
5133
5142
5142
5143
5144
5144
5145
5146
5147
5147
5148
5148
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Soucdst

Sroub M 12 drzdku 2 reservnfch kol
Podlozka drzdku reserv. kola
Kompletni zadni viko nelakované
Kompletni zadni viko lakované
PdCka drzdku nikl. reservnfho kola
LoZisko volantové roury

Pule zdv&su hornf pro zadni viko
Pile zdvésu dolnf pro zadnf viko
Nyt zdvésu

Sroubek &ock. hlava loZiska A 5053
Sroub loZiska A 5053

Drzék ,Stop* lampy

Kompl. zdmek dvefi, bez kliky
Sroub drZzdku ,Stop“ lampy 2 6/15
PodloZka pod Srouby zad. blat. @ 6.6/18/2
Kompletni dvifka se zdmkem nelak.
Kompletni dvifka se zdmkem lakovand
Matka zadnich blatniki

Perko zdmku

Klika zdmku dvef{, niklovand
Vnitfnf Stitek zdmku bo&nich dvifek
Vnejsi Stitek zdmku bo&nfch dviFek
Skfinka zdvéru

Levy zdvér nikl. pro zadnfi viko

-Pravy zdveér nikl. pro zadni viko

Pero zdvéru

Nyt zdvéru

Plle hornfho zdvésu bo¢nich dvif. lev.
Ptle horntho zdvésu bo&nich dvif. prav.
Cep zdvesu bo&nich dvifek

Del3f dil hor. zdv&su bo&nich dvif. lev.
Del%{ dfl hor. zdv&su bo&nfch dviF. prav.
Podlozka zdvésu zadniho vika
KrouZek z4dvesu zadntho vika

Ptle dolnfho zdvésu bo&nich dvif. lev.
Pile dolnfho zdvé&su bo&nich dvif. prav.
Del3f dfl spodnfho zdvésu bo&. dviT. lev.
DelSidil spodniho zdv&subo&.dvif.prav.

Objimka a tdhlo vzduch. klapky nikl.

Rlika zdmku bo&. dvifek (lit4) vngj3f
Klika zdmku bo&. dvifek (litd) vnit¥fnf

Ctslo Kust pro :

skladnf 1 viz SO mC e
A 5149 22 Sroub zadnich blatnikii
A 5156 1 Stitek rozvodné desky nelakovany
A 5156 1 Stitek rozvodné desky lakovany
Ma 32 2 Matka 4 12 nizkd pro A 5166
A 5166 1

kompl.’

A 5181 2 Spirdlka drdtu karburdtoru
A 5183 1 Zadnf policejnf tabulka nelakovand
B 5183 1 Zadni policejnf tabulka lakovand
A 5188 1
A 5188 1
Organ: Elektrické zarfizeni A 6001.
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Dfevénd stol. pod starter Bosch CG-Z9
Elektr. starter Bendix Bosch AEA 0.4/6
Z11 6 V

Elektr. starter Bendix Bosch Cg 06/6,Z 6
Rlinek starteru

Spirdlové pero k uhlfkim starteru
Svorka akumuldtoru + (plus)
Dynamo Bosch RE 60/6 1700
Akumuldtor, Amp. hod.: 40, Volt. 6
Vypina¢ pro Stop Lampy

Elektr. houkacCka 6 V

Induk&nf cfvka zn. Magneton s 1 vyv.
Induké&ni cfvka zn. Magneton s 2mi vyv.
Pero peddlu

NoZnf pedélek plech. pro starter Bosch
CG-29

Sk¥fiika s pojistkami

NoZnf spinac starteru

Zadn{ svitilna Stop bez Zdrovek
Tla&ftko houkalky

Reflektor bez Zdrovek zn. Mobila lakov.
Vnej3f parabola reflektoru zn. Mobila
Vnitfnf parabola stftbfend

N
H=

25




Skupina: Prevodova skFif AERO 30 Gis. str.: 2
€. vykr. nazev (doba platnosti) dat. &. vykr. nazev (doba platnosti) dat.
L1220A |Kolo Il. rychlosti skfin synchron. 25.3.42
L1221 |Opérna podlozka kola Il. rychl. skf. synchr. 22.4.39
L1222 |Kolo I. a zpétné rychlosti  skfin synchron. 24.4.39
L1222A |Kolo I. a zpétné rychlosti  skFin synchron. 18.12.44
L1223 |Pastorek talifového kola skfif synchron. bez data
L1223A |Pastorek talifového kola skFin synchron. 8.6.45
L1224 |[Rychlostni skfifn synchronni 1.9.39
L1225 |Cep prediohy skrif synchron . 28.4.39
L1226 |Predloha (¢tyrkolo) skfin synchron. 22.4.39
L1226A |Predloha (Etyrkolo) skFif synchron. 7.12.42
L1227 |Kolo zpétné rychlosti skFin synchron. 26.4.39
L1227A |Kolo zpétné rychlosti skfif synchron. 5.1.44

L1228 |[Paka rychlosti skFin synchron. 28.4.39
L1229 |Zakryt kloubu skFin synchron . 28.4.39
L1230 [Luzko koule horni skfif synchron. 28.4.39
L1231 |Cep paky rychlosti skFin synchron. 28.4.39
L1231 |Cep paky rychlosti skFifi synchron. 7.10.40
L1232 |Konsola rychlostni paky skFin synchron. 24.4.39
L1232 |Konsola rychlostni paky skFifl synchron. 21.6.40
L1233 [Vidlice Il. a lll. rychlosti skFin synchron. 24.3.39
L1234 |Vidlice |. a zpétné rychlosti skFin synchron. 25.4.39
L1235 |Rychlostni skfin synchrfonni sestava 26.4.39
L1239 |Konsola rychlostni paky sestava 18.4.40
L1240 [Lazko koule horni skFifi synchron. 16.4.40
L1241 |Péro koule rychl. paky skfin synchron. 16.4.40
L1242 |Matice konsoly skFifl synchron. 16.4.40
L1243 |Kryt kloubu skfif synchron. 16.4.40
L1245 |Rameno fadici paky skFin synchron. 7.8.40

L1246 |Koule ramene fadici paky  skfifl synchron. 11.7.40
L1247 |Radici paka rychlosti skFin synchron. 11.7.40
L1248 |Luzko koule radici paky skfif synchron. 11.7.40
L1249 |Paka rychlosti skfin synchron. 11.7.40
L1250 |Pojistka luzka koule skFif synchron. 11.7.40
L1251 |Sroub fadici paky skFin synchron. 11.7.40
L1252 |Sestava radici paky skFin synchron. 17.7.40
L1255 |VInita podlozka skfif synchron. 22.7.40
L1260 |Koule fadici paky skFin synchron. 25.7.40
L1265 |Podpéra koule predniho drzaku 24.8.40
L1266 |Zpruzina podpéry koule 24.8.40
L1269 |Zarazka koule radici paky skfif synchron. 3.2.41

L1270 |Sestava gum. koule IUzka fad. tahla 15.4.41

L1271 |Vlozka koule IiZka fad. tahla skfif synchr. 15.4.41

L1272 |Gumova koule lUzka fad. tahla skfin synchr. 15.4.41

L1273 |Pastorek stalého zabéru  skfin synchron. 15.4.41

L1273A |Pastorek stalého zabéru  skfifi synchron. 3.4.42

L1274 |Kolo Il. rychlosti skFin synchron. 15.7.41

L1275 |Konicky krouzek treci skFin synchron. 15.7.41

L1276 |Synchronni spojka tfeci skfif synchron. 15.7.41

L1276A |Synchronni spojka treci skFif synchron. 4.6.45

L1279 |Sestava radici paky skFifi synchron. 11.10.45
L1280 |Pastorek talif. kola 30.4.47
L1281 |Pastorek talif. kola 31.3.48




Z PTACi PERSPEKTIVY

vypadd Zivot tak krésné a klidné: més-
ta a vesnice zdaji se byti hrakou,
rychliky plizi se hlemyZdim tempem ku
- pfedu! Ale pfihlédneme-li blize, divd.
me-li se z hlediska vécné skuteénosti,
objevi se ndm Zivot v pravé své po-
dobé, divoky shon a chvat, bezohled-
né zdvoddni o trachu $tésti a slunec-
niho jasu. A

Pésky dd se v tomto boji téike vitd.
ziti: pfili§ rychle pfedhoni Vas kaidy,
kdo uhdni na &tyfech kolechl Cheete
mu prenechati viechny vyhlidky na
Gspéch? Tiisedadlovy roadster AERO
postavi Vds s nim do jedné fady, dé
Vém za pouhych

KE17.900°--

moZnost Uspéiného soutéZeni, dé Vém
rychlost nutnou pro drahy -
Zivota.

S radost jest nd$ prospekt
k Vaii disposici. '

Zpravodaj ,,AERO CAR CLUBu* Praha.
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