AERO CAR CLUBTU

CESKY KLUB HISTORICKYCH VOZIDEL
AERO CAR CLUB PRAHA

Arbesovo namésti 1, 150 00 Praha 5

CTYRVALEC AERO, 2 000 ccm — &téte uvniti listu




Vazeni aerovkari,

po roce mame opét za sebou predvanocni shon s vanoéni povznesenou atmosférou,
silvestrovské radovanky inovoro¢ni nikdy nesplnéna predsevzeti. Tohle obdobi roku je
Jiz po staleti i tisicileti pfedurcené k obdarovani nasich blizkych i pfijimani darkd, prani
vSeho dobrého do budoucna a obecné je chapano jako obdobi pro zlepSovani mezilid-
skych vztaht. Plati to tak opravdu? A platilo to tak v davné i blizké minulosti?

Zminil jsem se o darkach davanych i pfijimanych. K mému prekvapeni jsem dostal
koncem roku od aerovkaiti takovy necekany a neuchopitelny darek. Stalo se to na nasi
Mikulasské, kdy mi nékolik pritomnych poptralo hodné inspirace a vytrvalosti v tvorbé
Aerovkare. A co vic, byl jsem pochvalen i za jeho obsah a ptekvapivé i za obsah Gvodni-
kt. Asi bych to nezvelioval, ale za téch témér tficet let jsem byl spi§ zvykly na komentaf typu ,,J4 to nectu, stejné tam nic
neni!“ To sice ¢lovéku inspiraci ani elan nepfida, ale vétSinou to bylo 1:1 s ndzorem ,,Nenech se odradit

Pfi psani uvodniku, ale hlavné pfi hledani jeho obsahu, se vzdy ptdm sam sebe ,,Pro¢ se vlastné€ uvodniky pisi a ¢eho se maji
tykat?* Uvodniky jsou v &asopisech jakymsi standardem a obsahové jsou spise plné frazi — tak jako prvni odstavec uvodniku
dnesniho. Pokud se chci frazovitosti vyhnout, musi byt téma jasné, aktudlni a ma byt vztazeno k naSim aerovkarskym
zalezitostem. S t€mi nasimi z4jmy mam ale svédomi mirn€ necisté, nakonec vsak zjistuji, Ze se nas obsah tivodnikl pfeci jen
néjak tyka. Bylo mi lehce vytknuto, Ze jsou ivodniky pftilis filozofické. K tomu musim fici, Ze od vtazeni aspoit mirné filozofie
do textu nelze upustit. Proc? Protoze na dané téma bychom si mohli jit poslechnout pivni feci do hospody! Tam se dozvime
naprosto jasné navody a feSeni problému bez zbyte¢ného filozofovani a k tomu téch konspiracnich teorii ... !

Konecné k dneSnimu tématu. V situaci, ve které v Evrop€ nyni zijeme, je to vSak problém celého svéta, neni bezpecno. To
samozrejme neni zadné piekvapivé konstatovani ani poznani. Soucasny stav trva jiz mnoho let, ale v posledni dob¢ je umocnén
migracni vlnou, kterou nelze nazvat jinak nez novodobym lidskym exodem. Tyka se tahle situace i nas aerovkaii? Ano, tyka, a
to beze zbytku! Zcastiiujeme se mnoha domacich i zahrani¢nich akci a propagujeme kus technické historie. Kdyz ¢lovek vidi
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jako syckovani, ale jako vyzvu k maximalni obezietnosti! Lidé, ktefi obhajuji destrukci vSeho, véetné vlastniho Zivota, jsou
nebezpecni v§em a v§emu. Jak ekl nékdo moudry: ,,Rozdil mezi hlouposti a genialitou tkvi v tom, Ze genialita ma své meze*.

Kdyz pomineme odvéky problém s individudlnimi psychopaty (lidmi nemocnymi), kteti zabijeji hosty v restauracich, déti
ve Skolach i zcela nahodné obéti, ptame se, pro¢ se svét dostal do této situace? Pokud se vSak vratime do minulosti, zjistime, ze
svét, tedy lidstvo, vlastné z podobné situace nikdy nevybiedlo! Jenom se nechavame ukolébat relativné bezpecnym obdobim,
ale hlavné situaci, kdy ,,se to nas netyka“! Jen si vzpomeiime, jak jsme se chovali ,,my, cnostni Evropané“ ve dvou velkych
valkach, za komunistickych represi a co jihoslovanské trauma pied ctvrt stoletim ...? A to pfipominam jen 20. stoleti!
Schvalng, vezméte si tuzku a spocitejte roky, kdy se Evropa ve 20. stoleti nékde ve svém nitru utapéla né€jakou formou
protilidskosti. Kdyz uplné pomineme Rusko (SSSR), vyjde nam neuvéritelné ¢islo — 60. let. Pfiroda nam dala bohuzel do vinku
vrazdit (z divodu vlastniho pfeziti), ale o schopnost nazyvat véci pravymi jmény nyni v dob¢€ ,,miru* se pfipravujeme sami!

To, co propuklo v arabském svété, neni pii ohlédnuti se za nasi temnou minulosti nic piekvapivého. My jsme jen zaskoceni
tim, ze ,,To“ expanduje k nam! Nikdy jsem v arabském, 1épe feceno muslimském svété nebyl a doufam, ze nebudu. To vsak
nebrani udélat si obrazek o tomto svété z mnozstvi dostupnych informaci. Kdyz sly§im vyroky mnohdy piednich politikl ve
stylu: ,,Pro¢ to obrovské mnozstvi mladych muzi nebojuje ve svych zemich se zbrani v ruce?*, tak jsem se pokusil vzit, a¢
neholduji Zadnému nabozenstvi, do role mladého umirnéného! muslima s rodinou. Vyslo mi: ,,Za koho a proti komu budu
bojovat? Za $iity? za sunnity? za né&jaky kocovny kmen?, za diktatora nebo vladce? za IS nebo jiné fundamentalisty? nebo
dokonce za kiestany a jiné jinovérce? nebo proti nim a nebo proti vSem?“. Pfi téhle tvaze ¢lovéku dojde, jak je arabsky svét
ve svém nitru jiz od pradadvna rozharany a situace nefeSitelna. A co my vyslo jesté? Pokud bych byl opravdu tim, do jehoz
situace jsem se pokusil vzit, tak bych se pokusil ,,vzit nohy na ramena“ i s rodinou.

Nedivme se piili§ tém lidem, nejsou v lehké situaci. Na druhé strané se divme EU, ze nedokdzala a stale otali s pfisnym
rozliSenim, kdo z nich k ndm, rozuméj do EU, nesmi! Je dobré si také uvédomit, ze jsou staity EU, kde zije muslimské
obyvatelstvo od nepaméti, takze to ,,pivni* konstatovani, Ze jsou tu zcela nezddouci je nepfijatelné. A nezapomenme také, ze
Evropa ucila své obyvatelstvo docela obstojné vrazdit (téch 60 let) a mnohdy také, Bohu Zel!, ve jménu Boha (,,toho naseho!*).
Slovni obrat bohuzel jsem pouzil zamérné ve forme, kterou obsahové vyjadfuje. Mnoho lidi na tuhle Skolu s nostalgii
vzpomina, nedejme se tedy mylit, Ze teror pfichazi jen zvenéi. Ti lidé vedou s lidstvem valku gerilovou, chcete-li partyzan-
skou, a s tim se bojuje tézce ...

Leopold Slavik To, co jste ,si pravé pfeéve.tli n.eni obhajgbou nvefizenéhov exo0-

du, je to jen vyzva k ostrazitosti a snad i podnét k zamysleni.
Jesté na zavér cituji z denniho tisku: ,,Slavny americky
baseballista Yogi Berra, jenz proslul infantilnimi vyroky s
filozofickou hloubkou, kdysi prohlasil: ,,Budoucnost uz nebu-
de, co byvala“.

V minulém Aerovkaii jsme si pfipomnéli pana Leopolda
Slavika. V poslednim ¢isle druhého ro¢niku Aerovkare r. 1935
. bylo zvefejnéno jeho pfani vSem piiznivcim a pratelim Aero.
pFijemné vinocni svdthy Zbyva mi se k tomuto pidni po osmdesati letech pfipojit.
Piipomenime si, k ¢emu se v té dobé schylovalo a od cestovani
aerovkami se nenechme odradit ani dnesnim uvodnikem!

—JK — Josef Knourek

pfeje jménem prodefen dero
# Praze viem sefm vddensin

pFiznivcim a pFdielim

a uspésny Novy rok 1936




Jak jsme prodavali aero(vku).

Fungovani neustale aktualizovanych ww stranek Aero Car Clubu Praha
http://www.aerocarclub.cz/ a hromada fotografii ze setkani aerovkait
v Harrachovée se neobeslo bez nasledkli. Na moji e-mailovou adresu piisel
zajimavy dopis:

Dobry den pane Zitku.

Kontaktuji Vas ohledné mozné spoluprace. NaSe firma, kterou zcela urcité znate, kazdoroéné piipravuje rizné
marketingové akce s cilem propagovat nasi produkci. Protoze ja osobné mam velky vztah k historii nasi spolecnosti (néco o
mn¢ na www.rotornik.webnode.cz), snazim se spojit budoucnost s tim, co bylo. Jako jednu z akci na pfisti rok jsem chtél s
Vami probrat moznost nafotit u nas kalendar 2017 (ten na 2016 uz je hotovy), kde bychom na kazdé stran¢ méli fotku
nékterého z nasich letount a vozu Aero. Pfiznam se, Ze si nejsem jist, jestli dokazeme sehnat 12 riznych typu automobild, ale
veétim, ze Vy jste ten pravy clovek, co by to mohl védét.

My jsme prfipraveni zajistit vSechno od letadel az po fotografa a tisk. Od Vas bychom potiebovali jen auta vasich ¢lend.
Samoziejmeé bychom Vam poté dali prislusny pocet kalendait a veskery obrazovy material k vasemu volnému vyuziti. ProtoZe
jde jen o jednu z mozZnosti, nejde zatim o nic zavazného. Jen pro schvaleni ve firmé potiebuji védét dopiedu, jestli je néco
podobného mozné. Také zde mame dva letouny od nasich zakaznikd, které relativné rychle zmizi. V této souvislosti bychom
radi zorganizovali foceni se dvéma automobily v nasledujicich dvou mésicich, abychom nepropasli tuto pfilezitost.

Budu moc rad za Vasi odpoved. Jinak jste samoziejmé kdykoliv u nés vitan.

Hezky den Jakub Fojtik Head of Business Department Defence & MRO
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Vyménili jsme si nékolik telefonat a e-maild a vysledkem byla dohoda o nasi Gcasti na spole¢ném foceni aerovek-letadel a
aerovek-aut. Podminkou bylo barevné sladit prodavané aerovky-letadla v Cerno Sedobilé kamuflazi s barvou aerovek-aut.
Volba padla na aerovku-auto bilé a &erné. Bilého litra pfivezl Jindra Slesinger a s Gernou tficitkou pfijel Michal Kopecky.
Sebehly se desitky fotograft, z hangart vytahli aerovky-letadla a foceni mohlo zacit. Aerovky-auta nastavovaly ¢umaky, boky,
zadky, kroutily koly a tulily se k aerovkam-letadlim. Jako skutecné modelky. Dokonce Cerna ticitka se pokusila odtdhnout
aerovku-letadlo domt. Po skonceni fotografovani jsme 1étajici aerovkaie pozvali na malou projizd’ku v aerovkach-autech. Na
oplatku nas 1étajici acrovkari pozvali na navstévu dilen, kde se aerovky-letadla rodi, a jak se v nich sedi. VSichni pfitomni
1étajici a jezdici aerovkari se shodli, Ze to byl pfijemny nevsedni zazitek.

Po fotografovani nasledovalo slavnostni piedani aerovky-letadla americkym obchodnim partnerim. Jindra Slesinger a
Michal Kopecky museli odjet za svymi pracovnimi povinnostmi. U€ast na slavnostnim piedani aerovky-letadla americkym
obchodnim partneriim s naslednym rautem ztistala na mné, dichodci, a mé aerovce. Aerovka-letadlo bylo zatlaceno do zadni
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¢asti hangaru oddélené mohutnym zavésem. Pred zavésem bylo instalovano promitaci platno, rautovy pult a stolky, fecnicky
pult a vedle n€j moje modra aerovka-auto. U fecnického pultu se vystiidali zastupci obou obchodnich partnert, vzajemné si
podékovali za skvélou spolupraci a ujistili se o spolupraci budouci. Asistentky rozhrnuly zavés a aerovka-letadlo bylo
slavnostné odhaleno. Moje tiloha pii pfedavani aerovky-letadla byla nikde se neplést a byt pobliz aerovky-auta a odpovidat na
otazky. Bohuzel pouze Cesky. Americti partnefi jakousi potuchu o letecké historii firmy Aero méli, ale o automobilové
neveédéli viibec nic. A bylo to pro né velkym piekvapenim. Pfekvapenim pro né byla i absence motoru. Rozuméj normalniho,
amerického, alespon pétilitrového osmivalce. Po pravdé musim uznat, ze néktefi poznali pfedni ndhon. Nevéticné kroutili
hlavou nad zndmym néapisem Q@ero, které méli na pravé koupené aerovce-letadlu, a bylo i na osmdesat let staré aerovce-autu.
Vsichni se v acrovce-autu radi vyfotografovali.

Jifi Zitek
Pozn. red.: Ne kazdy ctenar vi, zZe firma Aero po zndrodnéni neprestala existovat a po premisténi vyroby letadel do nové
tovarny ve Vodochodech (obec na severu Prahy) dale existuje pod nazvem Aero Vodochody. Historii a produkci tovarny
najdete v krdasné knize Pavia Kucery Quro 1919 —1999, kterd vysla v cesko-anglickeé verzi v roce 1999.
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Skalni aerovkati se opét po roce sesli 9. ledna na tradi¢nim Aerovejslapu okolim Horoméfic. Pfipravu trasy i pohosténi zvladli
na jednic¢ku zase Marie a Karel Petschkeovi. Foto Mirek Vit
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Pozvanka do NTM

V Narodnim technickém muzeu v Praze byla 15.12.
2015 oteviena vystava osobnich automobilti Laurin
& Klement/Skoda ke 120. vyroé¢i vzniku mladobo-
leslavské automobilky. Vystava potrva do 27.3.2016.
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""Malé Ceské zatiSi“ v Kanadé
Srpen 2015, letisté v Edenvale v Kanade.

Na loniském srpnovém Aeroshow v Edenvale u Hurénského
jezera byly k vidéni i historické ukazky céeskoslovenské
techniky. Aero 30 je pana Jerryho Formanka, Tatra 57 je
pana Lubose Hegera a Mig 15 (po tiileté renovaci) je pana
Milana Kroupy. Pan Formanek Zzije v Torontu a je synem
znamého tovarniho jezdce Aera — Vladimira Formanka.
Aerovku koupil asi pfed dvéma roky a Luba Heger mu ji v
Torontu stale ladi.

Piispévek zaslal Vita Soltys
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Mikulasska ve znameni ustaveni ,,nového*“ ACC Praha

Asi sam Cert pfinesl aerovkafim povinnost transformace naSeho
klubu na zapsany spolek dale jen z.s., vyplyvajici ze zakona ¢. 89/2012
Sb. (Obcansky zakonik). Povinnosti bylo uspotadat ustavujici schiizi, odsouhlasit stanovy a zvolit predsednictvo. To vse pro-
béhlo na Vyro¢ni ¢lenské schiizi 3. prosince 2015. Jak je patrno z fotografii, Mikulasska témi oficialitami neutrpéla.

A
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V soucasné dobé¢ je nas klub jiz zaregistrovany a jeho oficidlni nazev zni Aero Car Club Praha, z.s. Nyni se mizeme
prihlasit k CKHV a jeho prostiednictvim k FKHV a pokracovat v nasi ¢innosti a v testovani historickych vozidel.
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Koncem minulého roku se ing. Janu Cernému juni-
oru — takto nejvyznamnéjSimu soucasnému znalci
historie vysokomytské karosarny Sodomka — podatilo
pfivézt z Holandska Aero 50 s karosérii Sodomka
z roku 1937 a vystavenou na poslednim predvale¢ném
autosalonu v Praze v fijnu t¢hoz roku na stanku firmy
Aero. V té dobé¢ jiz vz vlastnila chot’ prezidenta
Benese pani Hana.

V povalecné dobé se automobil zucastnil n¢kolika
domacich veteranskych, napf. No¢ni jizdy prazského
ACC 1976, jak dokazuje snimek Karla Ji¢inského
z parkovi$té v Praze — Podoli, kde byl start jizdy. Vo-
zidlo s ¢islem ramu 01722 37 8 bylo vyfazeno z evi-

Aero 50, které bylo zakoupeno choti presidenta republiky,
pi Hanou BeneSovou,



Unikatni ,, padesdatka ™ v roce 1976 ... ... @ v soucasném stavu

dence v kvétnu 1978, poslednim majitelem v CSSR byl Vaclav Cerny z Veteran Car Clubu (shoda p¥ijmeni je nahodna). Poté
se dostalo do Holandska a syn tehdejSiho majitele jej prodal Janovi Cernému. Podle jeho sdéleni nechybi prakticky nic,
vzhledem k nalezovému stavu jej ¢ekd naroéna renovace.

Pripravil Karel Ji¢insky
R0

Prodej vozii AERO pomoci regionalniho zastupce.
4. pokracovani

Jak bylo uvedeno v minulém ¢isle, jednim z propagéatorti vyrobki tovarny byl motoristicky nadSenec a reklamni poradce
firmy Aero pan Milo§ Bloch. V archivu firmy Wenke se zachoval seSitek nazvany ,Inserce Aero 1933, Titulni stranu a
nékteré inzeraty z této broZzury jsou uvedeny dale. Z tohoto materialu je patrny zpusob jeho reklamy, ktera je zaloZzena na
vyzdviZzeni vynikajicich vykonu vozi i jejich majiteli a zdiraznéni uzitné hodnoty, spolehlivosti a hospodarnosti pfi
kazdodennim pouzivani i ve srovnani s vét§imi automobily.

Inserce
Aero 1933 s

Proc¢ platit

,
VIiCC .
Siyieli Jsme od vétiiho poétu phétel voru Aero, te nejen moto-
risté, miybet | B, kdo se zabyvali studiem modemi reklamy,

Pro€ dopléceti na pfedsuded z dévno minulych
piall by sl miti pohromadé nail letoini inserini seril,

let, e automobil je pfepychovéa dopraovo, jei
musi byti vykoupena prepychovymi vylohami?

Ridi vyhovuleme. Zde jsou nabe insavity. : 5
Viz Aero dokézal, e lze jezdit steiné rychle —

Vinia ve inei odks PRAVDAV RERLAME nebo jeité rychleji, stejné bezpeiné a spolehli-

vé za mnohem méné penéz. Jak velké jsou tyto

Majitelé vosi Aare radl poturdi, ta nale Inserce se imis hestem uspory # Podle zkuienosti majitsld vozd Aers Eini
poctivé Hdi.

Likladem dspéchu vozd Aero jsou oviem jefich dobré viastnosti : dspora na benzinu 30—50%
velki hodnota ta nizkou cenu, rychlé & spolehlivi jizda pii . T =
s = S Uspora na garazi 25—35%
= ] vahled ’ Uspora na pojisténi 20—25%,

= Gspora na pneumatikéch 20—-30%

O viech tichto viastnostech vord a vikonech jefich Hdidd musi - PR 5 =

A e e Usporo na silniéni dani ai 50%

serle inseratd, jejicht otisky xde pledklidime.

A k tomu dluino uvé- v

PRAHA, prosinec 1933, Ziti nizkou kupnicenu C ] 6600
a vie, co z toho vyplyva. Pro plafit vice, kdyZ
viz Aero je hbitéiii, elegantnéiii, steing trvanli-

vy a spolehlivy, joko viz znoéné ndkladnéjsi, — F
RGdi Vam viz Aero nezévazné predvedeme,  '0v&ma letadel, Praha-YysoZany. Prodej-
AERO AUTOMOBILY Prosime jen o Voii névitévu nebo adresu.  na: Praha Il Pofié 28, tel. 278-60, 361-40.
tevirna letadel, Praha-Vysoéany

Officielni zéstopce
A Wenke 2 sym, sport. oddélenf PRODEINA: PRAHA I, NA PORICI 28

- Taromé&fl. Telefon 27860 — 361480



Pro propagaci v celostatnim tisku byly pouzivany i vynikajici vykony pfi dalkovych jizdach. Jako ptiklad uvadime
novinovy ¢lanek z 11.6.1931, kde jsou popsany zazitky z Jizdy spolehlivosti Némeckého autoklubu na 10.000 km. Tyto zpravy
pak slouzily jako vynikajici argument pii nabizeni vozidel zdkaznikiim. Inzerat ktery je reakci na tuto udalost a popis trasy byl
zvefejnén v minulém dilu. V archivu fy Wenke se zachoval koncept osobniho dopisu, ktery prodejce zasilal potenciadlnim

kupctm.

, Kilometrovy Budulinek® vyprévi
' O Sourézi,

Rozhovor se zavodnikem B. Turkem.

PRAHA, 11. éervna.

Proto jsme tedy marné Cekali na ,fakira®
Turka. Rozjezdén svétem na ,Aeru”, at stdle
sdm po celych 10.000 Km u volantu, chtél se
pry rovnou z Berlinaipustit do Afriky! Ale
majitel tovdrny ,Aero” p. dr. Kabes odtelefo-
noval: ,,Nie, Turetku, hezky zpitky a pujdete
spat!” Pan Turek Sel gpat, ne v Praze, ale az
kdyZz se cestou kdesi vesele zdrzel a mnedal
o sobé zprivy. Byl z tocho tézky raport — ale
zlobte se na vitéze!

Véera nés navstivil v rvedakei vitézny je-
zdec ma nejmensSim ¢sl. voze a vypravéel nam
o své jizdé, jiz si ziskal nejenom obdiv: evrop-
ské velejnosti, ale i ticly u svych konkurenti
v soutézi, Mnoho jsme jiZz béhem soutéZe uve-
fejnili, takZze mozno jenom struéng dotkmnouti
se hlavnich bodid. 'V Berliné byli ¢sl, jezdei
jak pii zacatku tak pri zakonceni velmi do-
bre uvitani. Jak zZnang, p. Turek startoval
ve své kategorii jako ¢. 41, tedy predposledni,
ale pies to prvni etapu skont¢il o osm hodin
diive. Hned po vyjezdu z Berlina bylo vidno,
Ze pribéh soutéZe bude rychly, nchot vétSina
vozii jela na piny plyn ai do Saarbriicken,
Docilovalo se pruméru az 63 k. A¢ dvouvalec
»Aero” p. Turka mél teprve 500 km zu sebou,
v prvni etapé dal poznati, Ze se s nim dai

viechno provadét, Také se provadélo. Francii, |

Spanélskem a Portugalskem, kde zejména
prekvapovalo automebilistické fanousstv( ve-
rejnosti (i v noeci ulice byly plné lidi, dospé-
1¥ch a mladeZe, boutlivvé pozdravujici jezdee),
projizdél Turek misty, ktera uz sjezdil diiv.
Jel opét kolem Vitorie a Alsasua, kde v tnoru
pii berlinské hvézuicové jizdé sedél osm ho-
din zavat ve senéhu. Portugalei i rozhlasem
vysilali start a viechny informace o kaZdém
uUcéastniku, Riviera je sice krasna, ale téch za-
tacek! Podle informaci Getnika stodili se nasi
jezdei do hor a 30 km se toéili v sarnych set-
pentindch. Celkem za soutéZ projelo se asi
20.000 zatacek. Pies Katschberg jeli v Casnveh
hodindch zcela dobie a pokracovall v cesté
kole byvalé fronty italsko-rakouské, sledujice
jesté nasledky hrozné valky, rozstiilené domy,
skaly a pod. Také navstivili nékolik hihittivkl
s hroby ¢eskych vojaki.

A znovu ndm p. Turek, jako véichni jezdei,
potvrzuje, jak veiejnost v Jugoslavii vénovala
ucastnikim velkou pozornost. Cist jizdy tudy
byla sice nejobtiZnéj%i, mnebof na silnici byl
nevalcovany &térk az 10 c¢cm vysoko, ale do-
jemné plisobilo, jak d&li a Zeny zasypavaly
jezdce kvétinami. PredjiZzdéni bylo téméi ne-
moZné. Ale ukdzala se tu vvhoda malého vozu.
Risskonémedtti sportovni redakfoii jeli na sil-
ném voze ,Mercedes”, ale p. Turkovi neujeli.
Byl jim stile v patdch, drZe se jen na folik

bve vzdélenosti, aby kameni, odhazované ,Mer-
| cedeskou”, mu nerozbilo sklenénou tabuli a
| skla u veflektord. I druzi ucastnici obdivovali,
| jedouce na obsahové Ctyiikrite silnéjSich vo-
zech, pohyblivost malého ,Aera”, Pies tézké
| silnicni pomeéry nadjel si do Dubrovniku 4
hodiny.

| V' Madarsku byl snad Turek jediny, kdo
neplatil myta, Na silnicich mytny spusti za-
jvory a vybird. Zatim co jedni platili, Turek se
svym ,Aerem* zavory podjel a vesele volaje
»Eijén”, peldsil ku piedu. Madaii se nejdiive
zlobili, ale pak nezbylo, neZ chdpati véc s hu-
morné stranky.

Vidite-li pana Tupka opét svéziho, nechce
se vam veiit, ze jel stdle =am a sam, nestii-
dén, v8ude sam spravuje pneumatiky a pro-
I mazuje vuz. Dosvédéili nam to | cizi jezdci.
IVzdyﬂ i projev vévody Mecklenburského je
{velmi piiznaény. A pifi tom Turka hlavné tés{
o, 36 nejenom jeho dvouvalec, ale i {aano-
(vdlee jezdce-amatéra, prokurisly Skokanka ku
'gvgc?!m 15000 km projel souféZ bez trestného

odu,

~Nejhorsi byla vedra. Jezdei utrpéli na
ubich, nose a tvarich spdleniny i IL stupné:
[ pozdéji  se chranili mazanim obliceje pal-
imoevym olejem. KdyZz se svy¥m spoleénikem
(red. Marsalkem odpocivali, zajel Turek bhud
mezj dvé hromadky $£térku, nebo za mez, aby
nikdo na né nenajel. Nejhezéi chvile, a pri
tom vEak nejtézii nastaly, kdyZ oba pani vy-
pili litr vyborného vina. Tu se vzali kolem
krku a vyzpivali vEechny ndrodni pisnicky.
Ale za dvé hodiny dostavila se skleslost, 1ina-
va, a nezbylo nez jit spiat. Jednou zastavili
mezi hromady Stérku pired stromem a spali.
!‘.ed. M. se nahle probudil a zdalo se mu, %e
jedou. Vida pied sebou strom. hrizné vykrikl,
presvedéen, Ze na stromé skond¢i juke mastna
skvrna. Ry¥pnut do Zeber, povolil vitka. za-
breptai; ,vzdyf ja bych spal..."* a nez to do-
| Fekl. byla z ného znovu ,mrtvola®.
| Uvitani v Berling, jak jiz bylo nodotéeno,
bylo velmi srdetné a obdivovany Turek mu-
sel prq\-ézli na. neméné ohdivovaném .Aeru"
celou radu vynikajicich ¢lentt berlinské spo-
Teénosti.

Uvésti do automobilistického svéta novoun
znatku je dnes velmi téZky a riskantni pod-
nik. OdvéaZila-li se toho vysofanska tovarna
létadel, méla jednu vyhodu; velkou povést,
Kierou ji vydobyla letadla konstrukee techn.
reditele a  &éfinstruktéra inz. Ant. Husnika.
Ale i mevyhodu, %e pravé pro tento véhlas,
nezli se n\?hlo dat znatkou ono typické ru-
kou psané jAero" ma chladi¢. musela hyti da-
na jistota dila spolehlivého a poctivého, Novy
uspech dokizal, Ze znatka tam sedf pravem.

JAT.
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- Nés vitéz v Berline,
Turek na voze AERO.

,,Mn:lnlirodaf Iwildinwi lizda k berlinskému autesalenu,,
e Turek, ktery se svym fer-,
"\wntm wzom ERO fel z I'rqhy do Manzancres ve Spa

Meélsky, aby odtud startoval do Berlina. - Tento vykon rst,,
»hodnotitl tim vyte, l.rﬂi![m-ll,io Turek jel se 3 osobami,
¥ otevieném voxs, na Ehoi vy byly kladeny nej-,,

wvyssl pofodavky.,
Tak refervje sBorImer Tageblatts.
Vitézstvi Turkovo jest vitézstvim vozu AERO. Jest to vykon, kfery
opéiné zvydil Gctu svita pfed Eeskoslovenskym dimyslem o Zes-
koslovenskou pracl. - Viz AERO zasluhuje této vaznosti v plné mi-
fe. Jeho robustni motor 10HP dévé mu dostatek sily k nejvy3iim
vykondm, Rychlosti 70 km v hodind uhdni pfes hory a doly. Posky-
tuje pohodiné mista 3 osobdm,jeho spotfeba 6 | benzinu na 100km
jest neuvéfitelnd nizkd a elegance jeho linii setkdvd se viude s
obdivem. 3 sedadlovy roadster AERQ iz tak éasto ﬁrokdzuf co
zmiie, takie pii kazdém jeho novém vitézstvl zni jeho cena jestd
neuvafitelngjis

K¢ 18.800°" -

Toké Vdm poskyine ister AERO mnaho &ho;ze|imav) prospakt stcll Vdm
k dispesici.
TOVARNA LETADEL
PRAHA-VYSOCANY

PRODEJNA VY PRAZE, NA PORIC] 28, TEL, 341-40.

A, WENKE A Bl -,

OMER.,

VéZeny pane ,

Ve viru dopravy velkomésta i na venkovskfch silnicich upou-
taly zajisté V45 zédjem a pozornost malé ,elegantni automobily
A ERO, které hbité a jisté razf si cestu vpfed a pronikaji i
do nepristupnyech mist. Presvéddil jste se jiz zajisté o jejich
vkusnén vzhledu, jejich rychlosti 75 km v hoding, uspornosti a
vfkonnosti, nabyl jste pfesvéddeni, Ze je to automobil velice

“vhodny pro Vase tdely. Ale m&8l jste pochybnosti o trvanlivosti
automobilu A E R 0, nedivéroval jste novym a smélym idedm
v konstrukei jeho pouZitym, snad zardZela Vés jeho nizkéd ce-

na pouze Ké 18.800.-- . ;
Dnes s i i zdrZovati od koupé au-

tomobilu A E R 0, nebof k dosavadnim dtkazim o spolehlivosti
a trvanlno@:m herovky pFistupuje nyni novﬂnezvratny dikaz,
%e i maly, levny automobil miZe se m&Fiti s velkymi a drahymi
YOZy . :
Velké soutéZe na 10.000 lm poféddané v &ervnu 1931 Algemei-
ner Deuischer Automobil Clubem /:ADAC:/ a vedouci téméF celou
Evropou, sibastnil se 2vdlcovy automobil A ER 0, Fizeny zrd -
njn zévodnikem panem B.Turken a jednovdlcovy A E R 0 ¥izeny
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panem 0.Skokédnkem, jezdcem a amatérem. Oba vozy projely trat
10.250 kn ve tfindeti dnech, poéitaje v to i dny odpo&inku,
bez poruchy a bez oprav, pfesné a spolehlivé vidy s nékolika-
tegorii malych vozi. Oba tyto automobily A E R O byly upln¥
normdlni konstrukce, béZného dilenského provedeni, tedy Zadné
specielni konstrukce. Jakékoliv opravy nebo vymény souddsti
A prévé tekovy automobil miZete miti, pravé tak dobry,
isporny ¢ rezvadnf,nebol neni u automobi’ A ER 0 rozdilu
nezi vozem uréenym pro zdvod a vozem pro zdkaznika. Oba jsou
stejné dokonalé, Prijdte se podivati de naSich obchednich mist-
nosti,kde méme stdlou vystavu vozi A ER 0, napiéte rdm o za-
jimavy proﬁ?l , kterf Vdn povi vice o téchto eiesiantnich vo--
zechi g qgﬁizeizasleme a pi"edvedem_e_ Vém aﬁ,’te_mobil AERDO,
a’a)y's’cg ] q;ﬂl‘}é}% poscuditi jejich bezwadny a stfilj vikon. Jsae
pi"esvg:ir;%@,_ Ee volba Vageho pi‘iétiho_ vozu bude pak snadnou,

nebot rozhodnete se pro rychlou a spolehlivou Aeroviu .

@ 3¢ !
A. #¥ENKE A STYI,
sportovni oddéleni ;
Priloha. officielni zastoupeni automobild
vt ey 2 A E R 0
s ‘JAROMER.
Ptipravil Jarda Dufek —JD —
= C
Ing. Josef VoriSek —- FOTOSALON
(pokracovani XIV.)

Na zavér serialu Ing. Josef VoriSek FOTOSALON predkladame ctenaifim dobové fotografie specialu A 50 a pro srovnani
nékolik fotografii souc¢asného stavu tohoto vzacného vozu.

CTYRVALEC AERO, 2000 ccm,

- . s Fadovym motorem, postavila tovdarna do

ramu ,,30° s prednim nahonem, pro mo-
derni tvar, s kulatou maskou kapoty a
protahlymi blatniky se zapustéenymi refle-
ktory. Predni sklo lomené. Viiz se vSem
libil.

=

Viz byl ptivodné navrzen pro Bohumila
Turka — vedeni tovarny Aero predpokla-
dalo, ze Bohous se po uzdraveni zna-
sledktt pocernické havarie v roce 1935
vrati k zavodéni a s vozem se postavi na
start zavodu ,,1000 mil &s. 1936, Zavod
se vSak neuskuteénil a ani Turek uz vic
nezavodil. Na obalce zpravodaje je vytez
z fotografie J. Voriska, kterd zachytila
situaci na dvore tovarny (archiv prof. J.
Voriska).



o ““:r.

nimek z Lochotinského okruhu

... a po renovaci — foceno v r. 2015 v Nové Pace Pripravil Karel Ji¢insky

e EOB0CE——

V minulém Aerovkaii jsme se vénovali pi Ele Slavikové a jejimu manzelovi Leopoldu Slavikovi. V Casopise VETERAN je
jesté nékolik ¢lankd o E. Slavikové a dalSich osobnostech spojenych s aerovkami a tovarnou AERO.

Ela SLAVIKOVA - Feldhusen *5.5.1912 (pozn. red. — clanek je psan pied smrti pi Slavikové)

Zije v Brazilii.

Jako jedina Zena byla vyznamenana Stfibrnym odznakem Sportovni komise za usp€sné umisténi na 1000 milich v r. 1934,
které absolvovala podruhé se spolujezdcem Bohumilem Vydrou. Potieti jela 1000 mil vr. 1935 s Bohumilem Turkem a
slibovali si dobré umisténi v kategorii.

Kratce po startu v 18.00 hodin dosla zprava,
ze na dvacatém kilometru trati tézce havarovali
Turek — Slavikova v Dolnich Pocernicich!

Mame v naSich fadach byv. zédvodnika Jana
Fexu, ktery byl pfimym svédkem této tragédie.
Startoval ve tf. 1500 s Nevolkou a upozoriioval
ho na podivny zptsob piedjizdéni jedné z buga-
tek.

V mirné pravé zatace v Dolnich Pocernicich
predjela bugatka a dotkla se vozu Turka, ktery
tézce havaroval. Jeho hlava byla vlisovana mezi
oploceni aviz Aero. Cizi vinou utrpél kompli-
kovanou zlomeninu lebky, rozbity oblicej. Ela
Slavikovd méla zlomeniny rukou, kli¢ni kosti.
Oba byli pfevezeni do Vinohradské nemocnice a
mnoho hodin byli v bezvédomi.

Autorem ¢lanku je pravdépodobné Jaroslav Bfiza
Slavikova — Feldhusen v rozhovoru se zms (pozn. red. — zaslouzily Prevzato z casopisu VETERAN ¢. 31/3/1995 —
mistr sportu) B. Turkem v r. 1959. do Aerovkare prispéel Karel Jicinsky.
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Nasi kolegové p. Petr Klusak a p. Milan Turek nam zaslali ptfispévky,
které souvisi se ,,zahadou* Aero Specidlu 3V-Wiedersperg. P. Klusak

prikladad foto Aero Specidlu s F. Pohotfalym za volantem. Pravd&podobné stejnou fotografii uvadi K. Jicinsky v knize
Automobily Aero a jejich doba na str. 50. Tam je se Stitkem K. Wiedersperg bez bliz§ich informaci. Od 3V- Wiedersperg se
znacné lisi.

00—
Lidé kole Aerovek — FrantiSek Pohoraly

Narozen 15.10.1911 v Mélniku; po absolvovani automobilni primyslovky v Mladé
Boleslavi nastoupil v I. 1930 do tovérny Aero automobilniho oddé¢leni, kde pﬁsobil
provozni kontrole) a nasledné jako vedouci kontroly.

,Pracovat v tovarné¢ Aero bylo v té dob¢ $téstim a velkou cti. Zacatky automobilky
byly krasné, byli jsme mladi nadsenci, vladlo mezi nami skute¢né kamaradstvi a kazen
i diky panu ,,Doktorovi®, jak se fikalo p. JUDr. KabeSovi sen. Ve volném Case se v to-
varn¢ hodné sportovalo, mimo automobilovy sport se hrala kopana, hazena a vétSina
mladych cvicila v Sokole a byli ucastniky slett i v Jugoslavii.*

Od vyroby Aero 500 pies typy 662, 750 a 1000 ccm tovarna presla od r. 1934 k vy-
robé vozi Aero 30 s pfednim ndhonem a nasledné pak k typu Aero 50. Motory téchto
vozi jiz prochazely brzdou. Pro povalecnou dobu byly pfipraveny 2 typy vozil — Aero

' Ponny a Aero Rekord. Jezdec J. Hanus s Aero Ponny byl vitézem zdvodu sportovnich
: vozi do 1500 ccm ve Velké cené hlavniho mésta Prahy. V1adni €initelé vSak navzdory
témto uspéchum vyrobu osobnlch automobilll v tovarné Aero zcela zlikvidovali, kratky Cas se zde vyrabély lehké nakladni
vozy Aero 150, konstrukce Skoda (komponenty dodavala tovarna Praga).
Rodinu potkala velka tragédie, jedina ¥
dcera pracujici pro holandsky dvur jako
akademicka sochatrka Jana Paroubkova —
Pohotala (1940 — 1987) i s manzelem ing.
Zdenkem Paroubkem (1933 — 1987) se
stali obéti automobilové nehody v Rakou-
sku pfi cesté z lyZovani v Alpach.

Fr. Pohotaly az do své penze pracoval
jako vedouci technické kontroly jakosti v
Mototechné. Zemtel 15.2.2000.

Jedna z mala dochovanych fotografii
zachycuje p. Pohotalého v r. 1932 pfi
zkouskach vozu (prototypu?) Aero na
dvofte tovarny, ktery svym vzhledem pii- f
pomind ,variaci“ Aero Special 3 valec. =50 : e Lot ey AR
Napadné prodlouzena predni ¢ast vozu svadi k domnénce, zda se nejednd o 4 valcovy motor; podle ,,Seznamu praci
konstrukéni kancelafe automobilky ,,Aero* za 16 roku, t.j. od jejiho vzniku r. 1929 do zaii 1945 byl vr. 1932 vyroben
Ctyfvalec predni ndhon (jeden zkuSebni viiz, zrusen) a v témZze roce motor 4 valec 1100 ccm (ktery jel ,,1000 mil®). V obou
pripadech uvadén jako chef konstrukce p. Vofisek, chef dilen p. Basek.

Nabizi se tedy dalsi otazka aero-historie — jaky viiz to vlastné p. Pohotaly zajizdi? Petr Klusak

i

L ]
i
%
]
4

e EOEF O™
Dopis od M. Turka.

Jesté jednou a uz asi naposled se vyjadiim k vozu Aero 1000 3V.

V Aerovkaii 1934 str. 142 je ¢lanek o 1000 milich 1934 — Zavodni special naseho ¢lena p. Wiedersperga (vlastni uprava).
Pokusim se objasnit ,,zahadu* 2 aerovek jak pfedpoklada p. Klusék, a za¢nu trochu oklikou.

Vsechny osobni a nakladni automobily vyrabéné mezi lety 1945 az asi 1955 (ale i A 30 a A 50 cca od r. 1937) byly
vybaveny ukazateli sméru t.zv. Sipkami (rucickami). Osobni TUDOR, MINOR, SEDAN v piednich blatnicich, TATRA 87,
TATRAPLAN ve sloupku mezi dvefmi, Aero 30 kousek za dvefmi. (Pozn. red. — aerovky limusiny mély od mod. 39 Sipky pred
dvermi (vzdy zapusténé) a pozdéji i vné na prednim sloupku.) Naklad’dky ,,706, ,,111“ mély kyvaci Sipky na kabiné.

A nyni konecné k AEROVCE.

Na starsi fotce je aerovka bez jakychkoliv smérovek. Potom doslo k montazi — tehdy prosazovanych — Sipek. Na fotce p.
Jilka — sedici za volantem (Aerovkar ¢.4/15) a na novéjsi fotce — je Sipka zietelné vidét cca 10 cm pred oknem (prava strana
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Novéjsi foto — Sipky a Sroub pro rezervu vzadu.

vozu). Na fotce, kterou posilam (leva strana vozu) je pied
Sipkou zietelné vidét otvor o D cca 20 mm piesné v misté, kde
byla ptuvodné rezerva (ziejmé tam byl piivodné drzak rezervy).
Takze zavér. Jelikoz na celkem malé aerovce nebylo po
montdzi Sipek jiné vhodné misto, musela se rezerva piesté-

hovat, a to na jediné vhodné misto — vzadu.
Milan Turek

Pozn. red.: Pro pfipomenuti si prohlédnéte znamé plvodni
foto této acrovky s SPZ C-77399 zvefejnéné v Aerovkafi ¢&.
3/2015 (téz v knize K. Ji¢inského na str. 50). Ze vSech dosud
zveiejnénych fotografii je zfejmé, Zze se skute¢né jedna o to-
tozny viz. V prabéhu doby byly pridany predni blatniky, pre-
+ misténo rezervni kolo, doplnény Sipky, demontovany reflekto-

ry a jak uz to byvalo zvykem, provadély se na aerovkach
viemoZné i nemoZné upravy. Je zajimavé si poviimnout detaili, které se nezménily — kapota, maska, zadni blatniky, pfedni
okno. Snad bylo zavadéjici, Ze se tento speciadl omylem ztotoziloval s vozem, ktery fidi p. Pohotaly, a ktery fidi také K.
Wiedersperg na prvni fotografii v ¢lanku P. Klusaka v minulém Aerovkafi. To je viak skute¢né jiny viiz.

—JK -
———E90R0ER——

Lidé kolem Aerovek aneb Do Aerovky je cesta dlouhé (k ¢lanku v Aerovkati ¢. 2/2014, str. 13).

= - ‘ ‘ y AR \y
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Prvni zleva V.M. Kabes, pan s micem je Josef Rejtar Za volantem Josef Rejtar, vedle dédecek, sestra
na fotbalovém hristi tovarny AERO s kamaradkou, v bilé radiovce syn Viadislav



Pan Josef Rejtar se narodil 10.8.1901 v Nezdicich. Absolvoval primyslovou skolu v Plzni s vybornym prospéchem a
nasledné nastoupil do Skodovych zavodi, kde pracoval 3 roky jako kreslig.

Snaha poznat svét oteviela cestu do Francie, kde ziskal zaméstnani v automobilce Renault jako soustruznik. Po pil roce si
nasel misto kresli¢e v tovarn¢ Chauson, kde pracoval 2 roky. Po navratu do rodné zemé nastoupil do automobilky Praga
v Praze, kde vyuzil lisafskych znalosti, které ziskal v pfedchozim misté. V Pragovce zlistal 1 rok a doSel k poznani, ze ve
Francii by se mohl naucit jest¢ néco vice v oblasti plechovych karosérii. Proto dal v podniku vypovéd a odjel znovu do
Francie. Pragovka ve snaze neztratit svého spolehlivého zaméstnance platila celou dobu pobytu ve Francii v zdvodé Citroén,
kde byl 7 mésicti zaméstnan jako konstruktér pro tazeni automobilovych karosatskych plechii.

Po pfiijezdu zpét do tovarny, kde byl jmenovan prednostou piipravkové kancelafe pro karosarnu a zde pusobil do r. 1934,
celych 8 let.

V nedaleké tovarné Aero zacali vyrabét také automobily, byla zde potfeba znalosti automobilové lisafiny. Dozvédéli se o
existenci odbornika v tomto oboru, byl pozvan a pfijat. Zde byl zaméstnan jako dilovedouci, postupafr, tikolaf lisovny, a to i na
plechové detaily pro letadla az do r. 1942. V tomto roce piesel do sluzeb letadlového oddéleni Ceskomoravska v Karling, kde 1
rok délal prednostu pripravkové kancelafe pro plechatinu, a potom do konce valky provozniho inzenyra v oddéleni plechovych
dila.

Po valce vr. 1945 (zGcastnil se odboje na barikddach v Praze, Ondfickové ul. a na hlavni po$té¢) reagoval na vyzvu
k obsazeni pohranic¢i a nastoupil v tovarn¢ Sfinx v Teplicich jako vedouci vyroby. Vr. 1957 dostal pro neshody s tehdejsi
zavodni organizaci KSC vypovéd a do diichodu byl zaméstnan jako strojnik t&Zebniho stroje v Jachymovskych dolech
Ptibram. Zemiel v r. 1965.

Vlastnil Aero 30 cabrio zr. 1935. Vuz jezdil pod znackou SPZ RB-37-46, nasledné pfedan vr. 1958 synu Vladislavovi,
ktery ho pouzival do r. 1964. Dalsim majitelem byl p. Miroslav Mrazek z Prahy — Cakovic. Zde stopa aerovky konéi ...

Pokud by nékdo ze ¢tenait veédél o dalsim osudu této aerovky, dejte prosim védeét redakei Aerovkare.

Podle vzpominek p. Vladislava Rejtara sepsal Petr Klusak.

| ORIGINAL
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Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 13 - 15 — Originalita A 30.

str. 16 — Pokra¢ovani brozury Obsluha vozu AERO pro A 500 (postupné doplnéni celé brozury).

str. 17 - 18 — Pokrac¢ovani brozury Seznam nahradnich dili pro vozy ,,AERO“ typ 500, 662, 750, 1000.

str. 19 — Seznam vykrest pro vozy A 30 — zadni osa — brzdy. V seznamu jsou uvedeny jen vykresy, které mame v archivu!

Pozn. k dneSnimu seznamu vykresii: Nazvoslovi nékterych dili je na vykresech z dnesniho pohledu mirn¢ zavadéjici. Pod
pojmem ,.Cep zadni osy* je myslena poloosa, €ili otacejici se dil, na ktery je ptiSroubovano kolo. Nabojem zadni osy je myslen
dil, ktery je nanytovan na trubce polonapravy a ve kterém je uloZena poloosa (dfive ¢ep). Nazev naboj bychom pouzili i dnes,
ale z praktického hlediska to neni samostatny dil, protoze, jak jiz bylo feceno, je s trubkou pevné snytovan. A 30 a A 50 nema
pevnou zadni napravu, je slozena ze dvou nezéavisle zavéSenych polonaprav a zde je na vykresech pouzit termin poloosa. Pro¢
nazvoslovi takhle pitvam? Aerovkaii n¢kdy pfi zadosti o vykresy neuvedou jejich ¢isla ani ptivodni pfesny nazev, potom
zbytecné dochazi k nejasnostem, ktery vykres vlastné chtéji. -JK -

XD

Chceme mit aerovku autentickou? Originalita vozi Aero 30

Tticitka pro Monte Carlo 1937 je asi z r. 1936. Pro
soutéz je samoziejmé nadstandardné vybavena. Je to
vSak jedna z mala fotografii, kde jsou na voze t.zv. dis-
ky ,,Michelin®. V minulosti jiz byly v Aerovkafi popsa-
ny. Tyto disky se lisi od pozdé&jsich disku tim, ze vyli-
sované otvory nejsou otevieny az k rafku. Pokud by-
chom si pfedstavili vnitini ¢ast disku pfed pfinytova-
nim k ratku, tak by netvoftila ,hvézdici“, ale uzavieny
kruh s otvory. Pfi montazi kola se mezi brzdovy buben
a disk vkladal distan¢ni hlinikovy kruh, jelikoz disky
byly méléi a bylo nutné je od bubnu odsadit. V§imnéte
si vnégjsiho pérového drzaku pro zajisSténi kapoty proti
otevieni.

13
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Piepychovy cabriolet (Sodomka). Foto je z prvni polo-
viny r. 1936. Vz je jiz vybaven kapotou s dvéma klap-
kami, ru¢kovymi ukazateli sméru za dvefmi, hluboky-
mi reflektory, modernéjsimi klikami dvefi a ndrazni-
kem, coz bylo provedeni, které¢ se v tovarn¢ pouzivalo
az pro mod. 1937. Na fotu jsou dobfe vidét disky s na-
znakem loukoti.

HF.RICHTER
LIBEREC v &.
SPECIELNI TOVARNA

Foto roadsteru rovnéz z 1. pol. r. 1936. Zajimavy je
zde nadstandardni zadni ndraznik. Na snimku je dobie
viditelné umisténi SPZ a svétel Scintilla. Inspiraci mui-
ze byt tvar povlaku slozené stfechy. Poklice a disky
jsou v provedeni r. 1935.

Chromovani - niklovani

autosouédsti na karoserie a chladiée

stiibfeni PRAHA-BUBENEC,
re_ﬂektoni ODIP Uralské nam. Telef. 718-41.

Filialky: Hradec Kralové a Bratislava.

Podobnou limuzinu jsme vidéli jiz v minulém Aerov-
kari. Vuz podle dvefi je jeste s kratSim ramem. Zaji-
mava je stahovaci stfecha. Na zakazku se délalo mnoho

1 Uprav.

Snimek téhle limusiny je z poc¢atku r. 1938 (mod. 37).
Evidentni je jiz prodlouzena karoserie. Ruc¢kové sme-
rovky nejsou vidét, ale jsou jiz za dvefmi. Standardné
je jiz montovan naraznik, hluboké reflektory, moder-
n¢&jsi kliky dveti, disky a poklice. Rezerva je vSak jesté
vné kufru.

Bohumil Videa
dlouholety zaméstnanec tovdarny Aero
dovoluje si oznamiti, fe plevzal

DILNU NA OPRAVU AUT

po p. R. Vdlkovi v Prate X., Rokycano-
va ul. 32 (v bezprostiedni blizkosti Aero-
Service) a prosi Vds, abyste se v pfi-
padé potifeby na ného obrdtil,

NaZe dlouholetd zkudenost Vam zaru&uje odbornou préci a
ubezpedujeme, fe Vdas obslouzime v kaidém ohledu solidné.

BOHUMIL VIDRA, PRAHA X.
Bokycanova ul. Zis. 32. — Telefon dilny 389- 63.
Oflicielni stanice A.C.C.

Karoserie sport z r. 1935. Je zde dobfe vidét rampa pro
svétla Scintilla a SPZ.



Limusina mod. 38. Viz ma jiz vyklapéci pfedni okno,
to je patrné z umisténi stéraci nad oknem, motorek byl
nad oknem u fidi¢e. Stfecha je celoplechova a ma pro-
lisovani. Oknem jsou vidét madla sedacek — jsou rov-
na, chromovana. U modelu 1939 (limusin) byla madla
prohnuta mirn¢ do oblouku.

Karoserie sport. Jde pravdépodobné o mod. 1937 (sni-

mek je z 1.pol. 38). Dulezit¢ je rozmisténi zadnich

svétel (nejspise Meteor) a SPZ. Velmi zajimavé je dé-
lené zadni okénko.

Specielni

vyroba pneumatik,

protektorovani a veskeré opravy
provadi odborné a levné

firma MACHAN,
Praha-Vinohrady, Nitranska 3

Sklad ojetych a zanovnich pneuma-

tik PRAHA-VRSOVICE, Husova 1. Na

odvoldni tohoto insertu P. T. &lentim
109, slevy.

Karoserie sport je pravdépodobné jiz z r. 1935. Boc-
! nice jiz nejsou zebrované, kapota ano. Viz je vybaven
{ hlubokymi reflektory azadni rampou, ostatni vybava
i odpovida pivodnimu modelu. Na snimku hlavné vidi-
me tolik diskutovanou dvoubarevnost tficitek. Vime,
ze zakazkové bylo mozné objednat téméf jakoukoliv
barvu i barevnou kombinaci.

Karoserie sport je typicka pro mod. 1937. Kapota se
dvéma klapkami, hluboké chromované reflektory a
hlavné — ruckové smérovky za dveimi. Klicky dvefi i
kapoty azamky dvefi jsou moderni. Vuz je ziejmé
vybaven nadstandardné — stupackové listy piednich
blatnikti a asi i ochranné manzety zadnich blatnika.
Dobfe si vS§imnéte velmi praktickych madel dvefi (je
viditelné na pravych dvefich pod okénkem). Dobie
viditelny je i tvar praktického potahu slozené stfechy a
zadnich sedadel.

OZUBENA KOLA

JOSEF WALTER, tovéama na ozubend kola a motory, Praha XVIL.-EoSife

MOTORY

Y U téhle tficitky je problém urcit, z kterého r. pochazi.
| Nema jiZz blinkry na blatnikach, ale ostatni vybava
| je asi starSiho data. Nevim, zda fotka zkresluje reflek-
tory. Ty nejsou ani mélké, jak je zname z mod. 34 — 35
ani z pozdéjsi doby. Jejich primér se zda byt mensi nez
ga¢ napi. JORO, ale i tvar ,,hrnce” se zda byt jiny. Tak tro-
chu pfipominaji tvarem reflektory z traktorti, které se
davaly na aerovky z nedostatku dilti n¢kdy po valce.

1! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
Vazeni Aerovkafi, E-mail adresa pro zasilani inzerata a prispévkii do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazti a vSeho, co se tyka aerovek. Prosime, uvadéjte u dotazi i Vase telefonni (mobilni)
&isla. !'! Aerovkari— neprehlédnéte !!!
15




SPOUSTENI MOTORU

Nezapomerite:

a) oteviit benzin,

b) presveédéit se, je-li prevodova paka na vol-
ném behu,

¢) zapnout zapalovani (¢ervena Zzarovka na
prepina¢i musi svitit),

d) uzaviit hlavni privod vzduchu ke splyno-
. vaci tahélkem vprave od volantové tyce.
Spustte motor zapnutim elektrického star-

teru, nac¢ez nezapomente otevrit hlavni privod

vzduchu.

Pii opeétovném spousténi elektrickym star-
terem dbejte toho, aby setrvainik byl vidy
v klidu, pak teprve znovu startujte. Jinak se
vam muze pastorek v ozubeni setrvacniku
vzpiiciti. V zimé je nutno dbati, aby ve sply-
novaéi bylo dostate¢né benzinu. Za tim udeiem
smackneme knoflik na plovakové komore a
vyCkame, az za¢ne benzin otvory plovakové
komory pretékati. Kromé toho se doporutuje
seslapnouti pii startovani spojku, aby ztuhly
tuk v rychlostni skfini nebrzdil otaceni mo-
toru.

Pro spousténi ruéni je zapotiebi uréité zrué-
nosti a kdyz si ji osvojime, je ruéni spousténi
velmi snadné, daleko lehé¢i, nez nataceni kli-
kou. Postupuje se nasledovné:

4

pirevedeme pist pies posici komprese, soucasné
pustime nohu s pouzdra na kardanové route
a motor nasko¢i. Aby toto trhnuti mohlo byti
pohodlné provedeno, je tieba, aby paka byla
v nejnizsi poloze, kdyz citime odpor komprese.
Toho docilime opétovanym zabiranim, az tuto
polohu najdeme.

Kdyz je motor studeny, je nutno asi trikrat
pretahnouti pist pies polohu komprese a to pti
zavieném vzduchu a nejlépe i pii vypnutém

" zapalovani za tim ucelem, aby se do valce
nassala vybusna smés. Teprve pii ¢tvrtém star-
tovani zapnéme zapalovani. Pii ¢tvrtém na-
hozeni motor pravidelné nasko¢i. Kazda nepra-
videlnost ve spousténi ukazuje na poruchu ve
splynova¢i, svicce neb zapalovani, kterou je

zahodno veéas odstranit. -

JiZ_DA

Ridi¢ spusti motor, uvolni ru¢ni brzdu (ne-
zapomenout), seslapne pedal spojky a zasune
prvni rychlost (obr. 2.). Mirnym se3lapnutim
akeelatoru zvysi obratky a zvolna pousti
spojku. _

Viaz se rozjizdi a pri rychlosti ca 10 km
ubere plyn, se3lapne pedal spojky a zasune
druhou rychlost. Teprve kdyz uvolnil pedal
spojky, prida plyn a pii rychlosti 20—30 km

6

16

Seslapneme pouzdro na kardanové rouie,
aby se ozubené koletko ru¢niho starteru do-

stalo do zabéru, pritahneme startovaci paku,
az ucitime odpor komprese. Prudkym trhnutim

2D

Ohr.
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Ctslo Kusii pro
skladnf 1 vaz

Soucdst

A 8089
Sb 50

A 10089

1

1

Plechovdlidta pod pFfed.sklo nelakovand
RKompletnf vyztuZné oblouky stFechy
3 Zebrové

Ochranny povlak na stfechu (sloZenov)

Organ: Naradi a vyzbroj vozu.

9001
9002
9003
9004
9005
9006
9007
9008
9009
9009
9010
9010 a
9011
9011/a
9011/b
9012
9013
9014
9015
9016
9017
9020
10108
10110
10118 ¢.1
10018 &.2
10033
10034
10035
10036
10036

P R T 0 T U O O A R R O R O O O L O

[ el o B I S T S T e e el e e e e e el el el e e e e e e

Kli¢ matky kol

Rontr. pliSek (Udati pro I neb Il vélec)
Rli¢ek na kontakty zapalovdnf
Ocelovy 3roubovédk

KRladivo

Kombinaéni kleSté

Prabojnik

Dlato

Ru¢ni zveddk s pdkou

Ruc¢ni zveddk s pdkou ntzkovy
Mazaci pumpa

Hadice mazaci pumpy

Ru&nf hustilka

Hadi¢ka hustilky

DrZzadlo hustilky

Matkovy normdlni kli€ 8—9 mm
Matkovy normdln{ kli¢ 11—14 mm
Matkovy normdlni kli€ 15—17 mm
Matkovy normdlni kl{¢ 18—19 mm
Matkovy normdélni kl{i¢ 22—26 mm
Matkovy normdini kI{€ 23—27 mm
KI{¢ na kontakty pro dvouvdlec 662 ccm
Horni drZdk tlumiZe ,Doko*

Dolnf drzdk tlumi&e ,Doko*

Podlozka tlumice ,Doko*

Gumovéd vlozka tlumi&e ,,Doko*
Nédhon tachometru (udati zn. ndhonu)
Hodiny 8-denni

Ampermeter

Elektr. stera& Bosch jednoduchy WV6/1
Elektr. stéra¢ Bosch dvojity WV6/2

)
oo

A 300

301

302
302
303
304
305
306
307
308
310
311

AR AT IR A W

1

Cislo Kusiti pro
skladn{ 1 viz Souldst

A 10037 1 Ru&nf stéra&

A 10038 1 RuZ&nf ukazovatel sm&ru (3ipka)

L 10039 1gar Ukazovatel sme&ru Scintila mZfkovy ne-
chromovany

A 10039 tgar Ukazovatel sm&ru Scintila mZikovy
chromovany

A 10039/a 1gar Ukazovatel smé&ru Scintila ru&itkovy
RWP 6/V nechromovany -

A 10039/a  lgar Ukazovatel smé&ru Scintila rucickovy
RWP 6/V chromovany

AR 10039/b  1gar Kontroln{ lampiCka ukazovatele smé&ru

A 10043 1 Zrcétko na blatnfk

A 10046 1 Rryt rychlostnf pdky kozeny

A 10049 1 Tabulka CS

A 10050 4 RaZky na kapolu

A 10052 1 Popelnf&ek

A 10057 1 Pfepinal svétel na nohu

A 10067 1 Drzék stiraZe Bosch

Dvouvaicovy motor 662 ccm, neb 750 ccm.

Karburdtor Amal pro dvouvdlec:

a) plovdkovd komora na pravé stran®
b) plovdkovd komora na levé strané
Blok dvouvdlce se spodnf skffni A 303
se Srouby’

Blok dvouvdlce se spodni skifni A 303
pro 750 cm®

Hlava motoru pro motor 662 cm?
Hlava motoru pro motor 750 cm?
Spodni sk¥fi viz J1 301

Pfedn{ ¢4st h¥idele

Levd stfednf €dst hifdele

Pravd stfednf &dst hiidele

Zadnf &4st hifdele klikové

Ojnice

Sroub klikové h¥idele

Stfednf 3roub hifdele 80x20




Skupina: Zadni osa - brzdy AERO 30 ¢is. str.: 1
€. vykr. nazev (doba platnosti) dat. &. vykr. nazev (doba platnosti) dat.
L2001 |[Rameno zadni osdy 15.12.33] vL2149 [Zadni vykyvna poloosa (sestava polonapr.) 21.11.36
L2002 [Talifovy ¢ep zadni osy (poloosa) 12.9.33 | vL2150 |Zadni osa (sestava celé napravy) 2.11.36
L2004 [Naboj zadni osy (pravy) 5.12.33 | L2151 |Sestava zadni napravy 21.6.45
L2005 |Rozpérna vliozka lozisek 11.9.33 | L2153 |Brzda kola / zadni i predni (sestava) 24.9.36
L2006 [Pojistka matice vnitiniho loZiska necitelné] L2158 [Matice diskovych $roubl 25.2.37
L2007 [Matice vnitfniho loZiska 12.9.33 | L2159 |Sroub naboje kola 15.7.37
L2008 |[Opér. pfiloZka spiral. pruZiny (pro koz. tés.) necitelné] L2160 |Pojistna matice $roubu naboje kola 15.7.37
L2009 [Vicéko naboje zadni osy s vyvodem tachom. 12.9.33 | L2161 |ObloZeni pulcelisté brzdy 4.10.37
L2010 |Vicko naboje zadni osy 12.9.33 | L2164 |Ulozeni nahonu tachometru (sestava) 26.3.38
L2011 [Miska koZzeného tésnéni necitelné] L2165 |Ulozeni nahonu tach. (detail z levého kola) asi 3.38
L2016 [Pouzdro klice 13.9.33 | L2167 [Viko zadniho levého naboje 8.3.38
L2018 |Cep zadni osy 26.4.35 | L2168 |Viko naboje zadni osy pravé 26.3.38
L2020 [Pouzdro zadni osy 8.9.33 | L2169 |Hnaci hiidel ndhonu tachometru 8.3.38
L2036 |Packa brzdy 18.9.33 | L2170 |Prichodka nahonu tachometru 26.3.38
L2038 [Kulickové lozisko (SKF 6206) 30x62x16 10.9.39 | L2171 |Pfichytka nahonu tachometru 28.2.38
L2039 |Kulickové loZisko (SKF 6305A) 25x62x17 10.9.39 | L2172 |Cep naboje zadni osy (poloosa) 27.4.37
L2042 |Viko naboje zadni osy 27.3.34 | L2173 |Celist brzdy leva, prava 25.6.38
L2043 |Zatka skfifky soukoli nahonu 30.3.34 | L2175 |Pas Celisti brzdy levy (plati i pro pravy) 25.6.38
L2049 |Regulaéni matka ? 7.11.46 | L2176 |Zadni vzpéra 5.4.38
L2056 |Trubka napravy 27.10.36] L2177 [Cep zadni osy 29.6.38
L2060 |Sestava zadni osy 9.1.34 | L2178 |Pfedni vzpéra 5.4.38
L2068 |Spodni pule skrifiky tachometru 18.9.34 | L2179 |Brzda kola / zadni i pfedni (sestava) 27.4.39
L2069 [Horni pule skfifiky tachometru bez data] L2181 [Ucpavka nahonu tachometru 26.6.39
L2070 |Cep malého koleéka tachometru 18.9.34 | L2182 |Vlozka nahonu tachom. ucpavky 26.6.39
L2072 [Kolecka nahonu tachometru prevod 2:1 827 L2183 |Ulozeni nahonu tachometru (sestava) 18.9.39
L2076 |Sestava skfifiky nahonu tach. prevod 2:1 bez data] L2184 [Sestava zadni napravy 10.5.40
L2079 [Patka cCelisti brzd 21.9.34 | L2185 |Prichodka nahonu tachometru do podlahy 20.11.40
L2080 |Pero Eelisti brzd 21.9.34 | L2186 |Pruchodka nahonu tachom. do spoj. ramu 20.11.40
L2081 |Cep &elisti brzd 20.9.34
L2082 [KIi¢ brzdy 21.9.34
L2088 [Svérka zadni osy 7.2.35
L2092 [Koletka nahonu tachometru pievod 1:1 20.2.35
L2093 |Druhé kolecko - obé na vykresu L2092
L2096 [KuzZelova kolecka tachometru pievod 1:1 8.4.35
L2099 |Druhé kolecko - obé na vykresu L2096
L2097 |Cep kolegka unaseciho 8.4.35
L2098 [Hfidel nahonu tachometru 8.4.34
L2100 |Cep zadni osy 19.4.35
L2103 [Packa levé zadni brzdy 18.4.35
L2104 [Packa pravé zadni brzdy 17.4.35
L2106 [Podlozka konce pera 15.11.35
L2110 |[Stahovaci péro celisti 9.12.35
L2111 [Buben brzdy 22.1035
L2113 [Litinova dvoucelist brzdy 3.10.35
L2116 |Podlozka ¢epu 9.3.36
L2118 |Cep naboje zadni osy levy, pravy (poloosa) 25.3.36
L2120 |UloZeni zadnich poloos  (polonaprav) 4.11.36
L2127 |Trubka ramene poloosy (polonapravy) 18.5.36
L2129 |Dvoucelist brzdy 5.6.36
L2130 [Péro celisti 20.5.36
vL2133 [Cep naboje zadni osy levy, pravy (poloosa) 20.8.36
L2134 |Cep naboje zadni osy levy, pravy (poloosa) 15.6.45
vL2136 [Pojistny kolik $roubu kola 24.8.36
vL2137 |Buben brzdy 20.8.36
L2138 |Prevod nahodu tachometru 1:1 (sestava) 3.3.36
L2139 |Horni dil skfiné tachometru 3.9.36
L2140 |[Spodni dil skiiné tachometru 3.9.36
L2141 [Pouzdro nahonu tachometru 3.9.36
L2143 |[Kozeny kryt zadniho pera 26.7.45
L2144 [Naboj zadni osy levy 21.9.36
L2145 [Naboj zadni osy pravy 21.9.36
L2147 |[Sestava zad. vykyv. poloosy (polonapravy) 5.11.36
L2148 |Sestava zadni osy (cela naprava) necitelné
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