AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.

v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.

Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5

Pivodni karlinsky AERO service v novém havu — ¢téte uvnitr listu




Vazeni aerovkari,

néktefi motoristé se nemohli do¢kat 2. ledna 2016; prvniho leto$niho pracovniho dne. Pro¢?
Byl to pteci prvni den, kdy si mohli za ,,pouhych® 10.000,- K¢ zakoupit dvé RZ (diive SPZ)
s néjakym vlastnim vymyslem. Pobavilo mne, jak ufady hned vydaly seznam seskupeni
pismen, které by vyjadiovalo vulgarni vyraz. Jeste zabavnéjsi bylo sledovat nasledné dohado-
vani se Zadateld s Gfady, co takovym vyrazem jesté je a co neni. Vypadalo to na soudni feSeni.
Cely ten veledtlezity zakon musel byt pro nase poslance vycerpavajici, vzdyt ho fesili dva
roky. Soudny ¢lovek byt to celé nazval fraskou.

Domnivam se, Ze poznavaci znacka vozu méla stalety vyvoj, ktery vzdy vedl k jakési
rychlé vizualni identifikaci ,,bydlisté“ vozidla, které mnohdy §kodi na vefejnych komunikacich. Skoda, e zikon nenafizuje
povinnou RZ pro skutecné piraty silnic napi. PIRAT 000 az 999 — spliiuje to povinny pocet znakl a 1.000 téchto znacek by
mozna pokrylo znacnou ¢ast problémovych fidic¢t a bych byl informovan, koho mam pted nebo za sebou. Tyto RZ by mohl
platit stat z vefejnych prosttedkd. Se svym negativnim ndzorem na tohle téma jsem uz narazil, samoziejme u mladsi generace.

Kdyz uz je chapana svoboda jednotlivce v této sféfe, pro¢ by nemohla byt i u jinych vefejné soukromych doklada.
Vezméme napiiklad Cestovni pas. Dnes, v dobé elektronické kontroly skrytych prvkd, je preci uplné zbyte¢na fotografie. Za
pouhych 10.000,- K¢ do statni pokladny bychom si tam mohli dat Pepka Namoinika nebo Mickey Mouse a damy tieba
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Paradoxem je, Zze pseudodemokratickd volba RZ je na druhé stran¢ vyvaZzena rdznymi protimotoristickymi zakony,
vyhlaskami a platbami. Vezméme v potaz modelovou situaci. Koupite si novy automobil za nemaly peniz. Ten viz je vyroben
za prisnych podminek danych v té dobé mnozstvim zakonti a nafizeni, samoziejmé na technické urovni, ktera pravé panuje.
Stat vas nijak neupozorni na to, Ze tfeba za osm let s timto vozem nebudete smét nékam dojet jen proto, Ze technika pokrocila.
Chapu, zZe viiz vzdy musi spliiovat to, co spliioval jako novy a chépu i to, Ze obce svymi vyhlaSkami zcela uzaviou né¢jakou
svou ¢ast vSem motorovym vozidlim. Nad mé chéapani je ale vyhlasovani jakychsi zelenych méstskych zéon, kam si musite
koupit znamku a kdyz uz tam jste, zaplatite jeste¢ parkovné, tu znamku, pfestoze je za penize, ale nelze koupit pro kazdy
automobil. To je skutecné jen tahani stale dalSich penéz z nas motoristi. Mluvim stale o vozech, které jesté nejsou veterany!
Otazka by mohla byt poloZena i tak, pro¢ vlastné vyrabime a prodavame automobily a jesté se chlubime, jak tato vyroba tdhne
ekonomiku statu, kdyz v okamziku prodeje a tim pfispévku do statni pokladny vam stat piedlozi tcet za jejich provoz a
soustavu riznych omezeni provozu. Jen pocitejte — z kazdého litru pohonnych hmot davame statu asi 40% (star$i auta s vyssi
spotiebou jsou jesté ve vEtsi nevyhode€). Uz se zapomnélo, Ze je to odvod na vystavbu a udrzbu silnic, tak se pfidala dalniéni
znamka a silni¢ni dan (pokud vim, tak jedna se o povinnosti platit tuto dan i nepodnikatelim), povinné ruceni, pojisténi (byt
nepovinné), parkovné, platby za technické kontroly a nejnesmysInéjsi poplatek za pfevody starSich aut, koncici kdo vi kde. O
Casu, ktery stravime vyfizovani vSeho mozného, ani nemluvim . Nechme se piekvapit, jaké bi¢e na motoristy jesté prijdou.

Aerovkari, nepropasnéte uzasnou piilezitost si za 10.000,- pofidit RZ napf. AER01937, A30SPORT, SODOMKALI,
AEROVKAL, A50LIMUS, AEROROAD atd. No, nekupte to za ty penize.

V nové sezdn€ a s novou RZ na aerovce mnoho $t'astné ujetych kilometrt pieje redakce Aerovkate.

Dovoli si jesté s tvodnikem pokragovat na jiné téma. Do redakce piisel dopis p. Ing. Puskase z Brna. Uvodni &ast dopisu je
soukromym popisem zivota autora a byla proto vypusténa.

Kolego — aerovkafi, 0

jako dlouholety fanda vozi Aero si dovoluji napsat sviij nazor na posledni ¢islo ¢asopisu Aerovkar (5/2015).

Po precteni vaseho tivodniku v ¢&isle 5/2015 jsem se rozhodl, Ze nadale nebudu casopis, ktery fesi politické problémy s
imigranty odebirat.

Asi jsem trochu zkomplikoval situaci pfiteli Michaelu Strauchovi, kdyZ jsem mu oznamil Ze taky kon¢im s pteklady stranek do
némciny.

To, co m& poboutilo, neni pohled na uprchliky pod zornym uhlem "prazské kavarny", stejny jako ma CT1, na to mate pravo,
ale skutecnost, ze politika do hobby ¢asopisu dle mého ndzoru nepatii a moje pravo zase je si takovy ¢asopis dale nekupovat.

Z Brna zdravi Ing. Petr Puskas
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Pii Evropském srazu ptatel Aero v Harrachové jsme s kolegou Michaelem Strauchem fesili problém s piekladem Aerovkaie
do néméiny po umrti pana Sebesty sen. Nebudeme si zastirat, Ze ,Zivot“ Aerovkaie je zavisly i na mnozstvi vytiski
odebiranych kolegy aerovkari z Némecka. Preklad textu je naro¢ny a troufam si tvrdit, Ze tak, jako jeho tvorba. Je celkem
pochopitelné, ze v dne$ni dobé je malo lidi ochotnych vénovat sviij volny Cas této Cinnosti. Nevim, jakd je situace
v soucasnosti, ale z dopisu je patrné, ze kolega Puskas zfejmé jiz ¢ast text z minulych cisel piekladal.

Jeho poboufeni na jedné strané chapu. Na druhé stran¢ si myslim, Zze podstatou sporného uvodniku bylo upozornéni na
mozna nebezpeci a ne jen migrace jako takové. Nase hobby (myslim obecné veteranské) je prezentovano na verejnosti,
v sezoné témer kazdy vikend. Vedeni mést zac¢ind mit strach z velkého poctu lidi na naméstich a veteranské akce by
v budoucnu mohly byt ohrozeny. Mnozi z nas vid€li na vlastni o¢i aerovkarské hemzeni loni v Jilemnici a mnozi se zicastiuji
podobnych akci v zahraniéi. Bylo by $koda, kdyby se nase hobby vratilo jen za vrata garazi.

Mym problémem je, Zze nerad lidi ,,hdzim na jednu hromadu®, proto jsem v textu odbocil. Mou vyhodou je, Ze nejsem ani
hospodsky ani kavarensky povale¢. Ono je tfeba texty Cist celé a jako celek je posuzovat. Pokud par ,,nevyhovujicich
odstavct odsoudi cely ¢asopis, pak je to mrzuté. -JK-



Vézeny pane Balabane,

dostala jsem od Vas DVD nato¢ené béhem srazu ptatel vozi Aero v Harrachové
a ja bych chtéla srdecné podekovat. S manzelem a dcerou jsme se nadSené koukali
ajajsem jim délala komentaf. Krkonosska televize opravdu krasné ukazala, jak
kouzelny ten sraz byl pro vSechny a hlavné pro mne. Mam nadherné vzpominky a
jsem tak rada, Ze jste me pozvali a tak srdecn€ uvitali. Nikdy to nezapomenu.

Dé¢kuji mockrat a pozdravte ode mne pana Zitka. Jsem tak rada, Ze jsem se
s Vami vSemi sezndmila.

Srde¢né pozdravy. Marianna KabeSova
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Jak jsme otvirali AeroHouse
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O budové, piivodné servisu firmy Aero, na adrese Podébradova dnes Saldova 425/12, Praha 8 — Karlin bylo v Aerovkafi jiz
mnoho napsano. Jeji historie, znarodnéni, obsazeni a opusténi Ceskoslovenskymi automobilovymi opravnami je dostateéné
znama. Jeji osud po povodnich v roce 2002 a nékolik pokust o jeji zachranu také. Ale zasadni zlom nastal v roce 2012, kdy
parta investord, architektll a projektantli ze skupiny Fortuno Group oprasila ptivodni plany a stavebni povoleni z roku 1935 a
vrhla se do prace. Vysledkem je kompletni rekonstrukce piivodni budovy a dostavba nerealizované ¢asti ve funkcionalistickém

stylu architektd Jindficha Freiwalda a Jaroslava Bohma.

Opét, jako v pripad¢ fotografovani aerovek-aut a aerovek-letadel ve Vodochodech, svou dilezitou soucast piibéhu sehraly
internetové stranky Aero Car Clubu Praha a prezentace na nich. Diky nim jsem mél zajimavy telefonni rozhovor a naslednou

e-mailovou korespondenci.

Od: Lukas Maly [LMaly@fortunogroup.cz]
Odeslano: 18. fijna 2015 19:11

Komu: jirka.zitek@volny.cz

Predmét: slavnostni otevieni AeroHouse, Karlin
Prilohy: Aerohouse_pozvanka.jpg

Dobry den pane Zitku.

Navazujic na nas telefonicky rozhovor k Slavnostnimu otevieni AEROHOUSE
v Praze 8, Karliné. Radi bychom Vas pozadali o soucinnost v ramci této slav-
nostni udalosti. Tento prvni kricek nasi potencialni spoluprace by mél spocivat
v ukazce Aero vozil, které by dotvarely atmosféru Slavnostniho zahdjeni. Od MC
Praha 8 mame smlouvu na zabor chodniku a vozovky. Slo by tedy o pfistaveni
2-3 (mozno 3-4) vozi Aero. Ty by slouzily cca od 18,00 hod. jako dekorace a
napt. ve 21,30 by pak slavnostné odjizdély za ptihlizeni hostu ...

Budeme-li pfedpokladat, Ze pocasi k nam bude milostivé a vy byste se z¢ast-
nili ....

Prosim, navrhnéte nam pro tuto udalost podminky.

Deékuji mnohokrat

S pratelskym pozdravem, Lukas Maly

O~

A tak se bardku, byvalému servisu vozii Aero, od 4. listopadu 2015 zacala
psat nova historie zvana AeroHouse. Na slavnostnim otevieni byli pozvani za-
stupci realitnich kancelafi, realitni makléfi a potencialni ndjemci. Majitelé budo-
vy se prezentovali v dobovych uniformach pilotd a letusek. Po slavnostnim pfipit-
ku nasledovalo piedstaveni budovy a jeji historie, obrazova prezentace jeji rekon-
strukce a dostavby. Potom nasledovala prohlidka budovy rozdélena do nékolika
skupin. Vnitini prostory AeroHouse nejsou detailné€ vybaveny a umoznuji dalsi
variabilitu prostoru na kancelarské, obchodni i jiné provozy. V poslednim patie
dispozice umoziuje vzniku dvou bytd s terasami a piekrasnym vyhledem na
Prahu.

Ja, s Tomasem Stauchem, jsme nalestili své osmdesatileté mladice a jeli jim
ukazat dim, kde jim v jejich détskych letech mozna délali néjaké kosmetickeé,
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SLAVNOSTNI
OTEVRENI
~ AEROHOUSE

L. 11. Misto konénf
L) Saldova 425/12
od 18.00 Praha 8
]

zahajeni
slavnostni otevieni
prohlidky objektu
Raw Art Wrestling
vyhlaseni RAW
Pozvénka plati pro 2 osoby
Svoji (ifast prosime potvrdte do 26. 10. 2015

na email: jpalkoskova@fortunogroup.cz,
nebo tel: 775 733 462

Pfijedete autem?
Prosime v rdmci potvrzeni (Zasti o zasléni RZ vageho
auta pro parkovani v gariZich.

\ AEROHOUSE )

WWW.AEROHOUSE.CZ



plastické ¢i chirurgické zakroky. Kdyz jsme pied budovu AeroHouse piijeli, spadla ndm vSem étyfem, mné, Tomasovi i naSim
Aecrovkam brada. Pfed nami se objevil, troufnu si napsat palac, svitici novotou a pfesto disledné ptipominajici budovu, kterou
zname z dobovych fotografii. Pfed budovou na nas ¢ekalo jesté jedno prekvapeni. Stala tam aerovka pétistovka v krasném
original zachovaném stavu. Podle motorového prostoru a vybaveni to byla zcela jist¢ jedna z prvnich prodanych aerovek.
Zaparkovali jsme pted budovou, aerovky byly nasviceny a my, i s naSimi spolujezdci Jardou Dufkem a Vlastou Drchotou, jsme
nestacili odpovidat na stile se opakujici otdzky. Ugastnici slavnostniho otevieni jsou profesné i zdjmové vzdaleni od historie
firmy Aero a jeji produkce. Myslim, Ze zejména Ti mladsi se z prezentace historie budovy a citlivé zasazenych dobovych
artefaktti dozvédéli o existenci firmy Aero, ze podle leteckych uniforem majitelti pochopili, ze firma vyrabéla letadla a podle
osmdesat let starych automobilt s ndpisem Aero na chladici pfed budovou, ze vyrabéla i automobily.

e —

... a tak vypada ., Qero service™ dnes ...

Jsem rad, ze se nam dostalo pozvani k ucasti na slavnostnim znovuotevieni této pro nas vyznamné budovy. Jsem rad, ze
jsme mohli pfi této prilezitosti prezentovat historii firmy Aero, jeji automobily a v neposledni fad¢ i Aero Car Club Praha, z.s.
Za to majitelim AeroHouse dékuji a té$im se na dal$i moznou spolupraci. Jifi Zitek
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Prodej vozii AERO pomoci regionalniho zastupce.
5. pokracovani

1922.
V archivu firmy Wenke a syn se také zachovala korespondence g-vdlec, 72> 110 mm, v¥kon 7|20 ks.

Vyplni tovdrna:

AERO AUTOMOBILY

: Officielni zastupce o~

A Wenke a Syl sport. oddalen! prhoe
- Tarormeds-

Zastupce: > M

OBJEDNAVKA

Prodejna:

Firmé 2

AEP\O, tovarna letadel,

PRAHA IX.

Potvrzuji, 7e jsem na zikladé dfivéj$iho jedndni a dle nize uvedenvch podminek u Vis objednal jeden auto-

mabil AERO se standartni t. j. ve Vafem prospektu uvedenon vypravou
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Jermmme 3% dané z obratu, z Vasi tovarny v Praze-Vysofany bez obalu.
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Dodaci Ihita: .

Vo W act, Afnglo se cortorihe, i,

LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.



popisujici nékteré obchodni piipady. Nejzajimavéjsi je asi piipad prodeje vozu Aero 662 v roce 1934. K tomuto pfipadu je
zachovano nejvice dokumentd a pokusime se ho ¢asové popsat. Zaroven uvefejnime dokumenty, ze kterych jsou patrné vztahy
mezi tovarnou a regionalnimi zastupci. Prvnim dulezitym dokumentem je objednavka na viz ze skladovych zasob firmy
Wenke a syn uzaviena zastupcem této firmy panem Singrem a podepsana zdkaznikem panem Ladislavem Splichalem dne
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Podminky: :

PLATEBNi PODMiNKY:"
Kupni cenu podle hofejiiho vyidétovini zaplatim takto:

Jako zilohu pii-objedndvee slozim hotovd. i i Sl s e Ké o A B ST

Pii prevzeti vozu hoiove

FHL DT (2 o {1 S s T et L PR ) S S e B LA =TS
spolu s 6% frokovou prirdzkou za rok pii mésitnich pravidelnyel platech, jinak s 10% IUW
6o 24 i3l
— -~

Na zbytek trhové ceny vydam Vim sménky, podepsané piipadné dobrymi ruéiteli, jichz bonitu piislusi posouditi
Vi, Sménky jste opravnéni domicilovati u sebe nebo u své banky. Beru vSak na védomi, ze sménky ivio nepfijimate
na misto placeni.

Veskeré smluvené platy budu presné a pod ztrdtowlhit dodrzovati.

Veskeré v¥lohy spojené s upomindnim, zajisténim, vymahanim a hdjenim Vadich priv a poliledavek se zavazuji
Vim ihned, jakmile mi bude jich vve ozmiamena, zaplatiti, pokud se t¥ée nahraditi.

Pro pripad prodleni zaplatim Vam 10% tirok z prodleni.

Uplatitovani jakyehkoli Yami pisemné neuznanych protindroki neopraviuje mne k zadrzovini splatek.

Pro stanoveni Vadi pohledavky jsou smérodatny VaSe obchodni knihv.

VYHRADA VLASTNICTYVi:

A% do tdpluého zaplaceni kupni ceny vozu se viim plisluenstvim, zistayva Vam vyhrazeno vlastinické privo k vozu
i k jeho prislusenstvi Vami dodanému.

Vyslovue soulilasim s tim, abyste v pripadé, ze budu s nékterym platem z jakchokoliv divodn v prodleni, viz mi

A i bez predchoziho vyrozuméni kdekoliv odebrali a jim jako se svym vlastnicivim volné disponovali.

Rovnéz souhlasim, abyste si své vlastnické privo k vozu jak na ceriifikatu tak i na voze zietelné vyznatili.

Soulilasim s tim, ze budu-li s nékiervym platem z jakéhokoliv divodu v prodleni, mite pravo bud npa smlouvé
trvafi a cely dluzny zbytek kupni ceny vozu s piisluSenstyim vymdhati nebo Zidati vydini vozu na zikladeé vyhrady
vlastnického prava, a to bez souasného odstoupeni od smlouvy, Budete tedy opriavnéni vyvkonati ob& tato prdva sou-
¢asné, po piipadé vykonalli jste pouze jedno z nich, budete oprivnéni od vyvkonané jiz volby ustoupiti, to jest zadati
misto zaplaceni vozu jeho vraceni a naopak, a to tak dlouho, dokud celi Vase pohledavka s prisluSenstvim neni v hoto-
vosti zaplacena. V piipadé, ze byste se rozhodli pro vvdani vozu, jsem povinen Vam viiz ihned na VaSe vvzvani vratiti
na misto, které uréite. Vy pak budete opravnéni viiz pro mne drzeti nebo diti jej soudnim znaleem bez soudniho
fizeni podle jeho stavu a hodnoty oceniti na miij (nad naklad, viiz si ponechati a cenu znalcem stanovenou odecisti
z ujednané kupni ceny, piipadné z jejiho dluzného zbytku. Vyplyne-li jesié nedoplatek ve Vil prospeéch, mdte privo
jej proti mue nebo mym raciteliim yymahati, naproti tomu budete povinni, bude-li se jeviti po tomto ziactovini pre-

ytek v miij prospéch, mi jej vyplatiii.

Automobil, k némuz mate vyhrazeno privo vlastnické bez vyslovného VaSeho pisemného souhlasu ani uepro-
dédm, ani nezastavim, Kdvby viz s vvhradon Vaseho prava vlastnického Vami dodany, byl téed osobou zabaven, zava-
zuji se oznamiti Vam ihned jméno vymahajiciho véritele, jakoz i prislusny exekucni sond a znatku spisovou, pod
kterou bylo zabaveni provedeno, abyste véas mohli zafiditi vylougeni vozu z exekuce. Rucim Vam za kodu, kierd by
Vam opomenuiim téta povinnosti vznikla a zavazuji se ihned nahraditi Vim veskeré iitraty, spojené s vyluéovanim vozu
z exckuee, jakmile mi budou oznameny.

Veikeré zmény bydliste, resp. gardze, Vam neprodlené oznamim. 5

Provoz automobilem. ke kterému mate vvhrazeno prave vlastnické, bude se diti toliko na mij tiéet a nebezpedi.
Automobil fen dam jesté pred prevzetim jeho pojistiti na plnou hodnotu proti ohni, havarii a odcizeni u tstavuy, ktery
mi oznadite. Pojistku dam pro Vs vinkulovati a odevzdam Vim ji spolu s potvizenim o zaplacené premii Piea
splnénim této povinnosti nejste povinni mné viz vydati. Premie dal3i budu sdm v&as platiti, resp. nahradim Vam ihned
platy i s event. irokem z prodleni, které byste byli sami za mne 2 tolioto divedu vynalozili.

Veikeré Skodné udalosti Vam ihned oznamim.

Daii 7 motorovveh vozidel a event. jiné pod. dané a davky zaplatim fddné a véas sdm a zaplaceni Vam k Vasi
#idosti kdvkoliv vykdzi. Kdybych zistal v prodleni s témito platy, jste oprdavnéni sami za mne a na mij vrub je za-
platiti a nahradu jejich i s 10% turoky z prodleni ode mne ihned pozadovati.

Kdvbveh Vam platy jakkoliv za mne vynalozené ve 1hiité mné dané nezaplatil, jste opravnéni vozem libovolné
disponovati.

DODACiI PODMINKY:

Dodaci Thita potind dnem, kdy obdrzim od Vis pisemné potvrzeni objednavky resp. dnem, kdy sloZim zilohu
na objednany viz. Dodaei Thitta se pretrhuje vzdy, kc[_vkuiiv budu 7ddati v nékterém bodé jiné provedeni vozu nebo
jeho prisluSenstvi. Za dodrzeni dodaci lhiity nerutite a ja vzdavim se ndrokii na odSkodnéni pro opozdéné dodani,
nebo pro zruseni objednavky. V piipadé pfekrofeni dodaci lhitty 0 3 mésice mohu viak objednavku zrusiti a Vv budete
povinni vratiti mné beziroéné slozenou zdilohu. Y pfipadé vyssi moci jako stavky, v¥luky, nedostatku materidlu a pod.
ve Va&i tovarne neb zdvodech VaZich dodavateli, preru$uje se dodaci lhiita nejdéle viak na 6 mésici. Teprve po této
Ihiité jsem opravnén zakdzku zruditi a pozadovati bezirofné vraceni sloenveh plati. Jinveh naroka viaéi Vam v tomto
pripadé nemam.

O dohotoveni vozu podite mné zpravu. Neddm-li pisemného piikazu, Ze viz sam prevezmu, jste opravnéni viiz po
splnéni platebnich podminek mi odeslati na posledné Vam oznamenou mou adresn. Odeskinim timio jest automobil
#adné dodan a prevzat. Kdybyveh viz do 8 dni od oznameni, ze jest k prevzeti resp. k odeslani pFipraven nepfevzal,
nebo kdybveh jakymkoliv zplisobem nesplnil svych, zvlasté platebnich povinnosti vii¢i Vam, propada splacena castka
ve prospéch Vas a jste opravnéni bud zakédzku zruSiti, nebo na splnéni jejim trvati, nebo koneéné dodati v primérené
1hiité v podstaté stejny antomobil jiny,

Zasilky vypravite na mij uéet a nebezpedi a fo i v pfipadé, kdyby v ndkladnim listé obsazena byla poznamka
»Nu nebezpeci odesilateles neb pod. Za skody pfi dopravé vzniklé nerudite.

Jste 16z opravnéni provésti konstrukéni zmény a tichylky od provedeni plivodné ujednaného.




18.7.1934 s vyhradou, Ze tento obdrzi od svého zaméstnavatele zvySeny pausal na cestovné. Cena vozu 19.000,- K¢ méla byt
uhrazena ve 4 splatkach dle splatkového kalendafe uvedeného na posledni stran¢ objednavky.

Na zaklad¢ této objednavky byl zastupce Singer v Hoficich 19.7.1934 pozadan o provéreni majetkovych pomért zakaznika.
Odpoveéd na tuto zadost se bohuzel v archivu nezachovala. Dalsi pokradovani pfisté.......

ZARUKA.

Beru na védomi, Ze rudite prynimu majiteli vozu za prokazatelné nedostatky materidlu a prace po dobu Sesti

mesici ude dne dodéni vozu jen potud, pokud Vam v této dobé budou ihned po jejich vyskvinuii se pisemné ozndmeny.
4 Vady takové odstranite podle své volby bud opravami provedenymi v tovdrné, dilnich prodejen neb zastupci. neb
i jinyeh Vami autorisovanych dilndch, anebo dodivkon a v¥ménou ndhradnich dili.

Vyslovng se vzdavam viiéi Vam jakvehkoli daldich ndroki na odSkodné, jez by se zaklddalo na téchto vadach.
Také nejsem opravnén pro tyto vady koupi zruditi nebo Zadati snizeni kupni ceny.

Za soucastky Vami nevvrabéné jmenovité za zatizeni zapalovaci, osvétlovaci, piisiroje méfiei, pera, kulickovd
loziska, pneumatiky a pod. neruéiie vibec. V pripadé vad téchto predméti postoupite mi za Géelem domahani se od-
Zkodného bez jukékoliv ziruky Vasi veSkera sva priava viiéi svym dotyénym dovadateliim.

Rovnéz nerulite za predméty ztracené a za poSkozeni vznikli neodbornym zachdzenim, pFirozenvm opotfebenim,
nespravinou obsluhou nebo zanedbanim nepatrnych vad.

Nejsem téz opravnén uplatiovati nirok na ziruku, budou-li opravy provedeny jinde nez ve Vasi tovarné, Vasich
dilndch, neb dilniach Vadich zastupen, neb Vami autorisovanych dilndch jinych. Nejsem oprdavnén zadati o bezplatnou
opravu neoznamim-li Yam vady ilined po jejich vyskyinuti se a nejsem téZz opravnén Zadati opravy jinvch, nez Vam
oznamenych vad a nemohu proto poZadovati, abvste vady sami hledali a zji%fovali a to ani po dobu ani pfi skonteni
garanéni lhiaty.

Soufdstky reklamované poilu Vam ihned franko do Vadi tovarny neb spravkarny. Beru na védomi, Ze prodejny
a zastupei nejsou oprdavnéni o bezplatné nahradé jednati. »

Jestlize se béhem opravy ukaze nuinost oprav, na kieré se garancie VaSe nevztahuje, jste oprdvnéni opravy tyto
na ncet mij provésti, aniz jste nuceni vyzadovati si diivejsiho mého svoleni.

Vvlohy montize a dopravni v¥lohy montérn zaplatim v kazdém pfipadé. NahraZené soncdstky stdvaji se VaSim
majetkem.

Koupé jest nro mné zdavazna podepsinim tohoto potvrzeni objednavky, pro Vas feptve pisemnym poivrzenim ob-
. jednavky, jez vyda VaSe obchodni Fiditelstvi,

. Odehylky od objednavky dle téchto podminek jsou pro Vs jediné fenkrdte zdvazné, budou-li pisemné Vasim

obchodnim Fiditelstvim potvrzeny, Jind moje ujedndni s Vasimi zdstupei nejsou pro Vis zdvaznd.

Kdybych nedostil nékteré z povinnosti; kieré na sebe touto objednivkou beru, mdte pravo postupovati stejné
jako v piipadé nedodrZzeni podminek platebnich.

Mistem plnéni pro viechny platy a ostatni ziavazky mé z této smlouvy jest PRAHA.

Pro zaloby proti Vam ujedniva se v¥luénd prisludnost vécené prisluinyeh soudi v Praze. Ve sporech, v nichZ vy-
stoupite juko Zalobei, jste opriavnéni podle své volby zalovati bud u vécné prisluSnych soudi v Praze nebo u soudu
piisluiného podle ustanoveni jurisdikéni normy.

Potvrzuji. ze jsem tvto podminky pfefetl, vzal na védomi a s nimi souhlasim.

/"}2;;&{, dne /Jé/,){y s 191..5.
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Zajimavy material o ,,Staré Aerovce® byl ziskan z Vojenského muzea. Pro nas ¢asopis jej pripravil Karel Jic¢insky.

STARA AEROVKA

HISTORIE...

... A BUDOUCNOST

Budoucnost objektu Stara Aerovka

Prvovyrobni montaz letadel skoncila v hangarech Staré Aerovky de facto zprovoznénim novych montdznich hangart
AERO ve Vodochodech v roce 1953. Poslednim typem ve Staré Aerovce bylo Aero 45, jehoz vyroba pitesla do podniku LET
Kunovice. Po znarodnéni se Stard Aerovka dostala pod spravu statniho podniku LETOV a od roku 1954, kdy probéhla velka
restruktualizace Ceskoslovenského leteckého primyslu, byla Stard Aerovka pfevedena pod podnik Letecké opravny Kbely.
V té dobé hangary slouzily zejména pro demontaz a opravy vojenskych letount, jimz dominovaly zejména rizné typy
stihacich MIGa. V 80. letech minulého stoleti byla v hangarech montovana vojenska pozemni technika pro zabezpeceni
provozu na vojenskych letistich. Tyto aktivity skoncily s rokem 1989.

Areal Staré Aerovky, jehoz soucasti jsou i prvni dva hangary firmy AERO z poc¢atku 20. let minulého stoleti, se dochoval
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do soucasné doby ve vzacné celistvosti, kterou Ize dolozit mimo jiné porovnanim snimkd americkych prizkumnych letadel se
soucasnymi leteckymi fotografiemi. Kromé prvniho kovového hangaru (dnes hangar €. 3) a prvniho dfevéného hangaru (dnes
hangar ¢. 6) se zde nachazi komplex hangard zbudovanych pocatkem 40. let. Hangar ¢. 2 slouzi dnes Aeroklubu Praha-
Letnany, hangéar €. 1 se stfelnici byl od pocatku 70. let v majetku Vojenskych staveb, po jejich nasledném konkurzu tuto ¢ast
arealu koupila firma Svecal, s.r.o. Tfeti ¢ast arealu Staré Aerovky véetné obou nejstar§ich hangarti ziistala podniku Letecké
opravny Kbely a po slouceni leteckych opraven Kbely a MaleSice v roce 2003 byl areal pteveden na podnik LOM PRAHA.

e ERR O ———

Nezapomenutelna navStéva pani Ely Slavikové — Feldhusenové
Cestina v Rio de Janeiro

Kdyz jsem v pozdnim podzimu loniského roku (7. 2004 — pozn. red.) odjizdél do
Brazilie na 78. roénik motocyklové Sestidenni, rozhodli jsme se s mym sponzorem
J. Litowczykem pro nékolikadenni zastdvku v Rio de Janeiro. Pred odletem mi v
Ruzyni mtj otec sdélil, Ze v pfipadé nesnazi se mohu obratit na velmi dobrou zna-
mou pana Jaroslava Bfizy st., byvalou automobilovou zavodnici pani Elu Slaviko-
vou — Feldhusenovou a pfedal mi jeji adresu.

Pfi pomysleni, jak v patnactimilionové metropoli hledam star$i damu, ktera Zije
mimo nasi republiku fadu desetileti, se mi trosku zatocila hlava. Ale jak se tika,
svét je maly. Ubytovali jsme se v hotelu Oceano Copacabana, ktery stoji pfimo u
svétove proslulé plaze. Byla tam pfijemna recep¢ni, ptivodem Srbka, a kdyz jsem
ji ukazal adresu pani Slavikové, k mému udivu odpovédéla, Ze je to od hotelu sotva
patnact minut pésky. A tak jsem nevahal a vydal se na navstévu.

Po cesté jsem si opakoval, co jsem se o pani Slavikové dovédél. Zacala zavodit
na zacatku 30. let pod divéim jménem Ela Chejnova, jela Zbraslav — Jilovis§té v ro-
ce 1931, poté jako provdana Slavikova absolvovala mnoho soutézi a zavodi s vozy
Aero. Zucastnila se Tisice mil ¢eskoslovenskych v letech 1933, 1934 a v roce 1935
havarovala téZce jako spolujezdkyné Bohumila Turka v Hornich Pocernicich. Jes-
té pfed tim, v roce 1934, byla ¢lenkou znamého Modrého teamu, v némz fidila Jednu
ze tii aerovek s Zenskymi posadkami na cestach po Alziru a Maroku. Za své sportov-
ni vykony byla vyznamenéna Stiibrnym odznakem Sportovni komise AKRCS.

Najit dim pani Slavikové, v némz zije se svymi dvéma dcerami a vnoucaty, ne-
bylo opravdu tézké. Ale jako kazdy lepsi dim v Riu byl i tento vybaven recepci s
ochrankou a opatfen silnymi mfiZemi, coZ je ve mésté s nejveétsi svétovou krimina-
litou b&zné. Cerny potizek v roli recepéniho mé nechtél pustit k domacimu telefonu
a teprve po dlouhém vysvétlovani vytocil ¢islo pani Slavikové. Kdyz jsem ji sdélil,
ze piijizdim z Prahy od pana Bfizy, dostal jsem okamzité, jak fikdime my motoristé —
zelenou.

Byl jsem pfivitan ptijemnou star§si damou, poprosila mé o chvilku strpeni, proto-
ze ji pravé dokoncovali manikuru...

Cekal jsem rad, vzdyt’ jsem pfisel neohlasen.
O to milejsi bylo jeji vypravéni o dobach davno

5, minulych, o jejich zazitcich tovarni jezdkyné
automobilky Aero. Bylo to poutave vypravéni, co mé¢ vsak ptimo Sokovalo, byla cestina
pani Slavikové, naprosto dokonald, ani v nejmens$im nepoznamenana tim, Ze zije v ciziné
vice jak padesat let. Nemluvé o tom, Ze pro mne bylo az neuvéfitelné, ze hovotim s da-
mou, kterd za par mésicl oslavi dvaadevadesaté narozeniny (*5.5.1912).

Bylo to krasné a nezapomenutelné setkani a rad vyfizuji touto cestou jeji srde¢né po-
zdravy vSem pratelim, ktefi ji ve vlasti jeSté pamatuji.

Zbynek Honzak ml.
Redakct doplnén snimek pi Ely Slavikové z r. 1938, kdy se prihldsila do sluzeb Csl. Cer- :
veného kiize. ) [ k & -
Prevzato z casopisu VETERAN ¢. 68/2004 — do Aerovkare prispél Karel Jicinsky. BEF R € i f ‘

IOV

"' Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkati, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévkii do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lanki, dotazi a veho, co se tyka aerovek. Prosime, uvadéjte u dotazi i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Dale prosime! Pro své ptispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.

P.S. — Jesté pripominame; mizete zasilat i inzeraty (koupé, prodej).

"' Aerovkari — neprehlédnéte !!!
9
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Véazeny Pane, Pan Karel Sebesta, Casopis Aerovkar.

pred ¢ocku mého fotoaparatu se dostal prapodivny automobil, o jehoz existenci jsem dosud nemél tuSeni (osobné se spise
zabyvam vozy TATRA a motocykly JAWA). Neékteré jeho fotografie naleznete v pfiloze.

Podvozkovou skupinu, hnaci jednotku a dalsi ¢asti, pouzil [77
jeho stvoritel z automobilu AERO 500, ale jeho karoserie je |
zcela jisté individualni stavbou na vysoce profesionalni urovni. |
Podle mého odhadu musela vzniknout tovarnim zptisobem tam, -
kde byly znacné zkuSenosti se zpracovanim hliniku, protoze je
takika vyhradné z tohoto materialu vytvofena a umné vytvaro-
vana, bez jinde ocekavatelné dreveéné konstrukce. Jednotlivé
Casti jsou vzajemné nytovany, Sroubovany a predev§im napros-
to perfektné vzdjemné slicovany a kdo se nékdy zabyval praci
s hlinikem, musi smeknout. Podle tvrzeni bylo vozidlo "ufed-
né povoleno" k provozu na komunikacich, pfedmétné doku- '
menty vSak pfes ujisténi nemam k dispozici. Podle mého odha-
du byl automobil postaven pro specificky ucel v dobé daleko
po ukonceni vyroby vozidel AERO 500, o to vice je obdivu-
hodné jeho naro¢né femeslné zpracovani.

Obracim se timto na Vas, jako na odborniky v oboru, s pros-
bou o pfipadnou informaci o tomto vozu, aby mohla byt co nej-
lIépe zmapovana jeho historie a aby jeho majitel mohl provést zachranu bez ohroZeni jeho historické hodnoty.

De¢kuji a t€8im se na odpovéd’.  J. Kucera, predseda testovaci komise HV 10-08, Jilemnice

O vozidle se zatim nepodarilo zjisti nic, a tak se obracime na nase ctendre, zda se nékdy s touto ,,aerovkou* setkali. ~ —red. —

——— 3P0

Lidé kolem Aerovek — Artur Mahr a ¢tyivalec AERO 2000 ccm

V minulém &isle Aerovkaie (str. 9 a 10) jsme se zabyvali vozem CTYRVALEC AERO, 2000 ccm — ,,Voiisek. Na toto téma
jsme jiz diive dostali ptispévek od P. Klusaka. Kolem zminéného vozu stale koluji dohady.

V ,,Seznamu praci konstrukéni kancelafe automobilky ,,Aero za 16 rokd, t.j. od jejiho vzniku r. 1929 do zari 1945 (viz
Aerovkar ¢. 3/2014 — pozn. red.) figuruje v r. 1936 polozka ,,Motor 4 valc. A5S0 zhotoven, dan do vozu Mahr.“ Vydejkova
kniha tov. Aero (1. sesit) uvadi v r. 1935, série 8.: ,,Vuz €. 6580 pro p. Méra se spec. karosérii. Do tohoto vozu zamontovan 4
valec.“ Jméno Artur Mahr (Mar) byva casto zkomolemo, ale jist¢ se jednd o bratislavského zavodnika s nejasnym
(nepublikovanym) osudem. Pokous$im se zjistit néco bliz§itho o muzi a stroji, ale zdroj je nejisty a nespolehlivy.

Casopis ,,AUTO“ zr. 1935 pise: ,,Viiz Aero 30, majetek pi Mahrové z Bratislavy, sériovy roadster, ziskal v Budapesti
v mezinarodni soutéZi elegance velkou &estnou cenu ,,Zlatou pasku® a ,,Cestnou cenu mésta Budapesti a to mezi 180 vozy
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vSech svétovych znacek, v cizim prostiedi®.

Takze Mahrovi méli k aerovkam, jak vidno, velice kladny vztah. A je$té poznamka — 4 valcovy vz p. Mahra mél karosérii
hlinikovou (?), coz bylo v tehdejsi dobé dosti neobvyklé, tidajné¢ dle pamétnikt. (V uvedeném ,,Seznamu praci konstrukcni
kancelare” je velmi necitelna poznamka pod sledovanou polozkou — karoserie hlinikova Vorisek. Stézejni slovo ,, hlinikova “ je
vS§ak nejasné a jesteé s necitelnym doplnénim — pozn. red.)

Posilam fotku vozu p. Artura Mahra, ktery se ziCast-
nil zavodu ,,Lochotinsky okruh® v r. 1936. V kategorii
pfes 1500 ccm byl A. Mabhr klasifikovan na 3. misté —
dojel az po Casovém limitu. (Tato fotografie je pretis-
téna v minulém cisle Aerovkare na str. 10 — za volantem
A. Mahr — pozn. red.). Dale fotku tidajn¢ t€hoz vozu ze
60. let, ktery se béhem valky pohyboval na Slovensku
v okoli Banské Bystrice, kde postupné vystiidal nékolik
majitelti. Jednim z nich byl p. Stryk, ktery vz parkoval
v aredlu drevarského zavodu. Zde byl viiz objeven vr.
1967, zpojizdnén a jednalo se o jeho koupi na Moravu.
Prodejni cena vozu vSak byla pfilis vysoka, a tak z ob-
chodu seslo. Nasledné v poloving 90. let byl tento viiz
prodan do Prahy a ¢ekal na svou renovaci. Zajimavy
detail — Mahrav viiz na ,,Lochotinském okruhu* s SPZ
S P-10.448 nem4 kryty zadnich kol, viiz na fotce s p. Sla-

Banska Bystrica 1967 vikem za volantem se stejnou SPZ ma zadni kola zakry-

tovana (fotky této kreace p. Votiska Aero 2000 otiStény

v knize K. Ji¢inského ,,Automobily Aero a jejich doba“ na str. 77). Dalsi viiz (nebo pouze jina karoserie?) Aero 2000 ma SPZ
P-10.447, fota ve stejné knize na str. 76, zadni kola zakrytovana. Byly tedy Vyrobeny 2 Vozy, Jeden pro p. Mahra, druhy 2

Fotografie z predrenovacniho stavu AERO 2000 ccm poskytl Karel Jic¢insky

Pozn. red.:

Pokud bychom daly vedle sebe fota ze str. 76 (SPZ P-10.447) a fota ze str. 77 (SPZ P-10.448) zjistime, Ze kapota P-10.447
ma jen jednu klicku, ale kapota P-10.448 ma klicky dvé. Dale viz P-10.447 ma odlisné blatniky od vozu P-10.448 a dokonce
blatniky (pravy a levy) na voze P-10.447 maji odlisny tvar. A aby toho nebylo malo, kdyZ porovname vSechny snimky z knihy
K. Jic¢inského se Ctyimi snimky pfetisténymi v minulém Aerovkafi zjistite, Ze se blatniky také 1isi.

Cituji K. Jic¢inského (str. 77): ,,Z dochovanych Vofiskovych fotografii slo bud’ o dvé zhotovené karoserie, osazené postupné
na jeden podvozek, nebo o jednu pozménovanou.* Pripustme, Ze viiz P-10.447 je jesté ve stavu zrodu, coz by odpovidalo
fotografiim — neni vybaven blinkry, jsou vidét pomocné svary a viz zifejmé neni v definitivnim laku. Srovnani s vozem po
renovaci (viz snimky v minulém Aerovkafi) neni mozné, protoze jsou zde pouzity upravené blatniky z mod. 39 se stiedovou
hranou a reflektory jsou posazeny podstatné niz. O hlinikové karoserii se sice mluvi, ale konkrétni jeji zbytky se nikde nenasly;
mohl to byt jen pokus.

Uplné na zavér. Dle sdéleni pana Janetka, zaznamenaného jesté za jeho Zivota, §lo jednoznatné o jeden viiz s karoserii
z ocelového plechu. -JK -

e OO

Oprava tiskové chyby v knize Automobily Aero a jejich doba

Na starné 178 je dokonceni piehledu technickych poznamek k jednotlivym sériim Aero 50. Bohuzel u vozii pro rok 1938
jsou omylem zopakovany poznamky pro vozy Aero 30, diive jiz v jejich pfehledu uvedené. Kdysi jsem se pustil do vétsi studie
sumarizace vyrobenych Aero velkych a dle téchto poznamek je rozlisit na karosarské modely stara fazona a model 39. Pii
tehdej$i neznalosti jsem zjednodusené celou stokusovou 21. sérii padesatek povazoval vyhradné uz za karosarské provedeni
nového modelu 39. Pii pohledu na stav dochovanych vozii mé zarazilo, ze je dochovano 12 kusi sport stara fazona, kdyz mné
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tehdy vyslo jen 10 vyrobenych! Chybgjici technické poznamky jsem zjistil u ing. Karla Jicinského. Je pravda, ze z 21. série
vSech 50 limusin bylo uz novéjsich ¢tyfdverovych, ale u otevienych vozd tomu tak neni. Z 15 vozi sport bylo jesté 9 kust
stara fazona a podobné ze 35 roadsterd jesté 20 kusi stara fazona. To znamena, Ze spravné z poc¢tu 40 vozu sport mélo starou
karosérii 19 kusti a novou 21 kusti. Podobné ze 151 roadsterit mélo spravné starou karoserii 111 kust a novéjsi jen 40 kus.
Osobn¢ mée to zajimalo proto, Ze jeden ze dvou dochovanych roadsteri A 50 model 39 vlastnim.
Tomas Slaby
— et ENOEI O

ZamySleni nad prehledem dochovanych aerovek

Napadlo mé dat dohromady aktualizovany ptehled na klubové webové strance se star§im pfehledem v némeckém Aero IG,
uvedenym ve zpravodaji na konci roku 2012. Dospél jsem k daji, ze z celkem vyrobenych osobnich vozi je dochovano 6,25
%. Takovou bilanci se nemtze pochlubit zadny predvalecny vyrobce sériovych aut! Musim ale pfipustit, Ze z dochovaného
poctu je 23,7 % v Némecku, coz je téméf Ctvrtina. Piehled jist¢ neni konec¢ny. Patral jsem neuspésné po osudu tficitek v Polsku
a Madarsku a dvou mn& znamych ,.cinkaci“ ve Svycarsku a byvalé Jugoslavii. Par kusti uz ale sou¢asny pirehled moc
neovlivni.

Co se jednotlivych typu tyce, ackoliv litrovych ,,cinkaci™ bylo vyrobeno nejméné, dochovalo se jich plnych 38 %,
SestsetdvaaSedesatek 10 % a pétistovek pies 9 %. Tticitek vyrabénych v mnoha sériich se dochovalo nejvic, ale dochovany
pocet €ini jen 4,33 % oproti 6 % dochovanych padesatek.

Za tii roky prace na prehledu chvalim Karla Sebestu, jak dokazal upfesnit u velkych aerovek karosaiska provedeni modelt
39 od starsich a zakazkovych od Sodomky. Jediné ¢emu zatim nerozumime, je u jedné A 30 a A 50 v Aero IG oznaceni R/S/C?
Pro¢ mé takovy idaj zajima? Koncem 70. let jsem na zahrad¢ ve Vraném objevil A 50 sport model 39. Nepovedlo se jej uvést
do chodu a jednani se tdhlo. Mezitim pfiSla nabidka na A 50 roadster 39 pojizdny, ale drazsi. Na cenu jsem se s kamarddem
slozil a o sport jsme se pfestali zajimat. Po mnoha letech mé toto rozhodnuti zacalo mrzet po zjisténi, ze zatimco vSech
roadstert bylo vyrobeno 151, tak provedeni sport jen 40 kusi, coz mi pfipadlo mnohem vzacnéjsi.

Z celkem vyrobenych 40 ks A 50 sport dochovano 16, z toho 4 model 39 — to je 40 %. Z celkem vyrobenych 151 ks A 50
roadster dochovano 23, z toho jen 2 ks model 39 — to je jen 15 %. Paradoxné je dnes roadster model 39 vzacnéjsi nez sport
model 39, prestoze jich bylo zhotoveno témét 2x tolik.

Tomas Slaby

Aerovka pro Adolfa Destona

Z karosaiskych kreaci ptikladam skicu Mistra Zapad-
lika — roadster Aero 30 pro Adolfa Destona (nebyl ing.,
jak je nékdy uvadeéno). Pivodné pracoval ve Zbrojov-
ce Brno a s timto vozem se zacastiioval sportovnich
podniki. V roce 1936 debutoval na III. ro¢niku ,Ces-
kobrodského okruhu“ v nejsilngjsi tfid€ na 4 valcové
aerovce obsahu 1550 ccm.

Petr Klusak

ORIGINAL
SERVICE

FRyRE

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 13 - 15 — Originalita malych aerovek.

str. 13 - 15 — Originalita A 30.

str. 16 — Posledni pokracovani brozury Obsluha vozu AERO pro A 500.

str. 17 - 18 — Pokracovani brozury Seznam nahradnich dili pro vozy ,,AERO* typ 500, 662, 750, 1000.

str. 19 — Seznam vykrest pro vozy A 30 — pfedni osa — fizeni - diferencial. V seznamu jsou uvedeny jen vykresy, které
mame v archivu!

O

Originalita malych aerovek. Zkusenosti s koly a maticemi kol ,,cinkaca“.

Uvodem. Aero 500 nebylo nikdy (z tovarny) na kolech 16" a Aero 1000 nebylo nikdy (z tovarny) na kolech 19°".
12



Nyni jiz ke kolim. Pivodni oznaéeni pneu je 27x4.40, coz by znamenalo falcové pneu (pneu se zahybem). Nikdy jsem toto
provedeni nevidél; nemohu proto potvrdit, ale ani vyvratit. Mozna §lo jen o omyl v oznaceni — odpovida totiz rozméru 4.40-19
(pneu s dratem).

Kola 19”". Prvni kola 19" méla pouze 32 drati. To mohu dolozit, mam asi 3 ks. Pozd&jsi kola méla jiz 40 dratt.

Kola 18"". Kolo ma 40 dratti, montaz pneu 4.50 nebo 4.75-18.

Kola Michelin 11-45. Pivodné montovano pneu 11-45 (odpovida 4.50-18) nebo 12-45 (odpovida 4.75-18).

Nechapu ideu fy Michelin — rafek je na jedné stran¢ zcela plochy, na druhé strané prohloubeny. Vyrobné zcela urcité
dosedaci plochy rafku je 450 mm, kdezto primér dosedacich patek plast¢ 18" je 450 mm. To zn., Ze je pneumatika na rafku
znaéné volna, v extrémnim piipadé je mozné i vyzuti pneumatiky za jizdy. Ztejmeé mnozi uz vidéli ,,nastavené rafky napt.
silnym dratem, aby se pneumatika nevyzula. Vidél jsem feseni, které se mi docela zamlouvalo, a to bylo navafteni cca 2,5 — 3
mm pasku na dosedaci plochy — viz nakres v fezu.

Kola 16”". Kolo ma 40 dratd, prohloubené po celém obvodu tak, jak to ma byt. U originalnich kol dira pro ventilek kolmo
dold. Puvodni duse mély takto umistény ventilek. Pfi repasi kol a montazi novych pneu s dusemi doporucuji tento otvor zavafrit
a vyvrtat novy ve sméru ventilku. Neni to sice origindlni, ale zna¢n¢ to usnadni montaz.

AR S e S

W

Vyrobilo se, zfejmé pro sportovni jezdce, malé mnozstvi kol (viz foto na nasledujici stran€), které maji naboj rozsifeny tak,
Ze na utazeni matice je tieba trubkovy kli¢. Vyrabéno ziejmeé kvuli vétsi tuhosti. Tato kola ma ptipravena na svou A 1000 ing.
Matik. Doufam, ze , litra® nékdy dod¢la.

Co se tyce dratd a nipll, ty originalni se pravdépodobné zachovaly jen u kol, ktera nebyla nikdy poskozena. Pii jakékoliv
nutnosti kola rozplést ke zni¢eni ptivodnich niplii dojde. Za desitky let jsou natolik ,,zarostlé*, Ze bez poskozeni povolit prosté
nejdou.

Kola byla ve vétsiné pripadd lakovana
v barvé auta s prouzkem v doplitkové
barvé calounéni.

Nyni k maticim kol na ,,cinkace“. Na
fotce ¢. 1 je prvni provedeni matek —
| Sestihran 68 mm, material — ocel. Matka
na predchidce aerovky, na ENKU, byla
stejna, ale misto napisu Aero byl znak NK.
Na jednom z vrchold je vyvrtana dirka cca
3 mm, slouzici k zajisténi.

Na fotce ¢. 2 jsou 3 rozdily. Matka
vlevo ma jako podklad soustiedné kruhy
jemné atim padem husté — 30 ks. Matka
vpravo ma soustiedné kruhy hrubsi a tudiz
fidsi — cca 18 ks.

Fotka ¢.3 — nizkd matka mezi dvéma
normalnimi. Tyto matice byly pievazné
bronzové, 1 kdyz jsem vidél i matici z ja-
kéhosi lehkého kovu.

Fotka ¢. 4 — pruzna ocelova pojistka
matic se Sestihranem 60 mm.

Na posledni fotce je krytka loziska
sidecaru Aero.




Pii navitévé na soutézi v Domazlicich byla také pani Sulcové se svou BSA. K této BSA je pfipojen pravé sidecar Aero.
Proc¢ k anglické masin€ praveé Aero sidecar? Inu, vysel financné podstatné vyhodnéji nez original anglicky.

Snad by tu méla jesté byt krytka loziska z naklad’ac-
ku Aero 150. Ale tento naklad’aéek vyvinuty ve Sko-
dovce byl pozdégji pridélen Pragovce, aby jeho vyroba
byla opét prevedena. Myslim, Ze pro ortodoxni aero-
vkate neni piili§ zajimavy.

FD0E0CE Milan Turek

Chceme mit aerovku autentickou? Originalita vozi Aero 30

._ A 30 sport podle vétracich klapek asi z r. 1935. Zaji-
| mava je zadni rampa, ktera kvili dvéma rezervam,
. musi byt podstatné vice oddalena od karoserie.

Usg PR Y- tartery SOLEX j
tovdrna Aero na své nové molory. Mate-1i viiz starsi,
dejte si jej zmod jnovéjiim karburét

SOLEX

Montdk proveds kaidd aulodilng. AUTOAVIA Praha XII

© Vojenské vozy byvaji vétSinou mimo zajem aerovka-
i, prestoze jich bylo vyrobeno pomérné velké mnoz-
stvi. Snimek je z poc¢atku r. 1937. Za zminku stoji vy-
baveni dvéma st€raci, manzetou na zadnim bjatniku,
blinkry Scintilla a ctyfdérovymi disky kol. Fotka sice
neni pfili§ zietelna, ale zda se, ze veSkeré ¢asti, které
jsou na civilnich vozech chromované, jsou zde lakova-
né v barvé vozu.

0111.1'1'1(7 A VYKOVKY PRO VOZY

(Qerv

DODAVE

CESKOMORAVSKA-KOLBEN-DANEK A. S.

Zajimava dodavka z A 30. Zakladem byla limusina.
Foto je z pocatkur. 1937. Zda se, ze nahofe za dvefmi
je blinkr Scintilla. Podle hlubokych reflektort, novych
poklic, ale plnych diski je tézké urcit r. vyroby. Mohlo
“ by jit o pfelom r. 1935 — 36.
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Snimek z poloviny r. 1937. V té dobé¢ se jezdilo vlevo,
proto je SPZ na levé strané. Z fotky je patrné, jak roz-
dilné bylo vybaveni zadni ¢asti vozu a rozmisténi vy-
bavy.

Nova karosarna
O.Uhlik, Praha-StrasSnice 737

Veikeré druhy karoserii prepychovych i specielnich,
elegantni cabriolety, autobusy

STAHOVACI STRECHY pat. ,PLEIN AZUR*
Telefon & 551-63

Jesté jeden snimek zadi A 30z r. 1937. Jde ziejme o
novy vz, tedy z r. 1937. Dosti Casté tvrzeni, Ze v té
dobé& byly oteviené vozy vybaveny zadnimi svétly
Scintilla, je zde popieno. Svétla jsou pravdépodobné

Meteor.
NOVINKA 1937
'I M ETEOR

DALKOVE OSVETLENI
BEZ OSLNENI. @

Nejlepsi svétlo do mlhy a do zataéky.
NEOSLNI
ING. PAVEL BRUCK,

PRAHA, NEKAZANKA 2, telef. 249-45.

Aero 30 — model 1939. Na snimcich je provedeni sport,
kabriolet a limusina. Po dobu vyroby se provedeni
vozu pfili§ neménilo. Pozdé&ji vyrobené limusiny nemé-
ly na stieSe prolis pro zpevnéni ani vyklapéci predni

okno.
—_JK —




podobnym zpisobem zasune tieti rychlost, pii-
my zabér. Pri pbechodu na nizsi rychlost ze
titeti na druhou a z druhé na prvni je postup
jiny a doporucujeme jej dobie se nauciti, nebot
v tom se ¢asto chybuje a i star$i automobilisté
ne¢ini rozdilu mezi zménou rychlosti z po-
malé na rychlej$i a naopak.

Kdyz mame ménit rychlost ze treti na dru-
hou. .postupujeme nasledovné:

1. ubereme plyn,

2. stiskneme spojku,

3. rychlostni paku z polohy 3. vysuneme
do polohy neutralni, .

4, pustime spojku,
5. pridame plyn (motor musi znacné zvy-
siti obratky),

6. stiskneme spojku,

7. pustime nohu z akcelatoru,

8. zasuneme druhou rychlost,

9. pustime spojku,

10. ptidame plyn.

Téchto 10 pohybt provadi se spojité béhem
nékolika okamzikit a zplsob ten je jediné
spravny a jediné moZny k bezhlu¢né zméné
rychlosti vy$si na niZ8i. Stejné se postupuje
pii zméné z druhé na prvni. Rychlosti se maji
zasouvati rychle a lehce, bez jakéhokoliv na-
sili a naprosto tie, bez Skubani a skripani.

8

BENZINOVY KOHOUT

Kohout u benzinové nadrze je dvoucestny a ma
v benzinové nadrzi dva vypustné otvory. Je-
den je vyssi a je otevien tehdy, kdyz je vyta-
zena okrouhla vroubkovana zasuvka, druhy
lezi pFi samém dunu nadrze a otevira se, kdyz
vytahneme také druhou, t. j. 3estihrannou za-
suvku. Toto uspotfadani je provedeno jednak
proto, aby tidi¢ byl upozornén, kdyz mu do-
chazi benzin, a jednak proto, aby bylo mozZno
pohodlné bez nebezpeci, Ze se ucpe potrubi,
«dolévati olej do benzinu. Normalné se jezdi
tak, aby byl otevien vy3si vypustny otvor,
t. j. s vytazenou okrouhlou-vroubkovanou a za-
stréenou Sestihrannou zasuvkou. Kdyz hladina
benzinu klesne az k tomuto otvoru, motor
ztraci na vykonu, event. se zastavi, a v tom
okamziku je nutno piepnouti kohoutek na
spodni vypust vytazenim Sestihranné zasuvky.
Od té chvile muzeme jeti jesté na zbytek ben-
zinu v nadrzi se nachazejici asi 20 km. Kdyz
doplnujeme benzin a dopliiujeme olej, musi
byti opét Sestihranna zasuvka zastréena, po-
névadz olej v prvni chvili se usadi pii dnu
nadrzky, a kdyby benzin pritékal do splyno-
vace spodnim otvorem, pravdépodobné¢ by ssed-
1y olej ucpal potrubi. Je-li viak spodni otvor
uzaviren a benzin odtéka otvorem hoiejsim,
neni zadného nebezpeti ucpani potrubi a mu-
zeme olej bez jakéhokoliv michani dolévati.

10

Neni ke cti zadnému Fidi¢i, kdyZ nejen své
spolujezdce, ale i siroké okoli pii kazdé zme-
né rychlosti poleka bolestnymi zvuky, je’ vy-
davaji nasilné do sebe vrazena ozubena ko-
letka. Tém oviem to také neposlouzi.

VSEOBECNE SMERNICE

Uz.avirejte na noc benzinovy kohout, uzaviete
jej vzdycky, kdyz postavite viz na svahu
(splynova¢ jinak pretéka).

Spoustéci klicek z piepinace vytahnéte vidy,
kdyz opoustite viz.
" Kdyz motor stoji, nesmi byti spoustéci kli-
¢ek pevné zasunut (Cervena sviti), vybiji se
akumulator a piehiiva se indukéni civka.
_ Dolejte denné vodu do chladice, pii delsi
jizdé po kazdych 250 km. Voda musi sahati
nad vostinovou plochu, jinak nemitze cirku-
lovati a motor se piehiiva.

C‘aserq se presvédcime, zda veskeré matky a
Srouby jsou radné utazeny a zajistény perovy-
mi podlozkami a zavlac¢kami.

Zvlast nutno vénovati pozornost upevnéni
motoru, hlavy motoru, per a Fizeni.

Revisi $roubti a matek je nutno provésti po
ujeti prvych 1000 km.

9
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Kust pro

1 viiz

Soudcdst

skladn{

433
435
455
457
457
459
404/6

HUFATZ AT

Vitko zapalovdn(

Sroub uchycenf zapalovéanf
Matka priruby vyfuku (mosaznd)
Sroub 2 12X150

Sroub k up&vnéni motoru

Sroub pouzdra Fizenf a thelnfku
Tlumi& ssani karburétoru

Vysuvné kontakty:

Sb 76

443
436
437
438
439
44(
441
442
444
445
446
449
452
453
454
- 456

PR R R 3 R R

Skupina: Motor dvouvailce 1000 cmm — 20 HP.

ivlvlvlv]v)
Qb W -

2

RN NN

- eh b ek

Rompl. smont. pferuloval (bez vitka
a kolf¢ku)

Vdlefek pferulovafe 1—52 mm
Zakl. deska

Mistek vysuvny

Nosné pero s kontaktem
Spodnf fibrovd vloZka

Hornf fibrovd vloZka
Sroubovy &ep reguldtoru zapal.
Matka regul.

Vicko

Spirdlové perko

Cep prepdzky

Sroubek vitka

Sroub z&kl. desky

Sroub fibrovych vloZek
PridrZné perko

Svorka kabele

Blok dvouvdlce se 3rouby
Pfednf &&st motor. skfind
Stfednf &4st motor. sk¥ing
Zadnf &dst motor. sk¥ing

Hlava dvouvdlce

Cislo
skladn(

Kustt pro
1 viz

Soucdst

33-35
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Pfednf dil klikového h¥idele

1. stfed. dfl klik. hffdele

2. st¥ed. dfl klik. hifdele

Zadn{ dil klikového hffdele
Pfednf pouzdro motor. loZisek
Stfednf pouzdro motor. loZisek
Rozpérnd vloZka motor. loZisek
Zadnf pouzdro motor. loZisek
PFiruba loZiska setrva&nfku °
Stfedn{ 3roub klikového h¥idele
Krajnf Sroub klik, h¥fdele

~ Pojist, Sroubek pouzder loZ.

Rulickové loZisko klik. hffdele
Vactka zapalovénf

Rolik pFeru3ovace

Gumovd hadice chladite spodnf
Gumovd hadice chladie vrchnf
Tésnénf hlavy

T&snén{ vylukové pFiruby
Tesn&nf boku a skrin&

Benzin. potruby :

Vylfuk. trubka od motoru k hrnci
Téahelko ke karburdtoru

Rompl. pistni &ep

Pist pfedn{ s krouzky

Pfst zadnf s krouZky

Perovd vlozka mezi vacku a setrva&nik
Koleno vyfuku

Ojnice

Pouzdro oka ojnice

Pisin{ krouzky

Setrva&nfk se zaf. pro tiché spou3lténf
Matka setrva&niku

Matka klik. h¥fdele

Klfn setrvaé&nfku

Pojistnd matka

Sroub motor. skiin& (stahovaci)
ZapudtZny Sroub setrvalnfku

32
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[Skupina: _ Predni osa - fizeni - diferencial AERO 30 Cls.str.. 1
€. vykr. nazev (doba platnosti) dat. €. vykr. nazev (doba platnosti) dat.
L3001 |Trubka kloubu kratsi 7.12.36 | L3118 [|Voditko tésnici kliZze u skiiné 14.11.34
L3002 |Vliozka volantové trubky 12.2.34 | L3123 |Spiralové péro tlagitka 2.4.35
L3003 |Trubka kloubu delsi 9.8.34 L3124 |Mosazna podlozka tlacitka 3.4.35
L3009 |Tfmen kotouée Hardy 8.12.36 | L3125 |Fibrova podlozka tlacitka 3.4.35
L3012 |Kotou¢ Hardy k fizeni 22.1.34 | L3126 |Svorka tlacitka 3.4.35
L3014 |Volantova trubka limusiny 11.9.40 | L3127 |Exentr. pouzdro fizeni 24.4.35
L3015 |Timen kotouée Hardy spojky 10.11.37] L3128 |PodloZka pastorku fizeni 24.4.35
L3016 |Sroub kotouge Hardy spojky 2.1.39 L3129 |Prava plle pouzdra diferencialu 20.2.35
L3018 |Rozpéma trubka fizeni 11.11.34] L3138 |Pastorek fizeni 22.11.35
L3020 |Hrebinek fizeni 15.11.33] L3140 |Pfedni plle pouzdra loZiska diferencialu 12.11.35
L3022 |Pastorek fizeni 22.11.33] L3141 |Zadni plle pouzdra loZiska diferencialu 12.11.35
vL3023 |Manzeta skiiné a osy 12.5.38 | L3143 |Podlozka ozub. koletka difer. (satelitu) 14.11.35
L3035 |Satelit bez data] L3144 |Podlozka pastorku poloosy 14.11.35
L3035/A | Satelit 11.10.39] L3145 |Prava plle pouzdra diferencialu 14.11.35
L3036 |Cep satelitll bez data] L3148 |Sestava uloZeni pastorku 26.11.35
L3038 |Kulickove loZisko SKF 6014 5.8.39 L3149 |Podlozka stahovacich $roubl 26.11.35
L3041 |Spojovaci $roub talifového kola kratsi bez data] L3150 |SpodniliZko pastorku fizeni 26.11.35
L3042 |Spojovaci $roub talifového kola delsi bez data] L3151 |Pojistny kolik uloZeni pastorku 27.11.35
L3043 |Podlozka naboje pred. kola 15.4.34 | L3152 |Podlozka pastorku fizeni 26.11.35
L3044 |Vidlicee prednich nabojl 24.11.33) L3157 |Souéasti k opravé fizeni 20.1.36
L3047 |Pouzdro vidlice horni bez data] L3158 |Sestava brzdy predni 9.12.35
L3048 |Cep vidlice dolni 24.11.33] L3159 |Manzeta skiiné a osy 24.1.36
L3048A |Cep vidlice dolni 13.8.36 | L3161 |Sestava kuloého kloubu 24.11.36
L3049 |Vnitini naboj pred. kola (levy, pravy) 10.4.34 | L3161/A |Kulovy kloub s exentric. éepem (sestava) 15.2.40
L3050 |Miska kulového kloubu bez data] L3162 |Tésnici podlozka kulového kloubu 16.10.35
L3050 |Miska kulového kloubu 20.10.35] L3163 |Matka kulového kloubu 14.2.36
L3052 [|Hfidel pfedni napravy 26.1.34 | L3164 |Pojistna podlozka kulového kloubu 16.10.35
L3052b |Hridel predni napravy zesileny 13.12.35] L3165 |Luzko kulového kloubu 16.10.35
L3053 |Cep kloubu bez data| L3166 |Cep kulového kloubu exentricky 31.1.36
L3057 |ZpruzZinovy krouZek té&snéni bez data] L3167 |Cep kulového kloubu (centricky) 31.1.36
L3060 |Rozpérna trubka 5.9.34 | L3168 |Pérova vloZzka kulového kloubu 31.1.36
L3061 |Miska loZiska bez data] L3169 |Horni ¢ast koule kulového kloubu 31.1.36
L3062 |Matka loZiska vnéjsi bez data] L3170 |Rozpérna trubka (kul. kloubu) 25.2.36
L3063 |Pojistna podlozka vnitini matky 17.7.34 | L3173 |Stahovaci krouzek 14.4.36
L3064 |Matka loZiska vnitini bez dataj] L3174 |Stahovaci krouzek tésnéni 14.4.36
L3066 |Cep pastorku poloosy bez data] L3175 |Podlozka lozZiska diferenc. 10.4.36
L3067 |Stfedni vidlice pfedni osy bez data] L3177 |Kryt lana brzdy (pfedni) 3.5.36
L3070 |Trubka pfedni napravy 10.7.35 | L3177/a |Tésnici kryt lana brzdy 20.6.38
L3072 |PodloZka péra 30.9.33 | L3178 |Predni péro 21.10.36
L3073 |Pfedni péro vozu roadsteru (vy$ka 55 mm) bez data] L3179 |Podlozka pfedniho péra 12.5.36
L3073 |Piedni péro vozu roadsteru (vyska 49 mm) bez data| L3180 |Mazaci Zzlabek talif. kola 25.5.36
L3073a |Pfedni péro vozu roadsteru (vyska 51 mm) bez data] L3182 |Zatka otvoru pro maznici 24.6.36
L3074 |Kulickové loZisko SKF 16115 5.9.39 | vL3184 |Naboj kola, levy 20.8.36
L3077 |Nyt Cepu satelitu 14.6.34 | vL3185 |Naboj kola, pravy 20.8.36
L3079 |Podlozka loziska 26.7.34 | vL3186 |Vnitini naboj predni osy 20.8.36
L3080 |Prava packa spoj. tye 5.3.34 L3192 |Cep vidlice horni 2.9.36
L3081 |Leva packa spoj. tyée 12.4.34 | L3193 |Podlozka maznice (kulového kloubu) 4.9.36
L3083 |Leva pule pouzdra diferencialu bez data| L3194 |Hfidel prfedni poloosy 14.10.36
L3084 |Pastorek poloosy bez data] L3196 |Matice ridici packy 14.10.36
L3084/A |Pastorek poloosy 13.10.39] L3197 |Prava packa spoj. tyée 16.10.36
L3085 |Talifové kolo bez data] L3198 |Leva packa spoj. tyce 17.12.42
L3088 |Cep vidlice horni 24.11.33] L3199 |Packa brzdy pfednich kol 14.11.34
L3089 |Pouzdro vidlice dolni 24.11.33] L3201 |Tésnéni kulového kloubu 24.2.36
L3090 |Kladka lana brzdy 18.10.33] L3202 |Montazni sestava levé predni poloosy 25.11.36
L3096 |Kryt ozubené tyce fizeni 12.1.34 | L3203 |Montazni sestava pravé predni poloosy 26.11.36
L3097 |Trubka krytu ozubené tyCe rizeni 12.1.34 | L3204 |Sestava diferencialu 26.11.36
L3098 |Vitko trubky ozubené tyce fizeni 12.1.34 | vL3205 |Sestava pfednich poloos 8.12.36
L3103 |Stahovaci drat kjoZeného tésnéni 4.6.34 | L3207 |Montazni sestava spojovaci pravé tyce 3.12.36
L3105 |Podlozka dratu tésnéni 4.6.34 L3208 |Sestava vika skiiné s ruénim startovanim 5.12.36
L3108 |PodloZka pod piedni péro neditelné a ovladani hiebinku fizeni
L3109 |Sroub dratu t&snéni 18.2.35 | vL3209 |Predni osa, rychl. skfifi, fizeni - sestava bez data
L3115 |Kolik dolniho Eepu naboje 28.6.7 L3211 |KuzZelovy kolik naboje volantu delsi 7.12.36
L3117 |Predni osa 17.4.36 | L3212 |Kuzelovy kolik naboje volantu kratsi 7.12.36
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