AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.

v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.

Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5

Zrekonstruované hangary v areialu Staré Aerovky v Praze — Letiianech




Vazeni aerovkari,

jsou vyro¢i, na ktera bychom neméli zapominat. Pro nas veteranisty, ale pfedevsim auto-
mobilisty, je to 130. vyro¢i ,,vzniku® automobilu, archaicky 1épe feceno samohybu. Slovo
vzniku davam do uvozovek zamérné. Mizeme a nemusime pochybovat o prvenstvi Carla
Benze, vzpomeinime na Siegfrida Marcuse, G.B. Seldena, Gottlieba Daimlera a dalsi, ktefi
vice ¢i méné uspésn¢ zkouseli své samohyby jesté pfed Benzem nebo s nim soucasné.
Carl Benz vSak jako prvni dostal na sviij samohyb celkovy patent 29. ledna 1886. Ten byl
psan doslova na ,,vliz s plynovym pohonem®. V okoli Mannheimu se Benz prohan¢l za-
vratnou rychlosti az 15 km/hod. 3. Cervence 1886 uskutecnil prvni vefejnou jizdu a do-
dejme, ze GspéSnou. Je az s podivem, ze tehdejsi Némecko, které dlouhodobé vnimame
jako zemi s velmi progresivnim piistupem k novym vynaleziim, dlouho nebralo Benziiv samohyb vazné.
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Manzelé Benzovi — uzasni a pivabni lidé s uzasnym vyndlezem

Mnoho pfevratnych vynalezi bylo v dobé svého vzniku zatracovano s mySlenkou nepouzitelnosti ve v§eobecném rozsahu.
Kdyz si dnes ale uvédomime, ze tehdy jiz vice nez pul stoleti tispésné fungovala parni Zeleznice ku prospéchu a prosperité
civilizace, je dobova neproziravost k silni¢nimu benzinovému vozidlu piekvapujici, zvlasté proto, ze se ,,silniéni para“ diky
svym parametrim pfili§ neosvédcila.

S vyro¢im vzniku automobilu se vaze jesté jedna priorita, a to je prvni Zena za volantem — pani Bertha Benz. Dodnes jsou
zeny fidicky mnohym muzim automobilistim trnem v oku, ale nepodceniujme je. Ty, které ,ryze muzsky zdjem™ berou
opravdu vazné, jsou mnohdy lep$imi fidickami nez muzi, coz se v historii automobilismu mnohokrat potvrdilo. Vratme se
vSak k pani Berté. Za téch 130 let se slil letopocet vzniku automobilu s rokem slavné cesty, ktera se uskute¢nila az v srpnu
1888. Traduje se, ze pani Bertha nechala manzelovi na stole vzkaz: ,,Jedeme za babickou® a se svymi dvéma syny vyrazila na
cestu 180 km dlouhou (myslena je i zpatecni jizda). A mizeme zase pochybovat o jednom prvenstvi, protoze dobové materialy
pravi, ze fidil patnactilety syn Eugen. Pani Bertha pry neméla o fizeni samohybu ani tuSeni, narozdil od svych synd. Pravdou
vsak také je, ze vz nezvladal vétsi stoupani a chlapci ho museli tlacit. Takze nejméné v téchto okamzicich pani Bertha
opravdu fidila. Nejen to, ona svého muze v jeho praci a vizi velmi podporovala.

Kdyz vyjela prvni aerovka zbran tovarny, byl ,,prvni samohyb“ jiz automobilovym kmetem, dédvno obdivovanym
v expozici Deutsches Musea. ,,Otec automobilu® Carl Benz se dozil opravdového rozmachu automobilu, zemftel 4. dubna 1929,
tedy v roce, kdy se ,,narodil* automobil AERO. Pani Bertha se dozila poZzehnaného véku 95 let, zemiela 5. kvétna 1944.

Myslenka, Ze si postavime samohyb a bez fidi¢ského opravnéni, technické kontroly a povinného ruceni se vydame na cestu,
byt rychlosti postar§iho koné, je dnes nepredstavitelna. Rozvoj automobilového primyslu a vyuzivani automobilu dospélo
v soucasné dobé¢ do takovych rozmért, ze jsme my automobilisté vSemozné omezovani. O tom snad nékdy pfiste.

Vyroé¢i vzniku automobilu neni tak Gplné kulaté, ale 150. vyrodi si jiz s velkou pravdépodobnosti na strankach Aerovkare
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1! Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévkii do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje pfedem za mnozstvi ¢lanktl, dotazl a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazl i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Déle prosim! Pro své piispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.

P.S. — Jesté pfipominam; muZete zasilat i inzeraty (koupé, prodej). —red —

11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
— AA 4a o

Oprava tisku: V Aerovkafi ¢. 5/2015 doslo k chybnému pfepisu piijmeni p. Rejthara. V ¢lanku Lidé kolem Aerovek (str. 12 —
13) je ptijmeni uvedeno nespravné p. Rejtar. Za chybu se p. Rejtharovi ml. a ¢tenaiiim omlouvam. —-JK -
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Nejstarsi zijici zaméstnanec tovary Aero
pan JAROSLAV KUCERA
oslavil 16. prosince 2015 své 95. narozeniny.

Do dalsich let ptejeme hodné zdravi!

e OO
Budoucnost objektu Stara Aerovka

Pod timto titulkem se v minulém dCisle Aerovkare skryvala zprava o zachrané historickych hangarti Staré Aerovky
v prazskych Letianech. Vpravde spolecenskou a témét neuvétitelnou udalosti je jiz dokoncéena rekonstrukce hangari €. 5 a 6.
; 5 — ; Letecké hangary jsou prohlaseny kulturni
| pamatkou a jejich soucasny majitel statni
podnik LOM Praha (Letecké opravny Ma-
leSice Praha) v nich zfizuje ve spolupraci
s Vojenskym historickym tstavem stalou
expozici prevazné ceskoslovenského le-
teckého prumyslu. Rekonstrukce probiha-
% la ptiblizné od roku 2014 za finan¢ni pod-
| pory Norskych fondl. Z této spoluprace
| vznikla také myslenka uspofadat v bu-
doucnu vystavu norské a ¢eskoslovenské
odbojové ¢innosti za druhé svétové valky.
Ptipomenime si slova norské velvyslanky-
n¢ pani Siri Ellen Sletner: ,,Zachrafiujeme
néco velice dilezitého pro budouci gene-
race. A je také dilezité toto dédictvi zpfi-
stupnit vetejnosti*.
g Zajimavé je, ze hangary pivodné staly
i piimo v aredlu kbelského letisté. Za val-
ky, vletech 1940 —41, byly pfemistény
na soucasné misto v sousednich Letna-
nech, coZ je vzdusnou ¢arou necely km.
Den otevienych dvefti probéhl posledni
dubnovou sobotu a trvalé zptistupnéni pro
HE vefejnost ma byt oznameno v nejblizsi
Z hangaru vyhlizi letoun A-18 dobe.
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LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

Automobil Gobron

Hledal jsem nedavno v literatufe cosi o neobvyklych motorech _ -
v automobilech ze 20. let minulého stoleti a narazil jsem na jednu 1923.
— undas malo zndmou — znacku ,,Gobron®. Vozik na foto- ¢-vdléc Soupdtkovy, 65 x 110 mm, yvkon 6]22 ks.
grafii napadné piipomina malou aerovku — podle brzd ,,662°.

Historie vyrobcu automobpilu vesmes neni
vétSinou jednoducha a nejinak tomu je i v tomto
pfipadé. Zacatky byly témer klasické — v roce
1898 se rozhodli dva muzi spojit své sily a pus-
tit se do vyroby automobiltl. Primyslnik Gus-
i tave Gobron a inZenyr Eugén Brillie — kon-
struktér motoru s protibéznymi pisty. V Patizi
d nejdiive stav€li pod znackou Gobron-Brillie
auta s motorem vzadu, po dvou letech pfresidlili
do Boulogne-sur-Seine a vyrabéli i vozy s mo-
torem vpfedu. Motory byly bud’ dvouvalce 2,3 |
nebo Ctyfvalce 4,6 1. Pamatnym dnem byl 17.
Cervenec 1904, kdy jejich automobil s 15 litro-
vym motorem jako prvni piekonal v letmém ki-
| lometru rychlost 100 mil/hod. Gobron se v roce

1903 osamostatnil a vyrabél celkem konvenéni
vozy této znacky. Po 1. svétové valce zahajil v Levallois vyrobu modelu 25 CV s Soupatkovym motorem s protibéznymi pisty.
V roce 1925 doslo na vyobrazeny vozik s jednoduchym 4 valcem SV 1327 nebo 1500 ccm. Znacce se nedafilo a zanikla v roce
1930. (Poznamka: vozik podobného provedeni se objevil uz v roce 1923, ovsem s motorem Chapuis-Dornier OHV 1,5 1.)

Nabizi se domnénka, ze na Francii orientovany ing. Bietislav Novotny mohl o tomto voziku védét a jeho tvary jej mohly pii
navrhu ENKY inspirovat. Pfi navrhu motoru se ovSem drzel své vlastni koncepce. Jak dalece mize byt tato moje teorie
pravdiva, je ovSem ve hvézdach.

Ptispévek zaslal Karel Ji¢insky
e ES0E R
Prodej vozi AERO pomoci regionalniho zastupce.
6. pokracovani

V predchozim ¢&isle jsme zveiejnili prvni dva dokumenty obchodniho piipadu Splichal z archivu fy Wenke a nyni pokradu-
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o vedke detou 3

obchodni oddéleni tovarny AERO zahajeni prodeje a posila zakaznikovi dne 6.8.1934 dopis, v jehoZ priloze je specifikace
vozu a platebni podminky. V dal$ich dnech probé&hlo jednani mezi zakaznikem a p. Oldfichem Wenke o moznosti slevy z ceny,
vysledek je ziejmy z dopisu, ktery byl zaslan p. Splichalovi 9.8.1934. V dopisu zaslaném 15.8.1934 se obchodni oddéleni
tovarny dotazuje u fy Wenke, jestli byl jiz objednany viz predan. Reakci je dopis ze dne 18.8.1934 s popisem situace.
22.8.1934 pfichazi prodejci zprava ze spolecnosti DISCRETIA, ze které je patrné, Ze zakaznik by mohl mit problémy se
zaplacenim vozu. .
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AERO datovana 7.11.1934. Korespondence pokracuje dopisem za-
slanym p. Splichalovi firmou Wenke dne 10.11.1934.
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V dopisu datovaném 20.11.1934 pozaduje fy Wenke na tovarné udrzeni provize z obchodniho ptipadu, pokud se zakaznik
prest¢huje do jiného regionu nebo odebere jiny typ vozu. Odpovéd’ je zaslana dne 5.12.1934. Korespondence s tovarnou
pokracuje dopisem zaslanym firmé Wenke 19.12.1934, ze kterého je citit, ze se prodej pravdépodobné neuskutecni. Odpoved’

je datovéna 2.1.1935.
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mimo superprovisni jednotlu, ovéem toliko v pf !Ema, o by
dosavadni objednivka zldstala v pletnosti, nejvide by me event.
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TELEGRAMY: AERO PRAHA. Prahs, dne 5. proeince 1934.
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T4ké se: Ladislav Splichal,Hofice v PodkrkonoSi,

Advokétni upominka Fizend na uvedeného sikas~
nika o odbér vosu byls bezvisledndé,Pan Splichal odvolivi
se ra vihradu v objedniivee uvedenou, e kterd prévo
objednéviu stornovati, jestlife necbdrEi od pojil
Seni{ paufflu na ces «Jeliko¥ pozbyl mimo to i miste,¥
dé o srulen{ objedndvky.
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Po 6 mésicich od objednani je 4.1.1935 zaslan zakaznikovi tovarnou AERO dopis, ze kterého je patrné, Ze obchodni pripad
nebyl dosud uzavien. Objednany viiz byl celou dobu pfipraven k pfedani a jisté¢ firmé¢ Wenke blokoval jednak finan¢ni
prostiedky, ale i misto pro jiny automobil. Kone¢ny vysledek neni z dochovanych dokumentt ziejmy.

2 ledna 1935 .
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Z uvetejnénych materialt je patrné, Ze ne vzdy byl prodej vozt
bezproblémovy a v n¢kterych ptipadech, i kdyz jim byla vénovana
maximalni péce, nebylo mozné dosahnout uspokojivého vysledku.
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Praha dne 4., ledna 1935.
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Jeme viak cchotni odlo¥iti dodaci
k. sruliti . - ete Sety

tu do konee tohoto roku a doufdme
bude Vém mo¥no objednan vis odubrati.

Poroulime se Vim
s “““Z.m.

C,Wenke,



Dokumenty vypovidaji o zptsobu komunikace mezi obchodnim oddélenim firmy AERO a regionalnimi obchodnimi
zastupci v prvnich letech vyroby vozl. Velice dobré a korektni vztahy se zménily po roce 1935, kdy tovarna zacala uplatiiovat
novou obchodni strategii. Ale o tom nékdy pfiste.

Pripravil Jarda Dufek —JD —
————rSoeoEE——

NA CTYRECH KOLECH

Aerogram z Brazilie @.M‘U

Napsala nam pani Ela Slavikova-Feldhusenova, kterd je jedinou Zenou vyznamenanou Cestnym odznakem (stribrnym)
Sportovni komise AKRCS.
Slavikova, Emanuel Marha a Ladislav Stajner. (psano v r. 1998 — pozn. red.)
Jaroslav Bfiza

Mili pratelé, zavodnici veterani, ani nevim, jak mam své dne$ni vypravéni zacit. Snad pode€kovanim za vase vlidné piijeti
naseho rodinného pfitele Mily Skacela pfi vasi ¢lenské schiizi. Kdyz Mila pfijel domd, hned mi telefonoval: ,,Musim ti néco
ptijemného Fict. Cirou nahodou jsem byl na schiizi tvych piatel, zavodnikti veteranti v Autoklubu Ceské republiky a citil se
tam, jako bych se s nimi uz davno znal.“ Potom Mila pfijel k ndm a v§e mi podrobné vypravél.

Fotografie porizena u prileZitosti
mych 85. narozenin

Ale napted musim srde¢né podéko-
vat panu Jaroslavu Bfizovi za jeho tr- ” : :
pélivost a zasilani Veterana, k némuz V budove Autoklubu, kde jsme byli v roce 1934 odméneni cestnymi odznaky AKRCS.

LT 0 el PO

vzdy ptipiSe velmi srde¢na slova, kte- Stojici (zleva): Schmidt, Vitvar, F. Juhan, Dusil, Szczyzicki. Sedici (zlava): Studeny,
ra ohromng¢ pot&si. B. Sojka, Slavikova, Knapp, Hodac

Ja si na vas vSechny ¢asto vzpome-
nu, vezmu do ruky album a vybavuji si v§echny ty soutéze a zavody, které jsem prozila a prezila. Ani se nechce véfit, ze
¢lovek kdysi byl tak mlady, plny energie, elanu a nadseni pro sport. TotéZ mi potvrdil i dr. Vladimir Kabes, ktery u nas byl
pred néckolika lety se svou choti Olinkou. Prozili jsme tehdy krasny vecer a vlastné prohyfili celou noc vypravénim a
vzpominanim, jak co bylo a je, v duchu staré ceské pisnicky ,,Nikdy se nevrati, pohadka mladi ...

Bohuzel ani nevim, kdo z naseho povéstného Modrého teamu jesté zije. VSichni jsme totiz na sveté na konto proptijéeného
¢asu od Boha. Vim, ze moje partnerka ve voze do Afriky, Helga, zemiela pied n¢kolika lety. Vim také, ze Zdenicka je porad
mlada a Ciperna, tak ji posilam pies ocean pusu!

Mnoho vzpominek, které mi utkvély v paméti, vam dnes pi§i o mé ucasti na rychlostnim zavodé automobilii v Ceském
Brodé. Mij manzel Poldik se tehdy trochu divil, Ze se chci toho zavodu zacastnit, kdyz on ma byt v dobé jeho konani na
autosalonu v Pafizi. Ale ja presto jela.

V Ceském Brodé jsem se ubytovala v hotelu, pfed nimZ pofadatelé umistili start zavodu. Trénink jsem absolvovala bez
potizi. Start zavodu nasi kategorie se konal druhy den, pomérné ¢asné rano. Proto jsem v hotelu pozadala recepéniho, aby mé
v urcitou hodinu rano vzbudili. JenZe oni mé nevzbudili. Jak si tak spim, nahle slySim hluk nastartovanych motort. Vylétla
jsem z teploucké postele a uznala, ze na oblékani uz neni ¢as. Na pyzamo jsem vzala nepromokavy plast, obula stievice a
cestou po schodech nasadila bryle a tak vyletéla z hotelu. Mtij ohromny spolujezdec a mechanik, pan Vidra, mél uz Aerovku
nastartovanou a zahtatou a sotva jsem dosedla — na startovacim semaforu se rozsvitila zelena. Rychle jedni¢ku a uz jsme to
mazali. Ze zlosti, ze mé nikdo nevzbudil, jela jsem prvni zatacku riskantn€ a neuslo mi, jak se Vidra skr¢il na znameni, ze se
mam trochu ovladnout. Ale jelo se mi skvéle a piestoze startovalo hodné vozi, vyhrali jsme kategorii a dosahli nejlepsiho ¢asu

vvvvvv

v mém Zivote.



S Annou Sedlackovou za volantem, v novém voze Aero 30

Ela Slavikova predvadi Emiliu Villoresimu Aero 30 pred zavodem
1000 mil éeskoslovenskych 1935. O nékolik hodin pozdeji lezela
E. Slavikova na operacnim lizku ...

Z uvedeného zavodu mam fotografii, prave z vyhlasovani vitézi.
Az ji najdu, poslu vam ji. Prozatim ptikla dam nékolik jinych foto-
grafii. Na jedné jsem s popularni here¢kou Annou Sedla¢kovou. - .
To mi tehdy zatelefonoval miyj Poldik, abych ihned pfijela do tovarny. A tak jsem zajimavou Andulku Sedlackovou svezla po
Vysocéanech a zpatky uz fidila sama. Viz se ji zalibil a koupila si ho. Tehdy to byla pro tovarnu skuteéné silna propagace.

Zavérem vSechny Ceské zavodniky veterany srde¢né zdravim!

Ela Slavikova- Feldhusenova
Prevzato z casopisu VETERAN ¢. 43/1998 — do Aerovkdre prispél Karel Jicinsky. Rio de Janeiro, 1997

S+ O+

Lidé kolem Aerovek — Jiri Kepka

Narodil se 5.11.1905 v Praze. Po ukonéeni ZS nastoupil do uéeni k firmé Josef a Jan Fri¢, tovarna na stroje méfici a vyugil
se jemnym mechanikem. Od r. 1924 studoval na primyslové $kole a po ukonceni studii a vojenské sluzbé do r. 1932
volontoval ve Skodovych zavodech. Jako konstruktér pracoval u firmy Zbrojovka Ing. Janetek a pii zaméstnani zajizdél
motocykly zn. ,,BD* (Breitfeld-Dan¢k).
£ . T Od 15.3.1932 byl zaméstnan v tovarné Aero a byl
pfidélen jako dilovedouci poboc¢ného zavodu Aero-
Service v Praze — Karliné. V letech 1935 —37 byl
technickym tfednikem v konstrukénim odd. a zku-
" Sebné automobilovych motord, v letech 1937 —39
v letecké tovarné v konstrukénim odd., v letech 1939
- —40 v planovacim odd. avletech 1940 —45 jako
~ piednosta soustruzny. Odr. 1945 do r. 1947 plisobil
. jako vedouci pfednosta Aero-Service v Karlin€.
: V dutsledku povale¢né situace (odmitl vstoupit do
KSC) volil odchod z tovarny a s rodinou se piesté-
hoval do Karlstejna. Nastoupil do firmy, ktera se za-
byvala zhospodarnénim tepelného provozu primys-
. lovych kotelen a ustfedniho topeni. Jako vSestranné
nadany konstruktér zavedl s pouzitim nového mate-
rialu — novoduru — vyrobu malych ¢erpadel pro ky-
seliny. Pfi frézovani ozubenych kol pouzival polo-
Foto z roku 1932 automatickou frézku vlastni konstrukce.




P

P. Jiri Kepka jun. Simulace — nehoda ,, autzcka se nekonala

O jeho mimotadnych schopnostech jesté nékolik ptikladd. Pro svého syna nakreslil vykresy motocyklu (na novy v té dobé
nebylo dost penéz) a syn (v letech 1948 — 51 byl v uéeni obor jemna mechanika) ve volném ¢ase fezal, piloval, vrtal, soustruzil
.. Konstruovany motocykl (scooter) mél ptedni i zadni vidlici kyvnou a pfedni kolo letmo ulozené.

Pro syna zhotovil §lapaci auticko s nezavislym zavéSenim vsSech kol; fotografie pofidil p. Vofisek, autor karosérie i dnes
libivé A 30, ktery patfil k pratelim p. Kepky.

@bm R e Prikaz je majetkem zévodu a nesmi byti ani zasta-

ven, ani jako zastava pfijet.

Upozornénil

1. Prikaz predloite pii pfichodu a
odchodu ze Zivodu bez vyzvani.
2. Prikaz méjte v zavodé vidy pfi
sabé.
3. Ztratu ihned hlaste v prikazko-
! vém oddéleni.
| 4, Pfi rozvazani pracovniho po-
méru odevzdejte prikaz v pri-

kazkovém oddéleni.

namzen den mesu: rok

urednlk

zamestnan ]ako %

48 cervna 19__ '

PRACUJES PRO AERO PRACUJES PRO SEBE

& _razitl.(-r.: a 'pnapls
zaméstnavatele :

3.«:14? 5000 VI, 45 weE

Vie pro lepsi zitiek

Vr. 1932 koupll ptimo od Vyrobce na splatky Aero 662 S timto vozem jezdil za budouci manzelkou z Prahy do Slavkova u
Brna, do myslivny ,,U bilého vlka®. Pivodni vedeni brzdovych lan v trubkach piedélal na bezodporové vedeni pomoci kladek,
u kol udélal delsi ndboje, preplétani delal s manzelkou v kuchyni.

V1. 1936 koupil od vyrobce Aero 30 (jezdila pod SPZ P-29.107) a nasledn€ ji prodal svému bratru Jaroslavovi asi vr.
1940. Pokud by n¢kdo ze ¢tenait védél néco dalsiho o osudu této aerovky, dejte prosim veédéet redakei Aerovkare.
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Osud c¢lovéka, ktery se navzdy zapsal svou praci do historie tovarny AERO, se uzaviel 19.7.1978. V pisemnych podkladech
tovarny — ,,Seznam praci konstruk¢ni kancelafe automobilky AERO za 16 rokd, t.j. od jejiho vzniku r. 1929 do zari 1945 — je
v prehledu ¢innosti uvedeno:

Rok 1934  Motor s protipisty, 2 ks vyrobeny (storno)

Chef konstrukce: Ing. Michl, Kepka
Chef dilen: Basek
Rok 1937 Lidovy viiz s fetézovym pievodem, motor vzadu, projekt (storno)
Chef konstrukce: Ing. Michl, Kepka
Chef dilen: - Podle vzpominek p. Jitiho Kepky zaznamenal Petr Klusak

e ESOEPOEE
Lidé kolem Aerovek — Hynek Wohanka

Hynek Wohanka pisobil pted valkou jako obchodnik
v Aeru, odkud se znal s JUDr. Jaroslavem Freiem. Za
valky pracoval v karosarné J. Sodomky ve Vysokém
Myté, po valce byl narodnim spravcem v karosarné Pe-
tera ve Vrchlabi. Odtud odesel k firmé Magneti Marelli
jako jeji zastupce pro stfedni Evropu. Po pfevratu v roce
1948 odesel do Italie, pozdéji pak do Bolivie.

Byl jednim z téch, kdo pomohli JUDr. Freiovi pii je-
ho emigraci v r. 1949 do Kanady zprostiedkovanim pra-
ce pro italskou tovarnu ,,Moto Guzzi“, nasledné v roce
1952 nabidkou vypracovanim planti pro vybudovani za-
vodu na opravy vozidel a vznétovych motorti v Bolivii.

Zavod ,,Napric¢ Podkarpatskou Rusi“ se jel 23.6.1934
na oteviené silnici Uzhorod — Jasina a zpét, t.j. 574 km.
il s Nahlaseno bylo 32 vozidel, startovalo 17, do Jasiny (po-
Vztezove Jamka Wohanka lovina zavodu) jich dojelo 12. Do cile pfijeli jako nej-

(snimek byl zverejnén jiz v Aerovkari ¢. 3/2011 rychlejsi zvozt Janik — Wohanka (Aero 30) v case
6:08.21.

V nasledujicim roce se tato dvojice zcastnila (opét s vozem Aero 30) zavodu ,,1000 mil ¢eskoslovenskych®, ktery se jel 15.
a 16. ¢ervna 1935, zavod vSak nedokon¢ili.
Piispévek zaslal Petr Klusak

Vézeny pane Kucero, (Ke ¢lanku z redakéni posty z Aerovkare 1/2016)

tato hlinikova karoserie (bez podvozku) byla nabizena pied
4 — 5 lety na ,,Eurooldtimer.com®. Na zac¢atku roku 2013 se
u mne ohlésil pan Milan Menhart s ndvrhem posadit tuto
karoserii na podvozek Aero 500. Ale mezi zdpadnimi pii-
znivei Aera nemél nikdo zajem, tak skonCil cely projekt
v Cesku, jak nyni pise p. Kugera.

Na prvni pohled zda se karoserie opravdu zajimava. I kdyz
tato karoserie byla vyrobena profesionalné — pravdépodobné
ve 40. letech myslim — povazuji design a prakti¢nost za velmi
bezucelné a skromné. 1kdyz je tato karoserie vyrobena per-
fektné, nebude mit nikdo zZadnou radost z toho, ze napf. neni
mozny pristup zvenku do zavazadlového prostoru. Vyzadova-
lo by to zcela jina sedadla, napf. z limusiny 662, aby se dala
opéradla sklapét vpred a umoznil se tak piistup do kufru. Dale [Ees
nelze oteviit zadné z oken. Limusina Aero méla jiz vroce &
1931 tfi okna, kterymi se dalo vétrat. Pfinytovani plastovych
oken (i kdyZ se néco takového pozdg€ji nevidi) pfipomina
sice letadla 2. svétové valky, je ale nepraktické, posuzovano ’ i AL
napt. z hlediska dvefi. Rovnéz motorovy prostor je prlstupny pouze uzkou klapkou shora Tak se neda sefizovat karburator
zapalovani a nic dal$iho. Velmi nepraktické v provozu a pifinasi malo radosti. To jen k vnéj$im zvlastnostem, jak karoserie
vypada uvnitf, nevim. Ale jisté bude nutné cely interiér vytvofit znovu.

Pro originalitu, autenticitu a historicky vyznam ve spojeni se znackou Aero nejsou, pokud vim, zadné doklady. Je to Skoda,
ze k velkému nékladu casu a financi ke stavbé vozu nestoji odpovidajici protihodnota. Jako vliz pro zabavu by to §lo, ale musi
byt respektovano, ze takovy viiz se nikdy nestane historickym Aero-unikatem.
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To je muj nazor.
Mozna bude pan Menhart mit vice zprav o ptivodu karoserie a mozna néco nového feknou jina zkoumani.
Michael Strauch, Aero-1G.de
————rmoaoEE—
Ke clanku ,,Zamysleni nad prehledem dochovanych aerovek® z minulého cisla Aerovkare nam zaslal stanovisko p. Michael
Strauch — predseda Aero-IG.

Jsem potéen tim, 7¢ p. Tomas Slaby se stale zabyva poétem vyrobenych Aerovek a také zachazi do detaild. Ctu
v Aerovkafi pribézné 1éta jeho poznatky s velkym zajmem.

Takeé ja se vice zabyvam vytvorenim Aeroarchivu a tim také pocty vyrobenych vozi. Jako podklady mi slouzily knihy od
Karla Ji¢inského, Jana Cerného, Viktora Vadury a jiné zveiejnéné vysvétlivky pant Janecka, Silhana, Tomase Slabého a
jinych autorti. Pfitom se stava, Ze ne vzdy a vSude je vSe spravné a souhlasi. Vloudi se chyby pfeklepem, oznaceni typu,
povrchni chyby, zamény a pod. Tyto chyby je mozné snadno korigovat porovnavaci kontrolou a logickym myslenim.

Tim existuje jen jeden list vyrobenych vozi Aero. Do tohoto listu jsou zanaseny existujici vozy (asi 200) v klubu Aero-IG
s jejich ¢isly podvozku, vyrobnimi ¢isly. To ma vyhodu, ze se mize hned poznat, zda ¢islo vozu do tohoto listu zapada nebo
list vykazuje chybu nebo ¢islo podvozku nesouhlasi.

Pro svét aerovkari by bylo pranim, vytvofit s ACC Praha spole¢ny registr. Obsahoval by asi 900 vozti (ACC + Aero-IG) a
mohl by tim vzniknout realisticky obraz produkce a existujicich vozidel soucasnych modelt a typt. To byl také zajem p.
Tomase Slabého. Kolik vozi A-50 roadster nebo sport modeld 39 se dochovalo?

Na otazku p. Slabého, co se skryvd pod zkratkou R/S/C? rad odpovim. Mnozi nepokladaji za dulezité sdélit, zda jde o
Roadster, Sport nebo Cabrio a sviij model blize neoznaduji. Casto z p¥ilozenych foto jen zepiedu nelze typ karoserie urdit
(snad aspont model 39?). Chybi mi ¢as po téchto vécech jit. Dosud jsou proto v prehledu 4 vozy A-30 a jeden A-50 jako R/S/C?
(pohled’ na stav tabulky z 1.3.2016).

Zajimavy je také posledni kone¢ny tidaj od ACC a Aero-IG: V ACC je 672 Aerovek (5,2% z vyrobenych) a v Aero-1G je
207 Aerovek (1,6% z vyrobenych). Celkem je na svété evidovano 879 Aerovek (6,8%). Na zakladé domnélych ¢isel odhaduji,
ze celkem existuje dobrych 15% z vyrobenych vozi Aero.

Na dobrou spolupraci! Michael Strauch, Aero-IG
X0t

Nasledujici prispévek Tomase Slabého neni sice primo aerovkarsky, ale kdo z nas Fidicii se s podobnou situaci za volantem
jeste nesetkal? Bylo by zajimave védet, jak jsou takovéto nehody reSeny v sousednich statech, napr. v Némecku.

—red —
PremysSlejte o pripojisténi motoristi

Piedpoveéd’ hlasi mrazivou noc. Jedu na zahradu vypustit vanu. Vpravo i vlevo pole, jedu devadesatkou. Cilova obec se
blizi, noha opousti plynovy pedal. Provoz v protisméru, tlumim svétla a rychlost klesa na 70. Nestaci to, noha na brzdu, uz
vidim tabuli s ndzvem obce. Na mé strané¢ vozovky tusim néjakou prekazku a v protisméru jedno svétlo. Motorka nebo
jednooké auto? Rychlé bliknuti dalkovym — je to auto a 2 laiiky na silnici zatracené blizko! Uz tak blizko, ze bych se vyhnout
nestihl a zrovna neddvno v krimizpravach ukazovali nehodu, kdy vyhybajici se fidi¢ usmrtil nevinného spolujezdce
v protijedoucim voze. Vzpiram se o volant, brzdim naplno, madm uz piece ABS. Nevéite, ze je to néjaky zazrak oproti
nouzovému pierusovanému brzdéni se starym Wartburgem. Brzdnd draha krat$i nebyla a vic jsem slySel piskot brzd
protijedouciho vozu. Prvni lafika skace vpravo pies nizké svodidlo, druha uz to ale nestiha. Na tachometru 30, tupa rana a auto
stoji az po dalSich par metrech.

Pribiha tidi¢ protijedouciho auta a gestikuluje, Ze moje auto piestalo velmi dobie jen s malym poSkozenim pruzného
plastového narazniku. Mél velky strach, ze se budu vyhybat do protisméru. Jednou se uz v takové situaci ocitl a fesil to unikem
do rozmoklého pole, odkud ho vytahl traktor. S baterkou v ruce pak netspésné patrame v hustém kfovi po ranéné laiice.
Rozumny mistni fidi¢ dalsi jizdu s hrubou zavadou na osvétleni odtroubil a tak jsme zaSli do nedaleké hosptidky na kavu.
Pritomny nimrod pak po rozednéni se psem ranéné zvite dohledal, aby ukoncil jeho trapeni.

Mnozi ted mavnou rukou, Ze riziko podobného stfetu je minimalni. Kolem dalnic stoji v rizikovych usecich kilometry
ploti. Sam jsem jéasal nad zvySenim povolené rychlosti na vybranych usecich, ale jen do chvile, nez jsem vidé¢l hrizné
nasledky stfetu s divocdkem na D1. Od ledna do fijna 2015 bylo na policii takovych nehod hlaSeno 7744. Myslim, ze
kazdodenni pramérny pocet 25 srazek se zvEii je v nasi zemi uz hodné varujici, kdyZ si musime piipocist jesté ty nehlasené!
Totiz, mnozi fidi¢i moznost neopravnéného piivlastnéni hory Cerstvého masa berou jako vitanou satisfakci nezavinéné Skodni
udalosti, na kterou se povinné ruéeni nevztahuje.

Docetl jsem se, ze varovné zafizeni pred blizici se zvéfi uz do nékterych aut montuje Volvo. Chytré ceské hlavy sestrojily a
uvedly do zkuSebniho provozu zatizeni, které pfii pfiblizeni zvéte vydava odpuzujici zvuky a blikanim varuje blizici se fidice.
Zavadeét se ale nebude, protoze nenechavé ceské pracky zatrizeni rozkradaji casto i s plastovymi patniky!

V dobé, kdy se ceny pojistného méni jako na houpacce, vystiidal jsem néekolik pojistoven, ale zadna referentka mné
moznost pfipojisténi nenabidla. Vyse popsana udalost byla uz v mé praxi 50 let za volantem Ctvrta, a tak jsem se o pfipojisténi
zadal zajimat. Ceska pojistovna jej nabizi asi za piiplatek 350.- K& ro¢né. Jisté by mi bylo milejsi, kdybychom si ze zakona
toto riziko platili v§ichni, ono by se ndm to povinné ,,mruceni* podrazilo jenom o né&jakou tu desetikorunu a mozna, ze n¢kdy
za 100 let to n&jakého osviceného zakonodarce napadne. Pfi mych zkuSenostech i soucasnou moznost pfipojisténi na riziko
stfetu s volné zijici zvéfi vSem koleglim doporucuji ke zvazeni.

Tomas Slaby
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ORIGINAL
SERVICE

Dnes v Technické rubrice najdete:
str. 12 - 15 — Originalita A 30 — calounéni.
str. 16 — Cenik dilt A 30 zr. 1938 (1. Cast).
str. 17 - 18 — Pokracovani brozury Seznam nahradnich dili pro vozy ,,AERO“ typ 500, 662, 750, 1000.
str. 19 — Seznam vykrest pro vozy A 30 — predni osa — fizeni - diferencial. V seznamu jsou uvedeny jen vykresy, které
mame v archivu!
0O ————

Chceme mit aerovku autentickou? Originalita vozu Aero 30

Na ptéani nckolika aerovkaiG renovatorti jsem se rozhodl do seridlu o originalité aerovek pietisknout ptivodni ¢lanek o
calounéni. Téma je misty upraveno a doplnéno o snimky interiéru vozu.

V tomto pfispévku si povime o autentickém calounéni vozii A 30. Poznatky lze uplatnit i pro padesatky, jelikoz postupy
vyroby a montaze jsou obdobné.

Pro renovaci ¢alounéni, Iépe feCeno pro vyrobu nového ¢alounéni, je dnes bohaty vybér kozenek, kizi a potahovych latek.
Levnéjsi vozy, prevazné karosérie sport a tovarni kabriolety, mély Calounéni standardné usSito z kozenky (ptivodni obchodni
nazev imitace kiize byl Granitol). Tehdejsi vyroba kozenky byla jesté problematicka a jeji vrchni uméla vrstva po Case praskala
a odlupovala se od podkladového platna. Dnes je vhodné pro ¢alounéni pouzit tvrdsi jednobarevné koZenky s lisovanym
nepravidelnym vzorem. Ty nejvice odpovidaji vzhledem piivodnim kozenkam. Neni vhodné pozit kozenky Satové, které jsou
pilis m&kkeé, vytahuji se a kopiruji nedokonalosti ve vypracovani podkladovych vrstev ¢alounéni. Calounéni limusin bylo §ito
z ¢alounického dyftynu, ktery je oproti Satovému podstatné silnéjsi a pevnéjsi. Dyftyn je latka, kterd ma na lici husty, nizky,
vlas, pfipominajici plst. Drahé vozy, pfevazné roadstery, mély calounéni kozené.

Calounéni miizeme rozdélit do tii zakladnich &asti. Sedadla, pevny interiér vozu a drobné dopliiky interiéru a exteriéru.
Povézme si nejdiive néco o sedadlech. Pii renovaci je nutno zhodnotit nejdiive, do jaké miry je zachovano podkladové
¢alounéni. VétSinou jsou podkladové vrstvy prosezelé a mechanicky poSkozené. V tom pfipadé€ je nutno renovovat calounéni
sedadel kompletné. Na obrazku je vidét, jak vypadal fez pivodnim ¢alounénim a jak by mél byt proveden i nové. Predni
samostatna sklapéci sedadla limusin méla trubkové kostry, pozdé€ji délené na sedadlo a opéradlo, seSroubované pomoci
ktidlovych matic. Toto provedeni se pozdéji pouzivalo i u karoserie sport a nedélené predni sedaky ziistaly jen u roadsterd. U
nedéleného predniho sedaku bylo ¢alounéni obdobné jako u zadniho sedéku, opéradlo bylo délené, bez madel. Béhem vyvoje
se u délenych sedacek (karoserie sport, kabrilet a limusina) ménil vzhled chromovaného madla opéradel od rovného tvaru po
mirné elipsovity.

Zakladem calounéni pfednich sedadel je draténka, pfipevnéna ocelovymi hacky do otvori v nosnych trubkach. Velmi se
osveédci draténka postelova, ktera je pevnéjsi. Ve volné ¢asti trubkové konstrukce, to zn. u sedadel vpredu a vzadu a u opéradel
nahofte a dole je draténka zakoncena ocelovou taznou pruzinou, ktera byva popraskana nebo vytazena. Tyto pruziny jsou obsity
prouzky kartonu (proti prodfeni vrchnich vrstev alounéni). Siti je provedeno silnymi &alounickymi nitémi. Na takto
ptipravené sedadlo (opéradlo) je priSita matracka z pytloviny, vycpané africkou travou. Africka trava byla levnym standardnim
materidlem, ktery se Casem velmi sesedal. Pro luxusni vozy se pouzivala tzv. gumoziné, coz byla Zinénd cupanina
zavulkanizovana gumou. Na matracce jsou po stranach nasity vatelinové vycpavky pro dosazeni mirné anatomického tvaru.
Vrchni ¢ast Calounéni (viz obrazek) je proSivana s postupnym preklapénim jednotlivych ,,buitd”. Toto slozitéjsi Siti je
provedeno pro zvyseni efektu — po vycpani ,,bufti“ jsou drazky mezi nimi hlubsi. Uvedeny zpusob Siti se pouzival pro latkové
i kozenkové alounéni. U pravé kiuze se pravdépodobné pouzivalo i jednoduchého prositi (podle sily kiize). Popis materialti a
jednotlivych ¢asti je pro piehlednost patrny z obrazkl. Vatelinové vycpavky ,,buitd* se vtahuji az po strojovém $iti. Zaposivani
a na$ivani na sedacku se provadi zasadn¢ rucné.

Ozdobnéd paspule Potahovina Vatelinové Vedeni &vd
8 modeldfskym vycpévky
pedikem

Vatelinové zvyse-
ni krajnich buitd
a prednf{ &dsti

Detail &wvu

Matralka z africké

Podkledovéd l4tka - trévy
reZné pldtne Pdsky z twrdého

silného papiru - Ocelové hé&ky
Slaby vatelin proti prodiréni 8ife cca 6 cm
vrchniho potahu o konstrukei. Trubka konstrukce
Do té&chto mfst je vhodné pro- PruZina a drété&nka

dlouzit i podkladové plétno
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Takto ptipravené ¢alounéni prosijeme nejdiive cca v 1/3 od predni strany (u opéradla od horni strany) silnou niti az ptes
draténku, bodové v kazdém Svu tak, aby v téchto mistech vznikly ozdobné prohlubnég, které jsou patrné z fotek. Nasledné
nasijeme na spodni stranu sedadla reznou podkladovou latku. Veskeré prosivani je nutné provést pies vnitini vrstvy ¢alounéni.
Pii nastehovani pouze na draténku vytahuji silné calounické nité oka draténky a deformuji ji. Tim bude celé ¢alounéni stabilni
a neposune se pfi pouzivani.

= o Sprévné proSivéni Nesprévné prodivéni
] SYu Y _r A o '

( | it ——= Ot i o
5
/ o % oY E/
Stéhnout a zavdzet na uzle.

Musime dbét, aby prohlubné
byly atejné'hluboké. Spodni reZné plétne

Vrchni ¢aloun fadné narovname, napneme a ru¢né zevnitf prosijeme rohy (zapositi). To je nejlépe provést do $vi paspuli,
tim neni vidét dalsi steh. Nakonec piistehujeme potahové platno na spodek sedadla.

Pohled na sedadlo s boku
Paspule

N Zapo3it{i do Svu paspule

Nastehovédni ke spodnimu
\’_‘ Pl dtnu

U opéradla, které ma madlo postupujeme tak, ze cely strojové sesity komplet navlékneme naruby horni stranou pod madlo,
seSijeme (vCetné vsiti paspule) a potom pietdhneme na licni stranu a seSijeme dole. Prositi, aby vznikly ozdobné prohlubné,
provedeme ve chvili, kdy pfetahujeme komplet na licni stranu a mame jej cca 1/3 pod madlem. Pii celkovém pietazeni na licni
stranu bychom se k zapositi prohlubni dostali velmi problematicky.

Zadni a pfedni nedéleny sedak a néktera zadni opéradla nemaji draténku, ale pérovku z vinutych pruzin. Postup ¢alounéni je
v podstaté stejny s tim rozdilem, ze jednotlivé tkaniny jsou piibijeny calounickymi hfebiky k dfevénym ramtm. U prvnich
tficitek se jesté mizeme setkat s trubkovym ramem opéradla a snad i sedadla. Potom postupujeme jako u pfednich opéradel.

0zdobné prohlubng

[ S Horni pytlovina

T & & \\\\\\ Matralka

PFibito

Spodni pytlovina

Takto bylo provedeno ¢alounéni s malymi zménami v pribéhu vyroby tficitek a padesatek. Pivodni podkladové materialy
podléhaji vlhku a velmi sesedavaji. Reknéme si néco o sou¢asnych materialech, kterymi méizeme pfi vhodné volbé ty pivodni
s uspéchem nahradit. Vrchni potahové materialy — kozenku, dyftyn, kizi — se snazime pouzit takové, jaké se pivodnim co
mozna nejvice podobaji. Platno a pytlovinu je mozné pouzit, i kdyz bychom v dne$ni dobé nasli novéj$i materidly pro
¢alounické ucely. Misto matracek z africké travy (také motské) je vSak vyhodné pouzit tvrdsi molitan o sile cca 3 cm. Pro
zékladni vrstvy pod molitan a nad néj a pro anatomické vycpavky je vhodna Cista lisovana silonova stiiz. Pro vycpavky do
,,buftl je vhodny pokryvkovy molitan, ktery je z jedné strany podlepen slabym platnem a z druhé jemnou silonovou stfizi.
Sila tohoto polotovaru je cca 1 cm, vrstev je mozné dat vice. Pro vyplné paspuli je vhodnéjsi pouzit misto pediku (modelatska
dievéna velmi pruzna kulatina) buzirku, stazenou z el. vodi¢e 2,5 mm” — vn&jsi primér buzirky je cca 3,5 mm.

Na zévér této Casti je§té néco 0 nitich Pro Vnitfni proﬁivéni pouiijeme ruéni (':alounické nité o D 0, 2 -1 mm. Pro siti
jehlach se snad zminovat nemusim. Pfipomenu jen, Ze na nékterych mistech se dobre Sije s jehlou zakrlvenou do oblouku.

Dalsi ¢asti interiéru vozu je pevné Calounéni. V otevienych vozech je z kozenky, popt. z kize. V limusinach byl dyftyn
pouzit na vSechny ¢asti kromé& bocnic pted a pod dvefmi, prkna pod zadnim sedadlem a ¢asti ramu za dveimi, které byly
potazeny Cernou kozenkou. Potahy jsou nalepeny na tvrdém silném kartonu. U dilti pod zadnimi bo¢nimi okny a u dvefi
limusin byl na kartonu nalepen vatelin a ptes néj napnut dyftyn, ktery je zalepen pouze v ptehnuti na druhé strané kartonu.

Na prvnim obr. je detail upevnéni ¢alounu stfechy limusiny ke stfeSnim obloukovitym vyztuham. Pfi napinani postupujeme

od zadu vozu.
Nadity Oblouky stiechy
tkaloum ~~_ pFibite cE
—— Dyftyn

y Yev
Pfedek vozu:
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Na dalsim obr. je detail upevnéni ¢alounu stfechy k bo¢ni vydfeve nad dvefmi limusiny.

'\ Potahovina _

esovaei kulatina s tkalounem

ilnd buZirka p¥i-
vydtevy/

bits do Paspule

Kryci Zaloun = tvr-

geny papir polepeny
potahem

! / Gumovy kedr
// Dvete

Nasledujici obr. znazorfuje zptisob vsiti dveini kapsy v provedeni pro karoserii sport i limusinu (provedeni kapes bylo
vice). Material kapsy je tieba nahofe dostateéné narasit, aby se oddalenim od dvefi vytvoril dostate¢ny prostor pro ukladani
véci do kapsy. Pasovou gumu vS§ijeme jen na koncich a jeji délku zvolime tak, aby prazdna kapsa pfiléhala ke dvetim a pfi
vlozeni predmétti do kapsy priméfené pruzila. Gumu je také mozné protahnout az za zadni uzaviraci ¢alounény karton a tam ji

sesit.
Potah Karton
Vlozené pasové guma E
‘ / Zadni uzaviraci &aloun&ny kartonm

Kapsa
‘kh“-,a

Sev - pri¥it k po-
tahu kartonu pied
nalepenim

/

Na dalsich obr. jsou detaily ¢alounéni vnitiniho blatniku a okénka limusiny. Calounény karton u limusin je pfibit malymi
kolatskymi hiebicky (maji malou hlavicku) pfes potahovy dyftyn. Ten se potom pies hlavicku hiebiku pfetdhne a rozcese se
(rozkartacuje). Na hiebik se nesmi uhodit, je-li jeho hlavicka uz pod latkou, ta by se tim pfili§ prorazila. Dily ¢alounéné
kozenkou nebo klizi — u otevienych vozl — se Sroubuji chromovanymi vruty s cockovou hlavou a s ¢alounickymi podlozkami.

Caloun vnit¥niho zadniho blatniku Zajidténi skla zadniho okna

.l..._._. Baloun&né kartonovéd

deska pod bodnim zad- tésnéni Sklo POtah za jidtovact
- nim oknem
Potah Ozd obnii paspule

“ Ozdobné paspule - éalounéné karto-
v8ito na stroji novd deska

& faloun&nd kartonové

deska, piilepené na
Vatelin blataika

Neékolik detaild ¢alounéni limusiny model 1939 — pokraovani ptisté. —-JK -
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Posilam kopii ,,Ceniku®, kterou mné osobné¢ vénoval p. Halounek (nevim, zda se jedna o Gplny cenik nebo pouze jeho cast).

Pan Petr Klusak nam zaslal cenik sou¢astek Aero 30 vydany 1. ledna 1938. Z dopisu citujeme.
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Ctslo Kusti pro

Cislo Kust pro
skladnf 1 viiz Soutdsl

A 10163 4  Op&rnd vlozka kladek

A 2034 2 KI{& brzdy @ 16

A 3118 2 VloZka Cepu a pouzdra

A 2038 2 Buben brzdy

A 2090 2 Woodruff-klin packy brzdy

A 10164 1 P&cka brzdy levd

A 10165 1 Packa brzdy pravd

A 4394 2 T¥minek brzdici pdZky

A 4178 2  Cep brzdy

A 10166 2  Bowden lanko

A 10167 4 Lanovd spona .

A 10168 1 Hadice Bowden-Souplé del3f s maznic.
drZzdkem A 10186 v koZ. pouzdfe

A 10169 1 dtto — krats(

A 10171 1 Kryt kladek levy

A 10172 1 Kryt kladek pravy

A 10173 4 Kladka

A 10175 4 Sroub kladek

A 10178 2 Plst€nd vloZka

A 10179 1 DrZzdk Bowden hadice chassis levy
v&etn& trubice A 10181

A 10180 1 dtto pravy

A 10183 2 DrZzdk hadice brzd bubnti v&etn& pfi-
chytky na buben

A 10186 2 Maznic. drZdk Bowdenu vetn& pifchyt.
[ 10187 levy

A 10186 2  dtto pravy

D 10110 2  Spodnf drZzdk tlumi& ndrazu

A 2061 40 Nyt brzd. Celistf _

A 10195 2 Pojisind podloZka Sroubu klad.

A 10196 2 Pédcka brzdy dvouramen.

A 10197 2  Spodnf pouzdro pfed. osy

D 3024 1 Spoj. trubka Fizenf

D 3047 1 Volant. trubka s vloZkou

D 3049 2 Sroub pfed. pera ndpravy

D 3044 3 Kolfk volantu kfiZe

D 1002 1 Pastorek talf¥. soukolf pFevod 1:4

D 2003 1 Talif. kolo 1:4 _

skladnf 1 vz Soucdst
D 4503 5 Obru& pro pneu superbalon 130X40:
a) nelakovand
b) lakovand
D 4502 200 Dréat automobil. @ 4 X185
A 10078 200 Nyple 4 4
Sb 71 5 Kompl. kolo 130X40 superbal. bez pneu

lakované

Soucasti kK voxu AERO s motorem 1000 ccm.

D 4004 1 Kompl. chladi&. k mot. 1000 cm* chrom.
D 4004c.1 1 Blok chladice
D 4004¢.20 1 P143t chladi¢e chromovany
D 4027 2 Pfedni pero pro vozy s pied. brzdou
D 4027¢.1 2 Pl4t pred. pera prvy

.2 2 P14t pfed. pera druhy

&3 2 Pldt pfed. pera ifety

.4 2 Pldt pfed. pera Ctvrly

&5 2 Pldt pfed. pera paty

.6 2 Pldt pred. pera 3Sesty

&1 2 Plat pfed. pera sedmy

¢.8 2 Plat pfed. pera osmy

¢9 2 Pldat pfed. pera devdly

¢.10 2 Pl4t pfed. pera desédly

¢.11 2 Pldt pfed. pera jedendcty hlavnf
D 4032 1 PodloZka pod motor 1000 ccm
D 4044 1 Sroub uchyc. drZéku blat. na chassis
D 4136 1 Ty& pfed. blat. a refl. chrom.
D 4150 1 Pfednf policejn{ tabulka

a) nelakovand

b) lakovand
Matky obyéejné.
Ma 1 M 3:5/3'5/7
Ma 2 M -4/4/8
Ma 3 M 5/5/9
Ma 4 M 6/6/11
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Skupina: __ Predni osa - fizeni - diferencial AERO 30 gis. str.. 1
€. vykr. nazev (doba platnosti) dat. €. vykr. nazev (doba platnosti) dat.
L3213 |PodloZzka kulového kloubu 7.2.36 ? Sestava rychlostni skfiné, fazeni a fizeni 14.9.367
L3215 |Tésnici krouzek prednich kol bez data U vykresu je zni¢eno Cislo a r. 1936 je
L3216 |Sestava hnaciho ustroji 30.12.36 jen odhadnut. Viykres je jen v kopii.
L3218 |Sestava piedni napravy (osa, skfif, fizeni) 8.1.36 Sestava asi byla v oddilu "Rychlostni
L3222 |Talifové kolo 7.4.37 skrin".
L3223/A | Talifové kolo 6.6.45
L3224 |Talifové kolo (4. rychl. skfif) 24.5.37
L3225 |Tésnéni pfedniho naboje 7.6.37
L3226 |Krouzek tésnéni predniho naboje 7.6.37
L3228 |Spiralové péro tlacitka 12.8.37
L3229 |Mosazna podlozka tlaCitka 12.8.37
L3230 |Svorka tlacitka 13.8.37
L3231 |Kontaktni miska tlacitka 13.8.37
L3232 |Sestaveni tltagitka klaksonu 13.8.37
L3235 |[Obal kabelu klaksonu 1.11.37
L3238 |[Talifové kolo (Gleason) 21.2.38
L3238/A | Talifové kolo 4.6.45
L3239 |Pouzdro vidlice - horni 13.7.38
L3240 [Pouzdro vidlice - dolni 13.7.38
L3241 [Horni ¢ep vidlice 13.7.38
L3242 |Dolni €ep vidlice 13.7.38
L3243 |Levy naboj kola (vnéjsi) 12.12.35
L3244 |Pravy naboj kola (vnéjsi) 12.12.35
L3245 |Vidlice pfednich naboj 24.11.33
L3246 |Vidlice pfednich nabojl 4.4.38
L3254 |Zatka nastavce maznice "tecalemit” 17.8.39
L3255 |Sestava pfedni napravy (osa, skfif, fizeni) 3.6.40
L3256 |[Volantova trubka otevienych vozl 10.9.40
L3257 [Sroub M 10x1 4,10.40
L3258 |Pravé pouzdro diferencialu 28.11.40
L3259 |Levé pouzdro diferencialu 28.11.40
L3260 |Sestava diferencialu 28.11.40
L3261 |Predni dil ulozeni diferencialu 28.11.40
L3262 |Zadni dil uloZeni diferencialu 28.11.40
L3263 |Podlozka loziska 28.11.40
L3264 |Podlozka loziska 28.11.40
L3265 [Hridel predni napravy 13.2.41
L3267 |Pero predni osy 6.5.41
L3269 |Naboj kola pravy (vnéjsi) 10.7.45
L3271 [Vnitfni naboj pfedni osy 12.7.45
L3274 |Satelit 12.5.48
L3275 |Sestava predni napravy 16.7.45
L3278 [Horni ¢ep vidlice 6.9.45
L3279 |Dolni ¢ep vidlice 6.9.45
L3280 |Sestava hnaci poloosy 4.12.45
L3281 |Rozpérna trubka loZisek 4.12.45
L3282 |[Naboj kola pravy (vnéjsi) 14.12.45
L3283 |[Naboj kola levy (vné&jsi) 14.12.45
L3285 |[Talifové kolo 2.5.47
L3286 |Dolni pouzdro vidlice 4.2.48
L3287 [Horni pouzdro vidlice 5248
L3288 |Pastorek poloosy 13.5.48




S TROSKOU VODY

a potravy vydrzi korib pousté
tadu dnu. Mali spotfeba a vy-
soky vykon jsou podminkou
hospodarné dopravy; jsou

prednostmi dodavkového vozu

tovarna letadel Dr- Kabe$, Praha
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