AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.
v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.

Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5
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PiSe se rok 1944 a firma AERQO vyrabi pro nas témér neznamy valnicek
A 30 odvozeny z modelu 1939




Vazeni aerovkari,

pfi psani uvodniku pro minulé ¢islo Aerovkare mé napadla otazka: Je automobil v dnes$ni
dob¢ jesté luxusem nebo luxusem spojenym s nutnosti anebo jen nutnosti? A dalsi
otazka: M4 néco spolecného vyroba a prodej automobildl, cigaret, alkoholu a pohonnych
hmot? Pti letmé tivaze fekneme tomuto ,,nesmysluplnému* spojeni ano vztahu automobi-
lu k pohonnym hmotam, ale jak s tim souvisi alkohol a cigarety? Snad tim, Ze nesmime
fidit opili a v podstaté za jizdy ani koufit? Nenechme se mylit, s tim vyctem nesouvisi
C Ly © jen vyroba a prodej automobild. A pro¢ to ostatni spolu souvisi? Tim spole¢nym fenomé-
nem je ,,spotfebni dan“. Tii vyjmenované produkty téhle dani podléhaji a stat z ni tézi
astronomické piijmy. A jsme u otazky, zda je automobil luxusem. V priméru platime my
koncovi spotiebitelé kolem 50% z ceny téchto vyrobku statu a stat jako ,,dobry hospodar
obcas v tichosti n¢jaké to procento piithodi. Neuvéfitelné pokrytectvi stat pfedvadi v riznych protialkoholnich a protikufackych
tazenich — krabi¢ky cigaret pomalované ,,rozezranymi“ lidskymi vnitfnostmi, coz ptisobi odporné spiSe na nekufaky neZ na
kuraky, zékazy koufeni a piti mozna v budoucnu i doma. Ale! béda, ze by se stat snazil omezit vyrobu téchto nefesti. On ten
stat dobfe vi, Ze pokud vSemoznymi kampanémi pfeci jenom snizi spotfebu, dozZene to opétnym zvysenim spotiebni dané. Co
by si pocala statni pokladna bez téchto pfijmt? Podotykam, ze jsem nekufdk a ani alkoholu pfili§ neholduji, abych nebyl
podeziran z propagace koufeni a piti.

Nyni k t€ém automobiliim a pohonnym hmotdm. VSichni vime, Ze na$ automobilovy priimysl je jednim z hlavnich tahounti
¢eského hospodafstvi a stat z ného ma nemalé piijmy. Automobil je sice véci denni potieby (a zfejmé jiz neni luxusem), ale
pfeci jenom jesté neni Upln€ navykovy (pro nékteré z nas jiz ano) jako cigarety a alkohol. Logicka uvaha statu — ¢im vice
automobiltl, tim vétdi spotieba pohonnych hmot a pokladna se plni. Vsak JA STAT ty automobilisty podojim jinak nez
pfipadnou spotiebni dani z automobilt (stat cas od Casu uvazuje se zavedenim dané z automobill, coz by v podstaté byla
spotiebni dan). Jesté si pamatuji dobu, kdy se zduraznovalo, Ze dan z pohonnych hmot se vyuziva na rozvoj silniéni sité. Od
doby, kdy byly zavedeny dalni¢ni poplatky a silniéni dan pro podnikatele se uz radéji o Gcelu téhle spotfebni dané moc
nemluvi. V soucasnosti jde z kazdého litru benzinu téméf 13,- K¢ statu. Pii primérné spotiebé 6,5 1/100 km a 25.000 km za rok
jde do statni pokladny z jednoho vozu cca 21.000,- K¢ Pokud bychom tenhle vypocet brali jako primér, coz je velmi
podhodnoceny odhad, tak pfi pouhém milionu aut je to ... dosad’te si cifru sami.

Ve chvili, kdy koupime automobil, jsme zavaleni mnozstvim pfimych i nepiimych plateb. Od dalni¢niho poplatku pies
rizna pojisténi, povinné technické kontroly, seniorské ,technicaky®, poplatky za parkovani i v ulicich, které zeji prazdnotou,
az po hromadici se ,,proslé* 1ékarnicky. Nové automobily nacpané elektronikou, které doma neopravite a se zavadami si
mnohdy nevi rady ani odbornici, jsou dal§imi mnohdy obrovskymi vydaji. Zato mame novou délnici, ktera se po roce zvlnila
tak, ze se po ni jezdi za poplatek devadesitkou. NevSiml jsem si, ze by se naSe republika nachéazela v tektonické oblasti.
Schyluje se k tomu, Ze by nase dalnice mohla stavét Cina. Pokud vim, tak s timhle socialistickym molochem si uz nab&hlo
Polsko — vzdyt se s ¢inskou ,,kvalitou® bohuzel setkdvame denné.

Asi to v jinych statech nebude jiné a musime se smifit s tim, Ze automobil jako takovy je dani z civilizace a technického
pokroku. Nechme se prekvapit, co stat vymysli za dan, az budeme jezdit jen v elektromobilech. Mou generaci to v§ak zajimat
nemusi. Ostatné, podobné uvahy a kritiku najdeme i v predvaleénych Aerovkarich.

Vsude se zminuji o Statu, jako kdyby byl nécim zivym, co nese zodpoveédnost. Ne ne, stat je bohuzel zastoupen vselijakymi
malymi napoleonky a mnohdy skrytymi lobbisty, které jsme ani nevolili a ktefi ndm piedvadéji to povéstné Stat jsem ja!

Kdyz vSechny vydaje secteme, tak za néjakych osm let bychom méli na novy viiz, a to nesmime prodé€lat né€jakou veétsi
zévadu.

Automobilistickd sezona je na krku, tak jezdéme a platme, at’ ti naSi voleni pfedstavitelé maji n&jakou tu korunu na
provozni vydaje k té almuzné, kterou dostavaji.

Zda se Vam dnesni tvodnik pfili§ pesimisticky? Neni. Je to jen popsani skutecnosti.
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11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
Vazeni Aerovkati, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévkii do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazl a v§eho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazli i Vase telefonni (mobilni)
Cisla. Dale prosim! Pro své piispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.
P.S. — Jesté pfipominam; muzete zasilat i inzeraty (koupé, prodej). —red —
11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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Moje cesta do tovarny Aero Praha Vysocany

zadala v Aeru servisu v Karling, Saldova 21. Do udeni na automechani-
ka jsem nastoupil 7.1.1935.
i Nastoupil jsem do nového dokonceného Ctyfpatrového provozniho
objektu. V dobé mého nastupu cely objekt slouzil pro opravy vozi Aero 500, 660, 750 a 1000. V hlavnim zavodé¢ ve
Vysocanech jiz probihala vyroba vozi Aero 30 i Aero 50. K zaru¢nim opravam ptijizdély uz i tyto nové typy vozi.

Reditelem Aero servisu v Karling byl Dr. Jaroslav Frei.

K soucasnosti:

0d 4.4. 2015 je tento uvedeny objekt v novém pouzitelném zaméru s nazvem AERO HOUSE.

Ja si dovolim pfipomenout, co tento objekt po uvedeni do provozu byl a co uz davno neni. V pfizemi byl moderni vjezd,
prostor pro pievzeti vozti do opravy piijimacim technikem. Byl zde prostor pro zakaznika, kancelat pro techniky, kancelar pro
feditele, kancelat pro administrativu, pokladni a vratnice. V prijezdu byla benzinova pumpa. Prostorny dvir tvofily pfizemni
opravarenské objekty s prostorem pro opravy motorti a s umyvarnou vozil. Ve vSech prostorach v piizemi se dalo s vozem
projizdét. Ctyii patra v novém objektu spojoval prostorny nékladni vytah. 1. a 2. patro slouzilo k opravam, 3. patro slouZilo pro
prodej a vypravu vozil pied prodejem. 4. patro byla lakovna. Nahradni dily a spojovaci material byly uskladnény v pfizemi.

V sezoéné silni¢nich autozavodul byla silna reprezentace vozi Aero jak ze fad soukromnikd, tak z fad zavodnikt firmy Aero.
Ptipravou vozi Aero 30 se dalo ze sériové vyrobeného vozu upravit viiz na zavodni special. Byla to pfedevS§im uprava motorti
(komprese, kanaly) karburace, Giprava trysek, setfizeni zapalovani i zasah do vyfuku (vykuchani), snizeni odporu vzduchu a pak
to jelo. V roving se docililo az 120 km/hod. Takova zabava pokracovala pro verejnost téméi kazdy tyden v jiném mésté.

V tomto obdobi nas piekvapila zprava, ze od nas odchazi feditel Dr. Jaroslav Frei. Bylo to v kvétnu 1937. Odchazel ke
konkurenci k Janeckoviim, k vyrobctim motocykl Jawa.

Na misto feditele Aero servisu jmenoval majitel tovarny Aero JUDr. Vladimir Kabe$ léty osvédceného pracovnika
Bohumila Turka. B. Turek byl po dlouhodobém 1é&eni i dolééeni svého tirazu ze zavodu 1000 mil CSR z r. 1935. Mezi majiteli
vozii Aero bylo jmenovani pfijato s velkym uspokojenim a s nadéji na osvédéenou, dobrou spolupraci ve sluzbach v
karlinském servisu.

V této dobé€ jsem ja skoncil ucebni dobu a prevzal ,,Vyucni list" ze dne 16.8.1938 podepsany feditelem Bohumilem Turkem
(tohoto podpisu si velmi vazim) a pracovnikem Magistratu hl. mésta Prahy. Vyu¢ni list potvrzuje, Zze jsem v dobé od 7.1.1935
do 7.1.1938 se vyucil automechanikem v Aero servisu v Karling.

V poloving srpna 1938 jsem svoji praci v Aero v Karliné ukoncil. Byl jsem totiz pfijat od 1. zafi 1938 do Pramyslové Skoly
v Mladé Boleslavi do automobilového oddéleni. V dal$im zdznamu zaznamenam ¢innost od nastupu po navrat ze Skoly v r.
1940 praci technika. V tovarné v hlavnim zavodé ve Vysocanech.

J. Kucera — kvéten 2016

e ERRET

Pokracovani o ¢innosti pana Kucery v tovarné Aero se jiz nedockame.
Nékolik dnti po doruceni dopisu nam pfisla smutna zprava:

pan Jaroslav Kucera
dne 27. kvétna 2016 nam navzdy odesel.

Cest jeho pamatce a dékujeme in memoriam za piispévek do Aerovkafe.




A% prvnim kvétnovém tydnu prijela do Prahy ze Spojenych
statti vnucka JUDr. Vladimira Kabese pani Marianna KabeSo-
va. Pozvali jsme ji v sobotu na Retro Prague Rallye mezi mos-
ty, a protoze fandi autoveteraniim, tak se jijizda s veteranem
BMW po Praze moc libila. Na c¢tvrtek 5.5. jsme pak pro ni
prichystali program s aerovkafi. V odpolednich hodinach jsme
navstivili expozici Staré Aerovky v Letnianech, kde si mohla
prohlédnout pivodni hangary tovarny svého dédecka JUDr.
Kabese a vecer jsme zakoncili schiizi aerovkaii. Byla nadsena - s
z celého dne a byl to pro ni, jak prohlasila, nezapomenutelny zazitek. Jak to bude mozné, rada zase mezi Aerovkare zavita.
Karel Petschke

e ESIOR O

Pani Marianna KabeSova-Crane opét v Cesku.

Tentokrat nikoliv v Harrachové ale v Praze. Po pfijezdu, spi§ pfiletu do Prahy pani Marianna pod dojmem setkani s aerovkari
v Harrachové projevila zajem se s aerovkari opét setkat. Aby setkani nebylo pouze formalni, pfizpisobila svij Casovy
program a podafilo se pro ni zajistit opravdu nevsedni odpoledne a vecer. Volba padla na prvni ¢tvrtek v mésici, 5. kvétna, coz
je den schiize Aero Car Clubu. S vyznamnou pomoci pana pplk. Ing. Jana Fedosjeva, zastupce feditele Odboru muzei
Vojenského historického ustavu Praha a spravecem letecké expozice Leteckého muzea Kbely pana Miroslava Khola se podatilo
pro pani Mariannu zajistit nevSedni zazitek. V jednu hodinu po poledni jsem pani Mariannu nalozil na Jiraskové namésti do
svoji aerovky 30 a za doprovodu druhé aerovky 30 s Karlem a Marii Petschkeovymi jsme vyrazili smér Kbely. To, ze aerovky
budi v bézném provozu pozornost, pani Marianu neptfekvapilo, to znala uz z Harrachova. Prvni zastavka byla v Karling,

pred rekonstruovanou budovou byvalého servisu Aero, dnes administrativni a bytovou budovou Aero House. To bylo prvni
ptekvapeni. O této budové védéla jen z vypravéni rodici. Byla velmi potéSena a piekvapena jeji krasnou rekonstrukei a jejim
vzhledem srovnatelnym s dobovymi fotografiemi. Dale pokracovala cesta do Kbel, kde cekalo dalsi velké prekvapeni. Nase
cesta vedla piimo k rekonstruovanému hangéaru firmy Aero s expozici letadel Aero, kde nas pfijal a celou expozici provazel
spravce expozice pan Khol. Bylo to dojemné setkani pani Marianny s dilem svého dédecka, s osudem rodiny v dobé, kterou
mohla vnimat pouze jako tii az pétileté dit¢. Pro pani Mariannu byl neuvéfitelny zazitek setkani s prvnimi vyrobenymi
typy letadel Aero Al, Aero A2 az po dneSni produkci firmy Aero Vodochody. VSe umocnéno skutecnosti, ze expozice je
umisténa v ptivodnim, velice citlivé a dokonale rekonstruovaném hangéru firmy Aero. Mnohé znala z vypravéni svého otce,
ale skutecnost predcila jeji predstavy. VSechny exponaty vcetné popisti exponatd a tabuli popisujicich historii vyroby letadel
Aero peclivé fotografovala. Prohlidku muzea jsme zakoncili v kancelafi pana Khola nad pamétni knihou muzea. S dojetim si
ptecetla zapis svého otce zroku 2001, kdy muzeum s nasim doprovodem navstivil. Potom i ona pfipojila svij pozdrav do
pamétni knihy muzea. K tomu malou poznamku. Aby zépis byl skutecné ,,cesky* bez pravopisnych chyb zeny, ktera Zije témet
cely zivot bez kontaktu s ¢eskym pravopisem, napsala svij text nanecisto, ten jsme ji upravili a ona ho potom piepsala do
pamétni knihy muzea. Vedeni muzea vénovalo pani Marianné publikaci o Leteckém muzeu Kbely, nasledovalo srde¢né
rozlouceni a cesta v aecrovkach zpét do Prahy. Cestou z Kbel jsme neodolali, a udélali malou zastavku, abychom pani Marianné
predstavili otce a syna Fialovych, ktefi ve své diln¢ vdechli zivot uz nékolika aerovkam a mnoha aerovkam poskytuji servis.
Pochlubil jsem se také renovaci mého cinkace, kterého se Fialové ujali a dokonale renovuji. Na vecer jsme pani Mariannu
pozvali na schiizi Aero Car Clubu. I toto pozvani pfijala. Pro aerovkaie i pani Mariannu to byl opét nevSedni a emotivni
zazitek. Rada se setkala a pozdravila se ,,starymi zndmymi* z Harrachova. Vrcholem vecera bylo setkani s Pavlem Turkem,
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ktery pfinesl rodinné fotografie a korespondenci s dédeckem a otcem pani Marianny. S neskryvanym dojetim si od Pavla
nechala vylozit historii a souvislosti korespondence a fotografii. Pfiznala, Ze n¢které fotografie a historky vidi a slysi poprvé.
Pozadala o jejich kopie a Pavel ji bez vahani vyhovél. V této pratelské a srdecné atmosfére cely den a zejména vecer skoncil.
Karel a Marie Petschkeovi pani Mariannu odvezli domt a ta v pond¢€li odcestovala do Spojenych statd. Slibili jsme si, Ze pfi
dalsi navitévé Ceska se opét setkame.

Jiti Zitek
Jesté maly dodatek:

Vazeny pane Zitku,

dékuji za Vas email s fotkami. Také Vam poslu moje fotky. Samoziejmé, ze Vam rada fikdm, jak jsem byla potéSena
spolenym dnem v muzeu Kbely. Méla jsem velkou radost vidét vystavu letadel a letadel Aero a naucit se celou historii
tovarny mého dédecka. Vecirek s Aerovkari byl prima. Velmi jsem se s Vami bavila, s panem Turkem a se vSemi, kteti tam
byli. M¢la jsem radost vidét se s lidmi, které jsem poznala v Harrachové. Samoziejmé, ze se t&§im na pfisti cestu do Prahy a
dali vegirek nebo vylet s Vami a s manzely Petschkeovymi. Cesi se umé&ji smat a bavit se. To se mné libi.

Srdecné pozdravy.
Marianna KabeSova

Ve dnech 17. — 19. &ervna 2016 poiadala fakulta dopravni Ceského vysokého udeni technického v Praze vystavu
Cesky kabriolet a kupé v pritbéhu stoleti

Soucasti této akce byl seminaf, jehoz predndSky byly zamétfeny nejen k tomuto tématu, ale i k bezpecnosti konstrukci
automobild, jejich provozu a souvisejicich dopravnich staveb.

Spiritus agens podniku ing. Jifi First
mé pozadal, abych si pro seminaf pfipravil
prednasku, kterou jsem nazval ,Josef
Voiisek a karosérie automobilti Aero®. Pro
vas — Ctenare naseho zpravodaje a dalsich
literarnich skvosti — by bylo publikovani
celého jejiho obsahu na tomto misté jen
noSenim dfivi do lesa a tak uvedu v tomto
piispévku jen n€kolik z celkem asi 60 ob-
razku, které naznacuji atmosféru v navrho-
vani otevienych karosérii a kupatek v ob-
dobi Vofiskovy designérské cinnosti—
pfedevsim v aplikaci aerodynamického tva-
roslovi. K nasledujicim fotografiim prida-
vam pouze strucny komentar.

Konstruktér Camille Jenatzy nasel pro tvar
svého rekordniho elektromobilu (100 km/h
— 1899 ) inspiraci v deélostreleckych nabo-

Jich.




Inzenyr Eugéne Brilli¢ se nechal inspirovat tva-
| ry modernich lodi; jeden z automobilii znacky
Gobron-Brillié jako prvni prekonal v roce 1904
hranici 100 mil/h (primeér na 1 km 103,56 mil/h).

Tatra 77 byla prvnim sériovym automobilem
1 s takto navrZenou karosérii. Pozdé&j§i podobné
tvarované sériové vozy meély hodnoty C, mnohem
vy$§i — napf. Lancia Aprilia (1937) 0,47 , Tatra 87
(1936) 0,36, VW (1938) 0,48. Experimentalni
| vozy z obdobi mezi valkami s karosériemi proud-
nicovych tvard, navrzené podle zasad patentova-
* | nych Paulem Jarayem, vesmés vykazovaly Cy
"=l o blizké T77 — napt. Persu (1923) 0,28, Dymaxion
1 (1933) 0,23, MB 540 K Streamliner (1939) 0,22.
| Design karosérii sériovych automobiltl z povalec-
1 ného obdobi vychazel z Jarayova tvaroslovi jen
vyjimec¢né a hodnoty C. se vétSinou pohybovaly
v rozmezi 0,35-0,45 (Tatra 600 z roku 1948 0,32).

-

Dreveny model 1:5 proto-
typu Tatra 77, navrieny
Paulem Jarayem, byl prav-
dépodobné zkousen v aero-
dynamickem tunelu ve Vzdu-
choplaveckém studijnim
ustavu MNO, zaloZeném v
roce 1922 v Letnanech.
Zkousky, provedené v roce
1933 (?), vykazaly velice
nizkou hodnotu soucinitele
odporu C,= 0,2455).

| Vyjimecné nizkou hodnotou C,
= 0,15 se mohl pysnit prototyp
prvaiho  mikrobusu  znacky
Schlérwagen z roku 1939 (po
valce na néej navazal VW typem
Transporter). Konstruktér
Schlér usadil na podvozek MB
170 H karosérii od firmy Geb-
|| riider Ludwig z Essenu; viiz byl
| pFipraven k sériové vyrobé v to-
| vdrné ve vychodni casti Némec-
ka, kterou koncem valky dobyla
Rudad armada. Tak jako mnoho
jiné koristi byl odvezen do
SSSR, kde jej snad pro dalsi
experimenty s cilem dosdhnout
rychlostnich  rekordii opatili
~ leteckym motorem. Dalsi osud
J neni znam.

Karel Jicinsky

Vazeni Ctenafi, na nasledujicich stranach se v dalsim pokracovani dozvite jak probihal obchod s automobily v mezivale¢ném
obdobi. Autentické materialy nam z rodinné pozustalosti zaptij¢il nas kamarad pan Otto Ny¢. Pied odevzdanim Aerovkare do

tisku ndm pfisla jiZ druh4 smutna zprava:
pan Otto Ni¢ @
zemiel dne 12. ¢ervna 2016 <

Prosim jeho rodinu, aby touto cestou pfijala od nas aerovkait upfimnou soustrast a dékujeme panu Ottovi za spolupraci
s naSim casopisem. Za aerovkare Josef Kniourek
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Prodej vozii AERO pomoci regionalniho zastupce.
7. pokracovani

Limusina Weyman, g-vdlec, 75> 110 mm, vikon 7/25 ks.

Jak jsme uvedli v prvni €asti serialu, jednou z podpirnych Cinnosti pii prodeji novych vozl byla moznost dat protiactem
ojety vliz nebo motocykl. V prvnich letech prodeje vozi to pro prodejce Aerovek znamenalo velkou vyhodu proti konkurenci.
S postupnym zvySovanim nabidky jinych malych automobilii riznych znaéek v CSR, pocty prodanych kusd i ptes velké tsili

Informace pouze pro nadi vlastni pot¥ebu. Divérné.

P#{diny #patného prodeje ojetych vozi. v roce 1934.

1. Na jaFe se velice t&¥ko proddvalo,protoZe mnoho lid{ dekalo na autosalon v
naddji na levné ceny riznych znadek o nichZ sep¥ed auzo salonem nevédélo co
budou stdti.3kodovka svim Popularem tyto naddje pFed autosalonem znadnd pode-
prela.fifkalo se," podkdme co budou d&lati druz{".- Po antosalond jsme nemohli
za vogy doof{liti slu¥né cemy,protoZe ndm kaidy Fekl," co bych Vém ddval 12-14
tis{c za ojetinu, kdy? dostamu za 18 tisfoc nového populdra".

%+ 3xodi ndm pra¥ské prodejna tim %e akviruje v celjch Sechdch .Nabiz{ ve svyoh
dopisech vozy za levné ceny aby zdjemce dostali do Prahy,tam mu Feknou Ze levné
vogy jsou préve vyprodané a cpou do ndbo vis draiii.Rsstaxprsdsjixzaspzxys

Zdjemoe i kdy%Z do Prahy nejde opernje dopisem
praZské prodejny a nechoe ném za nade vozy se¥izené a v begvdném stawu nie vie
“tio"

3. Nade ceny jsou vysoké.Prod ? Je to opét praiskd prodejan kterd zdjemctm nabi-
zf za ojeté vozy vysoké ddstky,dasto sdjemoe nejd¥ive jednd s Prahou a pak s
jejich nabidkou jde k ndm a nechceme-li obchod pustiti, tedy misime nabidmitou
cenu skoeptovati.- V druhé fadé to je ta p¥{3ina,fe tovdrna vedkeré risiko s
protindtu pFesunije na nds zdstupce.

a./ msime viz uskladniti a odet¥ovati.

B./ ka3d$ protiudtovy viz misime bezpodminednd opraviti,protofe se nikdy nedd
prodati tak jej prevesmem.Jednou to je oprava motoru,ndkterdé loZisko je
vadné, podrubé misime pro viz opat¥iti novou nebo zdnovni baterii,nebo m-
s{me opatFiti nové pneumatiky nebo ojeté,kmmx kaidy viz md sadlé polétdFo-
vin{ mis{me jej snowvu potdhnouti nebo aspon pFestiikati,roztrhand mista
vyspaviti, lakovdn{ vosu vyZaduje oprav nebo mebo jedtd Sastdji nového la-
i, poskozenéd blatniky msime vyklepati nebo svaFfiti,opraviti zdmky,vymé-
niti drdty elektr.vedeni{,vyminiti kabely ke svidkdm, nékdy i motor opat¥i-
ti novymi svidkami,kar tddky v dynami,opravy starteru,svorky k baterii,
opravy nebo vyména reflektord mmbs zvlditd u vosu starého typu a mmobo ji-
nfch oprav. .

Tyto opravy jdou jedind né nds udet,tovérna ndm nic nepfidd,ani nebo-
nifilaje,msime tyto opravy sakalkulovati do ceny vozu

c.4 Dan = obratu neseme se svého a dokonce dvakrdte, .t.ovhna nds zatdinje jed-

nou pFi prevaeti vozidla podrubé pFi prodeji,tuto dan gusima rovn&Z sakalulo-
vati do cemy ojetého vozu a je to velice znadnd poloika.

D./ vedkerd akvisice s vozem jde na nd§ udet,

e./ odmény za sprostiedkovdni neseme rowvn3% ze svého .

4./Jedna z nejdble#itdjsich p¥idin prod jdou ojeté vozy mdlo na odbyt bylo a
dosud jest liknavost v dndév;ini novych vozi.KdyZ jsme obchody na ja¥e sjednadl,
poditali jsme Ze vosy protiudtové dostaneme v kvétm a dervmu,tedy v plné se-
zond a bude moZnost je prodati.Misto toho vozy dostdvdme a na podzim,zdkazni-
ci na nich jesdili o dva af t¥i mésfce déle.Ze si vozd mnoho nehleddli kdyi
védéli, e je daji na protiudet,to je na biledni.-Vozy které jeme jiZ m&li
gaprodané nemohli jeme od jejich majiteld dostati,protofe jsme jim nedodali
vozy nové a dokonce jsme jim nemohli ani zdvaznd #{ici kdy jim vozy doddms.
Polud jsme jim je odebrali,mseli jeme jim je po bezvyslednych urgencich o
doddvioar nového vozu,vozy zase pfjditi.-Vrchol vieho pak bylo,kdyZ ndm tovdrna
na¥idila abyohom netrpdlivym zdkaszn{kim zapfjdili ojeté vozy,af do doddviy vozu
nového.Stdvalo se,%e jsme méli viohny vosy rozpijlené a jak jsme je tedy méli
proddvati?

5./ Nemime moZnost event.sdjemoi z ceny sleviti,protode kaidd sleva jde k nadi
t{%i a tovirna ndm nidim nepomohd ndsti ztrdty z protiudtového obchodu. KdyZ
jeme viz sefidili,opravili,olakovali a nabizime jej,jest téiko abychom nesli
i gtrdtu se svého.lsto bx se i vlastni ndxlady oZelelf,ale nésti jedtd ztrdtu

jest pF{1is mmoho.



Jak vypadd kalkulace prodeje ojetého vosu.

Dnesni pFejimac{ cema roadster dvouvdlce .c....... K& 12.000.~
6 4 dand 2 obratu 720.=
oprava vosu,lakovdni,elektr.soupravy atd. primér 500.~
odména sa sprostiedkovédni 1 % 130.=-
gardiovéni, myt{, mazdni,odetFovdni akvisice 200,=

K.5 13.550-"
a to je teprve svéstojnd cema. :

go pﬁm:i_hyz’% md:at ng mgsofgun, :vezmeme v uvalm vyse uvedeny p¥ikled:

zdstupce tovdrna
Dané K& 720.- pouze procenta za kreditovany
opravy atd. 500 .= obnos K3 12,000.- na p¥.za
. zprost¥. 130.~ pil roku co¥ &in{ p¥i 6 %
akvisice 288:= ES 360.~

trdta pFi g3
S A+ v - -3

Vidime zde jakj ohromny nepomdr risika je pro zdstupce a pro tovdrm.
Tento rozdfl jedtd vice vystoupi,uvddomime-li si Ze tovdrna pracuje se
svym kapitdlem a jej{ strdta jest tedy pousze vypod{tand, kdeZto pro zdstupe
to je strdta hotovych pends,které mus{ vynaloZiti nebo jest jemi na svém
kontd zatiZen.~Je tieba ddati aby v p¥ist{ smlouvé bylo na tuto okolnost
pamatovéno a néklady spojené s prodejem ojetého protiudtového vosy byly
rovuomérnéji rozddleny.

, Posledns jsem dokonce v tovirnd saslechl,Ze by chtéli nds satdiovati
uroky nebo po Sesti m¥sicich neprodané vozidlo pfevésti na nade monto.
Jak jeem zahlédl méme my asi K3 120.- protiudt,lerny asi 140,000 a
Teiris 160.800,.,~ drazi se pohybuji mesi K& 26.000.- a 85.000.=

L}

g ! .
"'I‘-. A Gﬁo/‘ns 1984,

Ceny ojetfch automobili a motocykli, nachézejicich se v paien skladé.

1 rosdster Feix rok 1931 sec.cecsccsceccscccses KE 135000
1 " " ].GL'O Te 1933 Sesesmcessesss escsew o 18.0mi"‘"'
1 " Prostfednik 1000 r. 1938 ecceees eess " 18,500,
p - Jirsik 662 COM secssssscsssssssssass " 13.0(}0--
1 " [iionke/ 500 COM seesvoesss LA R . " 11.000se=
1 specifl Piat /Burdych/ sceeecesss cassnaponsas ®  AESODDI
1 Praga - Picolo /Bergmenn/ sedmé serie eece.... * 11,000,
1 rosdster 662 cem /Ourednfk/ ee.veees RESIR e " 14,9000~
A " G2 n [Hllen | S N
7 : 4tz =il Bauk ) - AL 50
D ol Bloginsl, Cuffo. v Prmgms ~ velndh " pseo -
V Komisi:

1 vz Jero 1000 Opravil rok 1934 sececceces.. o " 19.000sm=
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regionalnich prodejcii klesaly a zacal byt problém i s prodejem vozi vykoupenych na protitucet. Situace v prodeji ojetych vozi
v roce 1934 je popsana ve zprave, ktera se zachovala v archivu firmy Wenke a syn. Jednim z diivodid poklesu byla i skute¢nost,
ze pti objednani nového vozu byla se zdkaznikem uzaviena kupni smlouva, ve které byla z ceny odectena vykupni hodnota
dopravniho prostfedku davaného na protiicet, ale ve vétSiné pfipadd automobil nebo motocykl zistal zdkaznikovi v pouzivani
az do dodani nového objednaného vozu. Otdzkou je, jakym zplisobem se o takto vlastné bezplatné zaptjceny viiz zakaznik
staral a jaky vliv na pozd&jsi prodejni cenu mélo toto pouzivani vozu, ve vétsiné pfipadl bez fadné udrzby. V roce 1934, pii
nab¢hu vyroby nového modelu s pfednim nahonem, nebyla tovarna AERO schopnad dodavat nové vozy prodejcim
v domluvenych terminech. Dodéavky se zpozd'ovaly az o 3 mésice.

Zachovany dokument také rozebira roli tovarny pfi financovani obchodu s ojetymi vozy.

Obrazek o tom, jaky byl asi obrat v prodeji ojetych vozi, je patrny z dal$ich dokumentii nalezenych v archivu. Prvnim je
Seznam ojetych automobild datovany 30.8.1934 a druhy datovany 1.8.1935. Hodnota vozl nabizenych firmou Wenke je
v prvnim dokumentu 143.900,- K¢ a v druhém dokumentu je jiz hodnota 168.200,- K¢ mimo motocykll za dalSich 22.800,-
K¢, atoipres skutecnost, ze n¢které automobily byly vyrazné zlevnény. Naptiklad cena tmavé ¢erveného litra z 18.000,- na

l. srpna 1946,

Seznan vozi a motocykli.

1 PFaux - Cabriolet 10 HP jednovilec tmavolervenf ...K& 10,000,
1 roadster Aero 18 HP tmavinmodrf sevevvseccorvenaces” 11000
1 " n 18 HP syitlemodrf s crémovimi linkami 11,500,
1 » - By ° Sedé blatnfky ..." 11.500,e=
1 " " 1000 tmavBlervenf seeesecceseccsnces™ 14500,
1 » " 1000 svitledervenf cicececccecenccns” 17,0000
1 Praga = Alfa ndkladnf eeseeccccescnncsancocsonnens”  4e800sme
1 limusina Praga - Piccolo tmavomodrf ....covsvecees™ 9500,
1 limusine Tatra 1.7 litrd tnavoselend .vecevececees” 19.00040e
1 shvodnf Piat 1.5 Litrl sesccecssscccrcesscrcnsneee™  9000,0e
1 Talbot 1.5 litrl otevienf 5Hti sedadlovf evevesnces™ 6500
1 Zetka 4 900 com pFednf ndhon lisusink.ececsscesses™ 182.500,0e
1 Praga - Piccolo otevienfh seessivececcssnssccncnnss™ 6500
1 motocykl Harley - Dawidson 350 colt eevevescocenees™  3e000se=
1 motoeykl Harley - Dawidson 750 cCm eevesescnnnnece®™ 74500,
1 motoeykl Triumph 500 cem sidecar seccsscessonenses® o500,
1 motoeykl Triumph 500 cem 5010 seescsssscnnnssvsnes® 4500
1 motocykl Omega 350 COM sescrcevssscnssssncanssncns”  1o800s0=
1 nmotoeykl Jawn 175 CCM ceveccccncsverssoncesncanacs”  2eB00see



14.500,- K¢, zavodni Fiat z 12.000,- na 9.000,- K¢ nebo nakladni Praga Alfa z 7.500,- na 4.900,- K¢&. Neni jasné, zda tato ztrata
§la k tizi regionalniho prodejce nebo ji kompenzovala tovarna. Pokud si uvédomime, Ze v roce 1934 se novy dvouvalec Aero
18 nabizel za 19.900,- a Aero 20 za 23.900,- K¢, tak finance, které méla tovarna blokované ve vykoupenych dopravnich
prostiedcich v celém Ceskoslovensku, jisté silné omezovaly moznosti jejiho dalsiho rozvoje.

Problémy s prodejem nebyly asi pouze u firmy Wenke a syn a proto se tovarna AERO v roce 1935 rozhodla zménit model
prodejni sité a zacal tlak na snizovani poctu regionalnich prodejcti. V archivu se zachovalo nékolik dopist od prodejci, kterym
tovarna neobnovila smlouvy o prodeji nebo servisu, ale o tom v nékterém z dalSich pokracovani. ..

Ptipravil Jarda Dufek —JD —

NA CTYRECH KOLECH

Ing. Vladimir Josef Kavalier
18.8.1906 — 25.2.1979

Byl dlouholetym aktivnim ¢lenem SVZ, jako posledni po-
tomek slavného rodu sklait — sdzavskych Kavalierd, ktefi pfi-
| spéli k rozvoji evropské chemie svym proslavenym laborator-
nim sklem. Sedmdesat procent vyroby putovalo do Nizozem-
ska, Francie, Anglie, USA, Ruska a Ciny. Rozkvét podniku
pokracoval po prvni svétové valce. Vladimir Kavalier st. zem-
fel vroce 1919 anasledovaly spory mezi rodinnymi podniky
ve Ctvrté generaci. Ty vycCerpaly za pét let firmu do té miry, Ze
vroce 1926 presla do rukou bankovniho kapitalu a sklarnu
fidili cizi odbornici. Po roce 1945 byla sklarna znarodnéna.

Z paméti babicky Kavalierové: ,,Ujednali se na nedéli, ze se
bude hut’ svétit a hned v pond€li Ze se za¢ne pracovat. V nedé-
li namisto velky mse, sly§ime vSema zvony zvonit. Za chvili
vidime stromotadim velky procesi, pan farar se tiema knézi,
V.J. Kavalier na svém MG s fanglema a praporci, hroznou slavou pfichazeli z Huti. Hned
nato v pondéli rano se zacalo zbozn¢ pracovat, a to bylo paté-

ho ¢ervna v roce 1837

Vladimir Josef Kavalier po maturité na realce studoval na Vysokém uceni technickém v Praze, pak na vysoké skole
v Karlsruhe (zvlastni obor sklafsky).

Ve ¢trnacti letech se naudil jezdit voiturettou L&K. Pak vystfidal mnozstvi automobill a motocykld! Jel Velkou
motocyklovou soutéz, Lanskou soutéz. S automobilem zvitézil v jizdé do vrchu Barrandov, dvakrat startoval na 1000 milich
s Aerovkou, jel Krakovsky okruh s MG. Vyhrél Zdibsky okruh a Ceskobrodsky okruh, s damskym ,,Modrym teamem* jel jako
mechanik do Afriky pfes Vysoky Atlas atd. Z této vypravy dosud ziji pamétnici Ela Slavikova, Zdena Vesel4, J. Fexa, J. Kéba.

J. Bfiza

Prevzato z casopisu VETERAN ¢. 45/1998 — do Aerovkdre prispél Karel Jicinsky.

Pani Libuse Sulcova napsala knizku:

Augustin Sulc: Mél jsem motocykl rad —
o ném, jeho firmé a motocyklech BSA a CZ

Vydalo nakladatelstvi GRADA.

Jak jiz nazev napovida, v knize jde pfevazné o moto-
cykly. Prodejna ,,Bratii Sulcové™ viak pro nas aerov-
kare skryva na dosud neznamych snimcich z roku
1944 tajemstvi — fadu uzitkovych vozi Aero 30.
(Téz na titulni stran¢ obalky.)
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ORIGINAL
SERVICE

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 11 - 13 — Originalita A 30 — calounéni. .

str. 14 - 15 — 1. pokracovani o renovaci A 50 od Jana Wagnera

str. 16 — Cenik dild A 30 zr. 1938 (2. ¢ast — spodni fadek je bohuzel nekompletni). Cenik zaslal Petr Klusak.

str. 17 - 18 — Pokrac¢ovani brozury Seznam nahradnich dili pro vozy ,,AERO typ 500, 662, 750, 1000.

str. 19 — Seznam vykrest pro vozy A 30 — chassis — ram — kola. V seznamu jsou uvedeny jen vykresy, které mame
v archivu!

PO O
Chceme mit aerovku autentickou? Originalita vozi Aero 30 (snimky mod. 1937)

V piedchozim ¢lanku o ¢alounéni jsme si fekli o pouzivanych materialech a postupech pii montazi prevazné u zavienych
vozu. Dnes se budeme zabyvat otevienymi vozy a jednotlivé pfipominky a poznatky si popiSeme pfimo u fotografii detaild.

Zpusob Siti potaht prednich a zadnich sedadel z kozenky je obdobny jako latkovych u limusin, byt’ na tuto praci je nutny
vykonnéjsi Sici stroj. Hrany pfednich sedadel a opéradel jsou prosity paspuli. Paspule je vsita také v ¢alounu vnitiniho blatniku.

Svislé prkno pod zadnim sedadlem a ptechod ramu (tzv. krabice) je téz potazeno, ale byvala zde pouZzita koZenka Cerna bez
ohledu na barvu ostatnich dilti ¢alounéni. Calounéni ,krabice” je provedeno tak, Ze jenom ve vodorovné &asti je kozenka
podlepena kartonem a u svislé ¢asti je koZenka ponechana volné srezervou podlozenou pod podlahovou gumu. Dost
nevzhledné ptisobi pfechod ndhonu tachometru pod ¢alounéni prahu, ale tak to byvalo i u origindlu. Na snimku jsou dobie
patrné vsité popt. vlepené paspule. Svisly plech pod kozenym zajistovacim femenem je v barvé vozu. Vnitini blatnik (od
krabice“ az k opéradlu) je meékce calounén vatelinem. U svislé ¢asti je kozenka nalepena na kartonu jako u dvefi a bo¢nic.

Na detailu dvefi si povS§imnéte profiznuti ¢alounu pod zamkem pro vodici trn. Profiznuti je podlepeno kouskem volné
kozenky, ktera je nasledné prostfizena. Tim neni vidét pfimo na vodici rolny ve dvefich. Autenticky tvar ma dveini kapsa, i
kdyz zptisobt provedeni bylo dle dobovych fotografii vice. Madlo pro zavirani dvefi autentické neni, ale z praktickych divoda
je vyhodné. Paspuli je zakoncen ¢aloun dvefi pod oknem a v zadni svislé ¢asti.
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Vybaveni palubni desky asi neni nutné komentovat — pod packou piedstihu je zadsuvka a nad spinaci skiinkou je kontrolka
dalkovych svétel, coz byla nadstandardni vybava. Zajimavym detailem je pfichyceni podlahové gumy pod nadrzi pomoci
zvlastnich drukd (na snimku jsou v gumé dvé malo viditelnd kolecka u spolujezdce). Spodni ¢ast druku je piiSroubovana
vrutem pies pedalovou podlahu do dfevéného $paliku na druhé stran¢ pedalové podlahy (v motorovém prostoru). Vrchni ¢ast
druku je pod gumou a drzi ji plechovy krouzek (to je viditelna ¢ast) s ostny, které gumu protinaji. U fidi¢e je guma uchycena
jednim drukem pfiblizné mezi pedaly.

Na druhém snimku je patrny detail pfechodu mezi podlahovou gumou pod sedackami (zvySena ¢ast podlahy) a gumou
v ptedni a zadni ¢asti podlahy. Na gumu pod sedadly jsou pfiSity pasy kozenky rubovou stranou nahoru. KoZenka je poté
pfehnuta na licni stranu a podsunuta pod podlahové gumy predni a zadni ¢asti podlahy. Tim neni $ev viditelny. Na snimku je
patrné vymackani kozenky od trubek sedadel.

Mnohdy jsou vedeny diskuse, kolik drukiti ma byt pro pfipnuti stfechy. Tady vidime 4, ale je mozné, ze byly nékdy jen 3.
Na druhém snimku je detail t€snéni bo¢niho okénka ke karoserii a k ramu okna. Spodni ¢ast tésnéni je tuha guma polepena
kozenkou, tvar tésnéni je podle ptivodniho vykresu. Tésnéni k piednimu oknu je provedeno jako paspule — siln€jsi mekka
gumova hadicka je obalena kozenkou.
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Detaily stfechy. Na prvnim snimku je patrné, jak je usita stfecha, aby za jizdy nezatékalo. Stfechovice je prostfizena
v misté, kde se staci ram okénka dolt. Horni ¢ast je podsita pasem stfechovice, ktery zlistava uvnitf — tato ¢ast je viditelna na
druhém snimku, kde neni stfecha napnuta.

Na prvnim snimku je vSak patrna zasadni chyba. Vime, Ze okénka bézné $patné doléhaji k ramu ptedniho okna, a proto byl
ram okénka prohnut i v horni ¢asti, kde ma byt rovny. Tim se sice docililo dobfe ptiléhajiciho okna, ale stfechovice radius
ramu nezvlada a stfecha na ramecku nesedi pfilis spolehlive.

Na snimku je varianta zadniho okénka. Vime, Ze tvart okének bylo vice. Uchyceni stfechovice nad kufrem je provedeno
tak, Ze je zevnitf piisit pas stfechovice a ten je podsunut pod kovovou nebo dievenou vyztuz.

Na druhém snimku je detail zapnuti ,,rohliku. Ten je usit ze stfechovice, ale mize byt i z koZenky. Stfecha i ,,rohlik” jsou
obsity slabou mékkou kozenkou.

Jaky material pouzit pro stfechu? Velmi problematicka je ptvodni stfechovice a nevim, zda se jes§té vyrabi. Byly to dvé
vrstvy platna mezi néz byla zavulkanizovand gumova folie. Stiechovice Casem ztracela barvu, ale hlavnim nedostatkem bylo
jeji srazeni. Po nékolika letech se srazila na délku az o 3 cm. Poté jiz nesla napnout. V dne$ni dobé€ jsou velmi kvalitni a hlavné
stabilni stfechovice vyrabéné v Némecku. Vyssi investice se vSak vyplati.

Jesté nékolik slov k problematice utésnéni pevnych okének v limusinach. Je velmi nepiijemné, kdyz té€snéni neplni spravné
svou funkci a voda proteCe do Calounéni, na kterém zanecha mapy. Dnes jiz neni problém sehnat té€snéni se spravnym
profilem, takze druhy obrazek povazujme jen jako funkéni variantu. I tésnici tmely jsou jiz dnes na jiné Grovni nez na kresbé,
kterou jsem do Aerovkare kreslil bezmala pted 30 lety. Presto doporucuji vyplnit lehce dno gumového profilu tmelem tak, aby
bylo sklo utésnéno a také utésnit profil ke karoserii, jak je na obrazcich nakresleno.

tésnénf s kré-
tkym, narovna-
nym profilem U

tésnici tmel
Lokopren ne-
bo podobny

~-.__ karoserie

Pdvodni prove-
deni.

tésnénd

T

—JK —

Abychom nebyli ptili§ vazni, pfipomenime
si néco z humoru Petra Hostalka.
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Aero 50 s karoserii Sodomka z roku 1937
1. pokracdovani

V roce 1971 jsem koupil svoji prvni Aerovku, byla to padesatka kabriolet. To, ze je od Sodomky, jsem zjistil az daleko
pozdéji. Na dvetich pod vrstvami barvy byl stitek. Tento typ Stitku tehdy nikdo neznal.

KAROSERIE

€ J0S. Sodomka @

Vysoké Myto

V té dobé se ,,Sodomka*“ fikalo a bohuzel
| stale n&kdy fikd Aerovce model 1939. V tu
&1 dobu se Aerovky kupovaly na jezdéni, ne
| jako veteran. Proto, abych ji mohl provozo-
vat, musel jsem ud¢lat urcité upravy (predni
smérova svétla, zadni sdruzena svétla atd.)
Pro pousmani uvedu jesteé, Ze na technickou
kontrolu na DI Na Micankach jsem jezdil
alespon o 2 hodiny dfive, aby staéil vychlad-
nout olej v rozvodovce a napravach. Potom
|| jsem otfel kozené manzety a disky ptednich
kol od oleje. Na moji prvni technické kon-
| trole olej tekl tolik, Ze jsem ho v bo¢ni ulici
radgji vypustil a po vychladnuti a utfeni
jsem sjel do dvora DI. Po kontrole jsem zase
vypustény olej nalil zpatky. Najezdil jsem
) roéné& cca 1500 km.

V roce 1974 jsem se rozhodl, Ze provedu generalni opravu celé Aerovky. Jesté jsem to ale nebral jako renovaci veterana.
Kdyz jsem ji kompletné rozebral, predvolali mé na technickou kontrolu na DI. (V tu dobu jsem vlastnil jesté jednu Aero 50, tfi
Aero 30 a Mercedes 230 z roku 1939). Jednomu spoluobéanovi se to nelibilo, posilal na mé hlaseni na VB, Ze auta kradu a
kseftuju s nimi. Po kazdém hlaseni jsem byl pfedvolan na VB. Protoze pfislusnici v mém bydlisti byli celkem rozumni, po
predlozeni dokladd véc vzdy odlozili. To se tomu panovi nelibilo a nahlasil mé na DI. Byl jsem pfedvolan na technickou
kontrolu. Na DI jsem vzhledem ke stavu vozu pozadal o odklad. Povolili mné¢ 6 mésic. Za tu dobu jsem opravu nemohl
stihnout. Po dané 1haté jsem zadal o prodlouzeni. Nebylo mné vyhovéno. Naridili mi zakoupit kolky a odevzdat SPZ. Auto
vyfadili a u TP ustfihli roh. Vzhledem k této situaci, kterd mé znechutila, jsem opravu odlozil. V garazi rozebrané auto
prekazelo, a tak jsme se rozhodli urychlit nakup stodoly, ve které jsem Aerovku uskladnil. K opravé jsem se ale nedostal,
protoze jsem se nejdiive pustil do pfestavby stodoly. V roce 1990 jsem zacal podnikat. Az v roce 1999 jsem se rozhodl prerusit
préace na stodole, nyni uz chalupé a diln¢, kterou jsem tam vybudoval, a zacal opravu Aerovky. Rozhodl jsem se, Ze ji uvedu do
puvodniho stavu, pokud mozno véetné dodrzeni technologickych postupti vyroby. Do té doby jsem se snazil sehnat co nejvice
dokumenti, abych mohl dodrzet originalitu vozu. Hodné jsem cCerpal z ¢lankd a serialt, které vychazely v Aerovkari.
Naptiklad v ¢islech 6/1983 az 1/1985 vychazel serial o originalité ,,Na pomoc testaci®. Od ¢isla 1/1989 do 1/2010 ,,Kusovnik
osob. automobilu Aero 30%, a od ¢. 3-4/1979 do ¢. 6/1984 ,,Original service Aero 30. PfestoZe tyto materialy nebyly piimo o
Aero 50, velmi mi to pomohlo.

RAM

Zacal jsem upln¢ od zakladu. Nejdiive jsem odsekal starou podlahu. Ram jsem otryskal. Mista, kde byl rdm zkorodovan,
jsem odbrousil uhlovou bruskou a napasoval jsem novy plech, pfesné¢ do vyfiznutého prostoru. Aby plech pfi pasovani
nepropadl do ramu, lehce jsem na né&j nabodoval kulatinu @ 6 mm. Vatil jsem elektrikou, kratkymi svary tak, aby se ram co
nejméné vyhial. Po zavafeni jsem odbrousil pomocnou kulatinu a svary zabrousil. Protoze do zadni Casti vozu zatékalo,
odfezal jsem oba dva kusy ramu za zadni napravou a nahradil novym profilem. Zavity M6 pro pfichyceni bo¢nich plechi
motorového prostoru byly také poskozené. Orysoval jsem si osy otvord dlouhymi ryskami tak, aby byly rysky vidét i po
zavareni. Otvory jsem zavafil a po prerysovani stied jsem je znova vyvrtal a vyfizl nové zavity. Ram se po této operaci
zkroutil a tak jsem ho musel vyrovnavat. V prostoru vrat do stodoly jsem ram podlozil traimem pod motorovy prostor a v misté
pred zadni napravou. Dalsi tram jsem polozil na rdm v misté prohnuti. Na tento trdm jsem upevnil hydraulicky hever a na néj
postavil dalsi tram, ktery se vzepiel o preklad vrat od stodoly. Opatrnym zvedanim tramu heverem jsem ram vyrovnaval. Tento
proces jsem musel nékolikrat opakovat, protoze po uvolnéni heveru se rdm vzdy trochu vratil. Nésledovalo pfivafeni nové
podlahy z I mm plechu elektrikou. Nechal jsem si vyrobit kolecka do signovacky, aby drazky mély piesny tvar jako v ptivodni
podlaze. V prostoru pod pedalovym plechem jsem zrekonstruoval zvlastni kapsy. Byly sice silné¢ zdeformované z doby, kdy
jsem mél vyfuk pouze pod blatnikem, jezdil i v terénu a drhnul obcas podlahou o zem. Nastésti byly kompletni. O funkci
téchto kapes jsem se nikde nedocetl, dle tvaru ziejmé slouzi pro lepsi odsavani teplého vzduchu z motorového prostoru,
podobné jako kapsa pod pravym blatnikem. Zhotovil jsem novou pedalovou htidel, nasadil spojkovy a nanytoval brzdovy
pedal a paku pro brzdovou pumpu. Zaslepil jsem zavitové otvory a jesté jednou jsem ram otryskal, nastiikal zakladovou
barvou a vrchni ¢ernou.
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Moje Aerovka ma hydraulické brzdy ATE. Valec hlavni pumpy byl vyrezly a musil se vyrobit novy. Problém u originalni
pumpy je ten, ze je zaletovany do nadrzky na kapalinu. V mistech letovani jsem nadobku i valec opatrné nahtival a postupné
odstranoval cin. Po odstranéni cinu jsem vélec s nadobkou postavil na elektricky vafi¢ a po urcité dob¢ valec z nadobky vyjel.
Nadobka byla ptivodné pocinovana, ale v nékterych mistech byla koroze. Nechal jsem ji tedy znova galvanicky pocinovat a
novy valec jsem do ni zaletoval. Nadobka je vyrobena jako konzerva. Proto jsem pro jeji utésnéni proletoval pertlovani cinem.
Potom jsem se pustil do rozvodu brzdovych trubic¢ek. Trubic¢ky jsou médéné @ 6 mm. Na vytvarovani kuzeli na konci trubicek
jsem si vyrobil pfipravek. Protoze pievlecné matky a Sroubeni mély poskozené Sestihrany a maji zavit Whitwort, nechal jsem
vyrobit nové. Vyrobu brzdovych hadic jsem zadal postupné tfem firmam. Nejen, Ze jsem o ptivodni hadice pfiSel, ale novych
jsem se nedoc¢kal. Nakonec jsem nasel firmu GARANCE SLAVICIN, kterd nové hadice ve velmi kratké dobé perfektné
vyrobila. (Po nékolika letech jsem kamaradovi, ktery opravoval Aero 50, doporucil tuto firmu. On tam zavolal, odvolal se na
m¢e a oni mu dle archivu do tydne vyrobili nové!!!).

Na fadu pfisly drobné mechanické dily. Ve jsem ocistil mechanicky, chemicky, nékteré dily jsem musel otryskat. Opravil
jsem poskozené dily a ¢ast jsem nastiikal, ¢ast pfipravil na chromovani.

‘ N \“_‘:’, . | S
Pfi pripravé soucastek na chromovani se mi stalo, ze jsem pokroucena tdhla mechanismu, ktery sklapi stfechu, mimo
ocisténi také vyrovnal. KdyZ jsem pozdéji sesadil novou kostru stfechy a zkusil jsem ji slozit, neslo to, stfecha se kiizila. Tahla
jsem musel demontovat a nakroutit je tak, jak byla pivodné. Stfecha potom byla funkcni! Nastésti to bylo jesté pred
chromovanim. Jan Wagner
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Cisto
skladni

Kusth pro

Souctdst

Pérové podioiky.

Doplnéni Seznamu ND pro vozy AERO typ 500, 662, 750, 1000

(nedatovano)

Vnitini krouzek ojni¢niho loziska
Podlozka klikového ¢epu
Vngéjsi prsten ojni¢niho loziska
Valecek ojni¢niho loziska
Pojistny kolik matky setrvac¢niku
24 Matice M10 k vyfuku
34  Matka TN5 M8 do skfin¢ a setrvacniku
Kloub Hardyho spojky
57 Matka M4 k pterusovaci a vicku zapalovani
77  Korunkova matka TN6 M12
81 Pérova podlozka TN9 M4 k zapalovani
83 Nyt spojkového oblozeni D 3/10, D 4/12 mm
85 Matice TN5 M3,5
87  Odpat. miska karburatoru
88  Pérova podlozka D 10,5 mm
A 132 Kloub Hardyho spojky
A 133 Vlozka kloubu Hardy spojky
A 143  Vymezovaci krouzek loziska 16009

W3 W

b gt gt g g g e S
W
>

Polozky pro doplnéni seznamu zaslal Petr Klusak

Po 1 pro M 4
Po 3 pro M 6
Po 4 pro M 8
Po 5 pro M 10
Po 6 pro M 12
Po 7 pro M 14
Po 50 chromov.
Po 60 chromov.
Zaviacky.

Za t 3 1'5/10
Za 2 @ 2,20
Za 3 Z 225
Za 4 @ 2'5[25
Za 5 Z 3/20
Za 6 2 6/40
Za 17 @ 3/30
Za 8 2 3/35
Za 9 2 3:3/35
Za 10 & 4/20
Za 11 @ 435
Za 12 @ 4'5[20
Za 13 & 4160
Za 14 2 440
Za 18 2 430
Za 19 & 5/50
Za 26 @ 1525
40

VYHRALI ISMIE

ph hvézdicova jzdd 1833
= T Talnu v mrazu a vedal

s panam H Schreibarterm

nad plakem & vedram
»od vedenim 0 Jifiho Hanule

12: 0

pncumnakl ber dedelm

KUDRNAC-EVERIT hi v




Skupina: Chassis - ram - kola AERO 30 Cis. str.: 1
€. vykr. nazev (doba platnosti) dat. ¢. vykr. nazev (doba platnosti) dat.
L4002 |Pero zadni osy 7.9.33 L4254 |Trubka ruéni brzdy necitelné
L4003 |Blok chladi¢e necitelné] L4255 |Ozubeny segment ruéni brzdy 3.9.34
L4007 |Matky Sroubu ruéni brzdy 20.1.34 | L4260 |Spiralové péro rucni brzdy 3.9.34
L4012 |Cep ruéni brzdy 19.1.34 | L4261 [Ruéni brzda - sestava 10.11.36
L4028 |Prilozka kola 510.33 | L4265 |Cast krytu zadnich per 8.10.34
L4033a |Vacka zavéru kapoty 5.3.35 L4266 |Vedeni krytu zadnich per 8.10.34
L4039 |Lozisko pedalové trubky 24.1.34 | L4267 |Zasouvatko krytu zadnich per 3.10.34
L4047 |Stfedni postranice ramu 11.12.33] L4269 |Kryt zadnich per - sestava 28.1.37
L4048 |Zadni postranice ramu 11.12.33] L4284 |Gumova narazka (kapota, postranice) 12.11.34
L4050 |Zadni rozpérna spojnice ramu 30.6.38 | L4290 |Timen akumulatoru horni 23.11.34
L4051 |Prava krabice ramu 12.12.33] L4291 [Timen akumulatoru dolni 23.11.34
L4052 |Leva krabice ramu 12.12.33] L4292 |Zakryt akumulatoru - sestava 23.3.37
L4055 |Zadni most ramu 20.4.34 | L4305 |Liuzko zavésu kapoty masky 2.4.46
L4062 |Pfedek vozu - sestava 24.3.37 | L4306 |Kryt benzinové nadrze 5.12.34
L4068 |Konsola chladice 10.5.34 | L4310 |Pedalova podlaha 2.4.37
L4070 |Pfedni priloZzka chassis 12.2.34 | L4311 |Stfedni ¢ast pedalové podlahy necitelné
L4071 |PodloZka chladice 12.2.34 | L4316 |[Kryt dynama 24.8.36
L4073 |Leva vzpéra drzaku motoru 6.4.37 | L4323 |Pakové ustroji el. spoustéce - sestava 2.4.37
L4074 |Prava vzpéra drzaku motoru 6.4.37 | L4327 |Vicko trubky zadniho vyfuku 4.1.35
L4076 |Zakryt vzpér motoru necitelné] L4331 |Vicko tlumice vyfuku zadniho 4.1.35
L4085 |LozZisko zavésu kapoty zadni 28.5.34 | L4334 |Sestava zadniho tlumice vyfuku 13.11.36
L4088 |Pfichytka blatnikd prednich 17.3.34 | L4343 |Slapka akceleratoru 6.11.34
L4089 |Drzak prednich blatnik( 17.3.37 | L4346 |Péro slapky akceleratoru 6.11.34
L4095 |Slapka spoustége 16.4.34 | L4360 |[Regulaéni matice brzdy 23.11.34
L4102 |Sroub drzaku blatnik( 22.2.34 | L4368 |Tilko regulaéniho Sroubu brzdy 14.3.35
L4110 |Deska benzinové nadrze 5.12.34 | L4369 |[Hlavice regulagniho $roubu brzdy 14.3.35
L4113 |Volny pas benzinové nadrze 6.3.34 | L4387 |Pedal brzdy 16.4.35
L4115 |2. dil podlahy 6.9.34 L4409 |Tfmen kolem benzinového kohoutu 26.7.35
L4117 |Zadni 4. dil podlahy 28.6.37 | L4417 [Cep tahla spojky 3.3.38
L4118 |Spojnice chassis leva 29.7.38 | L4420 |Sestava zavéru kapoty 12.1.37
L4120 |Koncova trubka tlumice vyfuku 13.11.36] L4432 |Spojovaci &roub 8.8.35
L4121 |Drzak vyfukového tlumice 25.4.34 | L4451 |Tésnici podlozka zebra kapoty 23.3.37
L4122 |Objimka vyfukového tlumice 25.4.34 | L4455 |Pfiruba benzinového kohoutu 259.35
L4125 |Kuzelovy plast vnéjsi (tlumic vyfuku) 12.11.36] L4457 |Predni drzak vyfukoveé trubky 19.11.35
L4126 |Kuzelovy plast vnitini (tlumic vyfuku) 12.11.36] L4458 |Drzak tlumice vyfuku 19.11.35
L4127 |Asbestovy obal kuzelu tlumice 13.11.36] L4459 |Pfedni most ramu 30.9.35
L4128 |Vyvodova trubka (tlumié vyfuku) 13.11.36] L4461 |[Stfedni rameno tlumiée narazl 23.9.35
L4132 |Asbestovy pasek 13.11.36] L4464 |Llzko stfedniho ramene tlumite narazl 23.9.35
L4135 |Vlozka tlumice pro kuzelovou ¢ast 13.11.36] L4465 [Tieci kotouc 23.9.35
L4136 |Zakryt facon. trubky 16.3.37 | L4467 |Podlozka ramene tlumice narazi 23.9.35
L4138 |VyztuZzny riZzek mostu 4.11.36 | L4468 |Trubkovy nyt 23.9.35
L4147 |VloZka do benzinové nadrze pod kohout 30.1.34 | L4469 |Pfilozka zadniho tlumice 23.9.35
L4152 |Tycka startéru bez data] L4471 |Stahovaci &roub tlumice narazu 23.9.35
L4153 |Cep pedalu startéru 26.6.34 | L4472 |Gumova vioZka tlumice narazu 23.9.35
L4155 |Konsolka valecku startéru 25.2.34 | L4475 |Cep tlumice 24.9.35
L4156 |Vodici valecek tycky startéru 25.2.34 | L4477 |Cep tlumite naraz( (pfedni tlumié) 25.9.35
L4170 |Leva stojina pod kapotou (postranice) 23.11.34] L4478 |Stahovaci $roub predniho tlumice 25.9.35
L4174 |Tycka zavésu kapoty delsi 46.34 L4481 |Sestava predniho tlumice 25.9.35
L4177 |Spodni ast krytu zadnich per 24 1.46 | L4482 |Sestava tlumice pro zadni osu 24.9.35
L4184 |Cep brzdovych padek 18.5.34 | L4483 |Podlozka predniho tlumice 25.9.35
L4190 |Pasek postranic ramu necitelné] L4487 |Téleso vodni pumpy 17.8.36
L4195 |Zavrtany Sroub loziska rychlostni paky 28.5.34 | L4494 |Lopatky vodni pumpy 4.12.35
L4198 |Zatka nalevkového hrdla benzinové nadrze 4.6.34 L4497 |Zavrtany Sroub 5.12.35
L4199 |Péro hrdla benzinové nadrze 10.6.37 | L4503 [Ram chassis limusiny - sestava 13.5.37
L4206 |Drzak reflektoru pravy 18.2.37 | L4507 |Spojka vyfukového potrubi 23.1.36
L4207 |Drzak reflektoru levy 18.2.37 | L4508 |Kotoué méchu vyfukové roury 17.1.36
L4209 |Patka vzpér b latniku 30.5.34 | L4509 |Tlumici viozka vyfukového méchu 21.1.36
L4223 |Vyztuzny Zlab Zebra kapoty 3.9.34 L4511 |Sestava vyfukového kolena 5.9.39
L4233 |Podlozka D6/18 7.0.36 L4520 |Drzak motoru pro gumoveé uloZeni 13.5.35
L4241 |Vlozka packy elektrického startéru 9.8.34 L4521 [Sroub gumového zavéseni motoru 30.5.35
L4245 |Kryci plech predku chassis levy 9.11.45 | L4523 |Vnéjsi plech gumy zavéSeni motoru 30.5.35
L4246 |Kryci plech pfedku chassis pravy 9.11.45 | L4524 |Vyztuha vnéjsiho plechu gumy 30.5.35
L4247 |Sroub blatniku k ramu 13.6.34 | L4525 |Spodni deska zavéseni motoru 6.6.35
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