AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.

v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.

Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5

V 21. stoleti si pi‘ejme hodné takovych krasnych interiéri jako v této
tovarni ,tiicitce* cabrio model 1939.




Vazeni aerovkari,

je to téméf neuvéfitelné, ale ¢eskému bodovému systému bylo v roce 2015 jiz 10 let.
Takové vyroci si zaslouzi zhodnotit, co systém nam fidi¢im pfinesl a ¢im nas dokaze
stresovat, zaskocit nebo naStvat. Musim pfiznat, ze mou puvodni averzi k bodovani vy-
stiidal nazor, Ze takovy systém nutny je. To bychom ale nesméli it v Cesku aby ...
na jedné stran¢ nebylo zpochybnovano vse, co systém pfinasi, a to nejen nami obycejny-
mi Ucastniky silnicniho provozu, ale i renomovanymi pravniky a dokonce experty na
silniéni provoz. Na strané druhé vyvstal podstatné vétsi problém, ktery mnohde stale
trvad. Tim je jednani obecnich nékdy i statnich organt. Jisté si pamatujete jak obecni a
meéstska policie hned prvni den platnosti systému ¢ihala u tabuli zacatki a konct obci a
nekompromisné pokutovala piekroceni rychlosti i o 1 km. Bodovy systém se stal jen
prostiedkem k plnéni obecnich pokladen, mnohdy na ukor dal§im povinnostem obecni policie. O vychovném dusledku
nemohlo byt ani feci. Byl naprosto ignorovan metrologicky zakon (povinnost kalibrovani méficich pfistroji a z toho
vyplyvajicich chyb méfeni — tehdy jsem tomuto problému vénoval i uvodnik). Tomu obce nasadily jesté korunu se snizenim
povolené rychlosti mnohde az na 20 km/h. Pfes obce jsme piestali jezdit a zacali jsme se plouzit. Situace pozvolna presla
v tichou valku mezi obecni a statni policii. D4 se fici, Ze tento zakladni problém je snad jiz vyfeSen a je na nas fidi¢ich, jak
umime povolenou rychlost vyuzit. Jednozna¢né dofeSen dosud neni zptisob oznamovani pfipsanych trestnych bodd. Soud
napriklad neuznal body, o kterych fidi¢ nevédel.

Vratim se k poznamce o snizeni rychlosti v obci pod zakladnich 50 km/h. Je neuvéfitelné, ze obee prosadi zonu 40 km/h.,
ktera je vymezena znaCkami a k tomu v této zon¢ dale jest¢ snizi v tsecich rychlost na 30 i 20 km/h. To vSe se na fidice vali
neuvetitelnym mnozstvim dopravnich znacek. Myslim, ze mezi nami neni fidi¢, ktery by si v takto ,,vybavenych® obcich
nékdy nebyl jist, jak rychle vlastné mize jet.

A jak jsme po 10 letech dopadli? (Udaje jsou vztazeny k 31. lednu 2016). 502.000 (to neni pieklep!) fidict ptislo o Fidi¢ak
— kazdy dvanacty!!! Vzhledem k poctu obyvatel ptisli nekteti fidi¢i o tidi¢ak vicekrat. Z toho bylo feSeno soudné nebo
v prestupkovém fFizeni 435.000 piipadii, kdy byl vysloven zakaz fizeni. Zeny fidi¢ky vitézi v tom dobrém smyslu slova, ale
statistiky neuvadéji pomér mezi fidi¢i a fidickami. Vi se, Ze je mnoho Zen vlastnicich fidi¢sky prikaz, ale za volantem sedély
jen v autoskole.

Podélim se s vami o par zkuSenosti ze silnic a dalnic v USA. Ne, nefidil jsem, byl jsem jen spolujezdec a téch najetych
kilometrti (vlastné mil) bylo nepocitané. Za volantem mam najeto hodné pres milion kilometrii, a tak i jako spolujezdec
hodnotim cizinu s ,,profesni deformaci“. Pfedn¢ jsem byl prekvapen malym poctem dopravnich znacek. Chvilemi jsem mél
pocit, ze tam zadné nemaji. Pfevladaji pro nas Evropany nezvykle velké znacky udavajici povolenou rychlost, jez nikdy
nepiesahuje 75 mil/h. — necelych 130 km/h. (na dalnicich). Ve statech, které jsme navstivili, nelze mluvit o vesnicich tak, jak je
zname u nds. Roztrousené domky mnohdy pfipominaji samoty a to, Ze jste v obci, mnohdy ani nepoznate, v lepSim ptipad¢ vas
vita n&jaky mistni transparent. Povolena rychlost je zase feSena jednotnymi znackami. Sem tam je néjaky zékaz, piikaz a
upozornéni. Oproti na§emu pieznackovani maji znacek na srovnatelnou vzdalenost asi tak desetinu. Dopravni pfestupky se fesi
tvrd€, zasadné na misté, zadné dopisovani si s Gfady. Nevim, jestli je pfestupek nékam elektronicky ulozen. Policie a ufad
mistniho sherifa se zaméfuji pfevazné na meéfeni rychlosti a to jak stacionarnimi radary, tak radary v civilnich autech.
Antiradar, ktery nerusi signal radaru, neni zakazan, ale kdyz pii prekroeni povolené rychlosti ho policisté vidi, tak to postih
zptisni. Zfejme se predpoklada, ze takovy fidi¢ jezdi rychle stale a ze antiradar jen méfeni nezjistil. Zajimavé je, Ze se na
dalnicich toleruje ptedjizdéni vpravo, byt se to nesmi. Asi se pfedpoklada, ze fidi¢ musi mit piehled o vSem, co se kolem n¢j
déje. Inu, jind zem¢, jiné silni¢ni mravy. M¢I jsem pocit, Ze to funguje!

Tak hodné najetych kilometri s aerovkami v roce 2017 a bez trestnych bodi! -JK -

CrLy®
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Jsme na prahu nového roku a je dobrym zvykem poptat si mnoho zdravi, aspécht atd. Z mnozstvi piani, ktera ptisla na nasi
aerovkarskou adresu, je jedno skute¢né vyjimecné. Dik nasemu kolegovi Vitevi Seltysovi za vtipné prani do roku 2017, byt
zavangjicim ¢ernym humorem. Ale pfiznejme si, Ze s pribyvajicim vékem aerovkari je to pfani velmi aktualni. -JK -

Redakce Aerovkare se pridava. Pour féliciter pii vyméné soucastek télnich i aerovkovych nejen v roce 2017!
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Véazeni a mili pratelé, aerovkafi a ostatni ptiznivci vozi aero. Dovolte mi pfivitat Vas na dne$nim mikulasském posezeni
spojeném s vyrocni ¢lenskou schiizi Aero Car Clubu Praha od roku 2016 zapsaného spolku. Zejména vitam ty mimoprazské ze
vzdalenych mést i pfiméstskych satelitnich obci.

Jako kazdy rok, tak i letos svoje vystoupeni zahajim od hlavy. Hlavy veteranského hnuti v CR — FKHV CR.

Ve vedeni FKHV se chysta zména. Ing. Taubelovi konci volebni obdobi a on se rozhodl dale nekandidovat. Na post
prezidenta FKHV byli navrZeni tito kandidati. Za CKHV, VCC CR a RR byl navrZen spoleény kandidat, prezident CKHV, ing.
Pavel Fiala. MBK CR navrhl pani Markétu Profeldovou a AKAV ing. Pavla Splichala. AVCC HK a UKUVHT svého
kandidata nenavrhly. Volba se konala v sobotu 3. prosince na Shromazdéni delegati FKHV. Na ni byl prezidentem FKHV
zvolen naprostou vét§inou hlasi ing. Pavel Fiala, prezident CKHV. Odborna ¢innost FKHV CR pokratuje v tématech
predeslych let. Udrzuje pracovni kontakt s MD scilem dosahnout statutu pripominkového mista pii tvorbé zakont.
Spolupracuje s registracnimi misty, realizuji Skoleni KTK a KLTK a fes$i problémy se spornymi testacemi. Aktivné
spolupracuje s jednotlivymi komisemi FIVA. Byla ziizena funkce generalniho sekretafe FKHV CR, obsazena Mgr. Tomasem
Huskem.

Opét doslo ke zmén¢ na postu piedsedy Krajské testacni komise. Ve stfedoCeském kraji nahradil Miloné Kafku z UKUVHT
ing. FrantiSek Chalupa téz z UKUVHT.

Mikulasské povidani

CKHV

V roce 2016 ma CKHV opét 34 klubii. Dva ukongéily &innost a dva piibyly. Nékteré kluby se rozrostly, takze CKHV ma
vroce 2016 1095 ¢lenti. Na rok 2017 budou opét vydany &lenské legitimace CKHV v jednotné ¢iselné fadg.

Firma Fabory neprodlouzila slevovou smlouvu, byla prodlouzena slevova smlouva s firmou Auto Kelly a nové uzaviena
s firmou SOTILA.

Prezidium CKHV Pavel Bolehovsky, Vladimir Pisk, Josef Vincenci a Jiti Zitek pod vedenim prezidenta Pavla Fialy se
v roce 2016 seslo dvakrat, 16. ledna a 20. fijna 2016. Na nich byla feSena transformace CKHV na zapsany spolek, pfiprava na
SD FKHV a piiprava Valné hromady CKHV, ktera se uskute¢ni 14. ledna 2017. Bézna celoroéni agenda byla feSena
korespondencné e-mailovou postou.

... aerovkare privital svym proslovem predseda ACC Praha Jiri Zitek, a potom se dostavil Svaty Mikulas se svou suitou
a mnozstvim darkii ...

ACC Praha

V roce 2016 doslo k vyznamné udalosti v klubu. Z ACC Praha se stal zapsany spolek s vlastnim identifikacnim cislem
04647556. V roce 2016 ma ACC Praha 76 &lenti se zaplacenymi piispévky a vystavenou ¢lenskou legitimaci CKHV Aero Car
Clubu Praha. Rok 2016 nebyl pro aerovkaie nijak vyjimecny. Néktefi si nechali vymeénit kloub i s ¢asti poloosy, nektefi si
nechali vymeénit potrubi k pumpé. Néktefi si nabili ¢umak, nekteti dostali na zadek a néktefi oboje. Mnoho nasich ¢lent se
zucastnilo mnoha podnikti pro historickd vozidla. Karel s Marii letos vyjimecné nezvitézili v Poharu FKHV. Umistili se tésné
druzi za vitézem Liborem Olicem na Skodovce 1000 MB. To pro nés starsi neni veteran, ale auto naseho mladi. PotéSilo nas, ze
v kategorii motocykltl zvitézil byvaly aerovkar Jaroslav Drnec. Gratulujeme. Ja jsem se Ucastnil tfi podnikt. Dvakrat jsem byl
posledni a jednou jsem na vyhlaseni vysledkt radéji necekal. Po 31. srpnu jsem se jiz zadné akce s aerovkou nezucastnil.
Nektefi nasi ¢lenové s podporou ACC Praha podniky pro historicka vozidla organizuji nebo se na jejich organizaci vyznamné
podili. Nebudu je letos jmenovat, protoze je vSichni moc dobfe zname. Dovolte mi jim podékovat.

Nelze nevzpomenout na jarni setkani s pani Mariannou KabeSovou. Podafilo se nam pro ni zajistit prohlidku leteckého
muzea ve Kbelich v¢etné nové expozice staré aerovky, rekonstruovanych ptivodnich hangart firmy Aero a expozici letadel
Aero. Protoze se vSe odehralo prvni ¢tvrtek v kvétnu, zacastnila se i1 klubové schiize. Pavel Turek pfinesl dobové rodinné foto-
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grafie a bylo na co vzpominat. O tomto setkani vysel obsahly ¢lanek v Aerovkaii.

35. evropské setkani aerovkaii, pofadané Aero — IG International se sidlem ve Spolkové republice Némecko se konalo v
oblasti Odenwald, ve mést¢ Michelstadt — Elbach. Byl to prvni sraz aerovkart, na kterém se v ni¢em nesoutézilo. Prib&h
setkani krasné popsala Eva Boubelova a Pepa Knourek v Aerovkafi ¢. 4/2016.

K osvédéenému klubovému tisténému mediu, casopisu Aerovkaf, pokud vim, tak jedinému klubovému casopisu
veteranistd, redigovanym Josefem Knourkem, uz neni co dodat.

Dalsi, moderni elektronické medium, internetové stranky ACC Praha, po dvou letech provozu prokazaly svou
Zivotaschopnost a jsou nezastupitelnym nastrojem pro komunikaci s ¢leny i neéleny klubu. Diky Karlovi Sebestovi, ktery je
bez prodlevy aktualizuje, jsou pro aerovkare velmi pfinosné. Podle mne na nich jesté chybi odkazy na mezinarodni a narodni
autority v oblasti historickych vozidel a na jiné kluby historickych vozidel. K diskusnimu féru bych byl zdrzenlivy. Na jinych
portalech diskusni fora a riizné hlasovaci ankety jiz existuji a na nich se mohou diskutéfi realizovat. Diskuse na tak specifické
téma jakym jsou aerovky muze Gspé$né probihat korespondenénim zpisobem. RovnéZz zvefejiiovani inzerati je podle mne
vhodné;jsi pres administratora.

Na zavér toho, co bylo, bych rad ptipomnél jedno, pro nas vyznamné vyroci. Letos je tomu osmdesat let, co spatfila svétlo
svéta naSe oblibena dama, vlajkova lod’ firmy Aero, Aerovka padesatka. Pro nékoho je to dama, ktera ho pii kazdém natoceni
nécim piekvapi, pro nékoho je celozivotnim traumatkem. Ale nikdo, kdo ji poznal, si nedovede pfedstavit zivot bez ni.

Co nis ¢eka.

Doufam, ze i v roce 2017 a dalSich bude za nesmirné obéti Pepy Knourka vychazet Aerovkar. Je pravda, Ze ubyla frekvence
jeho pfednasek na téma letos naposledy. (Pozn. redakce: Nikoho tyto prednasky nezajimaji, tak jsou ztratou casu.)

S Aerovkéafem nepfimo souvisi i archiv. U spravy archivu doSlo ke genera¢ni vyméné jeho obhospodafovatele. Od
starodtichodce Karla Ji¢inského piebira archiv a historickou rubriku Aerovkafe mlady a perspektivni cekatel na dichod
Jaroslav Dufek. Vse se déje v tempu odpovidajicimu véku obou aktért.

A ted’ to hlavni, co nés ¢eka a co zaciname pfipravovat. Pomineme-li stoleté vyroci vzniku republiky v roce 2018, k némuz
pripravuje Vojensky historicky tstav soubor tematickych expozic, na jejiz tvorbé bychom se méli podilet, je pfed nami a pro
nas velice vyznamné vyroci. 10. ledna 2019 uplyne sto let od zalozeni firmy Aero panem Vladimirem Kabesem. Toto vyro¢i si
kromée nas chystaji pfipomenout firma Aero Vodochody a Vojensky historicky ustav v Leteckém muzeu Kbely. I kdyz do oslav
vyroCi zbyvaji ti roky, jiz letos jsme zah4jili jednani o spoleéné akci a spole¢ném terminu oslav. Nase predstava je spojeni
téchto oslav s celosvétovym srazem Aerovkail.

Tot’ v§e. Pfeji Vam piijemny zbytek roku 2016, pohodovy rok 2017, hodné $tastnych chvil s vasimi aerovkami.

(redakcné nezkraceno) Jiti Zitek

SO+
LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.

Prodej vozit AERO pomoci regionalniho zastupce.

‘s : 1924.
8. pokracovani 6-vdlec, 78 % 122 mm, vykon 14/50 ks.

V minulé ¢asti seridlu jsme se zabyvali situaci pii prodeji
automobili a motocykli vykoupenych regionalnimi zastupci
na protiucet. Pro vét§i obrat v prodeji téchto dopravnich pro-
stiedktl zfidila tovarna Aero centrdlni evidenci. Povinnosti
kazdého obchodnika z celé CSR bylo v co nejkratsi dobé

HOR. OSTRAVA
Nadrazni tf. 60a

N 3 V. 4 X
Sklad a prodej asf MOR. OSTRAVA , drje 12 ,XIT,,1934,

oznamit vykoupeny kus se struénym popisem stavu a naje- lopbich drabb el

tych kilometrd tak, aby mohl byt nabizen i prodejci v jiném ulechoulise

regionu. Zaroven byla zastupci evidovana poptavka zakaz-

nikdi o urcité provedeni ojetych vozl, které by piipadné Valesdiony sdn,
mohly byt k dispozici v jiné ¢asti republiky. V archivu firmy Jaromd

Wenke se zachovala jedna stranka prehledu ojetych vozi na-
bizenych jinymi regionalnimi zastupci tovarny Aero. Bohuzel
tento dokument neni datovan, podle skladby nabidky ji odha-

Man zdjemoe nz limousine 30 Up z€ooval, ojeton a

duji na rok 1933 az 34. To, Ze komunikace mezi jednotlivymi fak jet mi posledné sdélil'hodlés 6vojt srodutl.
zastupci fungovala v téchto letech na velmi dobré tirovni, je o rosse pHjert b idjonge Leote Jo bl Selrare o mavel by w1 oviea
patme z nékOhka dOPISﬁ: ktere dOkumCl’ltqu Snahu o prOde.] oLmst Sdel mi cheed-l1 tuto e¢estu rescirovatli a mohl by jsi

pFijety od dtery 1lg, do 21 v pétek b.m.7ybo dny bude zdjomes v (10r.ustiave.

motocyklu Harley Davidson 350 ccm. Z korespondence je vi-
détito, jak v této dobé pracovala posta. V dnesni dobé digi-
talnich fotoaparati, mobilnich telefont a internetového pfipo-
jeni nam asi bude pfipadat ismévné, kolik usili museli prodej-
ci vynalozit, aby doS§lo k realizaci obchodu. Dnes po zadani




Josef Hartinawn, Usti nad Orlici

{ 4 /z . Stroje a technick potieby pro veskery primysl.
Méme zéjemce na vozy t¥chto znaSek: & J A_/CA Telegramy: Hartmann Usti n. OrL Telefon &s. 5. Ueet podt. spof. Praha &is. 36.300,

PRAGA AIFA (zavieny) koupi Egon Ldwy, Chomutovw ,
TATRA typs 12, koupi Egon Léwy, Chomutov,
AERO 18 HP limusine, koupi Egon Ltwy, Chomutow , Tykd se XYty na chladide Aero.

Odpovéd k dopisu: Dne.30. listopadn 1984, i

Titl.
P. 4. Wenke a syn,zastoupani kero,

Hleddme zdjemee pro vozy téchto znadek:

EKODA 110 doddvkovy a osobni vz, limit K& 12, 000 —_ .
g&blzia Egon Ltwy, Chomutov Jaronéi.,
ODA 422, prima, limit K& 16 000.,—. nabizsi Egon Lywy, et
Chomutov.
2 18 dtyfsedadl, otevieny, limit K& 7.500.—, nabisi e
Egoguﬁm ; mmutov +te X8 5,000, Dovoluji si Vim nabidnouti
HANOMAG dlo chhssis, ote ny, limit ==, ne- . ) .
}?;fi?) Egon Lbvy, Chomutév < ! 000 516 ochrannd pirikrfvky na chladide vozfl iero a sice :
MAG 1vdl, zavien limit K -. nabizi E. .
Chomutov, avieny, 5 ™y 1 kryt na chladid Aerc 18 HP star$f vzor ......K& 80.-
STOEWER 1.1 ltr, limit K& 3.500,.., nabizi E.Ldwy,Chomutov. . )
TATRA typa 11, 2 sedadle, 2 muzové sedadla, 1imit 6,000,- 1% w " Yoom W onovy VIOr s.seeen. " 9.
nabizi B Luwy, Chomutov. \
ggﬁﬂ 1 vilee prima, limit K& 12.000.—, nabizi E.Ltwy, lmn " " "O1000 cieininannans ceeseas L0985,
omuitov,
42RO 2 vilec prima, limit K& 12.500.--, nabiz{ E.Lowy, e v “ 30HP «..uenn. PP o " 130.-

—e
ADIER- g vélec,2880 cem, 5 sedadl., 1limit K& 13,000.--, Uvedené eeny rozuni se nimo dand z obrutu,franko

nabiz{ Ing.Felenda, Chodov . . P \ )
TATRA 12 prvothd.m., 1inrus:.na, limit K& 13.000,~-,nabizi Ust{ nad Orlicf s 35 ¢ rabatem.Splatnost udtu do 30 dnmil.
Ing.Felnda, Chodov ) . -

TafiA 11 Linte RE 6. 500.—, nabiz{ Ing.Felends,Chotlov. Fryty jsou zhotoveny z nejlepSfho vaterislu.
RICKENBAKER 6vélec s ndkl. néstaveem,limit K& 7.000.— o - L
nabizi Ing. Felemg, chgaov T881n se,%e si nejménd 1 kus objednite na zkoudku
AMILCAR mod.31,960 Ogartcvni dvoused.,ujeto 20,000 km, ) . .
jake novy, 1imit K& 15 6 nabizi R. Bn{ Z1in, a porouim se Vin
TATRA' 12, dvouvél der, tavh karoserie limit .
K3 12,000, — ablal R Bata, Z1in, - s feskeroun uctouw-——.

HARLEY DAVIDSON, 500 cem {r.moa. }1 elekt osv.;velmi e 2
zachovnlg limit K& 5. 506.--, nabizi R.Bata, Zlin /’/7
INDIAN-POLICE & luxus.sidecarem, mod.32,bilé barva,témd¥ —

novy, limit K& 10.000.——, nabizi R.Bata, EZlin, / -

nékolika idaji do internetového vyhledavace ziskdme prehled nabizenych aut ¢i motocyklt konkrétniho modelu, roku vyroby
a provedeni z regionu, ktery si vybereme kdekoli ve svéte. Jednoduchym dotazem pfimo na strance prodejce mizeme pozadat
o upfesnéni nabidky, pfipadné dalsi fotografie nebo video se zvukem, ze kterého je mozné posoudit, zda ma cenu se nabidkou
dale zabyvat. V nékterych pripadech je mozné obchod uzavtit i na dalku.

P.T. Rekovanik 5. kvétne 34 o
.‘3» R &@. 8. kvitna 1934,
Ve zprdvé tovdrng AERO nabizite: 0.-“;";;“
v 5’9&"
HARLEY=-DAVIDSON, motooykl 350 com D SS)
elektrické svitlo, 1imit 3.800.-= PO ‘i:‘étlﬂ‘%‘izii‘éﬂ'ﬂﬁrﬂ.‘ '
Rakovnik
AY Rkl
JelikoZ? médme zdjemce na podobny )
motoeykl, prosime VAs o okamZité
zaslédni podrobnosti, rok vjroby
a t.d., nejlépe s p'f‘ipojenim fo- ou/k-
tografie.
Otekdvdme vy¥izeni a znemendme se no Vin popis nastorodac B Tek oF,  Hatek 30 dae 5./5, zasflé-
Haeley - Dawidson, 350 cem, rok v grnby 1‘.&2 sle?trické svitle,
};é s:ﬁ% ulgid. Windscresan ﬁ Gﬂ?&'ﬁ sodlo, st adky l.h:r::d.
‘J‘em}; {;ﬂ;ai AERO B Urds pﬁ"‘{g"’i:ﬂ”klﬁ t? I wz?‘ jonb) o bohudel
elaty ¢9.‘I.. event. 8 muaite 51 prirasl OLOfTA.
v’_\%%ik- ;.c thstapadeaﬂtgy Harley ]mu %ﬁaxg&.usisd;{‘EE Ea’:‘.a:nkk
otoprafif zasflati.
TéE{me se na \fa!‘ae ct. z-:rﬁgkgnﬁué% se

A jak podobnou situaci fesili obchodnici v roce 1934?
Dne 5.5. pozéddal zastupce Aero v Rakovniku o upfesnéni
| nabidky ojetého motocyklu, o které se dozveédél ze souhrnné
1 zpravy tovarny. 8.5. zaslal zastupce v Jaroméfi poZzadované
parametry s tim, Ze fotografie motocyklu nejsou k dispozici
a jejich zhotoveni by si vyzadalo delsi ¢as. Zajemce v Rakov-
niku si koupi c¢tyftaktniho motocyklu rozmyslel, a tak po do-
¥ tazu od fy Wenke, jak to vypada s prodejem datovaném 28.5.
. ptisla 30.5. odpoved, Ze zakaznikovi byla dodana JAWA 175
Special.

Dilezitou tlohu pfi praci prodejct hraly jist¢ i1 dobré
osobni vztahy. V archivu firmy Wenke se zachovala kores-
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- * ) pondence s panem Vefmifovskym, ktery mél do roku 1938 generalni
A A W/{fw{/ zastoupeni firmy Aero pro Ostravsko se sidlem v Moravské Ostrave.

V jednom z dopist je i nabidka na koupi necely rok staré limusiny

N : : & Aero 30, se kterou jezdil p. Oldfich Wenke, za cenu cca 20.000 K¢.

¢ "Z M’/ﬁ{,{, &W’ ' Katalogova cena vozu v té dobé byla 26.800 K¢&. Neni jasné, pro¢ oba
Pan panové nepouzili pro komunikaci telefon, ale radéji si dopisovali.

Vendelfn B fha, Pravdépodobné to bylo v té dobé nejvice spolehlivé feseni.

sstupce fero, . Ptipravil Jarda Dufek —JD —

Rakovanik. Foto Indian dodal K. Ji¢insky

—=FR0ROEE———
Kolem ENKY

O historii vzniku voziku Aero 10 HP bylo uz napsdno moc a moc stranek a celkem vzato neni v ni — az na nékteré nejasné
detaily — téméf nic k objeveni. Nicméné o nazvu, resp. znacce jeho predchtiidce ,,ENKY*®, jejimz konstruktérem byl ing.
Bfetislav Novotny, neni dosud vSechno jasné. Pfiznadm se, Ze ani v kniZce o aerovkach, kterou jsem pied lety napsal, jsem se
nevyvaroval v tomto punktu nepiesnosti (ostatné se casem v knizce naslo i par dalSich). Na str. 24 — 25 je n¢kolik odstavct,
vénovanych Ence a ,,zdhadé 3 K*. Nize uvadéné fadky a obrazky jsou k nim zajimavym doplitkem.

Kvalitni anto ENKA — 20.000 K¢

AUTOSALON STAND 80.

ENKA, F. KOLANDA & SPOL.,

_ tovirna kvalitnich lidov§ch vozi.
PRAHA VIII, - Strassburg. — Telefon 391-13.

Na prvnim obrazku je kulaté logo s pismeny N jako Novotny a K jako ??? (mimochodem — na zZadné fotografii Enky jsem
tohle logo nenasel, coz ovSem jes§t¢ neznamend, ze neexistovalo — viz kauza Zeman-Peroutka) — oznacme tedy prozatim K1
coby Kalenda, coz je zfejmé nespravné odvozeno z fonetické podoby litery Ka. Tak se toto jméno nékdy objevilo v tisku
s tim, Ze tento pan coby knihtiskai slibil ing. Novotnému finan¢ni podporu k rozjeti vyroby Enky. M¢lo se tak stat u malé
firmy Kosaf a spol. v Praze-Libni — to bude zfejm¢ nase K2. Le¢ vSe dopadlo nakonec jinak — finan¢ni podporu ziejmé
poskytl majitel tiskarny v Libni Josef Kolanda (K3) a vyroby se ujala firma FrantiSka Kolandy (K4!!!). Jak a zda vtbec byli
Josef a FrantiSek ptibuznymi jsem se nedopatral, nicméné na chladi¢i n€kolika desitek vyrobenych Enek se objevilo logo
v podobé, jak je zname (poznamka: inzerat se tyka autosalonu v roce 1928).

¥ Ze byly rody Kolandt a Kogati asi zakotveny v Libni, svédéi n&kolik zminek v historickych prame-
~  nech: diikazem toho, Ze tiskarna Josefa Kolandy existovala uz pied I. svétovou véalku, je mala notic-
ka na plakaté, zvoucim obecenstvo na

umélecké drama TIGRIS ve Ctyiech jedndanich, v némZ predvadi se tvrdoSijny zdpas
dvou protivnikii, 7 nichi kaZdy je nepiemoZitelny, detektiva Rolanda s krdlem
lupi¢a TIGRISEM.

Mané chvi se na rtech otdazka: ,,Kdo 7 nich je silnéjsi? Kdo zvitézi? “
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- Sensatni! 1 a pil hod. na scéng! Sensatni! -
Predvadi od 23. do 27. hfezna 1913

Murafictuo hioaraf U Praze-Libni.

Déti ani v privodu rodiéii nemaji na tento program pfistupu; proto o svatcich predstaveni o 2. hod. odpol.
odpada. O svatcich hrati se bude vidy o 4., 6. a 8. hod., ve vedni dny v 8 hod. vecer.
/ Tishem 3osela Rolandy v Prase - kibni

i —— ——

Tiskla ovSem také knihy, napt. v roce 1937 pro nakladatelstvi Alois Hynek v Praze I titul Indianek Paw (T. Gredsted) a jesté
v letech 1946-1948 pro nakladatelstvi Jana Papika hlavn¢ knihy v edici Knihovna detektivniho klubu a v Edici Olymp.

Old¥ich Kosaf byl od kvétna 1935 novym zalétavacim pilotem tovarny Avia (tehdy ¢ast koncernu plzefiskych Skodovych
z&vodl) — zahynul 20.12.1938 v Praze na letounu Bk.534.547 — vztah k firmé KoSaf a spol. v Praze-Libni neni potvrzeny.

V 60. letech byl Jaroslav KoSar $éfem konstrukce obrabécich stroji Vyzkumného tstavu obrabécich stroji a obrabéni v
Praze-Libni, Na Zertvach 24 — pobliz jsme mivali v Rikatadu schiize ACC Praha !!!).

Ptipravil Karel Jicinsky
OO

Ze dna archivu

Jisté mate ve své knihovnicce piivabnou knizku ,, Staria se u¢i automobilistou®. Kromé chlapce, okouzleného malym zlutym
vozikem Aero se znackou P-12.21, hraje v pribehu diileZitou roli i jeho majitel pan Jandk, toho casu riditel tovarny Aero
(JUDr. V. Kabes tuto literdarni licenci jisté autorovi J. Jezdinskému prominul).

Pan ing. Zdenko Jandk vsak skutecné existoval a v dobé prvnich
aerovek zastaval vyznamny post vrchniho sekcniho rady ministerstva
verejnych praci a funkce prednosty jak automobilniho tak i leteckého
oddeleni. Z jeho pera je i nasledujici novorocni vins:

Preji si, aby si automobilisté uvédomili, Ze
se nepodafi upraviti otdzky automobilnf
k Gplnému uspokojeni ani zdkonem, ani mo-
cf, ahi donucenim, nybrZ jen tehdy, aZ na-
bude vrchu mravni védomi, Ze veliké vy-
hody a velikd prava, kterd jsou automobili-
stim dédna moZnosti uZivati vefejnych ko-

ING. ZDENKO JANAK, munikaci, uklddaji zdroveni v&t3i povinnosti
vrchni sekéni rada ministerstva verej. praci, pfednosta auto- a v&tsf ohledy k ostatnim.
mobilniho a leteckych oddéleni. s Preji automobilismu, aby se vSichni, kdo
Prani konkrétnich véci nevyslovuji Zadn4. o ném rozhoduji, kdo jej vytvafi, kdo z n&ho
Automobilismu pfFeji, aby ti, kdoZ jej pro- maji prosp&ch nebo viibec jsou na ném inte-
vozuji, ¢inili tak ekonomicky a racionelng, resovani, spojili k usilovné praci za veli-
tak aby se vZdy vice upeviiovalo postaveni kym cilem: ,,vytvoriti mohutné a silné ve-
automobilismu v dopravnictvi a aby vzrl- fejné minéni na prospéch automobilismu a
stalo presvédéeni o tom, Ze je duleZitou sloZ- presvEédleni o jeho dfleZitosti a konedn# vy-
kou hospodérského i verejného Zivota; aby volati plnou sympatii k nédmu v celé ve
jej provozovali tak, aby silila divéra v jeho Fejnosti”. -
spolehlivost a bezpe¢nost a koneéné tak Dojde-li ke splnéni tohoto cile, pak bude
ohleduplné& k ostatnim uZivateliim verejnych viecko ostatni pfiddno: dokonalé silnice,
komunikaci, chodcim i povoziim a druhym usnadnéni dopravy, vyhovujici zdkonnd
automobilistim, aby vznikla a se udrZela Uprava i vSecko ostatni, po &em automobiln
opravdova sympatie k nému. kruhy touZf. Bude to pak jen otdzkou doby.
OO

Skoro na dné jedné z krabic lezely i dvé vzacné fotografie, zachycujici prvniho feditele Service Aero Jaroslava Freie pii
zku$ebnich jizdach s malou aerovkou 10 HP, pfi nichz se pokousel odhalit, co se na ni mize porouchat a tedy i co asi bude
zapotiebi nejcastéji opravovat a které nahradni soucastky mit ve vét§im poctu na skladé. Pry takhle testoval i prvni , tficitky*.
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IO Ptipravil Karel Ji¢insky

Ing. Vladimir Balcar
20.9.1900 — 10.1.1983

Rodak z Prihonic, po maturité na redlném gymnaziu vystudoval strojni odbor na
CVUT v Praze. Po prezen¢ni sluzb& u automobilového praporu pracoval u firmy
Bratii Sulcové, byl jejich $vagr.

V roce 1928 nastoupil do tovarny Walter, a.s., Jinonice. Kratce byl feditelem
prodejny a opravny v Brné.

V roce 1935 piesel do tovarny Aero dr. Kabese v Praze Vysocanech jako ko-
mer¢ni feditel.

Od mladi miloval motoristicky sport, jezdil jiz na strojich L&K, s ttikolkou
Walter, BSA se sajdkarem, pak s automobily Aero. Utastnil se soutézi i zavodi.

Psal mnoho ¢lankt do Narodnich listii za Ligu motoristii. Po valce pracoval jako
vedouci titednik v UP 20 a v Mototechné. Byl dlouholetym ¢lenem Svazu zavodni-

P kt veteranid. Foto je z podzimni schlize na Kubanském nam., dne 20.11.1982, kdy
Foto z archivu E. Mathausera jsme se sesli naposledy.

J. Bfiza
Prevzato z casopisu VETERAN ¢. 45/1998 — do Aerovkdre prispél Karel Jicinsky.

S SoaE—————
Historie ,,Lochotina®.

Prvnim vyznamnym motoristickym podnikem v Plzni byl ,,Zavod do vrchu Lochotin — Tfemosna“, ktery se konal jiz v roce
1914. V den jeho konani doslo shodou okolnosti k atentitu na naslednika rakousko-uherského mocnarstvi Frantiska
Ferdinanda d"Este v Sarajevu. Na trati dlouhé 6,1 km bojovali jezdci ve dvou kategoriich — motocykly a automobily. Trat’ byla
prasna a zavodnici na ni dosahovali primérné rychlosti ptes 90 km/hod.

Zavod byl obnoven v roce 1923 a ziéastnil se jej mimo jiné i Cenék Junek na Bugatti ,,Tank®. V nasledujicim roce si zde
Eliska Junkova zajela sviij prvni zavod jako fidicka za volantem Bugatti 29/30. Cen&k Junek piedvedl novou bugatku
model 35.

V roce 1933 byl usporadan 1. ro¢nik slavného mezinarodniho — zatim motocyklového ,,Lochotinského okruhu®. Automobi-
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ly se poprvé zacastnily 2. ro¢niku 1934. Hlasatelem byl F.A. Elstner, vozy byly pfed startem vazeny. Jezdec Novozamecky na
voze Aero Special (start. ¢. 85) havaroval, Josef Gruber s Aero 662 (start. ¢. 87) skon¢il na 9. misté.

Ve 3. ro¢niku se jako jediny aerovkai umistil v kategorii do 1100 ccm Vaclav Kubin na Aero 30 az na poslednim osmém
mist¢ jako neklasifikovany.

V nasledujicim roce bylo zastoupeni aerovek bohatsi — Vladimir Formanek s vozem Aero 30 (start. ¢. 28) se v kategorii do
1100 ccm umistil z 12 zavodnika jako 8., ovSem dalsi jezdci na ,,tricitkdch® v téze kategorii vzdali — Véaclav Kubin (start. ¢.
22) v 8. kole, v 9. kole po havarii Emanuel Kurka (start. ¢. 26), Pavel Steinberg (start.¢. 33) a Pavel Freud (start ¢. 32) na stroji
se Ctyfvalcovym motorem. V kategorii pfes 1500 ccm byl Artur Mahr (start. ¢. 53) klasifikovan na 3. misté¢ — dojel az po
¢asovém limitu s vozem Aero 2000 (dnes ptezdivany ,,VotiSek™ podle tviirce karosérie ing. Votiska). Pozn. red.: Snimek vozu
p- Mahra byl uveden v Aerovkari ¢. 5/2015, str. 10.

Rocnik 1938 skoncil pro aerovkaie velmi uspésné — v kategorii automobil do 1100 ccm skondil jako 2. Vladimir
Formanek (start. ¢. 2) a jako 3. Vaclav Uher (start ¢. 6) — oba na vozech Aero 30. V kategorii automobill do a pies 2000 ccm
obsadili aerovkari na ,,padesatkach® 3., 4. a 5. misto v pofadi Ladislav Mikula (start. ¢. 9), Vladimir Vojtéchovsky (start. ¢. 8) a
Ferdinand Jansky (start. ¢. 11). Tento ro¢nik byl poslednim pied 2. svétovou valkou.

8. ro¢nik se konal az v roce 1949. Tehdy se na Lochotin¢ objevila na startu naposledy aerovka. Byl to viiz Aero Special
Jaroslava Jonaka (start.c. 18), ktery dojel do cile na 2. mistg.

Petr Klusak
————e OO —————

V minulém Aerovkafi jsme uvetejnili ¢ast programu AUTOSALON 1936. Dnes pokracujeme a opét na pieskacku v Historické
rubrice a v Technické rubrice. Je zajimavé, ze i tehdy dochazelo k malym pteklepiim — viz na str. 6: ,,Jaké rychlosti dociluje
model 1917?* Rec je samoziejmé o modelu 1937. Nekteré technické informace uvedené v brozute jinde nenajdeme.

Automobily Jsme jeding leskoslovenskd tovir-
A . na, %te:’ra' ruE{ u suych voz# za ma-
ero 30 vyrdbime ve &yfech provedenich: ximélni spotieby.

Cim se vyznaluje
model 1937?

Jakd jest spotfeba

pttisedadlovy otevieny viiz, tiise
dadlovy sportovn{ roadster a pro- Které jsou dalii znaky '

stornou, pohodlnou limusiny. novébo modely 1937¢ Diferencidl umistény ve pfedu mé
Pro moﬂelyr 1937 Afro 30 pouZil nehludné soukoli Gleason. Viz
jsme -,miet};c:h zkuenostf, taki - Aero mé vlastn{ konstrukeci pfed-
pnné&unfc viz do viech detaild vy- ntho néhonu, Mohutnd dimenso-
zkoudeny a zdokonaleny. _ vanymi nosnymi osami jsou v di-

ferencidlu vedeny hnaci hiidele,
jejich? pohonné klouby jsou umi-

Modely 1937 jsme jefté dokonalej: stény ve stiedy ndbojii pfednich
:irypr?ili. Kaidﬁ'r viz jest stan-
artn atfen hvézdicovymi ko . : -
ly, pf'eggfmi narazntky, };§ecl‘ma m,dcoi zarucuge grvayr;hvost, bez-
okna jsou opatfena pateatnim ne- vadny vykon a tichy chod.
rozbitelnym  sklem, pouiivime '
jesté leplich materidld na polfrd-
Fovini sedadel, ptindfime nové
barvy vozd. Limusinu vyrdbime
nyni deld{ o 20 cm, coZ cestovini

fak se osved&il motor

. yre . ) vykonu 3o HP pii 3200 obr./min.
oot da oo, T o Pobyblivé i motors vyvident
ystopo jehlov4 ojniéni loZiska. Dvoutak?t-

z vozu jest velmi pohodlné. U li-
musiny jest postardno ¢ dokonalou

ventilaci ptednim sklem, které jest 7 ,
vy souvaa;.ﬁ pohybujicich se souddsti. Motor

vozu Aero jof Tovirna Vim milerdda da pisem- lostni skiini, diferencidlem. od ng&-
aou ziruku, Ze sporfeba Valcho hot jsou pohinéna prfedni kola.
vozu pti cestovnim priméru 60 km Cely tentoblok jest ulo-
za hodinu nebude vétd{ nez 8 lierd. fennagumé.

I

Doporucte predvadédi jizdu. Doporucte predvaded jizdu

4

kol. Cely hnacl mechanismus jest
kryt a pohybuje se v olejové ldz-

Vaiebo vozus Piimo skvéle. Viz Aero jo jest
opatfen <dvoutaktnim motorem o©

ni motor jest jednoduchy a spoleh-
livy. Dvoutaktni dvouvilec ma g

. Aero 3o tvofi kompakei, snadno
pfehledny a piistupny blok se star-
terem, ‘dynamem, spojkow, rych-



uzivdte _

Rizeni jest konstruovéno takovym
zplisobem. fe ka?dé prednf kolo
ma svou fidicf tyd. jejiz kloub jest
umfstén v témZe stfedu jako vy-
kyvné poloosy. Velky rejd prednich

. kol wmoifuje otiden! i na dzkych
.?lnidéchﬁ;}?ndni za}fidénf Vﬁzyg é!::af
Spatné piistupnd mista a vyhy
prekdzkér.

Doporucte predvadédi jizdu.

Sedi Vs vhz dobre i na _

Spatné siknici? Vykyvné poloosy a pérovini jest
dal¥{ prednost nafeho vozu. Vie-
chny 4 polosy jsou vykyvné, kaz-
dé kolo jest samostatné odpérovi-
no, dlouhymi, silnymi, listovymi
péry. Zivés zadnich kol a poloos
Jest umistén pod stfedy kol, takZe

kola zbstdva)l ve spr!v-né stopé i

ph_ gpdhy\buﬂper a poloos, zejména
na ‘Spatné silnici.
‘r

Doporucte predvaded jizdu.

Jdk startuje Vi viz

Jakého Ftzeni
u Valich voz?

v Zithéd N4¥ vhz jest vybaven dokonalym
startérem -a baterif o 65 amp./hod.
Startér jést moderni, nehluény.
Motor Aéro 3o startuje za kaZdé-
ho potasi ie a ihned.

Jaké rychlosti dociluje

model ror7? 100 km/hod.; pHi tom cestovni
primér, 'ktery docilite s na¥im vo-
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Uvaha o vzajemné nevraZzivosti
naSich Fidica.

zem jest podstatnd vy8{ ne? u vo-
zl jinych v disledku reservy sily a
s nf - l{ené stoupavosti a akcele-
race. Vliz mé nejniz¥f moZné td-
iS¢ zeé viech domicich automo-
biléi. ptes to vzdilenost nejni¥¥ftho
bodu vozu od zemd jest 21 c¢m,
coZ zase u porovnin{ s ostatnimi
vozy jest nad primér pfiznivé.

K dosaenl vysokého cestovnfho
priméri napom4h4 krom¢ toho $i-
roky rozchod kol, mé&kké pérovin{
a dokonal¢ ¥izeni.

® Doporucte predvddéci jizdu,
aby se mohl zdjemce o nasem
tvrzeni sdm presvédditi.

Jaké montujete
pneumatiky? Tovdrna montuje standardné na
viiz Aero 30 superbalony v rozmé-
ru 130X 40 znacky Bata Superb —
Kudrnié neb Semperit.

Ostatni pneumatiky doddvime za

priplatek rozdilu nikupnich cen.

Jsou Vase nové modely

ti55i? Nové modely maji ulo¥ent
motoruna gumé, které tlumi
hluk a zichvévy a zvyduje trvan-
livost motoru i chassis. Zdatild
konstrukce tlumide sséni,
vyfuku a tiché Gleasonovo
pfevodni soukol{ pFispivad
rovnéz k tomu, Ze vozy Aero jdou
tife i pfi velkych rychlostech,
které vyvijeji.

Vazeni pratelé, dnes si dovoluji piedlozit vam obsahlejsi ¢lanek na vySe uvedené téma, které snasim milovanym
motorizmem souvisi. Jako star§i pAn mohu srovnavat moralku fidict pted 40 lety a dnes. Jizda autem na moji zahradku trvéa asi
hodinu, béhem které miij vnuk pfi dnesni povinnosti svitit i ve dne napocital mezi potkdvanymi vozidly pfes Ctyficet s néjakou
zavadou osvétleni, takova je dne$ni moralka naSich fidi¢t. Pfitom doba, kdy moje generace pfi nakupu asymetrické zarovky
musela vystat na chodniku hodinovou frontu, az byl pfednostné vyftizen jejich prodej organizacim, patii uz davné minulosti,
zatimco dnes se autozarovky prodavaji skoro u kazdé benzinky. To v takové Italii jsem pi#i no¢ni hodinové jizdé autobusem
narazil na jediné nefunkéni pravé zadni svétlo u firemni dodavky. Domnivam se, Ze podobnou moralku maji i v sousednim
Némecku, kde se ale ve dne nesviti a ja tam za nakupy v noci nejezdim. Netouzim ale po navratu k néjakému ,,policejnimu
statu® v totalitnim rezimu, kdy v mensi hustoté provozu bylo zhola nemozné projet v noci celou Prahou od severu k jihu
s jedinou nefunkéni Zarovkou bez pokuty. Vzpominam, Ze moji vrstevnici obéas takovou sazku uzavirali, ale nikdo ji nikdy
nevyhral! Tehdy si kazdy ridi¢ staré¢ho auta pfipadal jako uprchly vézen na ttéku a neustdle vymyslel objizdné trasy mist
castéjsiho vyskytu dopravnich hlidek. Nyni si zase jako majitel ojetého auta pfipadam jako vlastnik atomové bomby bez

zékonem pozadovaného zbrojniho pasu.



Mnoho nasich fidi¢i rychlostni limity nerespektuji vitbec nikde, v obcich, mimo né i na dalnicich a pfitom na ty, co
predpisy dodrzuji, Casto blikaji, troubi a vysilaji vulgarni posuiiky. Agresivni zpusob jizdy naSich fidi¢t dosahl takového
stupné, ze vytlacuji pomaleji jedouci auta ze silnic! Viibec se neroz¢iluji nad novou modou masového budovani ,,skokanskych
mustktl zejména u nastupnich ostruvkl tramvaji a jinych pfechodii pro chodce hlavné na velmi nebezpecnych komunikacich
dvouproudovych. Naproti tomu se domnivam, Ze na n¢kterych bezpeénych komunikacich bez zastavek, prechodd a boénich
ulic by zvyseni povolené rychlosti na 70 pomohlo odstranit nebezpecné piedjizdéni téch, co tam méstskou padesatku dodrzuji.

Zamyslel jsem se nad pri¢inou agresivity fidict. Nektefi jednotlivei se v demokratické spolecnosti chovaji jako by to byla
né¢jaka ,,cochcarna“. Tento vyraz jsem kdysi pochytil od damy, kterd jednu velkou mistnost v patfe rekreacni chalupy takto
nazyvala zlogického dtivodu, ze si v ni kazdy Clen rodiny mohl opravdu dé€lat co chtél, tieba dupat po podlaze kolem
pingpongového stolu nebo vyrabét decibely tehdy jesté na paskovém magnetofonu. V demokratické spole¢nosti osobni
svoboda jednotlivce neni neomezena a vzdy a vSude konéi jednoduse tam, kde zac¢ind obdobna osobni svoboda jiného
spoluobéana. Pfitom zajmy takovych dvou jedincti mohou byt silné protichtidné!

Moje nekdejsi tivaha vstoupit jako dichodce do politiky s moznosti navrhovat zmirnéni nasich kocourkovskych zakont
ztrp&ujicich Zivot motoristdl, prevazilo rozhodnuti dokongit rukopis knihy s pracovnim nazvem ,,Skoda Popular a Rapid o¢ima
konstruktéra renovatora“. V malé kapitolce jsem strucné shrnul jesté vyvoj automobilové konstrukce za dobu od ukonceni
vyroby Popularu do soucasnosti a pak se zamyslel, jestli se také zlepsilo chovani fidic¢i. Bohuzel nikoliv, nehodovost je stale
vysoka. Ctenafi snad prominou, Ze miij mozek pracuje ve velmi §irokych souvislostech. Ceské republika uz nékolik let drzi
nelichotivy svétovy primat v tom, Ze pocet rozvodi v kalendainim roce pifevySuje pocet nové uzaviranych siatkli! Mnoho
takovych nestastnych jedinct je pak psychicky narusenych ¢i vy€erpanych a zptisobuji vazné dopravni nehody, bohuzel
statistika této priCiny nikde neexistuje. VEfim tomu, ze kdyby tito jedinci v obdobi svého rozvodového fizeni odevzdali fidicak
do depositu, ze by nehodovost ponékud poklesla. Bohuzel takové drastické feSeni neni mozné uzakonit uz z toho divodu, ze
by hrubé omezovalo osobni svobodu jednotlivee. Docela chapu, pro¢ psychologové ve vSech vyspélych zemich halasné
nabadaji: ,,Nez usednes za volant, polib svou Zenu!*

Netusim, kam a pro¢ nasi fidi¢i potad nékam piehnané pospichaji. M¢l jsem hodného zeté, vek 27 let, ktery jednoho rana
trochu zaspal do zaméstnani. Po povodnich v r. 2002 volil objizdnou trasu do Prahy, kterou nemé&l dobfe zaZitou a v okoli
Kralup se se slabym vozem Skoda Favorit pustil do riskantniho predjeti dvou naklad’akt s vlekem jedoucich za sebou.
V krizové situaci jeho netrénovany organizmus ve stresu selhal a misto jednoduchého uniku do pole trefil protijedouci kamion.
Dcefi zachranil zivot a zdravi bezpecnostni pas a za 3 dny odeSla znemocnice ve Slaném bez nejmensich nasledkd.
Nepfiipoutany fidi¢, jehoz vymluvou bylo, Ze v pfipadé nehody nechce dozivat na voziku, pfevezla zachranna letecka sluzba na
Bulovku. Tam jsem ho nakonec nasel v marnici.

Moje kniha kon¢i starou hlaskou J.A. Komenského: ,,Vseliké tot’ kvaltovani dobré toliko pro hovado jest.

Tomas Slaby

ORIGINAL
SERVIGE

Dnes v Technické rubrice najdete:
str. 11 - 14 — Brzdy A 30 a A 50.

str. 13 a 14 — Brozura Autosalonu 1936 (2. pokracovani).

str. 15 - 16 — Hydraulické brzdy A 50 a inzerce ojni¢nich lozisek pro A 1000.

str. 17 — Originalita A 30 — 1934.

str. 18 — Cenik diltt A 30 z . 1938 (4. ¢ast — posledni — spodni fadek je bohuzel nekompletni). Cenik zaslal Petr Klusak.
str. 19 — Seznam vykrest pro vozy A 30 — chassis — rdm — kola. V seznamu jsou uvedeny jen vykresy, které mame

v archivu! SV V= S—
Chceme mit aerovku autentickou? Originalita vozi Aero 30 a 50.
Vyvoj brzdovych celisti A 30.

Na prvnich dvou snimcich je zachyceno 1. provedeni brzdovych ¢elisti, které bylo montovano ziejmé pouze do 500. vozu.
Vykres neni k dispozici. Z fotek je vidét, e Gelist ani obloZeni nejsou u zadniho &epu pieruseny. Celist je pouze z plechu bez
vyztuzeni a do volné polohy ji vraci jedna pruzina. Kdyz se zamyslime nad funkci tohoto provedeni, tak zjistime, Ze pfi
brzdéni cela Celist s obloZenim zabrala téméf cely obvod bubnu, ale tim se zadni patky celisti z ¢epu musely zvednout.
Myslenka to byla dobra, ale jak uz to byva, i dobré myslenky v praxi mnohdy nefunguji. Je zfejmé, zZe tato Celist nevyzadovala
levé a pravé provedeni, pouze se otocila. Za zminku jesté stoji piivodni provedeni brzdové paky s otvorem pro napinaci Sroub.

Na nasledujicich snimcich je dalsi pfechodné provedeni jiz samostatnych brzdovych &elisti od 501. do 1850. vozu. Celist
tvoii dva plechové vylisky (plech 2,5 mm), které jsou elektricky sbodované. Ze snimki je patrna horni a dolni Celist (pro
predni napravu). Zadni ulozeni Celisti bylo zfejmé¢ obdobné jako u prvniho provedeni. Toto provedeni se také neosvédcilo,
jelikoz dochazelo k deformacim celisti.
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Od 1851. vozu byly pouzivany litinové Celisti a uvadény jsou jako par pod ¢. L 2113. Obdobné litinové provedeni uvedené
pod ¢. L 2129 bylo uzivano ziejmé téméi soubézné s L 2113. Lisilo se hlavné zaoblenym tvarem vyduti pro matici packy
spojovaci ty&e fizeni. Pouziti litinovych &elisti je nékdy téZ uvadéno od 1601. vozu. Celisti jsou velmi stabilni, ale jejich
nevyhodou je moznost lomu. Na snimku je spodni ¢elist v misté vyduti svafena.

Posledni provedeni celisti je z zelezného plechového pasu o sile 4 mm. Uvedeno pod ¢. L 2173 a L 2174 od 24. série.
Model 1939 byl jiz témito ¢elistmi vybaven. Funkéné jsou tyto Celisti bezproblémové.

Neni znamo, ze by néckteré ,tiicitky* byly z tovarny vybaveny hydraulickymi brzdami. Zfejmé od tohoto zdméru bylo
upusténo z divodu pocatku valky.
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Trochu teorie a matematiky k brzdam pochazi z knihy ,,0Osobni ¢tyfsedadlovy automobil AERO 30“ (nedatovano). Do
Aerovkafe zaslal Petr Klusak.

Obr. 22. Schema plevedi brzd.

No#ni brzda.

Celkovy pfevod na kola:
220
o 2.05 Lo JO 175

40 13 318

355

80

Ruéni brzda,

Celkovy pfevod na zadni kola:

355,
60

Dale text na str. 14.
e TR A T

80
13

L PCY

*2.0'5, 318 =

Format brozury AUTOSALON 1936 neumoziuje systematicky pietisk. Strana ¢. 8 brozury patii jesté k vozu AERO 30 a str.
16 brozury navazuje na AERO 50 (stranky uvetejnéné v minulém Aerovkaii).

Kolik litrd smési
pojme nddrika?

Jaké chassis maji
Vale nové modely?

Pohonnd smés jest ve velké nddrii
na vice nel 45 litrd. Nidri jest
rozdélena dvojitym uzaviracim
zafizenim na hlavni p¥ivod o ob-
sahu ca 40 a reservu ca 5 I,

Chassis jest tvofeno ocelovymi
nosntky zavieného ski{fiového pro-
filo, Ocelovi podlaha vozu jest
elektrickym svifenim pfipevnéna
ke spodku nosného rimu, Vzdile-
nost nejnizifho bodu chasssis od
zemé jest 210 '‘mm, cof jest vice
nezli u viech ostatnich vozil

D

Doporucte predvadédt jizdu.

13

Jest vidz Aero jo
pohodinéjii neili véz
Aero 307

Co jste udélali jeiré
pro pobodli klienta?

16

plyny jsou odvidény, aby nerudily
fidife, Prednf sklo limusiny jest
vykldpéci, samozfejmé nerozbitné,
jako 1 ostatni okna vozu Aero a je
opatfeno dvojitym  tandemovym
stiradem.

Vi3z Aero 5o jest vétd{ o 8 em. —
Velky rozvor umoznil umistiti zad-
ni sedadla limusiny jeité pred zad-
ni osu a jedté zajstiti bohatstvi
mista vpfedu, vzadu i nad hlavou.
Také vytka vozu nad zemi jest
znaénd 210 mm. Viz jest nizky
na pohled, ale ve skutednosti je
vyfe nad zemi nef fada zdimlivé
vysokych automobild, Dvefe limu-
siny Aero so daji s¢ oteviiti do
pravého thiu, &imf se ziskd velmi
pohodind prostora pro nastupova-

ni a vystupovani.

Opravdovou vymoZenost jest
shrnovaci stfecha. Tovima Aero
jako prvmi u nis provid{ standard-
né kvalitni shrnovaci stfechu, Ka%-
di limusina Aero so jest bez p¥i-
platku opatfenz shrnovaci stfe-
chou, Majite] limusiny Aero 5o zi-
skiva tedy bez p¥iplatku universdl
ni{ automobil, ktery za nynéjtho
stavu techniky zpamend nejdoko-
nalefi fefeni problému karoserie
pro viechny poméry. -— Tovirna

Doporuéte predvadéci jizdu.



Pred Casem jsem v Aerovkati uvedl ¢lanek o sefizovani mechanickych brzd A 30. Matematicky vypocet pievodu na kola je
zajimavy, ale jak je to v praxi? Tento priklad pfedpoklada, Zze vacka rozpinajici Celisti je v pocatku zabéru v roviné s ploskami
Celisti a paka vacky je v nejvétsim zabéru kolma k brzdovému lanu. V praxi vSak diky opotiebeni oblozeni, privésu brzdovych
lan, bowdenu pfedni brzdy, vilim v celém systému a pod. je situace jind. Pfedné, vacka bézné rozpina Celisti pod néjakym
thlem (na schématu by zaéinala zabirat pii 0°). Cim vétsi bude thel vacky viici ploskam &elisti pfi zabéru, bude sice piisobit
vétsi silou za predpokladu, Ze paka vacky je kolma k brzdovému lanu, ale v tom pfipadé bude pedal brzdy vykonavat podstatné
delsi drahu, coz je nevyhodné. Pokud paka vacky diky opotiebeni oblozeni jiz nebude kolma k lanu, ale bude s lanem uzavirat
tupy uhel, bude se brzdny ucinek rapidné snizovat. Extrém, ktery jsem vidél, byla paka vacky témét v roviné s lanem. Onen
aerovkar nemohl pochopit, pro¢ to nebrzdi vitbec.

Podivejme se na uhly, které sviraji brzdova lana s ,,motylkem* pedalové trubky. Uhly, tak jak jsou zobrazeny na schématu,
zarucuji, ze predek bude brzdit vice. U starS$iho provedeni ,,motylku®, kdy lano bez pferuseni prochézelo pies kladky, se sila
vyrovnavala, coZ bylo také nevyhodné.

Dodat Ize na zavér jen to, abychom se pii setfizovani brzd pokud mozno blizili ke stavu na schématu. Z toho také vyplyva,
jak je dulezité, aby vSechny 4 brzdy byly sefizeny stejné.

Jak jest vypraven
roadster Aero 50f

—JK —, schéma Petr Klusak, ¢ast foto Michal Fiala

—————e.EROR O

Acro diva tim na svil) viiz Aero §o

Ei’-idavek v hodnoté nékolika tisic
orun.

Kufr jest velmi prostorny, cely

dalountn, — K normdin{ vfzbro]i
Eati‘( také teplomér a dvé reservni
ola, — Elektrickd soustava s dy-

namobateriovym zapalovénim je
stejnd jako u vozu Aero 30, aviak
baterie md kapacitu 100 amp./hod.
Nz nidem nebylo fetfeno, kde bé-
zelo o pi"epychové pohodlf, bez-
pe¢nost a prijemnou jizdu. Viude

- bezpednostni skla — 1 po stra-

nich, predni sklo vyklipée!, opa-
ttené dvojitym stiralem. Vptedu
ktesla, vzadu mékce pérovina, fa-
lounénd sedadla. Viude dosti mista.
Rovnd podlaha. Oblozené peddly.
Calounény vnitfek kufru. Siroké
gvei‘e s modernimi 24avéry a zdm-
y.

Calounéni ;c-st koZené, postranice
jsou vétraci, snadno odnimatelné,
a skladné do obalu, ktery dostane-
te s vozem. Pfedni bezpeénostni
sklo jest sklopné. Za prednimi se-
dadly dosti prostornymi pro 3 oso-
by jest pod smaltovanym krytem
reservni sedadlo a mnoZstvi mista
na zavazadla. — Dva karburito-
ry. — Jinak stejn& bohatd vybava
jako u limusiny.

® Doporuéte predvadéci jizdu.
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Jakd jest viasiné wyzbroj

vozy Aero jof

Do standardn{ v¥bavy patfl kro-
mé shrnovaci strechy uw limusiny;
> reserval kola s pneumatikamn,
kompletni elekerickd vyprava s vy-
bornfmi reflektory, osvétlenim
lsla, 2 stopkami, osvétlen] tacho-
metry, tandemovym stiralem pied-
ntho skla, ukazovateli sméru, dvé-
ma klaxony, viechna skla bezpel-
nostni, pfedni sklopné, velky ta-
chometr na 14¢ ki, s tdaji o

m obrdtek motoru a s oznadenim,
pH které nejvy$él rychlosti je 24-
doucf zména plevodu; na rozvod-
né desce jest kromé toho pidka na
predstih, plynova pidka, uzdvér
vzduchu, ruénf houvkadka a rizné
vypinade, chromované pfedni na-
razniky, Zaluzie na chladiéi ovla-
dand od Fidide, teplomér, bohaté
kvalitni mafadl s mé&fidem tlaku
pneumatik v solidnim obalu, pre-
pinade svétla na nohu noZnim pe-
dilem, olejové slumide vpfedu,
wecl vzadu, zpétné zredtko. zd-
mek na volant,

@

® Doporudte ptedvadéci jizdu.
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Hydraulické brzdy AERO 30 a AERO 50.

Jiz koncem roku 1936, tedy v roce pocatku vyroby A 50, byla zpracovana dokumentace pro hydraulické brzdy téchto vozi.
Platnost je od 11. série 1937 (Cast vozl), ale nékteré ,,padesatky* byly pfedélany z mechanickych brzd jiz v sériich 1. a 7.

Hydraulické brzdy Ate-LOCKHEED (vysvétleni zkratky ,,Ate” — Alfred Teves), obr. ¢. 1 znavodu k obsluze uvadéla
tovarna AERO ve svych technickych ptiru¢kach o automobilech Aero 30 a 50. V souvislosti s obr. ¢. 9 je napt. uvedeno: ,,Pro
potrubi musi se pouziti médéné trubky, uvnitt i vné leskle tazené a na meékko vyhtaté! Ani rozsifeny konec trubky nesmi byti
tvrdy“. Lidé mnohdy délaji tu chybu, ze pfi renovaci pouZiji novou trubku, koupenou ve stavu tvrdém nebo polotvrdém a tuto
neupravi vyzihanim. Nésledné za provozu trubky praskaji ve své rozsifené ¢asti, dotazené holendrem. Urcité i dal§i pokyny
stoji za zminku.

Kromé brzdového systému Ate-LOCKHEED pouzivala tovarna druhy typ brzdy — ,,Klama“ — Ing. Miroslav Klapka,
Veleslavin u Prahy. Tento systém mél oddélenou nadobku od brzdového vélce, narozdil od Ate-LOCKHEED, kde byl brzdovy
valec vletovan do nadobky brzdové kapaliny. Patral jsem po blizSich podrobnostech brzdy ,Klama®“ (vidél jsem ji
namontovanou pouze na jedné aerovce — roadster zr. 1937). Z dokumentace jsem naSel zminku v knize ,,Automobily a
letadla®, (vvd. 1950). Je zde asi chyba — autor uvadi: “Je to valec tazny.“ Posledni véta tohoto ¢lanku fika: “Proto i tlaény
hlavni valec zn. Klama je celkem shodny jako valec Skoda.

NAVOD K OBSLUZE PRO HYDRAULICKE BRZDY z2£-LOCKHEED

Pasobeni Sefizeni tahel hlavniho vilce
) o . I ©Obe.7 a8
Pedél brzdy pisobi na pist hlavnihe valce, od néhoi ifr-\—p‘ 4l bz, Tahia musi bifi ok sefizena, aby byla mexi pistom o vitinl pékou vile .. Vil

vede potrubi k brzdevym valedm, umistdngm v kolovych

brzddch. Spojeni se soufastmi, které se pohybuji pfi d -
perovani a fizeni, obstardvaiji spojovaci hadice. ¥ kak- @ b-%\ @
\ / .’

péko s smolkne tek daleko dozady, aby
Také hlavni valec v provedeni ,,.C™ musi miti v
tydkou vili.

dorezile o 2980y shilnky.

Bradovi viles \ Headovy vilec
AN & poloze mezi pistem o pistnd

dém kolovém vélei jsou dva pisty, které plsobi na
brzdici Zelisti. Sedlapne-li se peddl brzdy, pohybuje se
pist hlavnihe vélee nep a flagi na kapalinu. Tente
tlak 3ifi se podle fysikélniho zékona steinomérnd
v celém potrubi, a doséhne tim zplsobem aZ do brzdovych valel, v nichZ jsou oba pisty vytlaZovéany ven, takie pritlaéuji

Higwni vdlec

Obr. 1

Zelisti na brzdevy buben.

Serizovani kolovych brzd

Vnitini Zelistové brzdy bex dvojiho pohonu (Obr. 2}

1. Matky N visfedniku povoliti

2. Staviei vistfedniky otoditi ven, ai Zelisti dosednou.

3. Stavici vistfedniky otofiti zpét, aby vznikla potfebnd wile.

4. Dotéhnouti matky N".

a b c 4
Vymontovéni hadice provadi se takio:
1. Povoli se pfesuvné matice 0"
2 Povoll se upevfiovaci motka b", pii Zemi se kidem plidrdi
mezikui "
3. Mezikus ¢ 5o vyime z Ghelniky .e”.
4. Uvolni se mezikus ,.c", pfi Zemi se piidrii koncovka d"
Pii nemontovani Ju:dlm se pastupuie obrdcend.
Hﬂdn:n nesmdl byii lakovany nebe omyvdny benzinem, peirclejem
= mmi:l steing joko ostatni gumové souldst, ofiiitl do
:rrlw s minerdlaimi oledi.
Pro potrubi musi se pouZiti médiéné trulky, uvniff i vné leskle |uz=-|c
a na mikko vyhidtel Ani roziifeny konec rubly nesmi byt berdy.

Vnitini Eelisfova brzda s dvojitym pohonem (Obr. 3

Zkrécenim tahla 0" o plestavénim péky P desdhne se rozpdti Zelisti o
vymezeni vile.

Jsou-li takové brzdy opatfeny stavécimi vystfedniky, nastavi se i tyto. Sedi-li
péka P na drafkovaném hiideli, je nutno pdku obéas pfesaditi, aby byla

dedriena sprévnd poloha péky. d d v v . b d
O vzdusneni rz
Drdik
Hadice pro odvzduingni Otvor pro pindei tekuting [
KEE pro cdvzdulnén Plipojeni na —~
vadudni vedeni Manometr

Vnitini parova brida (Obr 4) nebo veduin pumps
Hadice k pinénl Kehout MU

1. Sefiditi spodni vistrednik ,N,"

2, Sefiditi herni vistfedniky ,MNa" a Ns". Ukszazel
sratel

3. Pés musi byti pfesné kruhovy; neni-li, musi se sprévné do krubu chnouti.
4. Pasové brzdy s dvojitym pohonem vyZaduji po sefizeni také zkréceni
lanka ruéni brzdy nastavenim na ruini péce brzdy.

C-m nddriks
Obr. 12,
Qdvazduinini odvaduifiovecim coardten.

Hlavni valec

Mé-E brzda § po sefizeni dlouhow dréky na peddly, nebo blo-li potrubi v nikterém misté rozebrano, no pi.
oii demontéli ndprav @ pod., je po opdiném smontovini nutne brzdovy systém mmovu noplni kapalineu o
odvzduiniti, ofi Zemi e postvouie takle:
Odstrafl trubkovym klifem, k tomu urienym, vzavirad roub, ofipel odvadulfovaci gumovou trubky, jeil
konec vioZ do Zisté nddobhy s brzdici kapalinou o pooted odvzdulfovadi roubek asi o 3 obrathy. (Od-
vzdubfiovael iroubek se nesmi wylroubovall) Pok seildoni predee pedél. Tim se wytloli x potrubl kopaling
ise do nadoby 3 k Tate ani" opakui tok diouho, of se noukddl isdné bublinky,
nybri bude vytékati jen Eistd kopaling. Pak utdhni odvaduifiovaci iroubek. pokud feitd z0uévd konec od-
veduifiovaci gumové trubicky v nadobce, odstrod gumovou trubidiu o zotéhni uzaviraci iroub. Opakui
tote u viech kol o 18E v armatufe potrubi, kherd jest ooatrm odvrduifiovocim roubkem. urdith viak
v neivyiiim mishé cebého potrubi. Mikdy nesmi se pro thovani poukiti vody, &vodi | neimenil zbytky
vody zplsobeii vank rezu, ktery pok mie velmi ruist Snnost brzd.
Ffi odveduifovani potrubi pithiiej k tomu,

al aby zédsobni nddrl byla stdle napléna,

"\N.‘l Mo dopindvecs wodr!

bl by vitek cdvzdulfiovac gumov trubitky leiel vide nei odveduifiovoci iroub o nddebla pro ze-

Obr., 5 Obr. & chycovdni kapoliny leiela co moino vysoke,
Hiawni viles provedeni 8" Hiavni véles provedenl .C™ ¢l aby byl odvzduifiovaci droub zavien teorve cf se peddl ining seildpee,
automaicky dopliovaTy automaticky dopfiovany d) aby byl peddl prudce sellépnut, ale Tvolna se vrocel.
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Tabulka

zavad

Lévada Pitira | Odpomoc

Zavada

Phiging Cdpomoc

tak | Opetfebend sbinbent | Sabiditl be
e | wend. be

- | Vaduen
o | viha vy

Bredy 1rasy mesteing
méma.

Jadnallivd Brady saste.
saviny

NAVOD K OBSLUZE PRO
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vidy jen

plvadni

brzdici kapaliny

s plombou
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! Ojni¢ni loziska pro A 1000 !
Piipravuji zadani vyroby loZisek v originalnim provedeni bez klece.
Cena bude zaleZet na zajmu a tedy velikosti série, predpokladam do
3.000 K¢&/kus. Cenovou nabidku dosud nemam, jakmile ji budu mit,
dam to na stranky http://www.aerocarclub.cz/. Kdo mate zdjem,
piSte na aerokarel@centrum.cz.

-+ O+
"' Aerovkafi — nepiehlédnéte !!!

Véazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzerata a prispévki do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce

dékuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazl a v§eho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazti i Vase telefonni (mobilni)

¢isla. Déle prosim! Pro své prispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.

P.S. — Jesté pripominam; mtzete zasilat i inzeraty (koup€, prode;j).
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Jesté k originalité A 30. 1. foto zachycuje pohled do jedné z prvnich limusin. Zajimavé je umisténi motorku stérace v okné,
které jesté neni vyklapéci. Dale tlacitko houkaéky, umisténi spinaci skiinky asi vlevo nahote od tachometru, piepinaé blinkri
je vpravo dole. Nad tdhlem vzduchové klapky je zfejmé packa predstihu. Vlevo dole u tachometru je asi kulaty vypina¢ stropni
lampy, ale kde je kontrolka dobijeni? vedle otvoru na kli¢ek? 2. foto je snad jediné dobové, z kterého je dobie vidét pavodni
umisténi dynama hnaného femenem. Na 3. fotu dobfe vynika ptivodni hluboké p¥i¢né! ryhovani. —-JK-
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Skupina: Chassis - ram - kola AERO 30 Cis. str.: 3
¢. vykr. nazev (doba platnosti) dat. €. vykr. nazev (doba platnosti) dat.
L4846 |Opérny plech pera tlumice 1.4.38 | L4928 |Dolni kovani lamel kose (maska chladice) 2.4.46
L4847 |Zadni nosnik ramu (cabriolet) 24.5.38 | L4929 |Sestava podlahy kufru (lim., cabrio.) 14.3.39
L4850 |Drzak klaksonu 12.9.38 | L4930 |Podlaha kufru 14.3.39
L4852 |Pouzdro zadni osy 29.6.38 | L4931 |Vyztuha podiahy kufru 14.3.39
L4853 |Drzak narazniku 16.12.38] L4933 |Uhelnik podlahy 14.3.39
L4854 |Nastavec lll. dilu podlahy ramu 20.7.38 | L4934 |Upinaci femen 14.3.39
L4855 |Trubka cepu (zadni osa) 296.38 | L4935 |Stahovaci femen 14.3.39
L4856 |Tlumici prepazka 9.4.38? | L4946 |Uhelnik pfichytky Zzebra 24.4.39
L4857 |VloZka tlumiée 7.7.38 L4947 |Spodni pfichyceni Zebra masky 12.6.39
L4859 |Lozisko nataceci kliky 30.8.38 | L4949 [Pravy drzak tabulky zadniho Eisla 13.7.39
L4866 |Zebro kapoty (mod. 39) 41238 | L4950 |Levy drzak tabulky zadniho isla 13.7.39
L4867 |Stiedni Zebro masky 17.12.38] L4951 |Sestava tabulky zadniho &isla 13.6.39
L4868 |Rozpérna ty¢ prednich blatnikd - sestava 2.1.39 | L4952 |Kryt benzinoveé nadrze (limusina) 8.6.39
L4869 |Rozpérny uhelnik pfednich blatnika 15.9.38 | L4953 [Dno krytu benzinové nadrze pravé 8.6.39
L4870 |Patka rozpérné tyce 12.9.38 | L4954 |Dno krytu benz. nadrze levé - stejny vykres 8.6.39
L4872 |Zebro masky chladite 2.11.38 | L4956 |Drzak cabochonu (odrazové sklo) 13.6.39
L4873 |Vyvodova trubka tlumice vyfuku 18.2.46 | L4959 |Sestava zadniho tlumice 26.5.39
L4874 |Koncova trubka tlumice vyfuku 23.11.38] L4960 |Prava podlozka reserv. kola 3.7.39
L4875 |Ozubeny segment rucni brzdy levy 19.7.38 | L4961 |Leva podlozka reserv. kola - stejny vykres 3.7.39
L4876 |Zapadka segmentu ruéni brzdy 19.7.38 | L4962 [Levy drzak tabulky roadsteru 13.7.39
L4877 |Packa rucni brzdy 8.6.36 L4963 |Pravy drzak tabulky roadsteru 13.7.39
L4878 |Gumové uloZeni skfiné - sestava 15.12.38] L4964 |Zpruzinka tahla plyn. pedalu 31.7.39
L4881 |Horni gumova deska 15.12.38] L4965 |Sestava masky chladice 2.4.46
L4882 |Spodni gumova deska 15.12.38] L4966 |Horni konsola Zebra lamelového kose 2.4.46
L4883 |Vyztuha mostu zadni 15.12.38] L4967 |Dolni konsola zebra lamelového kose 2.4.46
L4884 |Horni kovova deska 15.12.38] L4968 |Zebro lamelového kose 2.4.46
L4885 |Pojisténi matic vnéjsich 15.12.38] L4970 |Horni kryci plech lamelového kose 7.5.45
L4886 |Spodni kovova deska 15.12.38] L4972 |Spodni kryci plech lamelového kose 7.5.45
L4887 |Pojisténi matic vnitfnich 15.12.38] L4982 |Celkova sestava olejov. brzd KLAPKA 15.8.39
L4888 |Prilozka oramovani gumy 14.12.38] L4989 |Podlozka vypinace stopky 28.8.39
L4889 |Rozpérna trubka 15.12.38] L4991 |Lozisko tahla slapky akceleratoru 6.10.39
L4890 |Sestava piedniho narazniku 22.12.38] L4992 |Piedni piiéna rozpéra 8.11.39
L4891 |Patka narazniku 22.12.38] L4993 |Odkapova m,iska nalévaciho hrdla 12.3.46
L4892 |Drzak narazniku 30 HP 39 22.12.38] L4994 |Odtokova trubka odkapové misky 23.11.39
L4893 |Patka zebra kapoty 22.12.38] L4995 |Sestava kapoty 10.1.46
L4894 |Plech pro pfichyceni Stitku 22.12.38] L4998 |Zebro miizky kapoty 10.1.46
L4895 |Zastrcka zebra masky 22.12.38] L4997 |Vyztuha kapoty 10.1.46
L4896 |Prichytka Zebra masky 22.12.38] L4998 |Vyztuzny plech packy kapoty 27.3.40
L4897 [Vyziuha pfednich blatnik( 29.12.39] L4999 |Predni pfichytny Ghelnik mfizky 4.3.46
L4898 |Podlaha kufru - sestava 5.1.39
L4899 |Levy predni blatnik - zrcadlové L4900 pravy 27.9.39
L4904 |Profil chassis 30 HP 2.2.39
L4905 |Trubka bowdenu (Dornier) 17.2.39
L4906 |Stupacka 20.1.39
L4907 |Pfichytny plech 21.1.39
L4908 |Pfichytny plech 21.1.39
L4909 |Prichytny plech 21.1.39
L4910 |Pfichytny plech 21.1.39
L4911 |Pfichytny plech 21.1.39
L4914 |Kontakt stopky na pace noZ. brzdy - sestav 6.1.39
L4915 |Vicko - 6.1.39
L4916 |Vypinac =" 6.1.39
L4917 |Vyztuha vypinage -"- 6.1.39
L4918 |Zpruzina -"- 20.7.39
L4919 |Svorka -"- 9.1.39
L4920 |Podlozka svorky -"- 9.1.39
L4921 |Dotykové péro -"- 22.12.42
L4922 |Dotykové péro+  -"- 22.12.42
L4923 |Hridelik vypinace -"- 6.1.39
L4924 |Isolacni podlozka svorek -" - 6.1.39
L4925 |Packa -"- 6.1.39
L4926 |Cep packy -"- 6.1.39
L4927 |Horni kovani lamel ko$e (maska chladice) 2.4.46
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