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VAaAaEeni asrrovikairio,

vidy, kdyZ vyrazime s pfateli a aerovkami na za-
hraniéni cestu, snaZim se proniknout do taja tam-
niho Pizeni dopravy, pfedpisd a bezpecnosti pro-
vozu. Stejné tak tomu bylo i na silnicich Velké
Britanie pri lonské cesté po Skotsku. Diuleizité je
preZit prvni S0k 2z toho, ¥e véechno, co se Cloveék
léta u&il, je obrdcend. Je a2 s podivem, jak
rychle se na tep levy "chaos" da zvyknout.

Prvni, o nasince upouta, je mnoZstvi
kruhovych objezdil, ale hlavné jejich organizace. Je béiné, Ze tri
pruhy ulice (v jednom sméru) usti do t¥ipruhového kruhaku. Navéstil
nad kazdym pruhem jesté pfed kruhakem vds presné informuje o kKazdém
vyjezdu z kruhaku a je zvykem byt jizZ prFi vjezdu na kruhak zarfazen v
prisiuéném pruhu. Pokud vyjizdite napf. aZ tretim vyjezdem, fadite se
do pravého najezdového pruhu. To visichni striktné dedriuji (tedy Krome
aerovka®n z fech, pfestupek to ale neni}, takZe 1 pfi hustem provoezu
to wvelmi sluidné odsypa. KdyZz srovnam kruhak v praZskych Dejvicich,
Ktery je také t¥ipruhy, ale pfi ndjezdu musite aZ do stredevého pruhu,
protoZe vidy zacitek pravého pruhu je uvzavien zebrou, tak tam to
neodsypd nikdy a jesté je najetl na néj velmi nebezpelné.

V Britanii a nejen tam se presvéddite, e se da sebfit dopravnini
znackami. Lesy dopravnich znadek, na které Jjsme 2vykli z nasich
silnic, a které prestavame vnimat, tam nepajdete. To kupodivu plati i
o znadce, kterd vam Fika, 2e jste na hlavni silnici. Pfijizdite ke
kfizZovatce bez znacky a podvédomé chcete  dat prednost (zZleva
samozfeijmé}, ale viéichni jedou jako o zavod a teprve kdy2 projiZdite
krizovatkou, vidite na vedlejsi zada znadky "dej prednost”. Jak ti
Anglani poznajil, Ze Jjsou na hlavni, jsme nepochopill.

¥ mnasdich obcich a méstech se posledni dobou 5iri v dopravnich
upravach jeden oedvar za druhym. PEi  vjezdu do obci se setkavame se
zénami snizujicimi padesatku na <&tyficet nebo dokonce tficet a w
zapeti prfejiidite 20 com retardér se znafkou 20. To byva jeste
prolcZenc velmi nebezpedénymi betonovymi bloky, které pri sniZené
viditelnosti nejsou mnohdy vidét. S8 tim vEim se setkavame na hlavnich
prijezdech obcemi. Autobusy MHD na retardérech nadskakuji a v nich
stejné nadskakuji mamy s kodarky. Kolony se plizi obcemi v oblacich
vyfukovych splodin a obce se jako opice pfedhdnéji, kdo bude mit takto
radoby bezpedneé ulice jeidté neprijezdnéjdi. Tak s takovymi nesmysly se
v hnglii ani jinde na zapagdé nesetkédte. Pravda, vjezdy do obytnych zdn
byvajil opatfeny néjakym omezenim rychlosti, ale na hlavnich ulicich a
prijezdech obcemi Jje dbdno na plynulost dopravy. Ta Je jedté v
posledni dobé zvysena tzv. inteligentnimi svételnymi semafory (ty
viak nedélaji starym autim dobre, jak jsem se jiZ zminil v nékterém
pfedchozim vypraveéni). Fravda je, Ze pfi cestovanl po Britdnii jsme se
nedostali do zadné skuteéné zacpy. Moina, Ze jsme méli jenom stesti.

Trochu usmévnym bylo pro nas znadeni vedalenosti na ukazatelich. Na
hlavnich tazich jsou Gdaje pfevainé v kilometrech, ale ukazatele z
odbocek jscou v milich. Také znadéky omezujici rychlost Jjsou v milich,
coZz vyZzaduje rychle pfepoditani na kilometry.

Byt Jjsem se Jii drive zminil, Ze wveterani nejsouw na silnicich
pFilisd vitani, musim ¥ici, pfi cestovani po Anglii a Skotsku jsam mél
pocit vétéiho bezped¢i nez na nadich silnicich. Ale britdti fidici take
nejsou Zadni svatousci. Umi pfedjiZdét na plné Care (i dvejité), umi
jezdit na Cervenou (kdyZ se nikdo nediva}) a umi 1 docela rychle, kde
Sse smi jen pomalud.

Jesté k tomu fazeni na kruhdku. V tom provozu Jjste s veteranem
radi, ze milZete byt uklizeni hodné vlevo.
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velmi nas zarmoutila smutna zprava,
ze dne 3. Servna 2008 cemfel ve
véku nedozitych 91 let velky znalec
nhizstorie automobiln dero 1 &S,
motorisme a pEiznivec naseho klubu

pan Jaroslav Bfiza

“Koncem cervna opét zavitali do Prahy "nis pan doktor" Viadimir M. .
“Kabe& s manzelkou. Oba si nagli ¢&as pro nasi navstévu, pri niz i
- jsme spoleéné stravili krasné chvile hlavné nad novou kniZkou |
< "Automobily Aeroc s kKaroseriemi Sodomka". Véem aerovkarfum posilaji
«manZele KabeSovi srdedéné pozdravy. .
¥. & F. Jiéinskych




Karel Sebesta dostal od Vita Sterby zel$vﬁc§r—
ska zajimavy dotaz {a zaroveh navrh zajimaveho
tématu pro Aerovkafe): "Je znamo, jaké by}y
dalsi osudy autora knihy INSALLAH ing. Bohumi-
la HOLASE? EKconeckono(i, leckdeo tu Xknihu zna,
mochl by to byt i namét pa &lanek. "Dotaz mi

. | Karel pfeposlal a mne to hned nedalo a zahdajil

jsem patrani, Kromé kniZky Adolfa Tamy "Posta-
vy naseho motorismu" z roku 1941, ktercu mam v
regale za zady, jsem asi po dvou hodinach sur-
fovani na internetu narazil na lahibdkuo - pub-
likaci KDO BYL KDO, oddil "Cesti a slovenst:
orientalisté, afrikanisté a ibercamerikanis-
té", Vv ni jsem pod jménem HOLAS nasel, <o Jsem
nledal. Zacneme tedy portrétem =z "Tumy" a pak
pfidame ddaje =z KDO BYL KDO. Jsou jiste pie-
kvapujici a ukazuji nasSeho aercovkarského dal-
kového jezdce v uplne novém svetle.

Pripravil Jic¢insky

ing, BOHUMIL HOLAS,

redouct Hutednik prod. odd, tovdrny
Aero v Praze, proapél nasemu molo-
rismu tim, ¢ podnikl nékolik oblik-
ngjch ddlkoviich jfizd jako pritkopnik
velkych cest malym vozrem a prokd-
zal tak Kvalitu deské prdce. — Na-
rodil se r. 1909 v Praze a po abaolvo-
vdnf rexilky vystudoval Vys. Skolu
obchodnt. V r. 15931 stal se komerd-
nim  infenyrem a je¥té itého¥ roku
odejel do severnt Afriky, kde spolu-
pracoval s tehdejdim kontrolorem [y
Bata Bernardem. Jezdil tam » malou
Fiatkow a procestoval Moroko, Al¥r,
Tunis a Handrské ostrovy. V r, 1952
se vrdtil na vojnu. V r, 1984 podnik]
7 vogem Aero 20 (Hir) a se spolu-
jezdcem R. Navarow ddikovou cestu
do Asie. Cesta trvala 100 dni-o vedla
16 stdty. Projel Balkdn, Anatolit, Pa-
Iestinu, Syrii, odtud pres Velkon ayr-
shott poudt do Hagdadu v Ivaku. Z
Bagdadu odejol do Teheromw (byl
prund, kdo se touto cestou do Tehe-
ranu dostal od nds auiomobilem),
Medhedu, Kharizu, Heraty, Kanda-

haru do Habulu, Z Afganistanu jel
zpét kolemw Haspického mofe Kraji-
now vihkych pralestt Mazanderan,
Dostal se piecs Binajakon poudf do
Egypta, z Alerandrie odplul do Rec-
ke, nauvitivil jestd Italéi o vrddl se
domtt, Ujel 100080 km a z2aiil deind
dobrodruisivi. Po ndvratu mél deiné
pfednddky, které se Hbily. Jeho ceata
byla sledovdna celym tiskem § roz-
kiagzem. Bdm nopsal muosstvl &dnkd
do ritzryceh Hatd. Velké zahranidni
Zurndly referovaly o ném na pronich
strandck, V r. 1936 podnikl 8 vozem
Aero 30 cestu do Maroka a Vysokého
Atlasu, JiZ v dobf studit projezdil
celou FKvropu, phil dokonce 3 bretoki-
skymi rybdf™ po Atlantickém oacedné,
Je dosud svobodny. Péstuje Iyie,
Eerm, tennis, komotstilkeu, plovdni, #z-
du na koni. Umi desky, ném., franc.,
angl., Spanéleky o Jdstedné i arab-
sky. 8bird primitivni plastiky ¢ mé
rdd gramofon. Vénuje se nyni pné
prded v tovdmé, kterd mu prirostla
k ardci.



HOLAS Bohumil (Bobs} - 2esky etnograf, kuburni hatorik, shéraiel mimoevropskeho umén
*Z8. 9. 1909 Praha, + 18. 7. 1578 Aldjan

Po sluthich na Yypoke Sknte obchodni v Praze {Ing , 1931) pracoval jako olednik Roku 1934 uskulednil cestu do
Afghanmtanu a 1938 oestoval po Maraku. Po 2 switove vaice {1546) odjel do Afky. Kde nejpree pracoval v Ustavy 6
vyzkum Aftiky v Dakary (IFAMY; v této dobi také ziskal ttul FhOr na Sorbonnd v Pafidi. Pordd) - od padesatych &1 - byl
teditetem Narmdniho mures v Abdiany, a to a2 do svéhs penponovani. 0d korce 3adesdtich et byl také feditelem
Emcgrafickens ostavy Pobfedi slonoving.

Shdrateistel mamooviopského umeni a aklimi propagace Geskosipvensiaho motonamy, ki)l ni podrukl cesty do SHedn!
Ase g severmi Alnky, u Holase vyvokaly 2adem o etnografii & kutumi histerit G iyto obory s¢ zadal Zajimal jedte pled 2.
svitovou valkou Fo vaica, bihem swého afrického pobyhu, se (i pind vEnoval odbomé prac B publikovani odbomych
2nkih a monogradii. Cd 50. ket pHiddng publikoval prace vénovanie Zépadoalricym kitram, mé fadu ddnkd v asopise
BIFAN (ieno tiblioqrafie Zehmiyie vice jsk 160 tuki), speciaing pak kutturam ndmdi obyvailcich Pobleli sionoviny a
Litwietin, peo nidd je dodones hlavni a Sasio jedimou autoritoo. K nepd ilektéiin Holasovym pracim palfi Uvod do efricke
etnografie & kutbumi historie (1951}, viddad symbaliky reliéfiich fezeb na dvefich domd a doypcharl: ndrodd Senulo a Baule
{1052y o shinutl vysiedkd ethografickd expedice do wychodni Libérie. Ma kone G0. {et pak vydal celou fadu symeliciych
studil ¢ lidowém uméni ndrodi? Libérie a Pobfazi slonovny.

D.-k_: ingaldh. Cesia modrtho vizo emi svdiaoily, Pizakows nakl., Praka 1844, 478 5., Lhommme poir Afrigue, IFAN,
Dakar 1951, 105 5., 48 = obr; Las masques Kong (Houte- Guinde Francaise). Leur mie dens 8 vie rekpeuse ef pokhoue.,
Faul Geuthner, Pads 1952, 200 s, Porles sculphtes du musée dAbiien, 1952, Mission dans Nes! Libérer, 1552
Cottums maidrialias e la Cole divaire, Presses universitares ge Frence, Fans 1960, 96 5., Chengements sociauy en
Cie orhoire, Presses univorsitaices de France, Pans 1961, 117 5., Chrages of artickes 1944- 1962, Libraine orentaliste
Paw Geidhner, Paris 1967, 69 5 e Towe. Esquese dome civiisalion manlagnarda de Cote dfivore, Presses
universitaires de France. Pars 1962, 234 s, 22 5, obr.; ndusines &t cultures en CMe diveire. 1965; Llmages du monde
Bale. 1966, Masques ivorens, 1969, Sowlpture Sdnoufo, 1985, Ammaux dans Farf lvorens, 1960, Die Kuss! der
ENonboinkiiste. Die Munstschiizo des Museums vor Abikan, 1969; B Oha: Bogi impiteske Afréi [pfekiad z franc. ong.
Las dieerx (FAMgue noire]. Mavka, Moskva 1978, 96 5.

L.: Tims. A.. Postavy nadeho molodsma, Praha 1941; Kandert, J.: Cedti etnografove v zahranitt, Cesty Fd 7871801,
BiBLIDGRAFIE: Holas. B Worka und Arbiked gber alrikanischen fredifonelie Kultormes, Pans 1971,

thaj

Lochotinsky okxruh
- dokondeni z miniuleho éisla -

Ctenafi, znali historie aerovek, =i Jjisté v minulém &isle poviEimii, zZe
v textu k fotografii Aera 2000 {(tzv. Voriska) na vaze je chybné uveden
rok 1934 - spravné by mélc byt 1936. Chyba uz 3Je v kniZce same a
nepadarilo se nam  ji pfed ogdevzdanim éisla do tisku odstranit. Timto
se omleouvame.

V 5. roéniku 1937 se jako druhy v kategorii automobild pres 1500 ccm
bez kompresoru umistil plzensky jezdec Ferdinand Jansky (start. ¢islo
24} - velky universal, ktery jezdil silniéni zavody 1 moto a jesdté k

- 5 =



tomu plochou drahu., Dojel v <&ase 56:54,0 min. za vitéznym Janem
Kubiékem na Bugatti 1500.

Nasledujici roénik skonéil pro aerovkdfe velmi dspésnd - v kategorii
automobild do 1100 com skondéil jakeo 2. Vladimir Formanek (start. ¢islo
2) a jako 3. Véclav Uher (start. ¢islo 6) - oba na vozech hero 30. V
kategorii automobili do a pFes 2000 ccm obsadili aerovkafli na
"padesatkach” 3., 4. a 5. miste v poradi Ladislav Mikula (start. ¢islo
947, Vladimir Veojtéchovsky {start. &¢isle 8) a Ferdinand Jansky
(start. Sisleo 11). Tento rodénik byl poslednim pfed 2. svétovou valkou.

S. rocnik se konal a2 v roce 1949. Xdy se na Lochotiné objevila na
startu naposledy aerovka. Byl to vi2z Aerc Special Jaroslava Jonaka
{start. &islo 18), ktery dojel do cile na 2. misté.

piipravil Karel Jicinsky

Z knihy V. Heinze a V. Klementa 2 DEJIN AUTCMOBILU z r. 1931 vam
nabizime 4. pokracdovani o automobilech na elektfinu.

v historie antomoilua g 22
FLEKTROMOBILY — ELEKTRINA V DOPRAVE
W.C. BERSEY Anglie 1890 (1894}.

Prvni datum znamend zaddtek konstruktérovych praci,
druhé znamend rocnik vyobrazeného vozul.

Walter €. BERSEY, nyni plukovnik anglické armady,
| zacal konstruovat elektrické vozy jake dvacetilety
jinoch. Roku 1890 vykonstruoval pro Ratcliffa Warda
elektricky omnibus, ktery provedla firma Elwell-Par-
| ker Co. ve Wolverhamptonu. Jezdil mezi Charing Cross
a Victoria a byl to prvni autobus, ktery mél ufedni
povoleni k nadjemnéd dopravé, c¢oZ za vlady praporkového
zakona jest Jjisté pamétihodné. Roku 1893 postavil
Bersey nakladni viiz pro postovnli spravu. Chassis kK
nému zhotovil H. Renold. Aby beézel tife, mél viz si-~
roké hnaci fetézy. TFi mésice pfed zruSenim praporkKo-
vého zdkona byl Bersey stihdn, protoie prekrodil ve
stfadu Londyna rychlest 2 mil v hodiné a2 nemél muiZe, jdouciho pied
vozem & praporkem. R. 1894 postavil faeton, na némz tehdej&i princ




Walesky a pozdéjsi an-
glicky kral Eduard pod-
nikl pravdépocdcbné svou
prvni automobilovou vy-
jizdku. Bersey proslul
zejmeéna konstrukel "ta-
¥icabs" pro London Ele-
ctric Cab Co. Na mezi-
narodni motorové vysta-
vé, kterid byla pofadana
v Londyne od 9. Kkvétna
do B. srpna 18%6 pod
patronaci sameé Kralovny
a za cestnéhc predsed-
nictvi prince Waleské-
ho, mél Bersey vedle
faetonu krasny zavieny

- - = = S viaz, jeni vzbudil Zivou
pozornoest vznesenych kruhti. VaZil s ba- o

teriemi a cestujicimi 36 angl. centl a C o D
baterie vystacovaly na 50 mil angl. pfil ;::Jf:?—;_,fn;.;_;,__:i .
rychlosti 12 - 15 mil v hodiné. Byl Jjed- ;i [ A" =

nim z dvaceti wvozi, kteréd byly pouZity
nasliedujiciho roku pfi prvni automobilo-
vé svatbé v Anglii. Ani princ Walesky

neopomenul prilezitosti se svézt v Ber- SRR L;-—_:";"rf;:—ﬁT_:g
seyoveé voze. Krasny vzhled, pribuzny ko- f—!ééégx T
&Ardm, a tichy chod ziskaval elektromo-— T - =
bilu u anglického obecenstva sympatie a Umisténi motord a hnahon
utvrzoval vefejnost ve vife v budoucnost Berseyova voll.

tohoto vozidla, které pokladano zejména

- a do jisté mniry spravné - za velmi vhodne pro dopravu ve mésté. Na
experimenty na tomto poli bylo vydano mnoZzstvi penéz. AZ mél Bersey
velké uspéchy, byl si pravé on védom stinnych stranek elektromobilu,
které také zpiisocbily jeho poraZku v zapase proti parnim a zejména
benzinovym vozlm.

Prevzato 2 knihy V. Helnze a V.Klementa "Z déjin automobilu" =z r.1931.
- pokracovani priste -

ZFajimavosti =e sveta

Liazné Miené: zZnamy vrchni léka¥ ACC diirazné nafidil stafikovi z archi-
vu, aby se pokusil v tédchto milych laznich ped Ripem zachranit lééeb-
nocu kirou z chatrajiciho skeletu, co se @ad. Jak to byva, Semleli u
jidelniho stolu on a jemu tFi podobni - aé¢ mladsi — vSechno moine. I
vy3lo najevo, 2e daleko zajimaveéjsi neZz debaty o holistkach a procedu-
rach miize byt stafikovo vypravéni o aerovkach, &ehoZ se hped chytil
jeden spolustolovnik - byvaly to aerovkar Lada Kubik z Prahy. Vlastnil
totis nékdy v &0. &i 70. letech také "tricitku", ovSem limuzinku, a
také si, stejné jake stafik, protrpél udednicka 1éta p¥i jeji
kompletni renovaci. Nebyl tehdy &lenem ACC Praha a tak hledal pomoc u
byvalych zaméstnancid tovarny a Servisu a tak se mu tfeba dostalo
pouceni, Ze pri demontaZi pfednich poloos je tfeba mit polondpravy ve
vodorovné peoloze a Ze peloosy se musi pfi vyjimani pootocit tak, aby
se vnitini konce vyhnuly nytim v polonapravé. 8 vyménou zkugenosti a
ruznych zazitkd stravili cba pacienti mnoho dalsich prijemne
prokecanych chvil. Ladda se sice po pdr letech musel aerovky vzdat,



nasel vsak doma jesté dvé jeji fotky, které zaptjcil k otisténi. Jaké
byly dalsi osudy vozu, uZ se vSak nedopdtral. Potvrdile se jen, iZe
svét je maly a aercvkafd viude bratry ma.

Karel Jicinsky

Znovuzrozeni A 50 Dynamik

zn S%M Na strankach naseho zpravodaje

jsme v peoslednich rodénicich sledoval
osud jedné ze Sodomkovych kreaci - v
aercslangu hazyvanych "“Arizona". Je
jedinym exemplafem +této skupiny "padesatek", Jjei se vyznadovaly
blatniky bez vykrojeni, ktery se v Ceskych zemich zachoval. © jeho
ZNnovuzrozeni  se zaslouZilo Regionalni muzeum ve Vysokém Myté,
jmenovité jeho Feditel pan JifFi Junek. Naroénou renovaci provedla
firma Autoc-Komplet pana Frantiska Dostala. Jejich £est pracovniku na
ni strivile 3800 bodin. Zatim stala 850.000 K&, Jei 2 poloviny
uhradila dotace od ministerstva Xultury a dale prispéli i kraj, mésto
a jini partneri. KdyZ jsem kdysi vidél hromadu &rctu, privezenou do
muzea, nijak jsem renovatorum jeiich dkeol nezavidel. Pustili se vsak
do prace s neobyfejnym zaujetim. Pak jsem v dilné shlédl rozpracovany
viiz 8 jiZz hotovou novou kostrou z jasanového dreva a témef? dokoncenou
plechatinou, jeZ zachovala mnoho z pavedniho materialu. Pavodni vrstva
laku se objevila v meodrozelenéd barvé a tou renovatofi také pri
povrchove qprave viaz pojednali. Calounéni a sedadky byly noveé
provedeny v ki0Zi krémové barvy podle dochovanych zbytkid, nové usita
skladaci stfecha byla podle eoriginalu vyplnéna keohnskymi 2inémi. Po
dvouletéd renovacil byla dne 7. cervna 2008 aerovka oficialné
predstavena na II. rodéniku Festivalu “"Sodomkove Vyscke Myte" za
pfitomnosti dcery Josefa Sodomky pani Hany Bursové. Po  téteo veclerni
s51avé jel = vozem do garaZe sam pan feditel muzZea & cestou me pribral
jako spolujezdce. Byl to pro mne nadherny pocit sedét v interieéru
vonicim novotou,

Pfedtim, neZ byl viz dopraven hna rampu ke kitinam, vystoupil Ohdre]
Havelka se svym orchestrem Melody Makers. Konferoval velice vtipne a
vesela muzika =e 30. let naveodila k premiéfe Dynamiku tu praveou
atmosféru,
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SODOMKOVO
VYSOKE MYTO
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i [Ema ordomka a vola CYerp

Hlavni program v sobotu 7. ¢ervna 2008

» Sraz vozu s karosérii Sodomka a sériovych vozd Aero
« Komentovane ukazky prace prvorepublikovych bezpetnostnich sbord
« Madni prehlidka dobového obleteni
« Vyijizdka historickych vozl na zamek do Nowvych Hradil
« Vystaveni historickych autobusi RTO
« Jizda elegance historickych kol
« 2avod historickych kol okolo vysokomytskeho namesti
» Vystoupeni swingovych kapel
« Sgutée elegance historickych vozu
To neflepti nakonec

ot e
ILCEUTLITRYIALLE

f OTOGRAMm Nd WKW

Wi Ef

18:30 - 19:30 Biue star
Od 20:00 hod. vystoupeni Ondfeje Havelky a jeho Melody Makers
21:00 hod. pokfténi renovovaného vozu

AEro 50 .=
Dynamik

Soutdeti festhvaly fsou | vystavy mmifend na sutomobismus 2 automabiowy desion v prostorach muzes. Mistiid galene, Gaer
we Tvonicii Po cofy den majiftng styiowd oblershven vietng pratimy Kivy, Il £ reprodiulovand hudba, deadeinl vystoupend
prodeini stnky 5 automobilovou Eeratuny 3 modely histonicinych vazd, atrakre pro déti, produice Aatnetite 1 dotli
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Po cely den byla také v muzeu otevfena vystava designérskych praci
Pavla Huska, se kterym jsem se po 11l letech opét setkal (pamatujete se
na jeho vizi Aera pro rok 2000, ktercu jsme kdysi za minulého reZimu
otiskli v tehdejsi metodické pomicce pro fizeni 826. Z0 Svazarmu?
Mohli jsme tenkrat obrizek zvefejnit jen bez Pavlova podpisu, jeZto
tehdy tvoril v kapitalistickem Svycarsku). Tak jsme trochu
zavzpominali na doby minulé a za par dni potom mi Pavel poslal obrazek
pro cbilku tohoto €isla Aerovkare.

Jesté bych se zminil o tom, Ze se ke slavnestnimu dni podarilo
muzeu pripravit na stiének novou publikaci “"automobily Aero S
karoseriemi Sodomka" {autor Jan Cerny, reditel Spoledénosti pratel vozl
Carosserie Sodomka, & kolektivem, cena 390 K&, k cbjednani v muzeu)}. V
knizce je rfada dosud neznamych fotografii a také wvysledky mnoha let
detektivni prace Honzovy i daldich badateld pfi patrédni pe osudech
"Dynamika® ., Myslim, Ze naklad je 600 k2 a 2e se na anl na vSechny
zdjemce nedostane. MiZe byt i vhodnym darkem pro zahrani¢ni fancusky
aerovek, protoZe text je nejen v &eském, ale i v anglickém jazyce,

K obrazkium Jjisté neni tfeba komentafe, jen Jje fkoda, Ze )je zde
neuvidite v barvé., To se vam mize podarit na webove strance
www.ldnes.cz/aero, kde je €lanek z 26.6.2008 1 5 videem.
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JAN CERNY A KOLEKTIV

AUTOMODILY ACRE
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Aero 50 Dynamik ve vystavni sini Aero 50 Dynamik na tradicdnim misté
fotograrfovdni Sodomkovych Kreacl
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V aodekdvdani Krtin Tricltky a padesdtky byly na vystave
dilgtoiné zastoupeny ...

... Stejné jako cinkdde Svetovy unikdt - tahad Skoda
s osobnim ndvégem Karosa,
skvostne restaurovane

Pripravil Karel Ji¢insky



Z Holandska na skok do Skotska
{5 aerovkami, samozfejmé)
5. pokradovdhi

Pred 2% lety by nikoho z nas ani ve snu nenapadlo, kde se budeme
probouzet 21. srpna roku 2007. Tehdy, vsichni s Zivetem pfed sebou,
jsme pfi okupaci nagi zemé rychle prigli o Zivetni idedly a dnes,
parta 1lidi v pokroéilém véku se 1liné rano povaluje v penzionku
nedaleko Loch Nessu., Kdyby mi  to tenkrat predpovidala néjaka vedma,
uréité bych ji uvéfil, Ze se budu povalovat u "lochnesky", ale nejvys
tak v Praze ve "Fudikarné®” na Matéjské pouti. Pravdou ale je, Ze
tehdejsi uvdalosti byly do urdité miry pfi¢inou naseho veteranského
fandovstvi, pratelstvi mezi normalné myslicimi lidmi a konec Koncu 1
naseho soucasného cestovani - ale dost vzpomindni a rychle pfipravit
plan na donesni den.

Nas pobyt ve Skotsku se piehoupl do druhé peloviny. Vyrazime Xk
zapadnimu pebrezi, stile podél soustavy jezer, kterée s Loch Nessem
pretinaji Skotske od Jjihozapadu k severovychodu téméi jako podle
pravitka. Podasi jako malované nas vyladkalo k zastavce v prijemnem,
typicky skotském méstecku Fort William. Je viedni den a vsude panuje
poklidna atmosféra. Obchidky skryvaji vétsinou kvalitni vkusne zboZi.

Cil dne - méstedko Callander a nas staroddvny penzion

- 12 =



Habidka suvenyrl je hodné redukovand, ale vSe pfedpoklada velmi debrou
kupni silu turisti. To je wvsak relativni, protoze soufasny kurz 1,- £
za 30,- K& je o celych 10,- K& niZ5i nez lefisky, takie i benzin je
nyni v nasi cené. Jeitd dokupujeme zasoby na cestu a v parku klébosime
se Slovdakem pracujicim zde dlouheodobé.

Dresnim cilem je méstedko Callander. Pred sebou mame asi 140 Km
malo obydlenym horskym terénem s pPekradsnou priredni scenérii. S
bliZzicim se vychodnim pobFeZim ubyvé na drsnosti krajiny a piibyva
obyvatel. PFed nagim cilem se dokonce objevuji pole s baliky slanmy,
co? je na severu Skotska haprosto nemyslitelné. Po kratkeém hledani
nachidzime véichni noclech za pouhych 23,50 £ v pohledne starobylé vile
z roku 1861. Agatha <Christie zcela ijisté znala nade ubytovatelky,
nebot dvé velice milé asi sedmdesitileté ladies jakoby 2 oka vypadly
jejim detektivnim hrdinkam. Jakmile se za nam: 2avrely dvere vily,
jakobychom se vratili alespoft o sto let zpatky. Ani genius loci vily
nas véak neudriel uvnit¥. Zvitézilo celedenni horke a mnoZstvi pubu -
£lo se na pive a potom do hajan ve starciZitnych postelich s pefinami.
Zitra nads Seka druhy zlaty hfeb Skotska - malebny Edinburgh.

Edinburgsky hrad a park v podhradi

Do Edinburghu nam zbyva slabych 90 km. ProtoZe prfedpokladame husty
méstsky provoz, spoléhame se na Karlovu navigaci a podle mapy vybirame
parkoviité uprostfed mésta. JiZ jedeme méstem, piné oddani navigaci, a
ta nam hlasi "jste na misté". Svéte div se, pfed nami Je zavora do
zvolendho parkovisté a na ni cedule "Parkovisté plné obsazeno.
Bezradné stojime pfed zavorou, aZ z bunky obsluhy vyjde lady a zrejmé
ji néco nadeptava, Ze tahle auta uZ dal asi nedojedou. 5 usmevem nas
pousti za zavoru a tfi mistedka wmimo vyznacdend sténi jsou nase.

Méstu dominuje wmajestatny hrad, ktery je nasim prvnim cilem. Pres
rozlehly park s blesim trhem a historickym koloto&em Splhame na skalu
ke hradu a ¢im jsme hradu bliZe, tim houstne wmnoZstvi turistn. Ve
mésté totiZ pravé probiha tradiéni festival divadelnich & hudebnich
skupin. PobliZ nadveri hradu objevujeme opravdu zajimave turisticke
centrum. Zprvu se nam jevi Jjako obrovska “cetkarna" (nas ustaleny
vyraz pro obchod se suvenyry), ale prfi prohlidce zjistujeme, Ze
prodejni mista jsou na ochozech hlubokého presteoru, na jehoZ dné se
nachazi funkéni tkalcovskd dilna chrlici tradiéni skotské kostkovane
latky. Ochozy jsou kromé "cetkdren" plné cobchodd se vEemcinym zboZim a
to je proloZeno historickymi tkalcovskymi stavy s ukdzkou puvedniho
stylu prace. Dobry napad!

Historické centrum meésta je plné kejklift, Zivych soch, Sermifq,
akrobatl, histeorickych postav a hudebnikd. Kam kcoukat dfiv? Na pamatky
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Tak to je pravy Skot Skotsko je za nami, ted jsme v Anglii

nebo sledovat rej festivalu? Cas Jje viak nedprosny a my se rusnyml
ulicemi vracime k aerovkam. Parkovné 3,50 £ za autidko a rychle vstric
posledni noci na ostrovée.

Po sto Kkilometrech prejiZ2dime hranice Skotska a neuspésné hledame
ubytovani. Pfi poslednim zoufalém pokusu nam doporuCujl hotel vzdaleny
jeEté asi 10 km, ale po cesté objevujeme upcutavku B+B na Jjakési
farm&. Dost nedivérivé pfijizdime prasnou cestow ke statku, ktery
vypadda na vdechno moZné, jen ne na ubytovani. Dvir plny harampadi,
bordel na zahradé, zKratka romantika k pchlegani. Vita nas hospedarf a
brzy vime, v ¢em je zakopany pes. Misto chlapd selka a dvé holky na
vdavani v montérkach a holinach. Interiér domu je skromny, le¢ utulny
a k mani jsou dva pokoje. Petr = Anickou pokraduji do zminéného hotelu
a my ostatnl Jje po zabydleni nasledujeme. Posledni veder v Britanii
musi byt slavnostni, a tak je na fadé losos s brambirky, zeleninou a
guiness. Hrdinné musime priznat, Ze na statku Jsme my ctyri jedté
ztrestali lihev Metaxy, vyZebranou na Petrovi. Nemchli isme pFipustit,
aby se po takoveé dobé zkazila. Spalec se nam jako v bavlnce aZ do cty¥
rano - to zadal pod cknem Fadit kohout a zmlknul, ag kdyZ Jjsme vstali.

Pred nami Jje poslednich 50 km do Newcastlu, na ktere mame témér
cely den. Karel opét suverénné navolil navigaci a po hodiné vjizZdime
do mésta. Méstské dilnici se jJiZz nelze vyhnout a nad nami se mihaji
smérniky a na kaZdém je parnic¢ek - tedy pfistav. Led Karlova bezmezna
vira v navigaci sge opét projevila a my si te najednou uvhanime po
dalnici zpatky do Edinburghu. Newcastle mizi v nenavratnu a Karel je
k nezastaveni. Po 20 km se podarile
odbogéit na Bedlington a my, poko-
chani prirodou z mist, kam bychom
se nepcdivali, se vracime do New—
castelu. 2 50 km bylo narédz pres
100, ale u trajektu Jjsme prfesto
mezi prvnimi.

Trajekt nebyl prajezdny, takze
kamiony do ného musely couvat a je
uZasnéd sledovat & Jjakou pfesnosti
mizeji v Jehe dtrobach. Vyplouvame
asi s hodinovym =zpoddénim a lod po
mnohoe kilometrd doprovazejl odvai-
livgi na vodnich skitrech. Anglie
mizi z dohledu a nas ¢ekd setkani
aerovkafi na 26. Eurcpatreffen v
Holandském De Rijpu.

- EB a JK -
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YV Aerovkari vysel seznam zamedénikd, strojnika a opraven motorovych
vozidel. Jisté Ijich byle ve tficatych a &tyricatych letech minulého
stoleti né&kolik stovek. Lo seé vEdak s nimi, Jjejich dilnami =&
proveozovnami, jejich strojnim vybavenim a zasobami stalo? Kam se oni
sami podéli?

Poslyste piibéh jednoho z nich.

Mezi osudova osmidkova vyrodi naseho naroda e zafazen teéZz “"Vitézny
dnor”. Ten ale zadal daleke drfive neZz v r. 1%48. Jeho zaklady vsak
byly polozeny uZ za Kosického viadnihe progriamt znarodnovanim, jed
po¢ale jiz v poloviné roku 1945 nepifipusténim Agrarni strany do
volebni politické soutéZe a mnoha jinymi nedemokratickymi Ciny. To vse
bylo konano se zamérem ziskat v budoucnu absclutni moc.

¢SR byla zaloZena predevéim na drobné a poctiveé praci Femeslniki,
sivnostnikd, rolpikl a na plevainé lehkém a spotfebnim primyslu.
valecéné skody v porovnani s mncha ostatnimi cgkolnimi staty nebyly tak
hrozivé. Proto bylo moinc predevéim ve strojirenstvi a automcohilovem
pramyslu obnovit vyrobu a diky velkému konstrukénimu potenciilu
presahovala mnohd motorova vezidla svou technickou vyspélosti hranice
statu.

Vzpomenme bez chledu na tplnost a ¢asovou posloupnost na nékteré z
nich: Konstrukéné nadéasova JAWA 250 "pérak", uzas ve svété vzbuzujicl
Tatra 87 ing. Hanzelky a Zikmunda, nesmrtelna Tatra 111, letoun Aero
45 a pak mnoha vitézstvimi ve svétovych soutéiich se pySnici sportovni
a akrobaticky letoun fady trener a snad i prenadherna parnl rychlikovd
lokomotiva zez Plzne.

znarodnovanim podnikd si stat, rozuméj po uneru Komunisticka
strana, usurpovala rozhodovani o koncepci narodniho hospodarstvi a
jeho prezbrojeni na téZky prumysl. HNapfed 5008 zaméstnanca, pak 200,
pak 50 a nakonec byl znarodnén i posledni sSvec. © této dobé my
aerovkari vime své, protoze ji mame zdokumentovanou v nasem archiwvu,
&1 v mnocha pojednanich,

Pro +tradiéni vyrobu a jeji zaméstnance nezbylo mnoho prostoru.
Mnozi byli oznaceni za tridni neptratele lidu, Kapitalisticke
vydfiduchy, &melinaf¥e, kulaky a byl na né pefadan doslova hon. Svi)
podil na tom méla i hysterickd propaganda, jiZ preopadla po pravdé
Fedenoc &éast prostych, méné schopnych v dané situaci se orientujicich
lidi.

Po uzavieni hranic byla prosazovana absoclutni materidlova a2
technicka sobéstacnost = nekritickeu glorifikaci vdeho, co melo vztah
k Sovétskému svazu.

Mezi obyvatelstvem se zacdala Sifit vlna okav a strachu, zamerné
i3ifena vefejnymi soudnimi procesy s rozsudky dlouholetych 2alarq,
propadnutim veskerého majetku, ztratou ob&anskych prav, nasilnym
vystéhovavanim, zikazem povolini a studia déti. Takova to byla doba.

W45 pribéh se odehrava wve vychodnich Cechéach. Mlady 3Sikovny
mechanik zacina s opravami kol, sem tam opravi i néjaky ten motocykl,
takZe ke vzniku auvtodilny neni jiZ tak daleke. Ta se brzy stala v
okoli znamou a zacala sludné prosperovat. Dodlo k rozsifeni strojniho
vybaveni, rozfifeni o prode]j souddstek, olejd, elektrosoucasti,
pneumatik. Byla postavena umyvarna a cerpadlec pchonnych hmot. Kdyz se
pak ze sousedstvi do rodiny pfifZenil mlady Sikevny truhlaf, jevila se
pudoucnost autodilny vice neZ nadéjné. ProtoZe rozum a strach u ne&)j
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jesté nebyly dostatedéné vyvinuty, "pofidil" si pfi dGstupu Schernerova
gtdbu z Velichovek pasovy motocykl a bojove vozidlo Stower. Zaklad pro
odtahovani nepojizdnych vozidel byl polcien a dilna byla v té dobé
schopna vykonavat veskerou technologii a slufby autocopravérenstvi.

4 pak se to stalo. V 50. letech minulého stoleti obdrZela autedilna
piikaz Obvedniho naredniho vyboru k uzavieni. Podinani statniho organu
bylo tak suverenni, 32e nebyla pofadovana 2Zadna materialova ani
finanéni inventura. Stroini vybaveni byle odvezeno na rizna mista,
drobny material sesrcotovan. Odvezend stroje se podarilo vysledovat,
aviak jejich ndvrat pepripadal v Ovahu. Majitel autocopravny se fyzicky
zhroutil a do Konce Zivota zistal invalidni. Mlady se take jiz nikdy
ke kvalifikované praci nevratil. Zato na OV XSC =i jisté udélali &arku
za zlikvidovani jednoho tridnihc nepifitele. Provozovna pustla, musela
byt zbourans. Ani po sametové reveluci se néslednik nenasel. Navic
byly, 1Jak predpokladam, 2traceny dalsi nami veteranisty tolik
nedostatkove soufastky a nahradni dily.

ODBORNE AUTODILNY OPRAVY VSECH

MOTOR. VOZIDEL

JAROSLAV FERST, OSTROMER [t com tme

Umyvarna aut

Hlavicéka origindlnihe firemniho tiskeopisu,

A kKolik podobnych osudll z téch stovek jmen vyse uvedenych by se
dalo najit?

Dle autentického vypravéni citovanych ucastniki, ze vzpominek
starych desitky let zpracoval Mirek Rybak se Zadosti ¢ porozuméni
moZnych drobnych nepfesnosti.

Mirek RybAk
Poznamka pro redakci -

Prispévek pigi na mnohé vyzvy sdélovacich prostredkli zmapoval osudy
a uddlosti spojend s dnorem 1948. EZverejnéni nechdvdm vzhledem Xk silné
politidnosti a tim vyboleni ze zamérfeni casopisu zoela na rozhodnutil
redakce.

Pozn. redakce -
Domnivame se, Ze i tento prispévek pat¥i do historie veterdnskeho

hnuti. Tehdejsi politickd situace prime zasahla do vyvoje vatahu
verfejnosti nejen k autoveterdnim, ale obecnéd k hodnotdm vyEvorfenym
predchozimi generaceml. Snad zbyvd dodat, Ze mnozZstvi autodili:

zabavenych v scukromyvch dilndch a prodejndch bylo prevedeno do
vzniklého ndrodniho podniku "Mototechna”™ a na poddtku druhé poloviny
50. let byly téméfr vsechny tylo zdsoby sesrotovdny.

- za redakci JK -

Dnes najdete v Technické rubrice dalsi vykresy dilu kliky A 30 a
pokracovani o renovaci & 662,
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Historie jedneé Acecrovky
5. pokradovdni o renovacli A 662 od F. Kundrata

Ones =i budeme povidat o zdroji elektrické energie ve vozidle, ktery
napaji véechny spotPebice, ¢.3j. 1 akumulator jen pfi cheodu motoru. U
motorovych vozidel, xtera spadaji do okruhu nagich zajmd, t.7.
veteranl, se pouZivala hlavné stejnosmérnd derivacni dynama. Zakladni-
mi &dstmi kazdéhe automobilovéhe dynama Jje rotor a stater s obéma
loziskovymi &tity. LoZiskovym Stitim se v dilenske praxi casto Fika
wika. Stator Jje zhotoveny z ocelové trubky a nese uvnitt pélové
néstavce s budicimi civkami. Poéet po6ld zavisi na konstrukeci a
velikosti dynama. Fro nase Ulely se vyrabéla prevainé dynama
ctyfpdlova. HNa statoru jsou téZ umistény dJva odizolovane vyvodni
Srouby. K Sroubu oznadenému M je pfipojen jeden konec budiciho vinuti,
ke sroubu oznacenému D je pripojen odizolovany drZék kartaca (uhlika)
spolu s druhym koncem budiciho vinuti. Na hiideli dynama )sou nasazeny
plechy s draZkami na obvodu, v nichi je navinuto vinuti pFfipojené k
lamelam komutatoru. Dale jsou zde kulidkova loziska s odstrikovacimi
podloikami. Stator a rotor jsou spojeny v Jjeden celek hiemanovym a
komutatorovym Stitem. HNa komutdtorovém &titu jsou upevneny driaky
kartadil véetné pruzin, které pritladuji kartace ke komutatoru. Kartac
a jeho driak jsou spojeny médénym lankem s kKabelovym odlkem. PFi vétsim
poctu  kartaéd jsou odizolované XKartace vzajemné propoleny. vnéjsi
strana loziska bFemenového Stitu je utésnéna odstiikevacl a plsténcu
podloZkou. Na volny konec hiidele je nasazen distanéni krouZek, o
ktery se opirda remenice, ktera je na hifideli zajisténa draZkou s
klinkem a matici s pruZnou podloikou.

Dynamo pracuje za té&Zkych podminek, je vystaveno otfasim vozidla,
chvéni motoru, vé&tracimi otvory vnika dovnitf blate, prach, veoda i
mastnota. Proto Je vhodné po ujeti 20.000 aZ2 30.000 km dynamo
vymontovat z vozidla, rozebrat, prohlédnout, vyménit tuk v loziskach
a, je-1li to nutné, pfesoustruZit komntitor a vyménit kartace.

Postup pri opravach dynam:
1. Rozebrani - 2. O0céisténi - 3. Kontrola a pfezkouseni jednotlivych
dillt - 4. Doplnéni materidlu - 5. Provedeni soustruZnickych a jinych
praci - 6. Sestaveni - 7. Prezkoudeni.

1. Rozebrani.

PFi demontazi musime dbat na +to, abychom nepodkodili nékteré souCasti
nebc nepostraceli nékteré drobne dily. Rezebradni neni nikterak
slofité, takZe neni nutno je podrobnéji popisovat. IZpravidla se
nejprve sejme kryt a Ffemenice, pak se vyjmou kartade a odsroubuji
jeiich lanka a vyved derivacniho budiciho vinuti, povoli se stahovaci
Srouby a sejme se komutatorovy a bfemenovy &tit. Tim Je oddélen stator
od rotoru. Je vhodné stahnout kulidkova loZiska. Pro stahovani loZisek
je vhodné pouzit jednotudelové stahovaky, které nedeformuji odstfikova-
ci podloigky.

2. O&isteni.

K ¢isténi dynam potFebujeme technicky benzin a Stétce. HNesmi se
nechavat namoden stator a rotor dlouhe v benzinu, nebot jejich vinuti
jsou impregnovana a wohlo by dojit k pofkozeni impregnace nebo izolace
vinuti. Kulidékova loziska po oéisténi nékolikrat protodime v <&isteém
benzinu.

PFigté si povime o dalsich operacich. ¥ufFr
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