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CESKY KLUB HISTORICKYCH VOZIDEL
AERO CAR CLUB PRAHA

Arbesovo
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Ano, je to uzZ neuvéritelnych 90 1let, co byla
zaloZzena letecka firma Aero, materskd tovarna
nasich automobild znacky Aero. NeZz se objevila
mezi cCeskoslovenskymi vyrobci automobild, uplynu-
lo od jejiho zalozeni Jjesté vice nez 10 let,
nicméné uz v jejich prubéhu se projevovala snaha
této firmy vstoupit na ceskoslovensky automobilo-
vy trh s domdcim vyrobkem - lidovym vozem.

Ne vS$ichni odbératelé naseho zpravodaje maji k
dispozici 1literaturu, popisujici peripetie tovadrny letadel Aero,
vedouci nakonec Kk vyrobé automobilti Aero. Dovolte nédm, abychom v
"Historické rubrice" naseho zpravodaje pretiskli (se svolenim autora a
vydavatele) 2z knizky "Automobily Aero a jejich doba" ¢dst vstupni
kapitoly, osvétlujici vznik firmy "AERO, tovarna létadel”.

Musim ¥ict, Ze z pozice spravce archivu ACC Praha mé pri sledovani
historie firmy Aero zaujala od jejich pocatkl snaha jejiho zakladatele
Dr. V. Kabese =zajistit v obdobich, kdy bylo madlo zakdzek, préaci
zaméstnancim firmy, at uZ to bylo Vv letecké vyrobé <&i ve vyrobé
doplnkové. Proto jsem se ve své kniZce také obsirnéji vénoval obdobi
od zalozZeni firmy do poc¢dtku vyroby aerovek. Je treba rici, Ze se
tento zamér p. Dr. V. KabesSe setkal s uspéchem, jehoZ vysledkem byl
vznik lidového automobilu Aero 10 HP a jeho ndsledniku. Tak se stalo,
Ze se automobilka Aero nakonec zaradila ve 30. letech na c¢tvrté misto
v Zebridku c&eskoslovenskych vyrobclt automobili.

AERC |
TOVARNA LETADEL. Dr. KABES

K. Jic¢insky

Razitko tovdrny s podpisem JUDr.
V. KabesSe, ktery se stal v roce
1922 jedinym majitelem firmy, je-
jizZ ndzev byl v roce masledujicim
pozménén.
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Na obalce je fotografie pravdépodobné jedné 2z mala - a moZnd i jediné
- propagac¢ni plastiky firmy Aero z obdobi mezi roky cca 1923 aZ 1929.
Artefakt skutecéné existuje, vyska je 52 cm, osmidenni letecké hodiny
jsou funkéni.
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90. vyroc¢i zalozZeni tovArny Aero bylo divodem k usporddadni vzpominko-
vého odpoledne ve Staré Aerovce vV Praze-Kbelich. Jak probihalo, ném
napsal hlavni organizdtor p. ing. Lubo$ Zahradnik.

Fideli semper fidelis

Dne 10. ledna 2009 - presnée
den pred 90. vyroc¢im zaloZeni
firmy AERO - se konalo v are-
alu byvalych montdazZnich han-
2 OO 9 gard "Stara Aerovka" této to-
vdrny Vv Praze-Kbelich vzpo-
minkové odpoledne, poradané
pro vérné aerovkare k tomuto
vyro¢i. Setkani se zuc¢astnila
90. vyrogi vzniku tovamy AERO rada by’va ly’ch zaméstnancu pﬁ_
vodni firmy AERO 2z Vysocan
Wik orhirobi-embont b o nebo Jjejich primi potomci.
e g Nejstarsimi Ucastniky byli
sl Viis dovoluji pozvat na . . v X2 v
vzpominkové odpolednc poFadant pro vérné acroviky panové KucCera a Stal, kteri u
S e i firmy AERO pracovali od roku
dne 10. ledna 2009 od 15.00 hodin 1935. Na programu bylo pripo-
ve Staré Acrovce na letiSti Praha-Letfany, hangir & 111 menuti historie flrmy AerO a
A Mo Mo i o e sy Jeji  jednotlivé etapy. Byly
-~  promitnuty historické foto-
9 grafie z jednotlivych obdobi
¢innosti firmy AERO. Setkani
se zGc¢astnilo priblizné 40 1idi, z toho 20 primych zaméstnancl firmy
AERO. Tito byvali zaméstnanci pracovali v nejruznéjsich oddeélenich
firmy, at uZ v automobilce nebo v leteckém oddéleni. VSichni zucastné-
ni také ve zkratce osvétlili svaj vztah k firmé AERO a zavzpominali na
jiZz hodné staré <&asy. Pan Ivo Vodsedalek =zavzpominal na svého dédu
dilovedouciho pana Blahose, pan Vnuk zase na svého otce - zalétavaciho
pilota firmy. P. ing. Zahradnik p¥ipomenul vyznam celozivotniho dil
JUDr. V.KabesSe nejen pro za- i = < . o
lozeni a vedeni firmy AERO, ' e
ale také pro celé ceskoslo-
venské letectvi. Dale zdliraz-
nil, Ze nazev "stari aerova-
ci" neni odvozen od data na-
rozeni 2zlUcastnénych pamétni-
ki, ale od zZivotniho stylu,
ktery si 2zvolili a cely ZzZivot
vérné uplatnovali. Zavér set-
k&ni byl vyplnén neformdlni a
velice vydatnou volnou bese-
dou, kterou prerusovalo jen
pripravené obcerstveni. v
pribéhu setkdni se podarilo
telefonicky se spojit s JUDr.
Vladimirem Kabesem mladsim,
synem zakladatele tovdrny AERO, ktery pritomné krdtce pozdravil ze
Spojenych statd, kde 2Zije, za coZ se mu dostalo uzndni, vyjadreného
potleskem. Toto vzpominkové odpoledne bylo dlstojnym poddtkem oslav
90. vyroc¢i zaloZeni firmy AERO a vVvérime, Ze na néj navazou dalsi akce
porddané k oslavé tohoto jubilea.

Pozndamka redakce: pozvani zdstupci ACC Praha Jiri Zitek a Karel
Jicinsky se museli bohuZel omluvit kviili onemocnéni.
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ZaloZeni tovarna AERO (1919)

K prvnim 1Gvaham o vytvofeni povadlec¢ného leteckého prumyslu dospéla
fada 1idi a tak v prvnim roce samostatného ceskoslovenského statu
vznikly v Praze hned tri letecké firmy - koncem roku 1918 Letov, dva
mésice poté AERO a kolem poloviny roku 1919 Avia.

Jednim =z podnétti pro zahdjeni vyroby letadel v CSR byly i uvahy
tehdej%iho d&eskoslovenského velvyslance ve Vidni Vlastimila Tusara
(socidlniho demokrata), se kterymi sezndmil koncem roku 1918 jistého
dilovedouciho Jana Kourila (téz ve Vidni). Nadsledné se zdarilo pro
tuto mysSlenku ziskat dalsi osoby 2z Ceskych podnikatelskych a
bankovnich kruhti. Dne 11. ledna 1919 byla tak =zaloZena spolec¢nost s
rucdenim omezenym a nadzvem "AERO, tovarna letadel". Jednani se odehralo
v mistnostech firmy Jind¥ich Rohrs, a.s., Na Perstyné 12, Praha 1.
Zucastnil se jej za Zivnostenskou banku naméstek feditele JUDr. Josef
Hordk, prokurista JUDr. Eduard Z&luZsky a vrchni uc¢etni Jindrich
Slavik, =za firmu Rohrs vrchni reditel Hugo Sieburger, Max Turnauer
(nikoli K.) - tehdejdi spolec¢nik majitele 1lakarské firmy Thurm &
Beschke, ing. Vladimir Rott 2za Zeleza¥stvi J.V. Rott, smichovsky
tovarnik Filip K¥izek, J. Kouril a dva pravnici - JUDr. Arnold Pollak
a JUDr. Vladimir Kabes. Jako jednatelé byli ustanoveni JUDr. Horiak,
JUDr. Kabed a F. KriZek, prokura byla svérena J. Kourilovi a ing.
Karlu Mertovi.

’ Byla vypracovana spolecenskd smlouva
VIKUSNA 6 a stanovena vyse kmenového Jjméni na
BYTOVA ZARIZEN 300.000 korun. Tretinovy podil slozily

pritomné fyzické osoby, dalsSi srovnatel-
né podily pak Zivnostenskd banka a firma
Rohrs, na jejiZz adrese bylo udano i sid-

o NpRieH lo spolec¢nosti. U Obchodniho soudu v
AKC Praze byla pak zapsana 25. unora 1919 a

SPoL tak Jje mozZno povazZovat toto datum za

PRAHA I. PERSTYN 12 uredné stvrzeny den vzniku tovarny AERO.
2AL0ZENOG 1816 Smlouva uvadi, ze: "Udelem této spoled-

nosti jest vyroba a oprava letadel, dédle
vyroba vsech souddsti, pripadné potreb
létadlovych a obchod vsSemi soucdstmi a
potrebami 1létadlovymi, provozovani vsech

- —— — . A N
obchodti souvisejicich se stavbou, opra-
| 1 vou a pouzZivdnim létadel.”

Prvnimi zakdzkami byly opravy vojenskych

- = I » letadel Brandenburg, 3zadané Vv Dbreznu
f@ ic, C | 1919  vojenskou spravou, které se
—¥ - provadély v dilnach tovarny Rohrs v

| Praze-Bubendi (&. 63 u c¢istici stanice
odpadnich vod hl. m. Prahy) o rozloze
pouhych 360 m2.

I pripravil K. Jic¢insky




¢ild Aerovka - neboli cesta do KrusSnych hor s prekazkami

N4s pritel Willfest Brucker nam poslal pivabné vypravéni z davnych
Gas od p. Strasnitzkého, které pro nas zpravodaj 2z némciny obétavé
prelo2il otec Karla Sebesty:

Néktery kraslicky ob¢an si moZnad JesSté slabé vzpomene na znacku
Aero (poznamka: Kraslice, hudebni mésto, 1945 cca 20000 obyvatel, dnes
4000, lezi na hranici, 2 km od Klingenthalu). V predvalec¢né dobé, tak
kolem 1937/38 sice uZ dochazelo k rozvoji automobilového prumyslu, ale
v nasem rodném mésté byl start Jjen vdhavy. Nejvétsimi vyrobci byla
jenom Tatra se svoji hranatou kapotou, nésledovand ruznymi typy
P4 a také rGzné typy DKW (Deutsche Auto-Union). Tyto benzinové kodary
vypadaly, jako by mély karoserie z lepenky a k tomu to byly hluc¢né a
pachnouci dvoutakty o nizkych konskych siléach.

Sit benzinovych pump byla slabd a jedna takovad nestvira stdla pred
drogerii Manner na Nosticové namésti. V Radniéni ulici, pfed drogerii
Biegel, stdla rovnéZ takova predpotopni pumpa a abychom nezapomneli,
také u opravny Bohm u nasi obecné skoly.

Dosud Jjesté vzacny benzin se pomoci padky napumpoval do sklenéné
naédoby a teprve potom se gumovou hadici napustil do nadrzZe vozu. Bylo
to trochu namdhavé a pary benzinu bylo citit i na vzdalenost.

Mij otec provozoval v Hausbergské ulic¢ce obchod s textilem za
pomoci zna¢ného pocdtu domacich pracovnic 2z krkonosské oblasti. Jeho
obchodni cesty smérovaly &asto aZz do srdce Krkonos. Pokud si pamatuji,
s automobily Jsem vyrostl. Zpoc¢atku, kdyZ na tom otec byl jeste po
finan¢éni strdnce neprilis slavné, Jjezdil s téZkym motocyklem se
sajdkarou (Ardie 1900) a pozdéji s BMW. Jednoho dne se vsak splnil
jeho sen a pofidil si nep¥ilis vykonné auto - Aerovku. Tenkrat byla
Aerovka vzhledem docela pékna, chybéjici konské sily ji ale na vykonu
nepridaly.

Vzhledem k mé vé&né hravosti se mi jednoho dne povedl smolny kousek
- po nepozorném dotyku noZniho starteru Jjsem vjel sousedovi do
zahradni branky (Schossee, obchod s wuhlim). Otec 2ztuhl jako solny
sloup a KkdyZ se z toho vydychal a zjistil, co Jjsem vyvedl, zaslzel.
Matka jesté v posledni chvili stihla zabranit dikladnému vyprasku, ale
otec mne dlouhou dobu trestal tim, Ze jsem pro néj prestal existovat.

Jednoho krasného letniho dne byla planovdna obchodni cesta do
blizkych Krkonos. Moc mista v auté nebylo a tak Jjsem byl uskladnén
mezi baliky 1latky. Matka jela taky a diky tomuto dodateénému nakladu
byla Aerovka pékné pretiZena.

Na roviné se Aerovka docela ukadzala, ale tdhlé svahy v Krkonosich
ji daly zabrat a p¥i stoupani do Vejprt ji dosel dech. Otec zkousel
véechno moZné, ale neslo to ani s couvanim. Jedinym rozumnym resenim
bylo odleh&eni a tak byl vSechen nadbytec¢ny ndklad vyloZen. Stoupéani
bylo bohudiky kratké, ale presto se celd rodina pri prenaseni pékneé
zapotila. ObtiZny tusek jsme tak zdolali s vynaloZenim vsech svych sil.

Matka sice neméla ridi¢dk, ale néco o rizeni védéla a tak byla
usazena na misto ridic¢e. Riskantni podnik zacal po kratkém ndstupu a s
vynaloZenim vSech 2zbyvajicich sil. Sunuli Jjsme se pomalu do kopce a
patfiéné zpoceni jsme se konec¢né dostali na vrchol kopce. Matka pritom
trochu polevila v soustredéni a spletla si peddl brzdy s plynem.
Nezustalo to bez néasledkl a oslabend Aerovka se trhavé svezla do
neprilis hlubokého prikopu. Tato nepredvidand udalost otce poradné
navztekala. KdyZ jsem to pak ponékud drze komentoval a poukdzal na to,
?e soused Maier (kolonidl Scheider a Jager) md vykonnéjsi vuz, prestal
se otec zcela ovladat a najednou jsem schytal poradnych par facek.

Otec tak vypustil pretlak a dostal se zase do formy. Zretelné
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posilen =zacal najednou chvalit ¢idi¢ské schopnosti své manZelky,
pravdépodobneé jako revans za jeji ustavi¢né rady a pouceni, tykajici
se jeho stylu rizeni. Zenské maji zfejmé ve zvyku znovu a znovu muZum
zvéstovat, Ze v ¥izeni jsou lepsi.
Otec si z toho vzal pouceni a i po desitkach let pri ndkupu nového
vozu peclivé dbal na to, aby motor pod podvozkem nevyc¢nival.
Arno Strasnitzky, Kempten

Ze sveta

Na adresu archivare ACC dosel (kromé vysSe uvedeného prispévku do
zpravodaje) od Willfesta Briuckera - dobrého to ducha némeckého Aero
Car Clubu (Aero IG)- dopis, ze kterého vyjimame:

Mily Karle,
po 30 letech aktivni prdce v Aero~Interessengesellschaft mam v umyslu
se pomalu stdhnout, abych dal prileZitost mladym. Béhem této doby se u
mne nashromdzdily dopisy a pisemnosti., které vyplnuji 18 dlikladnych
poradacl o celkové délce 1,5 m.

Je mi lito vsSechno to dat do odpadu a zacal jsem poradace prohlizZet
a vyhledavat, co by se mélo zachrdnit. Rozhodl jsem se nejhezc¢i dopisy
z poslednich 30 let a episody kolem Aerovek shrnout do malé brozurky.
Tu bych pak chtél na zavér své aktivni ¢innosti déat k disposici
¢lenstvu. Kdybys mél pro moji broZuru néjakou episodu o aerovkach, byl
bych ti zvlasté vdécen. Jako vzorek ti posildm episodu Cilad Aerovka -
neboli vylet do Krusnych hor s prekazkami.

S pozdravem Willfest

Poznamka archivare:

7e by se mi podarilo dat podobnou broZuru s vasi pomoci dohromady
ke svému - jak doufém jiz brzkému - odchodu z funkce (neb stdri klepe
na dvere) velmi pochybuji. Nemyslim si, Ze bych od nékoho z vas dostal
néjakou episodu s vasimi za&zZitky s aerovkami. A taky - kdopak by tisk
zaplatil?

Co v knize o acrovkach neni

V redakci jsme nemeéli ani tuseni, Ze se aerovky dostaly i na dobové
pohlednice, které dokonce kdysi dorudila posta. Ze je tomu tak dokazu-
je i rub dvou pohlednic. Ostatni pohlednice maji také na rubové strané
klasické predtisténi. Nevime, zda pohlednice byly propagac¢nim materid-
lem tovarny popr. prodejen nebo zda byly k dostdni i volné.

Pohlednice dal k pretisténi do Aerovkare nads$ kolega Pavel Ferro.
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Nejstardi automobil. Bkoly. Skolni vozy se skupinou fakd a uliteld v garadi
p. B. Panenky v Fraze I, Trojicka ul.

SPOL
ZENITH-STROMBERG

Mezi fotografiemi je i jedna, ktera
sice neni aerovkarska, ale jisté si
pozornost zaslouZi. Z¥ejmé se jedna
o dobovou autoskolu. Trojické ulice
v Praze se stdle tak Jjmenuje a
dlouha 1éta v ni sidlila a snad
dosud sidli taxisluzba.

Autodilny Fr. Cernik

Specielni opravy vSech motord, auto-
ditny, pohonné latky, garage, ,Praga“-
service. Sluzba nepfetrZité. - Telef. 32

Velvary, Prazska ulice




Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU z r. 1931 Vam
nabizime 6. pokracovani o automobilech na elektr¥inu.

Z historie automoilu a4

ELEKTROMOBILY — ELEKTRINA V DOPRAVE

Henri Pieper Belgie 1896 (1898).
. z

FIRMA PIEPER byla
zaloZena r. 1867 v Lié-
ge pro mechanickou vy-
robu pusek. Roku 1896
zridila 2zv1lastni zavod
pro vyrobu dvoukolek
podle 1licence Humber.
TéhoZ roku syn zaklada-
tele firmy Henri Pieper
zkonstruoval vaz se
smisenym pohonem a poz-
déji i benzinové vozy.
Vaz zde zobrazeny po-
chazi 2z r. 1898. Méel
jednovalcovy benzinovy
motor  vpredu, primo

o : lﬂhwifyr__~mu spojeny s malym dyna-
ST s iy e mem. Prevod na zadni
osu dal se treci spojkou. Akumuldtorova baterie o dvou ¢lancich Tudor

byla pod sedadlem a paralelné spojena s dynamem. Jako jini
konstruktéri smiSeného systému byl i H. Pieper veden mysSlenkou obejiti
ménu rychlosti, kterad je nutna u benzinového vozu, dale odstraniti
roztaceni motoru, které se tehdy dalo ovSem klikou, dociliti
progresivniho rozjizdéni a brzdéni a =ziskati vyhodu - znamenitou v
dobé acetylenovych lamp ~ elektrického osvétleni vozu.

Mezindrodni proslulosti
nabylo Jjméno Pieperovo,
kdyz zvlastni spolecnost
"Auto-mixte" vyrabéla vozy
podle jeho patentu. Uhled-
né chassis mélo benzinovy
motor ¢tyr¥valcovy, JjehozZ
setrva¢nik byl proveden
jako dynamo, a akumulato-
rovou baterii. Motor puso-
bil - zprvu reteézy, u poz-
déjsich vozu kardanovym
hridelem - na =zadni kola.
Ve chvili, kdy benzinovy
motor nepostacoval pro da-

. R ny ukol (na p¥. Vv kop-
H. Pieper otec H. Pieper syn cich), automaticky otevi-
rany proud z baterie uva-
dél v &innost dynamo jako elektricky motor, ktery pripojil svou silu k
sile benzinového motoru. A naopak, kdyZz na pr¥r. viz sjizdél s kopce,
dynamo nabijelo baterii.

MySlenka byla uskuteénéna radou dimyslnych zarizeni, tak na pr.
elektromagnetickou regulaci karburdtoru, ktery odméroval mnozZstvi
paliva Umérné s vyZadovanou praci a s pouZitim elektr. proudu. Viz -
na svou dobu - jednoduchy v obsluze mél magnetickou spojku, startoval
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i ménil pruZné rychlost, mél elektrické i mechanické brzdy atd.

Neni divu, Ze Pieperav systém pronikl i do ciziny - v Némecku jeho
patenty ziskala firma Siemens-Schuckert, v Anglii Daimler v Coventry,
ve Francii byla k jeho zuZitkovdni zaloZena spoleCnost Société
Génerale d' Automobiles Electro-Mécaniques, jejimZz Feditelem byl kdysi
prosluly zavodnik Léonce Girardot. Méla dilny v Puteaux u PariZe a
uvedla své vozy pod znac¢kou G.E.M. na trh r. 1908 - jako "synthesu
automobilu" - nejen jako osobni s benzinovym motorem 20/24 ks a s
dynamem 10 ks, nybrz i jako dodavkové a jako autobusy.

I pro kolejovou dopravu bylo tohoto systému pouZivadno. Compagnie
Internationale &' Electricité v Liége, kterou =zalozil H. Pieper r.
1889, vyrobila radu vozl (Automotrice Benzo-Electrique), jeZ byly 1léta
v provozu na ruznych sekundérnich tratich - tak ve Francii na trati
Saint Germain - Poissy a Vv Belgii na trati Brusel - Waterloo. H.
Pieper vedl spolec¢nost do r. 1920, kdy vystoupil 2z Feditelstvi, ale
zGstal ve sprdvni radé. Firma pracuje ddle v elektrotechnice. I zavod
Pieper existuje dosud pod firmou "Anciens Etablissements Pieper" v
Herstalu, ale, vrativ se k nejplivodnéjs$imu svému oboru, vyrabi st¥elné
zbrané. (Pozn. red. - udaje jsou vztaZeny k r. 1931.)

Prevzato z knihy V. Heinze a V.Klementa "Z déjin automobilu” z r.1931.
- pokracovdni priste -

Aerovkari se jiz tradic¢né ses$li na led-
novém AEROVEJSLAPU 2009. Po nékolika
letech témér jarnich poc¢asi, bylo okoli
Horoméric pod vliadou opravdové zimy. Ta

vSak stdrnouci populaci aerovkard ne-
odradila.




Dnes najdete v Technické rubrice dal-
$i vykresy dild kliky A 30, pokraco-
vani o generdlce motoru a dalsi.

Generdalkujeme motor (nejen) A 30 - klikovy hridel

Zvazoval Jjsem, zda se klikovym hridelem =zabyvat, protozZze v
minulosti bylo na toto téma napsano jiZz mnoho. Zopakujme si nékolik

zdsadnich rad a poznatkl a pripomenme si
pomicky.

QN

=
™

e

PM 25

PM 25 - Truhldrskd svérka (pro pridrzeni
klice pri montdzZi matice a sroubu kliko-
vého hridele a setrvacdniku

- 10 -

puvodni tovarni montédzni

Vychdzejme z toho, :Ze
pro sestaveni kliky pou-
zijeme origindlni ojnic¢ni
loziska - ta se jiz séri-
ové nevyrabéji, ale Jjsou
firmy, které je vyrabéji
zakazkové.

Jednotlivé dily kliky
dukladné prohlédneme. U
predniho dilu byvéa posko-
zeny kuZel pro setrvac-
nik, ktery Jje 2za chodu
motoru velmi namdhan a
kaZzd4d neprofesiondalni o-
prava kuzZelu se drive <¢i
pozdéji projevi uvolnénim
nebo hadzenim setrvacéniku.
Opravit kuZel 1lze tvrdo-
chrémem a presnym opraco-
vanim. Zadni dil kliky
byva poskozen unasecen
dynama (viz popis v minu-
1ém ¢cisle Aerovkare).
Drazky je mozZné vyvarit a
opét presné opracovat do
pavodniho stavu.

NejvétsSim problémem
jsou vsak vymackané vy-
stupky dild kliky pro na-
sazeni ojnic¢nich lozZisek.
Toto misto u vsech dilud
musi byt dokonale kulaté
(aby nedeformovalo vnitr-
ni krouzek ojni¢niho lo-
Ziska) a zaroven Jjeho
prumér musi byt v tole-
rancich vyrobnich vykresu
(viz vykresy dila kliky,
které jiz delsi dobu pre-
tiskujeme), aby 1lozZisko



bylo na vystupky naliso-
vdno! Pokud je lozisko na
vystupcich prilis volné,
Sroub spojeni dilG neudr-
z2i. Dily kliky za chodu
motoru pruzi a tim Je
Sroub namdhadn - dojde k
povoleni sroubu nebo jeho
pretrzeni. Pokud Jje lo-
zisko nalisovano, $roub
plni pouze funkci zajis-
téni spoje. Vymackané vy-
stupky lze opravit tvrdo-
chrémem a presnym opraco-
vanim. POZOR! - pri opra-
covani musi byt dbano na
to, aby vystupek byl v
ose Sroubu! Toto upozor-
PM 8 ~ Montdzni svérdkove celisti néni zni moZnd Usmévné,
klikového hridele ale kdyzZz si uvédomime, Ze
by opracovani bylo odchy-
leno, bude o tuto odchyl-
ku posunut cely dil kliky
vaci stredu kliky a klika
v tomto misté hazi! Stej-
né dokonalé musi byt ot-
vory pro vnéjsi krouzZky
loziska v ojnicich!

Dal$im problémovym mi-
stem Jje spojeni 2. a 3.
dilu kliky. Zuby do zare-
za musi Dbyt opét naliso-
vany Vv ramci vyrobnich
toleranci. Stredovy Sroub
sice pri volnych zubech
vétsSinou spojeni udrzi,
ale dochazi k vylomeni
zubl, coZ Jje zavada velmi

MP 20 - Stahovdak lozZiska ojnice tézZce odstranitelnAi.
V8echny tyto rady jiz
ze stranek Aerovkare mnohokrat zaznély, ale uvedené a pri generalce
neodstranéné zavady jsou stdle hlavnim faktorem pri poskozeni motoru.

Labyrinty - pavodni provedeni se jiz nepouziva a krouzkové
labyrinty, které se osvéd¢ily, jsou predmétem profesiondlni vyroby.
Zbyvd Jjenom pripomenout, Ze loZiska ulozZeni kliky (¢&¢. 6207) jsou
loziska bézné k dostédni. DalezZité je vsak, aby 1loZiska byla v
provedeni "C". Tato 1lozZiska jsou volnéjsi a Jjsou schopna vyrovnat
tolerance sestavené kliky - oznaceni "C" neznamend, Ze by loZiska byla
méné kvalitni! Je celkem bézZné, Ze se loziska "A" zadiraiji.

Pomicka NM 19 Jje Vv podstaté stranovy sSroubovdk s vyménitelnym
hrotem. Hrot je vyroben z autopéra.

Svérakové cCelisti PM 8 Jjsou pomickou tézZce dostupnou, ale pri
jejich pouziti se klika (po 1lehkém dotaZeni ojnic¢nich Sroubd) témeér
dokonale srovna. Potom sSrouby dotdhneme a kliku srovndme. Rovnani
provadime tak, Ze vloZime kliku do bloku a pevné ji zajistime pomocnym
tfmenem pres str¥edovy labyrint. Pomoci hodinek potom zjistime "hdzeni"
kliky. Rovnani provedeme uderem kladiva do rovné plochy predniho popr.
i zadniho dilu kliky (na té strané dilu kliky, kam ukazuji hodinky
odchylku). Uder provedeme pres vhodny médény nebo bronzovy hranolek,

PM20

- 11 -



abychom neposkodili kliku nebo blok! Po srovnani kliky jiZz sSrouby
ojniénich loZisek nedotahujeme.

Pro zjisténi "hézeni" kliky maZeme také do mista v bloku, kam
doseda stredovy labyrint, vlozZit po celé plose podlozku (planzZeta cca
0,2 mm), potom vlozit kliku do bloku a pevné ji zajistit pomocnym
t¥menem pres stredovy labyrint. Tim docilime toho, Ze krajni labyrinty
jsou o silu planZety nadzvednuty a hodinkami lépe zjistime velikost
hdzeni. Toto slouzi jenom jako zkouska - kliku kladivem v tomto stavu
nerovname!

_JK_

Loziska pro vozy AERO 30 a 50

161 15 - zruSenda vyroba bez rozmérové ndhrady

160 15 - dostupné

6015 - dostupné

6014 - dostupné

160 14 - dostupne v w

5307 _ Qostupné Autostirac ,,TUT O«

3307 A - dostupné typ A na 6 nebo 12 Volt znameni pro bezpeénost jizdy

6306 - dostupné opravdové dobrodinl. Zpisobl proéisténi okna pied Fidi¢em i za

6011 - dostupné nejvétsfho mrazu. Pfichizi nim mnoho pochvalnych osvédéeni

6210 - dostupné o tomto autostiradi. — VyZidejte si prospekt od tovarniho skladu

6207 - dostupné v Praze-Karlin, Jirsikova &is. 1. — Tel. 229-71.

6208 - dostupné :

6211 - dostupné

6203 - dostupné

VL 1000 - neni k dispozici

6206 - dostupné

6305 - dostupné

E 17 - zrusend vyroba bez rozmérové nadhrady

401 35 - neni k dispozici

7003 - existuje pouze presné lozZzisko s kosouhlym stykem pro vre-
tena obrabécich strojli s dhlem styku 25 stupna (7003 ACD)
a 15 stupnt (7003 CD)

6201 - dostupné

6204 - dostupné

LoZziska pro vozy AERO 500, 662, 750 a 1000

NUM 45 - bylo nahrazeno loZiskem NU 309 ECJ -~ dostupné

NL 35 - bylo nahrazeno loZiskem N 207 ECP - dostupné

6208 - dostupné

VL 3100 - neni k dispozici

VL 2050 - neni k dispozici AUTOKUFRY
6209 -  dostupné L e e £ ipethonen
NU 205 -  dostupné et ¥ riten ot "
g g§ - ggi‘zggz Kral. Vinohrady, Safafikova 14
NU 206 - dostupné Telefon &. 52360. Ceniky zdarma.
6206 - dostupné

6009 - dostupné (rozméry 45/75/16 mm)

4205 - dostupné

4306 - dostupné

6208 - dostupné

4206 - dostupné

Dotaz na ceny: Jiri.Klar@skf.com



Palubni deska AERA 30

Castym dotazem aerovkaru vlastnicich A 30 je vybaveni palubni desky
v uré¢itém roce vyroby. Odpovéd na otdzku neni zcela jednoduchi,
protoZe vykresy plvodniho vybaveni desky neexistuji, kromé vykresu
15486 z 23.5.1940. Ten se tyka otevreného vozu od 36. série, 85. vozu.
RGzné dobové brozZury, kde je palubni deska vyobrazena, nejsou datovany
nebo, lépe redeno, 1letopocdet uvedeny na brozure neni totozZny s
vyobrazenym provedenim.

Nejlépe je moZné se orientovat podle dobovych fotografii, pokud se
z nich da& odvodit alesponn priblizZné rok vyroby. Fotografii s
interiérem vozu je vsak velmi malo.

Zjednodusené lze rici, Ze palubni deska byla vidy vabavena velice
stroze. Obsahovala tachometr, prepina¢ ukazateld sméru, spinaci
skrinku s kontrolkou dobijeni, pac¢ku predstihu, tdhlo vzduchové klapky
a vypina¢ osvétleni tachometru. V limuzindch byl jesté vypinac
vnitrniho osvétleni vozu. Na vykrese L5486 je jesté uvedena standardné
zasuvka. VSe ostatni - napr. zapalova¢é doutniki, kontrolka dalkovych
svétel a pod. - bylo montovdno zakazkové a neni tudizZz mozZné upresnit,
kde byly tyto pristroje umistény.

Toto provedeni je asi
nejc¢astéjsi a dle kresby
1ze soudit na r. 1935-38.
Potvrzuje to i dobovy
snimek. Jsou znamé pripa-
dy, kdy p¥epinac¢ ukazate-
1d sméru byl na 1levé
strané volantu a vpravo
byla na prani zasuvka.

Dolni vykres Jje pro
model 39 (tzv. Sodomka).

Vlevo od volantu Je
zasuvka. Mezi volantem a
zadsuvkou je sice nakres-
len néjaky pristroj, ale
z¥ejmé se Jjednd o chybu,
mn jelikoz na vykrese 15486
l neni nic. Pozdéji byl
| premistén prepinac¢ ukaza-
teld sméru pod volant a
vypinac¢ osvétleni tacho-
metru na misto prepinace.

Na nésledujici strane
je nékolik snimkd palub-
nich desek souc¢asnych
aerovek a zrejmé jedné z
L5323 L5163 16012 prvnich limuzin.

T = Znovu je nutné pripo-

. f/ﬂ;fﬂﬂﬂrfaq' S . SR menout, Ze vybaveni desky
= - & =’ S - ; bylo vzdy velmi strizlivé
. __,_.F,,‘,‘.ﬁ,s;-f@ k ) © e ‘)| @ pokud se pfri renovaci

- L6016 E@m | LL6010 jisté bude palubni deska

bedeme drzet této zasady,
5082,L50 . .
LL-B* 5083 autenticka.

- JK -






Historie jedné Aexrovky
8. pokracdovdni o renovaci A 662 od F. Kundrdta

Vlastni sestaveni dynama vyZaduje urc¢itou zrucnost, zv1lasteé
chceme-1i, aby dynamo pracovalo bezvadné po dlouhou dobu. Pri
sestavovani dynama zdleZi na mnoha zd&nlivych malickostech. Dynama,
kterda maji stahovaci Srouby se zavitem na obou koncich, sestavujeme
tak, <Ze nejprve =zasroubujeme $Srouby do bremenového stitu. Potom
nasadime stator, na ktery musime poklepat, aby dobre sedl na bremenovy
gtit. Stator i s&tit maji obvykle zadseky nebo otvor a kolik, které
zaruc¢uji presné sestaveni dynama. Nyni zformujeme spoje mezi budicimi
civkami. Mezera mezi statorem a stahovacimi sSrouby byva mald, proto se
propojeni vede oblouckem kolem sSroubu. Oblouéek musi byt maly, aby
propojeni nedrelo o rotor. Nyni opatrné nasadime komutdtorovy sStit.
Musime dat pozor, abychom drzaky kartacd neposkrébali komutator. Po
usazeni komutdtorového sStitu nasadime na stahovaci sSrouby pruzné
podloZky a matice a dynamo stéahneme.

Dynama, kterd nemaji zasroubované stahovaci Srouby, sestavujeme
ponékud jinak. Na stator nasadime komutdtorovy stit, pak vlozZime do
statoru rotor a nakonec nasuneme bremenovy Stit.

Po staZeni dynama zkusime, zda se rotor volné otdc¢i. Neotaci-1li se
rotor volné, stac¢i obvykle poklepat na stator nebo stity. Tim se
loZziska wusadi. Nékdy vsak Spatné otédceni rotoru zplsobuji Spatné
usazend loziska, vymezovaci podloZky nebo tésnici plsténé podlozZky.
Ma-1i rotor axialni wvali, musime dynamo rozebrat a tuto vili vymezit
prislusnymi podlozZkami. Nékdy, Jsou-li otvory pro loZiska tésné,
nemusi se vule projevit hned po sestaveni, nybrzZz azZz po ujeti nékolika
km, kdyZ se loziska usadi.

Nyni miZeme nasadit kartace, vyvody budicich vinuti a svorkovnici.
Velmi dulezité je, aby se kartace v drzdcich pohybovaly volné. Lanka
kartactd musi byt vedena volné tak, aby pri c¢astecném opotrebeni
kartacu vodice nebranily dosednuti kartacua na komutator. U
odizolovanych kartacd musime davat pozor, aby se lanka nedotykala s
kostrou. Nakonec jesté celkové zkontrolujeme sestavené dynamo.

Pristé si popiseme prezkouseni dynama.

KuFr

Vzhledem k tomu, Ze se v posledni dobé zabyvdme v technické rubrice
renovaci motoru, uvddime na ndsledujici strané origindl vykresu tésné-
ni hlavy motoru L360 platny pro hlavu L344.
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