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VaZeni asrovkarxri,

zima je za nami, motoristicka sezbéna Vv plném
proudu a provoz na silnicich nam houstne. Nasi
zdkonoddrci se donekonec¢na dohaduji, kdo a kde
smi mérit rychlost, jestli pokutovat jeji prekro-
ceni jiz o jeden kilometr a obce se predhanéji v
budovani mnozZstvi nesmyslnych retardérui a omezo-
vani rychlosti mnohde i na dvacitku. Tento chaos
je radoby nasim pokusem o bezpecnéjsi silnice.
Le¢, vysledek je témér nulovy a statistika net-
prosna, dopravnich nehod a mrtvych na nasich silnicich neubyva.

Bezpec¢nost silnié¢niho provozu Jje problémem celosvétovym. Zabyva se
jim mnoho expertd a ti mnohdy odhali skutec¢né 2zajimava reseni.

Loni jsem na strankdch deniho tisku narazil na termin "nahé ulice".
7e jste tenhle vyraz jesté neslyseli? Nic si z toho nedélejte, u néas
ho asi je&té dlouho neuslysite. "Nahé ulice" neznamenaji nic vice nez
ulice bez dopravnich znac¢ek. Zajimavé, Ze! "Vyndlezcem" tohoto ndpadu
je holandsky inZenyr Hans Monderman. Bezpochyby je to <¢&lovék, ktery
znd psychologii ridic¢a. Doneddvna se totiz vSichni dopravni experti
snazili resit dopravni situaci tak, aby urc¢ité ulice (i silnice) byly
v nejzatizZenéjsim sméru lehce prijezdné. To FYesili mnozZstvim doprav-
nich 2znac¢ek a svételnych semaforli. Nicméné se ukazalo, Ze stale se
zvysujicim provozem ridic¢i vice riskuji, a to pravé diky dopravnimu
znac¢eni. Dnes a denné vidime, kolik ¥idic¢l se snazZi "dohnat zelenou" a
jedou nakonec na c¢ervenou a kolik Fidic¢d na znacce "Dej prednost Vv
jizdé" si mysli, Ze to jesté stihnou. Ing. Monderman si uvédomil, 2Ze
ridi¢, ktery neni nucen sledovat dopravni znac¢ky a ridit se jimi, se
vice kontroluje a akceptuje zdkladni pravidla - v nasich zemich témér
zapomenuté zédkladni pravidlo pravé ruky.

o ; Jiz pred péti lety Holandané
zacali tento napad realizovat a
asi prvnim bylo méstecko Drachten.
Statistika na tamnim néamésti je
1 neuvéritelnd - v pruméru se ze
¢tyriceti nehod ro¢né bez znacek
stanou jenom dveé, aniz by se 2zpo-
malil prUjezd. Bez zajimavosti ne-
ni, Ze tento napad zac¢inaji uplat-
# novat v Dansku, Belgii, Anglii a
{ pronikd i do Némecka a Polska.
: Jenom pro zajimavost Jsem si
| néjakou dobu stravenou za volantem
po¢ital dopravni znacdky (ve més-
A [ té). Pokud do téchto poc¢td zahrnu
; 8wy SN M veskeré dopravni znaceni (klasické
znac¢ky, semafory a vodorovnd znaceni) dosel jsem k zdvratnému c¢islu -
1 znac¢ka na méné nezZ 10 metrG ulice. Prizkumem se zjistilo, Ze ridici
v takovéto znackovém zalesnéni ignoruji az 70% znacek! Neni se c¢emu
divit, ale odpurci "nahych ulic" +tvrdi, 2Ze Jje ridicum odpiréana
zakladni informace. Zajimavy nesmysl, vZdyt zakladni informace ma
kazdy v Pravidlech silniéniho provozu.

Na zavér preci jenom jedna dobrd zprava - Praha jiZz také uvaZuje o
snizZeni dopravnich znacek.

Preji &Stastné preziti mnoha kilometri za volantem a pokud se
dostanete na krizZovatku 2ze snimku, zachovejte chladnou hlavu - po
nékolikd&tém pokusu o projeti se stejné dostanete nékam jinam.

_JK_
Na obdlce je ilustracni foto k c¢ldnku "Jaro 1929" v Historické rubrice
z archivu Steépdna Zapadla.
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Jaro 1919

V dilnadch firmy ROhrs byli zaméstndni nejdrive jen tr¥i délnici, potom
se v tomto obdobi jejich pocet postupné zvys$il aZ asi na dvanact a pak
dadle vzrustal. Kromé oprav letadel Brandenburg C.I (U) (lidové zvanych
"Brandaky" se zadhy pridaly i opravy strojid Spad S.VII, Breguet Br. XIV
a daldich. Jak to v dilné vypadalo, je patrno z dobové fotografie,
porizené ovsem pozdéji, kdy uZ se pracovalo hlavné na vlastni vyrobé
letount.

Z archivu ing. P. Kulery

Jaro 1929

7. kvétna 1929 vyjela z dilen tovarny Aero prvni opravdova aerovka. Co
tomuto aktu predchdzelo, je znamo 2z literatury. Pripomerime si obdobi
predchazejicich nékolika mésicd, vénovanych soubézné probihajicim
konstrukénim pracim a zajizZdéni postupné upravovanych zkusebnich vozi,
vyvijenych 2z malého automobilu Enka ing. B. Novotného, nékolika
vzpominkami Antonina Nahodila. Ten byl vedenim firmy Aero angazZovan
jako zkusebni jezdec a zajizdéc¢. Dejme mu slovo:

"Mij prichod do Aerovky byl primo slavnostni, téZz ja jsem udélal
dobry dojem v novém koZeném leteckém kabdté. Byl jsem uveden Kk panu
doktorovi Kabesovi, majiteli zdvodu, k pohovoru. Ten svolal pracovniky
prototypu k prvému vyrobku, k malé jednovdlcové aerovce, kterd stdla
na dvore pred vraty budovy, obklopena svymi tvirci. Byli tu
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sSéfkonstruktér Ing. Bretislav Novotny, sSéf dilen Ing. Josef Basek,
p. Rudolf Liska - zdsobovad, reditel Sorel, vrch. dilovedouci BlahoZ,
mistr Kardsek a dalsi. Uprostred zdstupu stdl maly automobil krdsného
vzhledu, v plném lesku Ccervené barvy, tvaru podobného zdvodnimu
automobilu Bugatti. JiZ na prvni pohled se mné aerovcicka zalibila.
Ponékud horsi dojem byl pri spusténi motoru, dunivé exploze
jednotlivych vyfukli a pri vyssich otdckdch, kdyzZ gardzZmistr MosSovsky
akceleroval, byly silné vibrace. Pri nich se cely vozik trasl az
natolik, Ze nékteré povrchové dilce se stdvaly jakoby prithledné. Ing.
Novotny prohldsil, Ze se vSe béhem vyvoje pri zajizdéni zlepsi. Sdelil
potom pan doktor Kabes, Ze tento krdsny vozik je kupodivu jankovity a
mdlokdy se stane, aby se z delsi trati vlastni silou vracel doma.
Proto byla v tovdrné pohotovostni parta s ndkladikem, ktery prividzel
prototyp domi na valniku. "Bude Vasim ukolem, abyste tyto neduhy
vypiplali a nauc¢ili porddné chodit”.”

Ze téch mensich i vétSich. neduhii k vyléceni bylo nemdlo, svédci
nékolik priklada z bohatych zkuSenosti pana Nahodila:

"Uzkostlivé jsem dbal toho, Ze ze vSech jizd jsem se vZdy vracel do
zdavodu vlastni silou. Vyskytovaly se ovsem mnohé drobné i hrubsi vady,
jeZ jsem vZdy néjak prekonal. ... Pri jedné zkusebni jizdé praskly oba
predni blaniky v okrajovém lemovdni. Dojel jsem s tim, Ze jsem provedl
vyztuZeni okraju provizorni, pridrdtovanymi vétvickami. KdyzZ po jizdé
uvidél ten stav pan doktor, rekl: "Je vidét, Ze si nds Tonik umi
pomoci za vsSech okolnosti, jako Robinson Crusoe.” Zlepseni bylo
dosaZeno tim, Ze do okrajovych hran byly zapertlovdny ocelové struny.
Pri jedné jizdé s kopce jsem spatril, Ze pred vozem jede samo o sobé
jedno kolo. Doslo Kk tomu tak, Ze se samostatné vysroubovala jedina
matice, jeZ drZi kolo k ndboji osy. Do serie se predeslo této moZnosti
tim, Ze se po utazZeni matice pojistovala ndstrckou. V jiném pripadé
ndhle pocalo pode mnou za jizdy horet sedadlo. Pricinou byl zkrat
akumuldtoru k ocelové pruzZiné calounické drdténky. Opraveno vloZenim
pevného dna sedadla. TézZ praskaly drdty v kolech, Kkteré byly podle
ziskanych zkusenosti prislusné zesileny. Ponékud tragicko-komickym
dojmem plsobi pripad vdzného defektu, ktery mé potkal pri jednom
ndvratu z provedené jizdy. Bez predchozich priznaki, ndhle se vylomilo
a upadlo levé zadni kolo I s brzdovym bubnem a pneumatikou. K této
havarii doslo za vecerniho Sera na stdtni silnici v lesiku u Sadské.
Pricinou tohoto defektu byl ostry zdpich na
hnacim zadnim hrideli v misté zakotveni ku-
lickového loZiska, kde nastal uUnavovy zlom.
Co si poc¢it, kdyZz odvoz odtaZenim na lané
nebyl mozZny? Také jsem chtél dodrzZet zvolenou
zdsadu, abych nemusel byt odvezen na valniku.
Realizoval jsem v té chvili 2zoufaly ndpad:
pilkou na Zelezo jsem urizl vhodnou rozvidle-
nou vétev z akdtu, jiZ jsem po zvednuti vozu
upevnil k vycénivajicimu listovému peru, takze
po spusténi heveru zistal vozik stdt na trech
kolech a na vétvi, oprené o zem. JelikoZ
zadni ndprava neméla diferencidl, byla suvna

Zadni buben sila k jizde prendsena jen pravym zadnim

(Z archivu ACC Praha) kolem. Dokonce jsem byl prekvapen snadnosti,

s jakou takto spraveny pohon fungoval,

kreslic na vozovce ddru jizdy. Dojel jsem tak aZ do vrdtnice Aerovky,

aniZ by délky vétve prilis ubylo. Udivil se ponékud vratny Tamchyna,

kdyZ Fikal: "Tak se mi zdd, Ze Vdm vzadu néco hori!” Defekt si vyZddal
zhotoveni nového hridele a odstaveni vozu na jeden den."”

Pripravil Karel Jic¢insky
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Pred 75 lety

Zacal vychazet casopis Aero Car Clubu
"Aerovkar" jako ctrnactidenik.

(Archiv ACC Praha)
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ORGANISE PAR

L'AUTOMOBILE-CLUB DE MONACO

50U5 LE HAUT PATRONAGE DE
5. A. 5. LE PRINCE LOUIS 1l

|
‘ L'INTERNATIONAL SPORTING CLUB

| AVEC LE CONCOURS DES AUTOMOBILE-CLUBS D'EUROPE
AFFILIES A LA, I A, C. R.

ET DES JOURNAUX L'AUTO ET LE JOURNAL

REGLEMENT

JANVIER 192324

Bohumil Turek se spolujezd-
cem Antoninen Nahodilem
startovali s vozem A 1000 na
XIII. Roc¢niku Rallye Monte
Carlo a absolvovali nejdel-
i, nejtézsi a nejlépe bodo-
vanou trasu 2z Atén, aby se
nakonec umistili v I. skupi-
né do 1500 ccm na tretim
misté, vyhrali tridu do 1100
ccm a v celkovém poradi ob-
sadili 9. misto. Posadku
Formdnek-Vidra-Stokué - také
na "litru" - postihla néko-
lik kilometrd pred cilem po-
rucha a soutéZ nedokonc¢ili.

(3x foto - archiv
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Brzy poté se odehrdla unikatni expedice sesti Zen do Afriky. Pod naz-
vem "Modry Team Aero" vyjely tri damské posddky na vozech A 1000, do-
provazené dvéma muzi v dalgim "litru", na pout po severni Africe. Vy-
prava se vratila do Prahy pravé v dobé konédni Autosalonu a II. sjezdu
Aero Car Clubu. Dvacetidenni putovani bylo jiZ vicekrdt popséano, takze
této vyjimec¢né udalosti vénujeme jen tuto kratkou vzpominku.

e e

wMTA“— zprava: E. Kavalierovd, Z. Vesela, H. Martenovd, E. Slavikovd, E. Elstnerova, V. Vickova, F. A. Elstner, ing. V. Kavalier Archiv ACC Praha
(Archiv K. Jicinsky)

Dalsi velkou cestu absolvoval jeden =z vozui "MTA" (SPZ 19.075). Po
repasi a uUpravdch v ném vyrazili cestovatelé ing. B.Holas a R.Navara v
—_— SN S kvétnu do Afghénis-
¥ oy e tanu. Co za 100 dni
na trase 19.600 ki-
lometrd dlouhé za-

Zili, si miZete
precist v knize
"Tnsallah" (pokud
ji ve své knihovné
mate). A Ze to

mnohdy nebyla Z4&dna
legrace, pripomene-
me alesponn Jjednou
fotografii.

(Archiv K. Jicéinsky)




Ve snaze 2zachovat vyrobu malého

' f] vozu podle koncepce ing. Bretisla-
va Novotného dostala. "Sestsetdva-
| asedesatka" novou masku chladicde
a dalsi dpravy.

Pripravil Karel Jic¢insky

(Archiv ACC Praha)

TOVARNA NA PRESNOU MECHANIKU

PREMA"

Ing. ROUDNICKY, JANAC a spol.
PRAHA-VR3IOVICE, ¢ép. 939, TELEFON 582-63

LETECKE PALUBNI PRISTROIJE,
PRISTROJE PRO AUTOMOBILY.

Ze sveta

V prvnim c¢isle 1letosniho ro¢niku "Aerovkare"
jsme v této rubrice zverejnili kratky vytah z
dopisu naseho dlouholetého aero-pritele Will-
festa Bruckera archiva¥i ACC Praha. JelikoZ si
Willfest Jjisté zaslouzi za svou ¢innost pri
propagaci automobilll znadéky Aero i shromazdo-
vani archivnich materiald vysoké ocenéni, vé-
nujeme mu - a dalsim perspektivam némeckych
. aerovkdru - v tomto c¢isle misto jak pro Jjeho
Interessengemeinschaft dopis, tak i ndsledné informace =z pera nového
international reprezentanta spolku AERO IG int.:

Mili Aerovkari,

ve svém dopisu 2z prosince 2008 jsem napsal "jednou to musi skonéit",
to se vsak vztahovalo jenom na moji tricetiletou ¢innost v Aero-IG.

Béhem hleddani nového "nacelnika" se nabidl Michael Strauch, Ze
pfevezme véci nasi IG do svych rukou. V minulych letech mne Michal v
praci pro nasi IG podporoval, myslim tim p¥i workshopech, vystavach,
sestavovani slavnostni publikace k 25. jubileu a pod. Zvlastni uznani
zaslouzi pro zrizeni a udrZovani nasi homepage.

Vzhledem k tomu, Ze prdce v nasi IG stdle pribyva, nabidl se
Dietmar Pauw, Ze prevezme spravu IG a povede osobni a vozidlovy
registr. Uwe Birnbaum Michaelovi pomiZe s tiskem a pokud bude nékdy
neschopny, zastoupi ho. Uwe povede dale jako autorizovany komisar FIVA
pasovou problematiku vozidel. Monika a Kurt Maierovi prohlasili, zZe
prevezmou zasildni klubového ¢asopisu Aerovkar.

Ochota Dietmara, Uweho, Moniky a Kurta poskytnout pomoc mne zvlaste
potésila a mnohokrat jim dékuiji.

Velkym uleh¢enim mi v poslednich letech byla sprdva pokladny nasi
vedouci kasy Theresii Hepnerovou. Za to ti Terezo mockrat dékuji. I v
této praci by se velmi ulehc¢ilo, kdyby se jesté vice ¢&lent rozhodlo
pro zplnomocnéni pro vyrovndni pohleddvek pomoci Lastschrift (?). Tim
by odpadly c¢etné upominky.



V mé vanoéni posté se vyskytla chyba v nasem bankovnim spojeni.
Spravné zni:

Theresia Hepner, Aero Interesentengemeinschaft International

Bank: Volksbank Bad Mergentheim

Konto: 13 71 40 07

Bankleitzahl: 623 910 10

IBAN Nr.: DE 54 623 3910 10 00 13 71 40 07

Swift-Bic-Code: GENODESI1VBM
Aero archiv povedu i nadale.

Vzhledem k ochoté rady ¢lenua v IG spolupracovat nespatruji v dalsi
existenci nasi Aero-IG 2za&dné potize.

Ulrich Scheffler mi sdélil, Ze pripravy na evropské setkdni béZi na
plné obratky a Ze by se téS$il na hojnou uc¢ast od vas. Ulrich se bude
vbrzku stéhovat a jeho novd adresa neni jesté zndma. Prosi ucastniky,
kteri se prihlasi pozdé, podivat se na nasi homepage, kde bude nova
adresa uvedena.

V dnesni posté jsem obdrZel jubilejni 1list od AvD k 30-leti nasi

Aero-Interessentengemeinschaft International s citatem:
Nové je viZdy vzrusujici. Ale v okamZicich, jako je tento, je dulezité
uc¢init krok zpét, prehlédnout vykonanou praci a posuzovat. Jestlize
jsme s ni spokojeni, miZeme rici: tak ddl! Johan Wolfgang von Goethe
(1749-1832)

Tyto mys$lenky se hodi na zménu nadcdelnika v nas$i Aero-IG. TéSim se
na vidénou s vami na nékterém 2z workshopl, ale nejpozdéji béhem 28.
Europatreffen ve Werningerode.

Vas stary nacelnik Willfest Brucker

Poznamka starého archivare ACC Praha:

Tak Jjsem si pri priprave této rubriky trochu zavzpominal na radu
setkdni s pritelem Willfestem a jedno z nich se odehrdlo u néj doma Vv
Rimbachu. Stalo se tak jedté par 1let pred Listopadem 1989 pri okruzni
jizdé po nékolika zapadnich zemich, kam jsme se jako trojice aerovkaru
vypravili navstivit fradu aero-pratel. Dvéma fotografiemi si tuto

navsétévu pripomindm - na prvni =z nich 2zleva Vlasta Drchota, Karel
Jiéinsky, Jaromir ©Nezval a Willfest, na druhé momentka ze serizovani
chodu Willfestova "litra" - v typickych pracovnich pozicich aerovkare

Jaromir a Willfest, stojici radilové Vlasta a Karel.

Dopis Michaela Straucha:
Mili ¢lenové Aero-IG a pratelé.
Dopis Willfesta Briickera jste jisté jiZz cetli. Jeho rozhodnuti nas
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jisté neprekvapilo. JiZz v obéZniku v prosinci 2008 nas W. vyzyval,
abychom premysleli o daldim vedeni Aero-IG. V na&i slavnostni
publikaci k 25. Vyroc¢i Aero-IG (2004) jsme jiZz v ¢&lanku "Quo vadis
Aero-IG" navrhli strukturu teamu spolupracovnikd. V pribéhu doby se
team zaplnil ¢leny Aero-IG a zacal pracovat, aby uvolnil Willfesta.

Mne zvlasté potésilo, Ze se nasli dva "mladi" &lenové, kte¥i jsou v
Aero-IG jeden, resp. dva roky, a kteri se wuvolili pracovat v teamu
spolupracovniki. TakzZe Dietmar Pauw prebira problémy &lent, registr
vozidel a servis foto a CD. Uwe Birnbaum mne podporuje pri praci s
tiskem, je mym zastupcem a jako autorizovany komisa? vydavAa pasy FIVA.
Tyto pasy jsou nezbytné pri uUcasti na mezindrodnich podnicich, zv1lasité
na rallye. Uwe tak pokracuje v této ¢innosti, kterou dosud zajistoval
Willfest. Pro ukoly povérencd workshopu se hledaji Jjesté dva
spolubojovnici. V soucasné dobé to zajistuje komisionelné Dietmar Pauw
a ja. Pokud jde o internaciondlnost, pral bych si, aby se &asem rovnész
odrazila obsazeni naseho teamu.

Nezavisle na podpore, které se Willfest té&8il v poslednich letech,
je pochopitelné, Ze po 30 letech vedeni a zodpovédnosti jako nacelnik
Aero-IG by Willfest chtél byt "jenom" obyCejnym <&lenem. U =zapsané
spolec¢nosti je to jednodus$si - na valné hromadé slozit funkci, navrh-
nout a dat zvolit nésledovnika. Ale u IG (Interessengemeinschaft),
kterou Willfest za 30 let roz8iril, vedl a formoval, neni odchod
jednoduchy. ProtoZe se vSak tento prechod na pracovni team bé&hem
poslednich 5 let osvéd¢il, miZe Willfest predat 2Zezlo bez obav. J&
jsem prohlasil, Z2e do tohoto teamu vstoupim, a budu Aero-IG
zastupovat, koordinovat a organizovat.

Za vykonanou praci, zaujeti a krev, kterou za Aero-IG prolil, bych
chtél Willfestovi jménem 170 ¢lenu srdedné podékovat a prohldsit ho za
cestného ¢lena a Cestného reprezentanta. Oficidlni pocta Willfesta a
Gity probéhne pfi prileZitosti 28. Evropského setkani ve Werningerode
(28.-30.08.2009). Pro ty, kterfi se nebudou moci =zucastnit, vydame
slavnostni publikaci k 30. jubileu, kde o tom poreferujeme. Tuto
publikaci obdrzi ¢lenové v prosincové posté.

Jesté kratce ke mné, pro Cleny, ktefi mne jesté neznaji: jsem
C¢lenem Aero-IG jiZz 20 let, ale na scénu jsem vystoupil poprvé na 21.
Evropském setkdni 2002. Srde¢né prijeti, okamZity kontakt, osobni
rozhovory a mezilidské vztahy v aerovkdrské rodiné, to vse preskodilo
Jako jiskra. Tento zv1lastni duch v aerovkarském spoledenstvi je od té
doby zdrojem mého zapojeni do Aero-IG. JiZ vice neZ 6 let obhospodaru-
Ji a pecuji o nasi internetovou stranku www.aero-ig.de a organisoval
jsem s Willfestem mezi jinym 8 dosavadnich workshop. Bé&hem tohoto
aktivniho obdobi Jjsem si wujasnil, Ze dalsi existence Aero-IG je
nezbytna. Vzhledem k tomu, Ze po nékolika Willfestovych vyzvach se
nikdo neuvolil jit v jeho stopé, pokousim se tento kol prevzit. Chtél
bych proto spolu s celym teamem vésti Willfestovu Aero-IG déle, v
duchu 2zivée a zaZité aerovkarské soundlezitosti. DaleZitym dkolem
Aero-IG Jje vytvorit predpoklady pro radost z Jjezdéni s aerovkami a
dlouhodobé tak zajistit jejich prezZiti. Stavim na spolupraci a duvére
a tésim se na vSemoZnou podporu Aero-IG.

Zdravim véds a tésim se na vidénou ve Werningerode. V&S novy

reprezentant Michael Strauch.
PRO VELO, MOTO A AUTO ¥
g A W W
~ X 3 -

= RENOLD Ielegramy VLADSTAN, Pelefon 65198,

nejvyhodnéjsi




Z knihy V. Heinze a V. Klementa 2 DEJIN AUTOMOBILU 2z r. 1931 véam
nabizime 7. pokracovani o automobilech na elekt#inu.

Z historie automoilu 45
ELEKTROMOBILY — ELEKTRINA V DOPRAVE

Jakob Lohner & CO. Rakousko 1899 (1900).

FIRMA Jakob Lohner &
Co. ve Vidni byla stara
prosluld tovarna na ko-
¢cary. Po smrti Jakuba
Lohnera se stal majite-
lem tovarny Jjeho syn
Ludvik, Jjenz Jji ridil
od r. 1891 do své smrti
r. 1925. V tomto obdobi
tovarny se zrcadli ve-
likolepy vyvo]j techni-
ky, na némZ podnikavy a
pruZny Ludvik Lohner
bral 2zivy podil, ktery
mu zajistil trvalé mis-
to v déjinach rakouské-
ho automobilismu. Kdyz

= A TV LT ke ' B =1 prevzal r¥izeni firmy,
poc¢ala vyroba koc¢aru vaznouti, domdci trh byl nasycen a vychodni trhy
byly wuzavirany celni ochranou. Lohner, ktery studoval na videnské
technice strojarstvi, se Zivé zajimal o automobil. Koupiv r. 1896 2z
Francie dva automobily Peugeot, studoval jejich konstrukci a rozhodl
se sam pro stavbu automobilu. Ale nenapodobil benzinové, nybrz pocal s
ur¥ednikem své firmy inZ. Ferdinandem Porschem stavét elektromobily.
Jména Lohner a Porsche jsou spojena s vypracovdnim t. zv. nabojovych
motord t.j. elektromotord, umisténych v samotnych kolech, Kkteré
Porsche vykonstruoval v 1létech 1898 a 1899. Jako pramene energie
uzivali ovSem akumuldtori. Chtéjice prekonati nevyhodu jejich malého
akéniho radiu, pocali je nabijeti na voze samém 2za pomoci agregéatu,
sestdvajiciho z malého benzinového motoru a dynama. Tyto pokusy je
dovedly k "smiSenému systému" ¢ili "mixte", o némZ jsme jiZ mluvili v
uvodni stati a JjenZz vyvrcholil v kombinaci benzinového motoru s
generitorem a motory v prednich kolech. Za tuto konstrukci byl Porsche
vyznamenadn r. 1902 Poettingovou cenou, Xkteria byla
udélovédna za vynikajici konstrukce rakouské.

Tohoto typu bylo do r. 1905 postaveno a prodano
mnoho kusa. Vozy ty byly rychlé, snadno obsluhovatel-
né, ponévadZ odpadla - tehdy jesté nedokonalda a nepo-
hodlnd - ména rychlosti, ale naproti tomu mély ovsem
nevyhodu obou systémi, hlavné jejich tehdejsi nespo-
lehlivost, k ¢emuz pristupovala i velka vdha a naklad-
nost. Neni divu, Ze nemohly obstdti proti &¢istokrevné-
| mu benzinovému vozu.

Pomérne 1lépe se zavadeély "c¢isté" elektromobily,
které nevyhodu malého akéniho radia vyvazZovaly spo-
lehlivosti, snadnou obsluhou, ¢istotou a hlavné ti-
chosti, do které tehdejsi benzinovy viaz mél daleko.

Elektromobily kupovali radi soukromnici jako
méstsky vaz, nahrazujici ekvipdZe s konmi, rozs$ifily
se 1 ve sluZbdch hasié¢skych, Jjako vozy pro dopravu

Ludvik Lohner
_10_



nemocnych, postovni atd. Ve Vidni jsou dosud nékteré =z nich v
¢innosti. Ale rychle se zdokonalujici benzinovy vuz odnimal
elektromobillim plidu, azZ je docela vytlacdil.
: ’ — : Ludvik Lohner, jenz

1pél na elektromobilu s
vasni apostola, jenzZ mu
vénoval nads$eni svych
mladych 1let, mnozstvi
¢casu, namahy a penéz na
pokusy 1 na zarizeni
tovarny, nedovedl se od
ného odpoutati, ani
kdyz vidél vitézny po-
chod benzinového motoru
a kdyz mu sam Gottlieb
Daimler nabizel své pa-
tenty. Lohner koneéné
prodal své patenty a
_ . : e .- e zanechal Uplné vyroby
o B L g LT 88 automobilll, ve které mu

5 SN LY oy oy oriaive
Viz Lohner-Porsche s ndbojovymi motory Dostalo se mu ovsem

v zadnich kolech. do Jjisté miry nahrady

ve vyrobé karoserii,

kterych hojné vyzZadoval 2zddrné se rozvijejici automobilism. Ale
netnavné ¢inny duch Ludvika Lohnera uvedl jesté jednou jeho firmu na
prukopnické drdhy. Bez urc¢itého planu, z pouhé zaliby, zacal v r. 1909

1 T

T. zv. ndbojové motory v prednich Nébojové motory v zadnich kolech
kolech

stavét klouzavd letadla, s nimiZz v zimé experimentoval v zasnézZenych

hordch. A brzy poté poc¢ala vznikati v tovarné opravdovad motorova

letadla, kterd méla pékné uUspéchy a byla koupena nékolika rakouskymi

sportovci. Tovarna si ziskala tak dobrou povést, Ze uz r. 1911 byla

povérena dodavkami letadel pro rakousko-uherskou armadu.

Prevzato z knihy V. Heinze a V.Klementa "Z deéjin automobilu” z r.1931.
- pokracovdni pristé -

ORIGINAL

SERVICE
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V minulém c¢isle Jjsme pretiskli posledni dostupné vykresy dila kliky
A 30. Dnes najdete v Technické rubrice pokrac¢ovdni o generdlce motoru
s dalsimi vykresy, montdazZnimi pomickami a pokrac¢ovani o renovaci malé
aerovky F. Kundrita.

Generdlkujeme motor (nejen) A 30 - hlava

O problémech s tuk&nim
pistd o hlavu jsme si jiz
rekli v pasazi o dhlovani
pistid. Aby byl prehled
o generdlce motoru kom-
pletni, podivejme se také
na hlavu motoru.

Nejzadvaznéjsim posko-
zenim hlavy byva praskli-
na v deflektoru - to je
misto, kam zajizdi de-
flektor pistu svou hra-
nou. Prasklina byva vla-
sova, velmi Spatné vidi-
telnd. Vznikne vétsinou
zamrznutim vody. Projevi
se tak, Ze chladici voda
je znecisténd olejem a
PM 3 - Vyrovndvaci deska pro zabrusovdni pri chodu motoru miZeme

hlav vdlcd vidét vystupujici bubli-
ny. Pri vétsim uniku mizZe
dojit k destrukci motoru.

Dalsi zavadou byvaji
vyrezlé cesticky jednak k
valcim a jednak ke svor-
nikdm. Utésnéni téchto
cesticek rlznymi tmely je
vétsinou nedostatecné a
doporuc¢uji odborné vyva-
reni, coZz pri dnesnich
technologiich neni pro-
blém. Byvad také vyrezly
lem hrdla hlavy, coZ opét
lze vyvarit. To vse se
tykd litinovych hlav.

U hlav hlinikovych by-
PM 23 vaji navic ztrzZené zavity

pro svicky. Tam se osvéd-
PM 23 - pristroj pro ryhovadani hlav ¢ily pevné vlozZky se za-
vitem M 14. Zavady totoz-

né s hlavami litinovymi lze rovnéZ odborné vyvarit.

Kazdou hlavu pred montdZzi je nutné srovnat na lapovaci desce. To
lze provést brusnymi pastami, ale i smirkovym platnem na rovném pevném
podkladu. Posledni operaci je obnoveni drdzZek kolem vstupd pro pisty.
Po predchozim zabrusovani hlavy byvaji drazZky témér¥ neviditelné. Je
nutné si uvédomit, Ze po dotaZeni hlavy se tésnéni zabori do drazky a
tim Jje zabranéno Jjeho vystreleni. Pro toho, kdo se pusti sam do
sestaveni motoru, by nemél byt problém si takovy nadstroj vyrobit. Jako
rezdk dobre poslouzi nabrouzZend vetsi jehla z jehlového lozZiska.

Pri montdzi opravené rovné hlavy namazZeme lehce sty¢né plochy
a svorniky plastickym mazivem (je neprijemné, kdyZ zatece voda ke
svornikim a hlava Kk nim prirezne). Neni nutné pouzZivat rizné tésnici
hmoty, protoZe dobre sedici hlavu musi zajistit samotné tésnéni!

TN
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Motorem se zabyvame podrobné, a tak Jjesté pripomenu dalsi tovarni
montéZni pomucky, které JjiZ na strankach Aerovkare pred mnoha lety
byly.

Pro zajimavost uvadim pivodni vykres Sroubu klikového hridele L 11,
ktery platil do 250. vozu. MoZnd, Ze nékdo jesté mad nékteré dily kliky
pro tento Sroub.

JelikoZ se jiz vice tr¥icitkdrd zajimalo o provedeni pavodnich
labyrintli, postupné jejich vykresy pretiskneme. Dnes zacneme prvnim
provedenim. Drazky v labyrintech fungovaly jako prepoustéci kanalky -
nebyly Vv nich 2a&dné Kkrouzky. . P¥i dnesnich mozZnostech vyroby
krouzkovych labyrintd se pivodni provedeni zasadné nedoporucuje.

MontaZni pomicky souvisici s motorem na ndsledujici strané:
NM 7 - Natahovak setrvac¢niku A 30

PM 5 - VyrazZed¢ loZiska setrvac¢niku A 30

Stahovak setrvacniku A 30 a A 50

PM 12

PM 13 - Stahovadk loZiska klikového hridele a labyrintd A 30 a A 50
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List:
Typ: AERO 30 Skupina: DOPLNKY A OPRAVY 5
Ozn. Ks. Druh Rok vyroby,
posice| Pojmenovéni " Néd&rtek pro| a rozm&r| &is. vozu, Poznédmka
Zevyke viz [materidlu| série
L 68 vyfukovd komo-| Vykres datovén )
ra 18.1.1934. Zmény juvedené na vykrese.
rozted d8r k % X4 X .
notoru 213 mm 19.1.34 - Na p#firybé otvor M10O zyétSen na Ml2.
Plati do 800. |[vezud Pozn. - |Na pPirubé jsoh pouze 2
svorniky.
L 240 | vyfukovéd komo-| Vykres datovan
ra 5.12.1934. Zmény {uvedené na vykrese.
;gigii ggg im 22.1.35 |~ Priddne {t&snici driZka} (Na pirirubé)
5.8.35 - P?#{ruba |opravena na 3 Brouby.
1208035 - I\Iélitek pI‘O stf‘ed_o éro Sto délky
a konce |pPfirubovych otyord roziireny
Plati od 801. {vozud Pozn. - |Pivodn# byly ppPirubz se dvé-
ma Srouby JjakolL 68 - viz
zména z 5.8.35}
Platf té% pro jvojenské vozy pod &. vL 240,
Pro vyfukovou |[komopru L 220 ngni vykres - délle je popsédns
v tomto kusovniku p& sir. 9 <+ Skupina: MOTCOR.
L 320 vyfukové komo=| Vykres datovdn t .
ra 26.9.1936. Zmény {na vykrese nejsou uvedeny.
;gfﬁ;& ggg ;m Neni jasné, kdy se|toto provedeni pouZivalol.
POZOR! Vyfukovyd kogora mé& 6 ¢tvorh pro piidpoubovini
k motonru. Ofvory jsoul|ve dvou Padéch| - vzddlenost
fad 70 [mm.
L 345 | vyfukovéd komo-| Vykres datovédr
ra 14.12.1936. Zm&ny {uvedené na vykpese.
rozted dér k v
21.4437 - U pPirudy zruleny doliky pro zavr-
motoru 213 am tané 3r¢uby a vylsténij opatieno
vét3imi {radiusy.
2 krajoyd pri&na Zebra| zruSena.
12.5¢{37 |- Odstranégni v8ech priénjfch Zeber
a :ipravg druhéhc Zebra| od pF{iruby
bloku.
28.5437 |- Prikreslena 2 pri&né spodni Zebra.
3.3.38 - Vyfuk. pfiruba upravenpk dle p¥iruby
na blok§ - 8 na rll, kota 40 na 42,
kota 5 na 4.
Platnost od 6 série 1937.
L 347 | vyfukovd komo~| Vgkres datovan Zm&ny|na vykrese uvefdeny nejsou.
ra 23.12.1936.
roztedé dér k
motoru 227 mm Platnost pouzg pro bloky L 1l{se zvednutymi kanédly.
L 408| vyfukovd komo-| Vykres datové+ Zmény|uvedené na vykirese.
ra 23.8.,1940.
rozte& dér k y x -
29.8441 ~ Pro sléydrnu: sefiznutf prirudby
motoru 213 mm (a zebrd) a se¥fznuti kruh. Zebra.-
' Prani montéie. .

Flatnost od 1

L vozli 44. séri

Da2l131 podrobnosti k jednotliwv

kusovniku na s
kapri pred 20 1

tr. 9 - Skupina
ety, v 3is. 3/8

t MOTPR.
D o

Tato &

fm vyfukovym komorém jsou uvedeny v tomto
tst kusovniku viy3la v Aerov-
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Historie jedné Aexrovky
9. pokracdovdni o renovaci A 662 od F. Kundrédta

Prezkouseni dynama.

Nejprve zkusime dynamo jako motor. Kontrolujeme hluc¢nost loZisek,
zda néco nedre, jsou-li dobre zabrouseny kartdce, nehdzi-1li komutétor.
Pri zkouseni dynama jako motoru si musime uvédomit, jakym zplisobem je
dynamo zapojeno. Vétsina dynam md jeden konec budiciho vinuti pripojen
kX odizolovanému kartac¢i a druhy vyveden na samostatnou svorku M (t.zv.
zapojeni pro minusovou regulaci neboli =zapojeni F), nebo je jeden
konec budiciho vinuti pripojen ke kostr¥e a druhy rovnéZ vyveden na
samostatnou svorku M (t.zv. 2zapojeni pro plusovou regulaci neboli
zapojeni G). Oznaceni plusovd nebo minusovd regulace nemda 2adny vztah
k pripojeni kladného nebo zaporného pélu akumulatoru ke kostre
vozidla. Je to Jjen pomocné oznaceni. Chceme-1li dynamo zapojené pro
minusovou regulaci 2zkusit jako motor, musime vyvedeny konec budiciho
vinuti (svorka M) nejprve spojit s kostrou dynama. Kostru dynama
spojime s jednim pélem akumuldtoru a druhy pdél pripojime ke svorce
odizolovanych kartdcu (svorka D). Je-1li dynamo spravné zapojeno, musi
se otadcet ve sméru Sipky vyraZené na statoru. V opac¢ném pripadé
obratime smér otdceni vzajemnym prehozenim obou vyvodl budiciho
vinuti. Na kratkodobé odpojovdni svorky M od kostry musi dynamo
reagovat zménou otdcek (vétsinou zvysenim) a vétsim odbérem proudu.

Dynama zapojena pro plusovou regulaci zkousime tak, Ze Jjeden pél
akumuldtoru pripojime ke kostre dynama a druhy pdl ke svorce D, kterou
spojime se svorkou M. Pri kratkodobém odpojovani svorky M od D musi
dynamo ménit otacky. Néktera dynama tohoto zapojeni maji i druhy
kartd¢ odizolovany a vyvedeny spolu s koncem budiciho vinuti na
odizolovanou svorku D. V tomto pripadé pripojime jeden vyvod od
baterie nikoli ke kostre, nybrz k této svorce.

Po této kontrole bychom méli dat dynamo na kontrolni stll a nechat
je nejméné 10 minut pracovat s max. vykonem. Vzhledem k tomu, zZe toto
za¥izeni vlastni jen specializované opravny, zamontujeme dynamo do
vozu. Do obvodu budiciho vinuti vradime posuvny odpor, kterym po
roztoc¢eni dynama na jmenovité otacCky a pripojeni k baterii nastavime
jmenovity proud urc¢eny z vykonu a napéti dynama. Zkousime-1li dynamo s
reguldtorem, neni zatiZeno na jmenovity vykon. Musime je proto nechat
pracovat dels$i dobu.

Po prezkouseni dynama dotdhneme vsechny Srouby, nasadime kryt,
proverime axidlni vili a jesté jednou zkusime dynamo jako motor.

KuFr
Weber & Reichmann, Varnsdorf, Cechy. Autochladic
Tovérna spiralovych, vagonovych a plochych per. oc adice
Telegr. Weberreich, Telefon &is. 140. autOS tény
Spec. vyroba viech druha vch bni Akladni bily, 3 =
privésné vory, traktory; nowd a sprdlovk pera k motocyklm. Ventilovd proti vétru

pera spirdlova. Pera pro veloci}!‘acdové sedla. — Znovuzfizeni starych a po-
) ; bilavich
vych per,

Y

viech znaéek a rozmért

vyrdbi a opravuje

Zeman a Vorli¢ek

Praha-Smichov
Plzenska & 75

Na potidini posloutime bezzdvaznou nabidkou! Vzorni obsluha! Levné
ceny. Dlouholets zkulenost. Telefon 44034.
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