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CESKY KLUB HISTORICKYCH VOZIDEL
AERO CAR CLUB PRAHA

Arbesovo namésti 1,

C ASOPTIS




V7 <N JUDr. Vladimir M. Kabes

(* 6.1.1918 v Praze, + 12.4.2009 v U.S.A)

Jako mladik prosel na zkusenou
ruznymi provozy v letecké a auto-
mobilové tovarné Aero svého otce,
kde pak pusobil jako prokurista,
za okupace a kratce po ni potom
jako reditel automobilky. Ziskal
zde bohaté zkusenosti v otazkéach
lidskych vztahl, socidlnich a od-
borovych. Po studiich na Karlové
univerzite, prerusenych 2. svéto-
vou valkou, promoval jako JUDr. v
listopadu 1945. Pracovni pomér ve
firmé ukonéil pod tlakem politic-
kych pomérii v tovarné i mimo ni
vypovédi z 25. dUnora 1946, Kkrétce
poté, co ze stejnych duvodu ode-
Sel z tovarny Jjeho otec. Poté
pusobil jako tiskovy referent
parlamentniho klubu Cs. strany
njrodné socialistické. V kvétnu
1947 se stal zastupcem americké
letecké spole¢nosti Lockheed pro
Ceskoslovensko s ukolem Zpro-
st¥edkovat prodej dopravnich le-
tadel Constellation. Jednéni po
uinoru 1948 ztroskotala a v Cer-
venci 1948 Ceskoslovensko ilegal-
né pésmo opustil. Po dvou letech
presidlil v listopadu 1950 z ame-
rické okupac¢ni zdény Vv Némecku,
kam jej nasledovala jeho manZelka
se dvéma dcerami, do USA. Zde se
rozhodoval mezi studiem a nabid-
kou k ucasti na dovozu evropskych
sportovnich automobilid. To se mu
podle vlastnich slov zdalo tehdy
byt bezvyhlednou utopii. Zvolil
tedy studium. Zpocatku byl za-
méstnan jako pravni konzultant v
evropské problematice u washing-
tonské firmy Hudson Creyke &
Lipscomb a vystudoval americké
pravo (Master of Comparative Law,
Washington University, 1957). Soucasné pracoval jako koordindtor spo-
le¢ného projektu stredo- a vychodoevropského prava v Library of Con-
gress, JjehoZ vysledkem bylo dvousvazkové dilo "Government, Law and
Courts in the Soviet Union and Eastern Europe" (1959), a je spoluauto-
rem knihy "Blueprint of Deception" (1957). Spolupréce v tomto oboru s
nové utvorenou International Commission of Jurists jej vedla k ucasti
na Jjejim prvnim kongresu v Aténach (1955) a ke jmenovani zastupcenm
komise u OSN v New Yorku. V roce 1959 presidlil do Zenevy jako Senior
Legal Officer této komise, jejimZz vykonnym sekretd¥em se stal v roce
1964. V letech 1963-1964 pusobil jako tustavné-pravni poradce
ministerského predsedy C. Adouly Vv tehdejsim Léopoldville (dnes
Kinshase) v Kongu. V roce 1966 byl zvolen na trileté obdobi predsedou
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evropské c¢asti svétového sdruZeni nevladnich organizaci. Postupna
politizace lidskych prav vedla v roce 1969 k jeho rozchodu s komisi a
po dvouleté &innosti Jjako reditel u firmy Commerce Clearing House
(pravnické publikace) v Curychu nastoupil v Zenevé do funkce generil-
niho sekretdre zastresujici organizace Alliance Internationale de
Tourisme (1972-1983). Po navratu do USA pusobil jako mezinarodni
konzultant v oboru obchodnich a kulturnich styka. Plynné hovoril
anglicky, francouzsky a nemecky, pasivné ovladal rustinu, sSpanélstinu,
italstinu. Jeho pisemné 1 mluvené projevy v cestiné byly svou
kultivovanosti prikladné krasnym jazykem I. republiky nejen v duchu
Vandurové a Capkové, ale i mistrd hovorové mluvy V+W. Po listopadu
1989 se stal poradcem prezidenta Vaclava Havla, byl c¢lenem vyboru Rady
vzdjemnosti Cechii a Slovadkl a spolednosti American Friends of the
Czech Republic ve Washingtonu. Stal se nositelem medaile Premysla
Pittra (1996), <cs. statni medaile "Za z&sluhy" I. stupné (1999),
pamétni medaile TGM (2000) a rady mezindrodnich vyznamendni za podporu
turismu a lidskych prav. Péstoval a podporoval kulturni a obchodni
styky mezi USA a Ceskou republikou a pri svych pravidelnych nav&tévach
v CR se nezapominal setkdvat s byvalymi zaméstnanci tovarny Aero a
souc¢asnymi majiteli vozl této znacky i ¢leny Svazu zavodniki-veterant.

Pripravil Karel Jic¢insky

vVazeni asxrovkarxi,

zpravu o smrti pana doktora Kabese jsem se dozvédél presné den po
preddni minulého c¢isla Aerovkare do tisku a nebylo JjiZ moZné vas o
této smutné uddlosti informovat.

Je to jiz 21 let, kdy jsem se s panem doktorem setkal poprvé. Do té
doby jsem pana doktora neznal ani z fotografii, a jelikoZ se v klubu o
ném c¢asto hovo¥ilo, vytvoril jsem si tehdy pfedstavu vysokého razného
a snad i prisného muze.

Tehdy, na jare roku 1988, jsem dokonc¢il renovaci tr¥icitky limuziny
a v zapéti prisla zprava, Ze pan doktor navstivi v 1été Prahu. Karel
Jic¢insky mi dal primo prikazem, Ze musim pana doktora Prahou provézt.
To jsem zamozr¥ejmé nemohl odmitnout a s urcitymi obavami jsem ocekdval
den setkdni. Ty obavy byly hned dvé. Jednak jsem trnul, aby aerovka
vydrZela vyhlidkovou jizdu a druhou véci byl urc¢ity ostych ze setkani
s tak vyznamnym ¢lovékem.

Bylo 28. c¢ervna 1988, Kkras-
ny proslunény den. Prijel jsem
s nalesténou aerovkou na misto
setkdni a tam na mne cekal
mensi usmévavy pan (tehdy bylo
panu doktorovi JiZz 70 let),
pozdravili jsme se, pan doktor
si prohlédl aerovku, uznale
zhodnotil jeji stav a vyjeli
jsme na okruzni jizdu. Po né-
- kolika vétadch ze mne ten ne-
prijemny ostych spadl. Pan
doktor byl velice distingovany
a prvni, co mé zaujalo, byla
jeho c¢estina. Po c¢tyriceti le-
tech, kterd stravil v zahrani-

- ¢i, nebylo ani naznaku ciziho
prizvuku a navic nepouzival c¢izi slova ani tam, kde se bézné
pouzivaji. Vylet Prahou se zdaril a na prijemné vecerni posezeni v




klubovné Svazu zavodniku ~ veterani (ze kterého jsem nasel v Aerovkari
fotografii) mam Krasnou vzpominku. Setkdni s panem doktorem bylo velmi
prijemnym zazZitkem.

Dovolte mi jesté jednu vzpominku s tim, jak je svét maly.

Tehdy Jsem jiZz mél na starosti naseho zpravodaje - Aerovkare, a
kdyZ jsem si do néj pripravoval materidly, ukdzal jsem fotografie své
matce. AniZ bych ji predem rekl, kdo je ten pan na fotce, pravila, Ze
je ji povédomy. Po prozrazeni jeho Jjména se rozpovidala, kde se s nim
jednou v Zivoté setkala.

Matka pracovala v poloviné 30. let v administrativé u zndmého
prazského 1lékarnika Schnoéblinka v Praze na Malém né&mésti (tehdy ji
bylo kolem dvaceti let). Lékdrnikova rodina porddala jakési rodinné
oslavy (snad kolem roku 1936), na které bylo pozvano mnoho pratel a
vyznamnych hostl. Mezi nimi i rodina KabeSova. Aby zv1adli tolik
hostd, vybral pan lékarnik mezi svymi zaméstnanci nékolik dévéat pro
zabezpeceni obsluhy - dnes bychom ¥ekli hostesky - a mezi nimi byla i
md matka. Oslava se konala snad v Jevanech?, v Mnichovicich? a tam si
vSimla prijemného chlapce, asi sedmndctiletého - mladého pana Kabese.

Bohuzel jsem tehdy jeji vypravéni jen vyslech, a podrobnosti, kdy a
kde presné se toto setkani odehrdlo, jsem zapomnél. Zeptat se na né
jiz nemohu. Nechapu vSak, jak mohla pana doktora poznat po vice nez
padesati 1letech.

Vénujme panu doktorovi Kabesovi spoleéné tichou vzpominku.

Za redakcl Aerovkare Josef Khourek

Co v knize o aesrovkach neni, &i jen
strucne

Asi tyden pred redakéni uzdvérkou (alesporn pro mne) jsem dohledaval
na internetu Jjesté néjaké prameny k Zivotopisu JUDr. V.M. KabeSe a
narazil jsem na webové stranky spolku 1leteckych modeldrt SAM122 (The
Society of Antique Modelers). Z2Zkusil jsem zkontaktovat jednoho ze
zakladatell pana Pipku a ten mé odkdzal na nejstarsiho &lena klubu -
dnes 89letého pana Miloslava Sotta, od mladi aktivniho leteckého
modeldfe a za valky i =zaméstnance firmy Aero. Domluvili jsme si na
véerejSi den moji nadvstévu u néj, abych se néco dozvédél. NeZ dneska
odevzdam své penzum do Aerovkdre ¢. 3/2009 Pepovi Khourkovi, tak musim
mit prispévek hotovy. Uvidite, Ze se ke vzpomince na "naseho pana
doktora" hodi.

Vas archivar KJ

Ze vzpominek leteckého modela¥e a aerovdka pana Miloslava Sotta

"Narodil jsem se v zA4ri roku 1920. 0d dtlého détstvi mé pritahovaly
"masinky" (otec byl ZeleznicCar), lodé a letadla. KdyZ jsem pozdéji
uvidel modely skutec¢né létajici, propadl jsem Gplné modeltim letadel. V
primé redlky v roce 1931 se mi dostal do ruky ¢asopis "MLADY LETEC",
coZ byl sesSitek formatu A/5, ktery stdl tehdy 50 halérli, predplatné na
gkolni rok pak 5,- korun. Casopis se mi velmi 1ibil, chtél jsem tehdy
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na mamince, aby mi dala penize na predplatné. Byli jsme ale chudi a na
maminku to bylo moc, a tak mi pak ddvala na Jjednotliva ¢isla. Mimo
Skolu a Sokola se mi modelarina a letectvi stalo véim. Stal jsem se
¢lenem "Masarykovy letecké ligy" (MLL), kde byl prispévek pro mladez
asi 2 koruny na rok a protoZe ustredi MLL bylo tehdy v paldci Bajkal
na Vitézném namésti v Dejvicich a ja bydlel na Letné, chodil jsem
platit prispévky osobné. Tajemnik MLL, pan Synecky, kdyzZz vidél
dychtivého kluka, tak mi nékolikrat vénoval stars$i casopisy LETECTVI a
LETEC. Ty Jjsem pak hltal a tim byla moje Zivotni drdha urc¢ena. Zacdal
jsem chodit témér denné na Letenskou plan zkouset svoje vytvory a -
kdyZz jsem dostal néjaky halér - chodil jsem nakupovat materidl k panu
Vyskoc¢ilovi. To byl zndmy prukopnik modeldrstvi a bezmotorového 1létani
a obchodnik s modelarskymi potrebami. A byl to pravé on, kdo =za mne
zaplatil vyhlidkovy let nad Prahou v letadle AERO A-35 porddany MLL a
rizeny pilotem Altmanem. Byl to mij prvni a nezapomenutelny let v
Zivoté!

Mij prvni model byl trupovy kluzdk postaveny podle planku Jaroslava
Vysko¢ila z "Mladého letce". Dopadlo to ale Spatné, model nelétal. To
mé ale neodradilo. Pomohli mi starsi a zkusenéjsi, vysvétlili mi, jak
se to stavi a jak zalétava. Dalsi modely jiZ trochu 1létaly. Nejvice
zkuSenosti a védomosti Jjsem =ziskal pravé od pana Vyskoc¢ila. Jeho
obchiidek byl nejen prodejnou, ale i poradnou, "informaénim strediskem"
a dilnou, a tak tam radi chodili jak mladi, tak i dospéli a vzdy byli
seriozné a ochotné obslouzeni.

Modelarina byla tehdy pomérné novy, zajimavy a atraktivni sport a
zdbava pro mladeZz i dospélé. Pri nasem 1létdni nebyla nikdy nouze o
velké mnozstvi divaka. Letenska plan byla ve tricatych 1letech
obklopena ze vsSech stran sportovnimi stadiony (Sparta, Slavie, DFC,
Vysokoskolsky sport, Union 7) a tenisovymi kurty. KdyZz bylo néjaké
vyznamné ¢i mezindrodni utkani, tak navstévnost byla aZ 30 tisic
divadku; protozZe se tenkrat chodilo hlavné pésky, tak se po zapase
vétsina divakl vracela do centra Prahy pres Letenskou plan, a tak jsme
casto méli pri predvadéni modell i nékolik tisic divaku! Nas modelaru
bylo na plani vzdy kolem deseti i vice a kolem kazdého z nas vytvorili
divaci uzavreny kruh v nékolika radach.

V 15 letech jsem se dostal do ucdeni do CKD jako strojni zamecnik.
Ve druhém roce Jsem byl pridélen do automobilky PRAGA, do karosarny.
Pracoval Jjsem na celé radé tehdy vyrdbénych automobilli, nap¥.
PRAGA-BABY. ProtoZe jsem mél v pokra-
¢ovaci skole vyznamendni a pan Cermédk,
vyborny vychovatel, poznal, 2Ze jsem
dobry modeldr a prelozil mé do letec-
kého oddéleni PRAGA v Karliné. To jsem
| byl teprve ve svém Zivlu! Pracoval

| jsem na populédrnich "Bejbinkach"
| E-114, E-39, E-41 a E-241, coZ byl
tehdy moderni dvouplosnik pro pokraco-
vaci vycvik s motorem WALTER "POLLUX"
0 360 konich. Také jsem mél moZnost
pracovat na nékterych prototypech,
nap¥. na dvoutrupém letounu PRAGA
E-51, coZ byl moderni pruzkumny letoun
krasnych ladnych tvard se dvéma motory
| WALTER "SAGITTA" po 550 konich pro
| triclennou posadku. Dalsimi letadly,
o~ s # na kterych jsem pracoval, byly dvoumo-

sl e L & =4 torové "taxi" PRAGA E-210 a turistické
KADET P-912 E-117. V Pragovce Jjsem se také v roce
1938 wvyué¢il. Samozrejmé Jsem stdle pilné modelaril, obzvlasté kdyz




jsem Jako ucen
tretim rokem
bral 3 koruny na
hodinu.

Prestoze byla
tehdy Letenskéa
plan vétsi nez
dnes, mnohdy na-
Sim modelim ne-
sta¢ila a tak se
casto stalo, zZe
model wulétl. V
lepsim pripadé
prist4dl na stre-
—— i — : Se nékterého do-
RATA P-913 na soutézi (1942) mu na Letné, na
hristi Sparty nebo Slavie, obCas 1 pri z4pase. Byly 1 pripady, Ze
model zalétl do Dejvic, nebo pres Letenské sady a Vltavu do centra
Prahy. ProtoZe se to nejcastéji stavalo Gustovi Buskovi, tak byl znamy
tim, Ze modely hledal po pidach a st¥echach domu v okoli. Zacali jsme
mu proto rikat "pidar". Zplsob 1étadni a vykony motorovych modelu vsak
vyZzadovaly daleko vétsi letové plochy. Letenskd plan nestac¢ila a tak
se zadalo chodit a jezdit na letisté do Ruzyné, pozdéji do Kyji u
Prahy.

V roce 1939 Jjsem pracoval jako zamednik v leteckém oddéleni CKD v
Karliné a 15. brezna jsme vsichni vysli do wulic, abychom vidéli na
vlastni oc¢i, jak do Prahy vtrhla némeckd vojska. Bylo jich mnoho, na
transportérech, autech a motocyklech, se zbranémi pripravenymi strilet
pri sebemensi 2zndmce odporu. Byli jsme bezmocni a kaZdy se v duchu
ptal, co s nadmi bude dal. Dosavadni letecka vyroba pro nasi armdadu
byla okamZzité zastavena a bylo mdlo prace. Dvakrat jsem byl =z prace
vysazen vZdy na nékolik tydnu. ProtoZe Némci prebirali vedeni vsech
dulezitych tovaren, zacali brzo vyuZivat jejich kapacit pro svoji
zbrojni vyrobu. V Karliné se rychle rozjizdély nejdrive opravy a
generdalky skolnich 1letadel FOCKE WULF FW-44 "STIEGLITZ" a pozdéji se
rozjela i jejich vyroba. V c¢ervenci 1939 jsem byl preloZen na letiste
Letrany, kde méla Pragovka svij hangdr, tam jsem byl par tydnd jako
mechanik na startu. FW-44 se zde montovaly a zalétavaly. Zalétavacim
pilotem 2zde byl zné&my letec a zavodnik Jan Anderle a mél Jjsem to
Stésti, Ze mé také ve Stieglitzu svezl. I pres tézké poméry, které
nastaly, jsme ddle modelarili. Létali jsme s modely na Letenské plani
a nékolik modeldri Jjezdilo létat se svymi motorovymi modely do Kyji
"Na Cihadla". Tento terén slouZzil JjiZz pred valkou jako vojenské
cvidisteé, byl také uzivan k zajiz2déni tankud z CKD a plachta¥i z MLL
Praha jej pouZivali k zékladnimu vycviku. Z Letné jsme jeli tramvaji
na konednou a pak pésky kolem "Cerného mostu" na cviéisté. Slo to
pouze v nedéli, protoZe to bylo daleko, ale byly to pékné vylety.

Musim se vratit do roku 1939, kdy jsem s urcitymi problémy ukonéil
zaméstnani zdmecénika v leteckém oddéleni PRAGA Vv Karliné. Chtél jsem
totiZ na pramyslovku, ale délnické profese byly pro Némce vic 2Zadouci,
obzvlas&t v leteckém primyslu. Pfesto se mi to ale povedlo a tak jsem
zacal studovat na denni 2-leté strojni primyslovce v Betlémské ulici v
Praze. Nasi mé 2ivili i presto, Ze jsem byl jiZ dospély. Po skonceni
mistrdku Jjsem 2zazddal o prijeti k dalsimu studiu na dvouletou
ndstavbu, ukonc¢enou maturitou. BohuZel jsem byl prijat na Kladno, kde
byla otevrena nastavba také. Tak jsme se spoluzdkem Ladou Kulikem
denné jezdili na Kladno. Bylo to tvrdé. Po Sesti tydnech vsSak prisla
pohroma. Kladenskd Skola neméla dobrou povést u Gestapa, protoZe tam
studoval Smudek, ktery utekl za hranice a 1Udajné pri uteéku zabil
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némeckého vojadka. Jednoho dne byla §kola obklic¢ena oddily SS. Kazdy
student i profesori byli vyslychani Gestapem. Na Gestapo mél dojit
hanlivy dopis podepsany "prumyslovak". Zrejmé se jednalo o vymysl, aby
8kola byla zavrfena. Kdo mél otce délnika, mél nadéji, kdo uUrednika,
Sel stranou. Mé&l jsem sStésti, Lada smllu. Dva autobusy studentd a
nékolik profesori bylo odvezeno bez vyset¥ovani do "Malé pevnosti" v
Tereziné. Mél jsem smutnou povinnost oznamit rodic¢um spoluZaka jeho
uvéznéni. Po ¢tyrfech mésicich byli vSsichni propusténi dom, ale vzalo
je to poradne, jak fyzicky, tak i psychlcky

A co ted? Moje sestra pracovala.
jako Grednice v letecké tovarné
AERO Vysocany. Vyrabély se tam
dvoumotorové letouny FOCKE WULF FW
-189. Sestra méla dobré misto sek-
retarky a tak diky protekci jsem
nastoupil jako technicky uUrednik.
Jinak mi hrozilo nasazeni do rise.
0d 10. listopadu roku 1941 Jjsem
tedy zacal pracovat v pripravkové
kancelari s platem 1.100 K mésic-
né. Brzy jsem zjistil, Ze ve ved-
lejsi konstrukci pracuje znamy mo-
deldy, plachtar a pilot Antonin
Zrna. Jeho Jjméno a modely Jjsem
znal jiz jako kluk z casopisu "LE-
TEC". Byl i konstruktérem veétroné
"Chichich" a pred okupaci slouzil
jako vykonny pilot-technik v nasi Stojici muZ je pan Antonin Zrna
armadé. Byl asi o pét let starsi
nezli ja, ale brzy jsme si porozuméli a skamarddili se. J4 samozFfejmé
dal pilné modelaril. S panem Zrnou jsme c¢asto hovorili o modelariné,
jak dal a co by se dalo podniknout. V "Aerovce" byla velkd udriovska
skola a jejl pracovnici i vedeni tovarny "AERO", v Cele s prokuristou
Vliadimirem KabeSem, méli velké pochopeni pro vychovu uént formou
modelariny. Tak se 2zakonité stalo, Ze mezi ucni, ale i mezi
zaméstnanci, byla celda rfada dobrych modelart. Pordadaly se kurzy a
létalo se s modely v Kyjich. S panem Zrnou jsme pri$li na mys$lenku
usporadat velké modela¥ské zdvody a to nejen pro uéné a zaméstnance
"Aerovky", ale 1 pro dalsi ceské modeldre, pod zastitou "Sportovniho
klubu AERO" a prokuristy pana V. KabesSe. Byla to odvdZnad myslenka,
protoZe v "Aerovce" samozrejmé byly némecké dozorc¢i orgdny. Byli to
vét$inou sudetsti Némci (napr. Dworzak a Jjini...), kteri méli
neomezenou moc a mohli rozhodovat nejen o déni v tovarne, ale i o
osudu zaméstnanciu. Diky taktickému jednani pana Kabege, ktery osobné
ru¢il, zZe tato akce nebude zneuZita proti "Ri&i", se vs$e podarilo
uskutecnit! Povoleni prislo od nadrizenych némeckych organa asi také
diky tomu, Ze "Aerovka" vyrdbéla letadla pro Wehrmacht. Je samoz¥ejmé,
Ze sami se Zrnou bychom nebyli schopni uskutec¢nit tak velky podnik. K
nasi velké radosti se vsak prihldsilo na pomoc mncho 1idi, kteri
mnohdy ani nebyli modelari. Zejména vedouci ucnovské skoly pan Knitl a
jeho spolupracovnici se vSim pomohli bez ohledu na svaj volny &as.
Materidlové a finan¢éné zajistili zavody SK AERO a $kolni oddéleni s
podporou vedeni tovarny. Ta také zajistila ceny pro vitéze
jednotlivych kategorii a prispély i tehdejs$i modeldrské firmy, napt.
Jaroslav Vysko¢il, Antonin Podlesdk, IPRO Praha - Brno, M.K. Moudka a
ing. Pahr.

Vlastni zavody byly organizovany v Kyjich, na dosud nejvyssi
arovni, ve c¢tyrech 1letovych dnech a to 25. ¥ijna a 7., 14. a 21.
listopadu 1942. Zavodilo se v kategorii vétrond a motorovych modeld a

-7 -



zv1lasdt uént a mladych zaméstnanci "AERO". Vétroné zavodily na cCas se
startem na 50 metrd SnlGry, pro motorové modely byla specidlni pravidla
a sice: kazdy zavodnik obdrzZzel odmérku s palivem, presné odmérenym
podle daného obsahu motoru, méril a bodoval se ¢as od prevzeti odmérky
vcetné nahozeni motoru, azZ do startu z ruky. D&ale se bodoval celkovy
cas letu. Propozice zavodu a pozvanky byly véas rozeslany modelarskym
firmdm a osobnostem do celého "Protektoratu", i do ¢asopisu "MLADY
KONSTRUKTER". Ucast modelart z Cech i Moravy byla prekvapivé velika,
nejvice modeldaru bylo ovsem z Prahy. Celkové se zucastnilo kolem 100
zavodnikl s vysokou uUrovni modeld. Mimo zavodnikl se 2zuUcastnili jeste
desitky zaméstnancl tovarny "AERO", kteri délali casomérice,
poradatele a organizdtory. Dusi celé akce byl Antonin Zrna.
Prekvapenim byla Gc¢ast tisicd divaklt, mezi nimiz byli zaméstnanci
leteckych tovaren, predvalec¢ni letci, plachtari a konstruktéri. Byli
pozvdni i filmari "KinozZurndlu". Kolem také bylo mnoho fotografi-
amatéri. Nejleps$im z nich byl pan Vorisek, konstruktér tovarny "AERO".
Ten sice jiz ddvno zemfel, ale jeho série krasnych zdbérl z téchto
zavodu dodnes existuje a nékteré z nich jsou pouzity i pro dokresleni
téchto mych vzpominek.

Mila Sott s modelem KADET P-912 (1942)

Zadvody se staly "tichou manifestaci" a pan Vladimir Kabes (syn
majitele tovArny "AERO" JUDr. KabesSe), ktery mél nad celymi zavody
patronat, mél pak dost prace, aby némeckym orgdnum vysvétlil, zZe $lo o
podporu a propagaci leteckého prumyslu pracujiciho "pro blaho rise".
Oficialni vyhlaseni vysledki a pr¥eddni cen bylo provedeno na
slavnostnim veceru v 2za&vodni jidelné tovarny "AERO". Ceny predaval
patron celé soutéZe prokurista vladimir Kabes, kterému se podarilo i
to, Ze se zavody MO (modeld¥ského odboru) SK AERO mohly konat i v
dalsich letech vAlky. Splnily svaj uwUkol a byly vZdy manifestaci
modeldru a leteckych pracovnikli za nase osvobozeni.

Celd tato naro¢nd akce pomohla v tak tézké valec¢né dobé podporit,
udrzet a naddle rozvijet modelarskou c¢innost v "Protektoraté®.
Vychovdvala a sdruZovala mladé 1idi k zaujeti pro modelarinu, vedla je
k zanicenosti pro 1letectvi a ldsce k vlasti. Z mnoha uénua a mladych
modelaru pak vyrostli nasi pozdéjsi predni letecti konstruktéri,
plachtari a piloti, kteri tvorili nas novy letecky vyvoj a prumysl.

Nyni se opét vratim k mému zaméstndni a studiu. 7. 2a&ri roku 1943
jsem opustil tovarnu AERO, protoZe Némci kupodivu opét otevreli
kladenskou prumyslovku. Vyménili reditele a cely profesorsky sbor.
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Rozhodl jsem se i pres velké rizi-
ko studium dokonc¢it. Dojizdél jsem
opét kazdy den do Kladna. Brzy
jsem v pomérné blizkosti zaZil
zdéseni vsech 1idi v Kladné a oko-
1i pri tragédii Lidic! Bylo to
hrozné! Nasazeni do Reichu v ramci
"Nothilfe" (zajistovala vycvik a
pridce studentd pri odstranovani
trosek, kopani zdkopi a podobné)
jsem usel diky mé sestre, ktera
byla tehdy v jiném stavu a zasSla
za velitelem mého oddilu, vydava-
jic se za moji manZelku. Kupodivu
se smiloval a mne ze seznamu Vy-
gkrtl. Konec¢né, pres vsechny poti-
Zze, jsme 15. Cervna 1944 odmaturo-
|l vali a mné se to povedlo s vyzna-
mendnim. Opét Jjsem nastoupil do
"Aerovky", ale tentokrat k prknu,
| jako konstruktér pripravki. Volny
| ¢as nebyl. Ve zbrojnim prumyslu se
muselo pracovat 12 hodin denné.

Na konci valky byly bombardova-
M ny Liben a Vysocany. Bylo zasazeno
mnoho tovaren a obytnych domu,
mezi Jinymi i nase "Aerovka".
B presto jsme museli chodit do prace
pe UM 5 protozZe tramvaje konc¢ily jiz na

Vedouci zdvodi A. Zrna, za nim Palmovce, muselo se chodit pésky.
stoji Mirek Smola turednik tovdrny  Bylo to dobrych 5 kilometrl ranni-
AERO ho pochodu mezi troskami znicenych

dom1, ulic a komunikaci. Trvalo to nejméné mésic, nezZz se vse uklidilo
a doprava zacala znovu fungovat.

V tovarné "AERO" se muselo pracovat naplno, vyrabély se velké série
dvoumotorovych letounti SIEBEL Si-204, i presto, Ze velka montazni hala
byla totdlné 2zniCena pri naletu. Také nasSe Kkonstrukce, kde jsem
pracoval, dostala plny 2zdsah a tak jsme byli prfestéhovani do nové
Skoly ve Vysocanech. To jiZz byl zacdtek roku 1945 a vSichni Jsme
vérili v brzky konec vAalky. BézZné byly denni nalety a pri poplachu se
béhalo do krytd, nebo do poli aZ za Hloubétin. V této Skole jsme pri
malém poplachu vybéhli, ne do sklepa, ale na plochou stfechu, odkud
byl vyborny rozhled. Jednou jsme vidéli, jak ze kbelského letiste
startovalo 12 stihadek MESSERSCHMITT Bf-109 ve 4 rojich a stoupaly v
kruzich do akce. KdyZ byly asi 1.000 metrd vysoko, nékdo z nas
vykrikl: “Tamhle jsou!" a ukdzal vysoko nad "stodevitky". Z velkeé
vysky strfemhlav Uto¢ilo 12 americkych "Mustangi". Nad Vysocany nastal
letecky souboj, jaky Jsme vidéli poprvé. Bylo to néco uzZasného a
vysledek vyznél jednoznadéné pro "Mustangy". PAr dni nato jsme vidéli,
Ze Némci stdhli z vychodni fronty na 200 bojovych letadel. Hned druhy
den Jjsme za malého poplachu a krasného pocCasi opét sledovali na
streSe, co se bude dit. Opét se ozval vykrik: "Tamhle jsou!", ale
dotyény ukazoval rovné! Od zapadu se ritilo opét 12 "Mustanga" tésné
nad domy. V nékolika okamZicich byly na drovni kbelského letiste,
zatddkou vlevo se seradily za sebe, vystoupaly do vysky asi 100 metru
a nad letistém takovym Kkolotoc¢em v nizkém letu 1likvidovali na zemi
stojici némecka letadla. V nékolika minutdch horfelo vse, co den
predtim prilétlo! Kdyz dostalo zdsah i skladisté paliva, nad letistém
se vytvoril Gerny polsta¥ dymu. "Mustangy" se vrhaly do tohoto pekla a
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netrvalo to ani 10 minut a dokonc¢ily svoji praci dokonale bez
vlastnich ztrat. Byla to doba naprosté letecké prevahy spojencd a my
jsme tusili, Ze konec valky se nezadrZitelné bliZi. Na modela¥inu jiz
opravdu nebyl vhodny c¢as. Po kvétnovém povstdni a poulic¢nich bojich na
barikadach Prahy II. svétova valka skon¢ila a vsichni jsme se té&ili
na novy Zivot v osvobozené vlasti ...

Takové Jjsou tedy moje vzpominky na své "modeldrské mladi” a na
tézkou dobu, ve které jsem jej prozival.

Z knihy V. Heinze a V. Klementa 2 DEJIN AUTOMOBILU 2z r. 1931 vam
nabizime 8. pokrac¢ovani o automobilech na elektfinu.

Z historie automoilu 4 6
ELEKTROMOBILY — ELEKTRINA V DOPRAVE

SOLIGNAC. Francie 1900.

MySlenka predvozku
¢ili avant-trainu, tah-
nouciho za sebou vlast-
ni vaz, se objevila né-
kolikrat ve Francii.
Mozno Jji sice pokléadat
za vzddleného predchiud-
ce predniho nahonu, av-
sak nelze Jji ovsenm s
| dnesnim jeho provedenim
ztotoznovati. Na voze s
benzinovym motorem ji
tam provedl r. 1899 Ri-
ancey a Vv elektrickém
voze asi v tutéZ dobu
Solignhac, jenz patrné
| elektricky nadhon pokla-

: e i, - : : o 1 dal za jednodussi. Jeho
predvozek sestaval z vodorovneho skrinového ramu, rozdéleného ve tri
oddéleni. Ve strfednim oddéleni byla akumulatorova baterie, Vv obou
postrannich byla predni kola a elektromotory. Predvozek sam vazZzil asi
1650 liber. Viz byl pohanén zpusobem opravdu primitivnim. Elektricky
proud byl stridavé =zapindn a vypinan, takZe vaz byl pohanén radou
impulstd rychle za sebou ndsledujicich. Nicméné zprava vytisténd roku
1900 pravi, 2Ze "tato uUprava pracuje velmi dobre a Ze cestujici nejsou
nikterak obtézZovani".

A. VEDRINE. Francie 1906.

Société Anonyme des Voitures Electriques A. Védrine v Neuilly sur
Seine, kterd proslula také stavbou karoserii, stavéla zacatkem stoleti
vozy velmi elegantnich tvaru, které jesté dnes pusobi zcela modernim
dojmem. Aby odpadl kardan, byl motor umistén pred zadni osou, na
kterou byl jeho pohyb prenasen celnym soukolim, které bylo spojeno s
diferencidlem. Akumuldtory byly umistény pod prednimi sedadly. Rizeni
se dalo volantem. Dédrine dovedl dimyslnym zarizenim nahraditi
kombindtor. Ménil p¥imo rychlost motoru, méné silu magnetického pole.
Ram byl pozoruhodny tim, Ze byl mezi pfednimi a zadnimi koly prohnut a
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| tim se jednak prizpuso-
¥4 boval karoserii, jednak
¢inil vz velmi nizkym.
Proto se vice nez kte-
# rykoli wvaz své doby
wpo g blizi 1liniim dnesnich
vozl. Nejvétsi rychlost
vozu byla 30 km v hodi-
né. Baterie vystac¢ila
na 80 km.

PFevzato z knihy
V. Heinze a V.Klementa
"Z déjin automobilu”
Z r.1931.

- pokracovani pristé -

V dnesni dobé svétové krize, kdy je automobilovy primysl pokldddn
za vlajkové lodé primyslu mnoha stdtu, kdy md clovék pocit, Ze s timto
prumyslem stoji a padd svétové hospoddrstvi a mnohé vliady se snaZi
vSemozZné - primymi dotacemi, Srotovnym a pod. - udrZet automobilky pri
Zivoté s mnohdy velmi negativnim hodnocenim ekonomu, je zajimavé
nahlédnout do problémi automobilového prumyslu v tzv. drevnich dobdch.

Pri listovadani starymi Aerovkdri, rozmnéj casoplisy ze tricdtych let,
jsem narazil na zajimavy c¢ldnek, =zabyvajici se tehdejsimi problémy
automobilového primyslu a obchodu. Myslim, Ze 1 takovy Ccldnek je pro
nasi historickou rubriku zajimavy, byt se primo nejednd o aerovky a
nejde ani o skutecnou krizi. Dnes se asi budeme divat na problémy
tohoto prumyslu v prvni poloviné 20. stoleti reknéme shovivave.

_JK_

Némecko déld poradek v obchodé s automobily.
(Napsal pan red. Hruby v Nedélnim Ceském Slové 25.XI. 1934)
Pretisteno v Aerovkdri ¢&. 21 r. 1934

Nesvar obchodd na protidcet.

Nynéjs$imu politickému reZimu v Némecku nemiZeme uprit, Ze v prumys-
lu, ktery souvisi s vyzbroji armady, dovedl zavést dokonaly poradek.
Dikazem je na priklad némecky automobilismus. I v Némecku byly stejné
svizelné poméry jako u nads. Tovarny vyrabély nadbytecny pocet typa,
vétsinou stejnych, vzdjemnou konkurenci se nutily do zoufalych
protii&tovych obchodli, zkratka, némecky automobilovy primysl byl na
tom zle. Prvni krok k 2zlepseni znamenala reorganisace protiuctovych
obchodu. Abychom si lépe predstavili, jaké ulehceni pro obchod znamena
poradek v protiictovém obchodé, podivejme se na situaci u nas.

Dnes, chce-l1li informovany zajemce si Kkoupit novy vz, prohlédne si
nejprve inserdty starych vozl a koupi si ten nejhors$i a nejlacinéjsi
viz, jaky viubec mizZe sehnat. Pak navstivi tovdrnu, od niz chce koupit
viz a zaéne vyjednavat. Nabidne stary vz protiuc¢tem a zadd zan cenu
dvoj- i trojnasobné vys$3i, neZ zaplatil. A ve vétsSiné pripadu se pak s
tou neb Jjinou tovarnou dohodne, a ziska tak slevu, které by urcité
nedostal. MozZna, Ze toto pravdivé vyliceni skuteéné vzbudi v nasSem
primyslu nelibost, ale Jje jiZz véru na case uprimné hledat cestu k
napraveé.
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Lidovy vaz.

V Némecku takovd situace také byla, ale jiZz neni. Némecké tovArny
se dohodly, zaridily asi v deseti vét&ich méstech spolec¢né obchodni
oddéleni protiduc¢tovych vozl. Chce-1i néktery majitel starého vozu si
koupit vz novy a stary dat protiictem, musi nejprve v této odhadni
kancelar¥i si dat od Grfedniho znalce odhadnout vz, dostane odhadni
listinu a 2ZAdn& 2z némeckych tovaren pak nesmi - pod trestem velké
penézité pokuty - za stary vaz zaplatiti draz, neZ na kolik byl
odhadnut. Tim byly odstranény predhanky v predplaceni starych vozu.
Ale Némci jdou dale. Na posledni vystavé v Berliné byly vystaveny
levné lidové vozy, levnéjsi nezZz byla dosud bézZnd cena. Pochopitelné,
zdjem financ¢né slabsich kupcl se soustredil na tyto vozy. Tovarny
vSak mély na skladé jen nékolik prvych modelu, musely stanovit dlouhé
dodaci 1lhuaty, které pak nemohly dodrzZet a mnoho 1idi pro tyto obtizZe
vibec od koupi vozu upustilo. Jiné z téchto tovaren stanovily zase
cenu vozu tak nizko, Ze pak nemohly ji dodrzet a objedndvky mnmusely
odrici. Tim prirozené byl posSkozen automobilovy trh, nebot ostatni
tovarny byly nuceny také sniZzit ceny vic, nez jejich kalkulace
dovolovaly. Proto na mezindrodni vystavu, kterd se bude konat v Unoru
v Berliné, pripusti poradatelé jen takové typy vozu, kterych tovarny
jiz wmaji dostateény pocet na skladé a u nichZz bude dand zarucené
jejich cena dodrzZena. Tim bude automobilovy obchod postaven na zcela
solidni zaklad a kaZdy zdjemce bude mit jistotu, Ze viz, ktery koupi,
bude mu v¢as dodan za smluvenou cenu.

9999 k&.

Vzpomenme jen, Jjak na posledni prazské vystavé v dubnu letosniho
roku budil sensaci viz jisté spolec¢nosti ze Zlina, kterda jej nabizela
a prodavala za 9999 K&, vzbuzujic touto cenou zdadni, Ze za ni stoji
Bata. Seriova vyroba téchto vozi se pak neuskutec¢nila a l1lidé, kteri
vaz objednali, byli vétsinou pro obchod ztraceni. Kromé toho
rozhodnuti o dostatecném poc¢tu vozl na skladé je pobidkou pro tovarny,
aby vyrdbély na sklad a ne aZ na objedndvku. Se socidlniho hlediska
nelze této véci uprit vyznamu.

Zimni ceny.

Na konec musime jesté zaznamenati vtipné opatreni firmy Opel, ktera
zavedla tak zvané zimni ceny. V zimnich mésicich automobilovy obchod
vazne a firma Opel chce 3jej oZivit tim, Ze v zimnich mésicich na
koupené vozy poskytuje znac¢nou slevu. Koncem uUnora pak zase ceny
zvysi.

Je vidét, Ze Némci snaZi se ozdravit automobilovy obchod a musime
jim pt¥iznat, Ze wvoli velmi rozumné prostr¥edky. AZ bude hotov ndrodni
némecky wvlz, ktery asi bude spole¢nym vyrobkem vsSech tovaren, bude
motorisace Némecka pokracovat jesté rychlej$im tempem neZ dnes.
Samozrejmé, Ze ruku v ruce s témito opatrenimi krac¢i i pomoc v1ady ve
formé slevy dani, budovani silnic atd. Nam zbyva neZ se zavisti
sledovat rozkvét némeckého motorismu. Kdy u nds se tovarny rozumné
mezi sebou dohodnou a zavedou poradek na automobilovém trhu?

# s povdtkem uvitaji

Automobiliste daleZitou novinku i
AUTOMOBILOVE MOTORY AUTEM OLE]

OD INZ. ANT. KUBATA. Benzin — I{I/[4})IT1 -~ Presto RAPID

KaZdy majite] automobilu i ¥idi¢ z povolani najde v bohatém obsahu vie, co potie-

buje k prohloubeni svych védomosti nejen po strance technické, ale i po strance prak- .,

tické ; 380 pvodnich obraza a diagrami dopliuje dilo o 640 stranich. Cena bro. od fy, J. Opatrn,y, Praha XII. - 2033
vytisku je K& 80—, v pav. celopl. vazbd K& 100°—.

Ve vicch knihkupeetvich a v nakladatelstvi firmy FR. BOROVY, PRAHA 1L, Telefon é&islo 513-77.
Narodni tiida &is. 18.
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ORIGINAL

SERVICE

Dnésdni Technickou rubriku zac¢indme inzeratem z Aerovkare z konce roku
1934. "Tticitka" byla v té dobé zcela novym vozem, ktery jesté nebyl
standardné vybaven narazniken. Pri debatach o originalité vozu je
jisté nutné brat v dvahu pravé takovéto dobové nadstandardni vybaveni,
které nemuselo byt zrovna tovarni.

Tovdrna 13 Telezné Konsfrukee

JOSER SCHOLL

Praha VII., Dlnickd 40

Telefon 70366

vyrabi a montuje

ochranné narazniky

na automobily Aero 30 HP.

Zhotovi téZ i narazniky podle vlastnich navrhi.

Clenam A. C. C. zvlastni vyhody.

V minulém Aerovkari jsme pretiskly vykresy "labyrinti" A 30. Bohuzel z
pozdéjsiho provedeni médme v archivu pouze vykres zadniho labyrintu L
170. Uvadime Jjedté dalsi vykresy, které souvisi s motorem A 30.
Souddsti, ktera byva velmi poskozena, je 1 "Priruba setrvacénikového
loZiska". Vykres tésnéni L 72 je pro bloky motorl s roztec¢i svornika
213 mm.

Z katalogu ndhradnich dilli MOTOTECHNY z.r. 1958.

Dalsi &&st katalogu ndhradnich d4ild MOTOTECHNY z r. 1958! s polozkami
pro vozy AERO nam pred casem zaslal kolega Petr Klusak z Brna. Stateé s

dily pro aerovky uvadime pro zajimavost celé.

0ZDOBNE KRYTY DISKOVYCH KOL CHROMOVANE
Obch. &islo 2—41-...

2-41-645




2-41-600

2-41-605

2-41-610 2-41-630

2-41-230 2-41-231

2-41-635 2-41~649

CHROMOVANA VICKA SAMOTNA K NASAZENi

NA PEROVE DRZACKY DISKU

Hloubka vitka Priomdr vicks
Obchodnt (ve stiedn) | o o Provedent a pouZit{
v mm . vV mm

2-41-600 35 191 179 Aero 30 : ‘
2-41-605  |° 60 240 184 Skoda 1101/2, 1200 &. v. 106-7411
2-41-230 72 268 244 8 napisem Tatraplan, pfedni kolo &. v. 11-003-2303/

' /600.61.13
2-41-231 58 268 244 Tatraplan, s otvorem, pro zadni kola, ¢, v. 11-004—

~ -2303/600.61.07

2-41-610 50 245 - 235 Minor II, Tatraplan pfedni (bez ndpisu)
2-41-615 — — — Citroen
2-41-630 50 245 230 Opel Olympia
2-41-635 49 229 212 - Mercedes 170
2-41-640 4] 205 192 DKW
2-41-645 43 252 244 Skoda 440 (3. 151-2303)
3-18-050 krouZek vika naboje kola Skoda 1101/02 (3. 108-7411)
3-18-100 dfpek k upevnéni vika kola S 440 (8. 220-5006)

a) vidko chromované, hloubka 52 mm,

b) spodni dil lakovany, hloubka 16 mm,

DVOUDILNE KRYTY KOL

vnitini @& 215 mm

vnéj¥ @ 230 mm
vnitin{ @ 212 mm
vnéj§i @ 229 mm

Obgil;i)odni Provedeni a pouZiti

2-41-510 bez otvori pro §rouby, & stiedniho otvoru spodntho dilu 60 mm

2-41-515 bez otvorii pro Srouby, & stiedntho otvoru spodnfho dflu 93 mm

2-41-500 se 4 otvory pro Srouby, rozted 100 mm, & stfednfho otvoru spodniho dilu 60 mm
2-41-505 se b otvory pro Srouby, rozte$ 100 mm, & stiedntho otvoru spodniho dilu 60 mm
2-41-513 se 4 otvory pro §rouby, rozted 130 mm, & stfedntho otvoru spodnfho dflu 93 mm
gji—gig se 5 otvory pro &rouby, rozted 130 mm, & stfedniho otvoru spodniho dflu 93 mm

se 5 otvory pro frouby, rozted 140 mm, & stfednfho otvoru spodnfho dilu 93 mm
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Typ: AERO 30 | Skupina: DOPLNKY A OPRAVY List:
Ozn. Ks. Druh Rok vyroby,
posice| Pojmenovéni Né&rtek pro| a rozmér| &is. vozu, Poznémka
Bevyk. viz materidlu| série
L 21 |kotoud spojky |Vykres datovdn Vylisek ze Z%elezného {plechu.
1.11.33. Na vyklese Jje pouze pglrepséna sila
Plat{ do 1200. |vozul plechu| ze 4 mm na 5 mMm bez data.
L 237 |kotoud spojky | Vykres datovén
16.4.1935. Zmény pvedené na vyknese.
3.10.3% - Primér 1pOzmen3en na b {152.
(Jedné& s ¢ primé&r vniﬂfniho osazeni )
7.1.36 - Pfipsényﬂradiusy r=1,5J r=3, r=0,5
L t°10 2 é14‘,51820 na é 14,513‘?'
13.1.3% - Zruen vhéj3i radius ri33 u Pfemenice.
4.9.36 - PPikreslerna osazeni 6 115 a toler.
] (Osazen{| na 110 mm pro |Pfemenici.)
22.2.37 - PPripsané| poznamky a pfikreslen obr.A.
Poznédmky: Pozor: zatofeni psazeni na|vné&jdim 4 nédbdje pro Feme-
nici|jen B vojen. vpzu a vzld3tni |zdélenf, kde
by sé¢ monftovala vodnhi pumpa &i ventildtor, t4%
vrtéii diPy pro mazBni uzaviené 3Snoubkem M3.
pro gerii| osazeni ppo Pemenici vypudténo viz
obr.|A, vlyfrézovéno| pouze pro mazrici zdhlub-
niken 4 20 mm.
19.2.38 - Zavit M1P a vyfrézovéni pro maznici,
nové dréfka pro pojistlu, zdvit M3
a dira 24,2 pro mazivo.
3.4.39 L neitelnp
23.6.41 - pripsédnal platnost: od 1201 vozu deo
46. sér.| vietns.
1.4.42 - PPipsdnof <F 26° (dle proved. kusu),
| — zruseny koty 32 a 16.
L 418 |kotoul spojky | Vykres datovdn
10.12.1940. Zmény hvedené na vykidese.
23.4.42 - Fréz. plpchy pro mazniqi nahraZeno
zarovnénfm vrtdkem &. 4 (420).
11.5.42 - Pripsénal koty 6 137 a < 22°,
2T7.6.42 - Pripsény| poloméry r 0,715 a r 1,5.
Plati od 47. s¢rie Bl. vozu.
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Historie jedné Aexrovky
10. pokradovdni o renovaci A 662 od F. Kundrdta

Opravy spoustécu.

Spalovaci motor se nedokdZe sam rozto¢it a proto musi byt k jeho
spousténi pouZit cizi zdroj pohybové energie. NejcCastéji se pouzZiva

elektricky stejnosmérny motor - spoustéé. Pro roztoceni spalovaciho
motoru musi byt vyvinut velky zdbérovy moment. K tomuto se nejlépe
hodi sériovy stejnosmérny motor. Zdrojem elektrické energie je

akumuldtorova baterie. Velky zabérovy moment stejnosmérného sériového
motoru vyZaduje velky zabérovy proud. Olovénd akumuldtorova baterie je
schopna dodat krédtkodobé velky zabérovy proud, p¥evysujici proud
jmenovity. .

Spravnad ¢&innost spoustéce je tedy 2z&vislad nejen na dobrém stavu
spoustéce, ale i na stavu akumuldtorové baterie, spoji a vedeni. Tyto
soudasti tvori spoleény funkéni celek. Podobné jako u dynam tvori
stator spoudtéde ocelovd trubka, uvnit¥ které Jsou pfiéroubovény
pélové nastavce se sériovym budicim vinutim. Toto vinuti je na rozdil
od dynama tvoreno malym poctem zdvitd vodice velkého, nejcCasteéji
obdélnikového prurezu. Vinuti rotoru je také zhotoveno z obdelnlkovych
vodic¢li. Nejcastéji byvaji v kazdé drazZce dva navzajem odizolované
vodide. Komutdtor spoustéde je konstruovan na vétsi proudové zatiZeni
a proto Jjsou lamely tlustdi neZ u dynam. Rovnéz kartace Jsou
dimenzovany pro velké proudové zatiZeni. Na rozdil od dynam obsahuji
kartdce spoustécée vice médi neZz uhliku. Hridel rotoru je uchycena v
komutdtorovém a bremenovém Stitu. U spoustédl se vyhradné pouzZivaji
samomazna nebo kluznd loZiska.

PFi opravach se setkdvame se tremi druhy spoustécd s ruznymi
zpusoby zasouvani pastorku do setrvacniku.

Prvnim zplsobem je tzv. =zasouvdni mechanické, pri kterém je
pastorek zasouvan do zdbéru zasouvaci pdkou ovladanou pedalem, tahlem
nebo elektromagnetem. Zasouvaci pdka rovnéz ovlada spinacC spousteéce.
PFi ovladani paky peddlem nebo tahlem je spina¢ samostatnym celkem
pFipevnénym na statoru. U elektromagnetického ovladani je soucédsti
elektromagnetu. Volny konec hridele rotoru je opatren Sroubovici o
velkém stoupani. Na ni je nasazena volnobézka s pastorkem umozZnujici
pfenos momentu jen ve sméru od spoustée k motoru. SouCasné chrani
spoustéé pred roztodenim na velké otacky, zustane-li pastorek zasunut
do setrvadéniku i p¥i pracujicim motoru.

Prostfednictvim délené objimky umisténé na zabérovém pouzdru
volnobézky zasouva zasouvaci paka pastorek do setrvacniku za
soudasného otdc¢eni po strmé sSroubovici. Horni rameno zasouvaci paky
priblizuje mistek ke kontaktnim sSroubim. Narazi-l1i pri zasouvani
pastorek na zub setrvaéniku, umoZni zasouvaci pruZina dalsi pohyb paky
a tim i zapnuti spoustéde. Spoustéé se roztoci a umoini zasunuti
pastorku do vénce. Po uvolnéni zasouvaci paky se tato vlivem zpétnych
pruzin vrati do vychozi polohy a pastorek se vysune. Spoustéc po
vypnut1 jesté urcitou dobu dobihd. Opétovné spousténi spoustéce je
mozné aZ po jeho uUplném zastaveni, proto se doba dobéhu zkracuje treci
brzdou.

KuFr

OPRAVY AUTOMOBILU
%lfml a doprava 0sob

e KAREL HRSTKA,
STRIKACI AUTOSMALT. || Vinohrady, Polska 52. Telefon 52493.
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ANO PANE!

Ochranny film oleje VEEDOL chrani Vas
motor, vietii Vdm penize, je z brad-
fordské suroviny, nejcennéjsi na svété.
Vzdoruje tfeni a zdru. Ochrannd vrstva
VEEDOLU
je jemna jako zavoj,
hladka jako hedvabi
tuha jako ocel

Plnte VEEDOL -

poznate hladky start,

zvysenou silu,

neldnavnost motoru. Dodaji Vam:

GARAZE, AUTODILNY, ODBORNE ZAVODY.
AUTOAVIA, PRAHA XIl., TELEF. 322-41.
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