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Aerovky na XXI. Prazském autosalonu 1929




vazeni asrovkarxri,

pri proc¢itani c¢lénku v minulém Aerovkari o zZivot-
ni pouti pana doktora Kabese mé =zaujala pasazZ o
jeho odchodu 2z tovarny Aero Jjiz pocatkem roku
1946. I zacalo mi vrtat hlavou pro&? Vidyt to byl
teprve necely rok po konci valky. Byly jiZz v té
dobé politické poméry, které jsou v c¢lanku
zminény, skutecné tak hrozné? Pravdou je, Ze 24.
rijna 1945 podepsal president CSR Dr. E. Benes
dekrety o zndrodnéni bank, dolu a velkého
prumyslu. To vSak samo o sobé neznamenalo odchod majiteld z podnikt,
zvlasté téch, kteri primo dany podnik ridili.

Shodou okolnosti Jjsem po preddni Aerovkare do tisku dostal k
prekopirovdni Aero-NOVINY. Ty =zacaly vychazet v srpnu 1945 jako
ndhrada =za Aerovkare, ale s podtitulem "List zaméstnanci tovarny
AERO". Neni bez zajimavosti, Ze po valce bylo ministerstvem informaci
omezeno vydavadni periodického tisku a byly povoleny jen denni listy -
Aero-NOVINY povoleni dostaly. Zacal jsem Vv nich hledat néjaké
konkrétni informace o duvodech odchodu otce i syna KabeSovych z
tovdrny a nestac¢il Jjsem se divit. Pro¢itdni Aero-NOVIN mi zabralo
témér celou noc. Mél jsem pocit, Ze ¢&tu Rudé Pravo z padesatych let a
né podnikovy predinorovy tisk. Strdnky se hemZi schuzovanim zavodni
rady, koutkem rustiny a tak podobné, ale hlavné nendvisti k lidem
schopnym docilit néc¢eho pozitivniho. Pro ilustraci uvadim prohlaseni
Koordinaédniho vyboru tovdrny Aero 2z listopadového ¢isla 1945. V
neiplném ¢isle (snad brezen 1946) jsem nalezl dva dopisy Zavodni rady
Aera a jakéhosi Frantiska Tranty adresované Dr. Kabesovi ml.
Mimochodem, pod Jjednotlivymi ¢lanky Jjsou podepsani 1idé nam naprosto
nezndmi. Dopis "Zasldno" od p. Dr. KabesSe ml., na ktery je reagovano,
k dispozici neni, jelikoZ nemdme vsechna c¢isla Aero-NOVIN.

Velice nerad bych navodil dojem jakéhosi zpolitizovani Aerovkare,
ale i toto je historie tovarny AERO, ktera byla dosud opomijena. Pro
pochopeni doby a povalec¢ny vyvoj situace v tovarné jsou tyto materialy
bezesporu zajimavé. Dnes uvddim zminéné dva dopisy a doufam, Ze
se postupné poda¥i doplnit pivodni chybéjici tiskoviny.

- JK -

Zaméstnanci tovarny Aero!

Podpisem dekretu o znérodnéni priumyslu pre-
sidentem republiky Dr. E. Beneiem doé¢kali jsme se
uskuteénéni myslenky, kterou prvni proménil ve
skutek SSSR a jsme hrdi, ¥e¢ jsme druhym statem,
ktery ji provadi.

Zestatnénim prestala existovat t¥ida kapitalisti,
ktera si blahobytné Zila na Gkor svych zaméstnancii.

JiZ nikdy nebudeme pracovati pro téchto pér je-
dincti, nybrz pro é&leny svého niroda. Je naif mrav-
ni povinnosti, abychom pracovali dob¥e a dokézali ce-
lému svétu, Ze jsme s to sami si vésti sviij primysl.

Dékujemu vladé a panu presidentovi za uskuteé-
nénf tohoto kréasného ¢inu a slibujeme jim, Ze se pil-
nou praci na budovani tohoto programu vynasnaime,
abychom si zestatnéni zaslouZili.

Koordinaénf vybor tovirny Aero.
L. ___________________________________J { ]
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Jak JjiZz bylo rfeceno v

tovarné AERO neni bez zajimavosti.

2. svétové valky si pribliZime

dnegénim Uvodniku, ani povalecny vyvo]j Vv
S blizicim se 65. vyroc¢im ukonceni
tehdejsi atmosféru vybérem c¢lankl z

Aero-NOVIN. Rychly uUpadek vyroby automobild jesté pred "Vitéznym

inorem" 2z obsahu ¢lanku

celkem logicky vyplyva. Tzv. diktatura

proletaridtu (popravdé - diktatura 1llzy) a naprostd orientace statu na

Staliniv Sovétsky svaz udélaly své.

Abychom mohli srovnavat pred a povalecny "AERO-tisk", vénujeme vidy
néjakou stranku Aerovkare zajimavostem z téchto tiskovin.

Na rozlouéenou.

Zaslano, jimz se pan Dr. Kabe$ ml.
s nami v minulych Aero-novinach
loudi, vyvolalo v tovarné zaslouzZeny
zajem, zejména jeho jisté dobie mi-
néna rada, abychom se s hrstkou
»téch ostatnich« vyporadali k svému
vlastnimu prospéchu.

Pane doktore, ujistujeme Vas, Ze
to udélame. JenzZe nevime, koho tim
vliastné minite. Cistku jsme si prece
u nas provedli uz davno. Zbyvaji jiz
jen ti, jimZ znarodnéni neni po chuti
a kteri by v tovarné radéji vidéli
byvaly stary rezim. Budte ubezpe-
¢en, ti tu dlouho nezlstanou.

Radite nadm, abychom, aZ budeme
s onou hrstkou uétovati, postupovali
rychleji a bezohlednéji, nez jste to
dovedli vy. Myslim viak, Ze postaéi,
zachovédme-li tu tempo vasi rych-
losti a miru vas$i bezohlednosti, jak
se jevily kdysi, jesté p¥ed valkou,
kdyz vém $lo o hmotné a ostatni
zajmy.

Ano, vici kazdému, kdo to zaslu-
huje, vystoupime. Ale pfimo. To bu-
de ovSem jiné neZ tehdy, kdy tuto
praci vytizovali za vas va$i oddani,
jimiz jste se dovedli obklopit.

I my se s Vami, pane doktore, lou-
¢ime. A budeme na Vas dlouho vzpo-
minat, zejména ti z nas, ktefi tak
¢asto na vlastni k0Zi okusili blaho
vysazovani, Sikanovani a téch ostat-
nich vymozenosti tehdej$iho kapita-
listického zfizeni. |

Frantifek Tranta.

- JK -

Zaslano.

Panu
Dru Vladimiru Kabefovi ml.

Na Zaslano v minulém ¢&isle Aero-
novin poklada zavodni rada tovarny
Aero za vhodné odpovédéti:

VaSe prohlaseni, Ze celé VasSe pu-
sobeni v Aerovce bylo zaméfeno k vy-
tvareni dobrého, pratelského pomeéru
mezi vedenim zavodu a osazenstvem,
nemuize pfed kritikou nas Aerovakil
obstati. Svou prizni jste vyznamena-
val jen néco malo lidi, kteri si Vas
umeéli ziskati at uz zplsobem jakym-
koli. Va§ pratelsky postoj k celku se
datuje teprve od prevratovych dnt
a projevil se prili§ napadné, takze
dovolil vzniknouti nejriznéjsim do-
mnénkam.

O tom, jak se vypofadame s té€mi,
ktefi tu jesté zustali a zasluhuji zvy-
Sené pozornosti, rozhodneme jiZ sami.
Presto VAm za VaSe upozornéni sr-
detné dékujeme.

Na dalsi cestu Zivotem pirejeme Vam
mncho zdaru.

Zavodnf rada Aero.

Spolehnéte na neie kamarédstvi.
Davétujte naiim vyrobkim.

Ho#l od Odkolkd.

Povdlecny inzerat 2



KdyZz pripominadme letos$ni vyroc¢i, tak nezapomenme, Ze pred 75 lety
vySel uUplné prvni Aerovkar. Tato uUprava obalky vsak byla pouze pro
¢islo 1. 0d dvojky jiZ byla tdprava ve stylu, Jjaky jsme prevzali i pro
nds soucasny casopis.

ROCNIK 1.

'V

(8
ASOPIS 1'

AERO CAR CLUBU.

CISLO 1. AEROVEKAR STRANA 3.

r~ . : .
Aerovkdri, kde je Vase misto?

Na silnici, ovsem! Ale tisice prétel jedou proh Vam a zdvihaji ruce na pozd‘rao Zastavte
‘na choili jednovaélce, doouvdlce i litry, armada Aerovkdri Vds potrebuje!

Slibili jsme a plnime slib. Ctete proni éislo » Aerovkédre« — étrnéctideniku viech des-
koslovenskijch Aerovkirs, klubooni éasopis AERO CAR CLUBU.

Nase mali Aerovka, to je David, kteri porazil Golidse. Naudila nds neznémému zpii-
sobu jizdy, za leoné penize a po velikijch cestich, zkrizovala Foropu, vitézila v zavodech,
projela Saharou, najezdila 30.000 km a polykd stateéné GolidSe, tézké a nemotorné.

Tak ji postavili inZeniyii a tovdrna.

Aero Car Club nepat¥f tovarn&, ne¥ije z jejich pen&z a nezévisf na jejf villi.

Aero Car Club si postavili AerovkéFi.

Jsme vétsinou mladi a chceme vpred. Je to na nas vidét, kdyz predjizdime silniéni
konkurenci. Z velkiych limusin ndm kynou bezradni Fididi: Aero patfi vpred!

Ti #idici pelkyjch limusin maji spoje automobilové organisace a dostali nds do vdelikych
nesndzi svou bezradnosti.

Piijde Aerovka i v tomto smeéru vpred?

Rozhodnéte se, nas mily Aerovkari.

Neméli bychom predhonit ostatni automobzllsty jednotou, semknuhm spych zkusenostl,
klubooni silou a Aerovkédrskou sluzbou?

Rozhodnéte se! Aero Car C’lub priddavd plynu a rozjizdi se vesele do roku 1934. Zveme
i Vas ke spolecne ]zzde'

Priplatite ném néco na benzin?

Ne, nechceme Vase penize!

Budeme jenom chvili poditat!




Co vknize o asrovkach
strucnée

V minulém &isle zpravodaje jsme uvedli vzpominky leteckého modelate
a aerovdka pana M. Sotta. Dnes na né volné navazujeme prepisem jeho
&léanku, zverejnéném v prosincovém dvojc¢isle 8-9 TI. roéniku "listu
zaméstnancl tovarny Aero" AERO-NOVINY:

Plachtari CNA-Aero na Rané

Plachtarsky odbor Ceského Narodniho Aeroklubu-Aero zacal svoji
¢innost ihned po svém ustaveni. Dne 17. z&ri t.r. byl zahdjen vycvik
zaméstnanci nadi tovarny v bezmotorovém 1étani. Kurs se konal v ramci
zemské plachtarské &koly CNA na Rané u Loun. Dvanactic¢lenné druzstvo
bylo sloZeno z uénti, délnikd i tFednikid. Vedouci druzstva byl jednatel
plachtarského odboru Milan Kraus. Jako instruktor urcen a zemskou
plachtafskou &£kolou schvalen Miloslav Sott, po predchazejicim vycviku
instruktorského kursu bezmotorového 1étédni na Rané.

Po pfijezdu na Ranou byl druiZstvu pridélen skolni kluzak typu SK-38
imatr. znadky OK-5003. Vycvik byl zahdjen sezndmenim 2Z4akd s kluzékem,
tj. Jjeho rozebranim a sestavenim. DalSim bodem vycviku bylo tzv.
"balancovani", pri kterém se 2Aaci uc¢ili vyrovnavani pric¢né stability.
Po balancovani nasledovaly smyky a skoky, pf¥i nichz si Zaci zvykali na
prirychleni letounu pri startu a prvé odlepeni od zemé. SouCasné
poznavali funkce kormidel. Po tomto seznameni s kluzakem nasledovaly
lety, smérujici ke zkousce A. VSichni 2aci, ac¢ méli podminky velmi
neprizniveé, zkousku bezvadné slozili. Po této zkousce ihned
pokradovali a to v udeni zataéek. Ty byly s pocdtku mirné a pozdéji az
180 stupnd s pristdnim na cil predem stanoveny. Pri téchto letech
musel 24k bezvadné ovladat rizeni a soucasné odhadovat spravnou
rychlost za letu. I tento druhy stupen vycviku, zakonceny zkouskou B,
absolvovali 2aci druZstva, ktery je nezbytnou pfipravou pro vlastni
vykonné plachténi.

Za celého vycviku nebyla ani 3jedina havarie nebo poskozeni letounu
vinou 24ka. Provedené opravy byly tyto: vyména opotrebované lyze,
vyména dvou prasklych tlumi¢u lyZe a oprava uvolnéné vyztuhy levého
kridla. Opravy si provedli Zaci sami.

Podet startti byl 774, véetné startu zalétdvacich, které provadél
instruktor, takZe kazdy 24k provedl za vycviku prumérné 63 starty.

Nalétana doba druZstva &inila 4 hodiny 43 minut. Instruktor nalétal
mimo vycvik 2 hodiny 43 minut, z ¢ehoZ Jjeden let trval 1 hodinu 40
minut. Celkovy <&as je tedy 7 hodin 26 minut. PFi srovndni s jinymi
druzstvy ve vycviku na Rané nalétalo druZstvo Aero mnohem delsi cas a
vétsi pocet startd pri zkracené dobé vycviku. Je to dobré vysvédceni
pro plachtare tovarny Aero.

Nalada druZstva a Jjeho chovani a vystupovani bylo bezvadné, coz
sice nesouvisi primo s vycvikem, ale v kladném pripadé vycvik
urychluje a zprijemiuje. V celku moZno rici, Ze se druistvo postaralo
o propagaci dobrého jména Aero a splnilo za danych okolnosti vice,
nezli se dalo predpokladat. Plachtarsky odbor bude pokracovat ve
vycviku zaméstnanci a doufad, Ze pristi kursy budou stejné uspésné jako
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Sedici vedouci ¢initelé tovarny Aero — zleva: ?, dilovedouci Smetana, ing. Bottner, vedouci

Skoly major Crha, JUC. V.M. Kabes, JUDr. V. Kabes, ing. Husnik, p. Dworzak, ?, 2, 2, 2, ?




prvy a Ze odbor vycvic¢éi jesté mnoho dobrych letci - plachtara. Letu
zdar!

Diky p. Sottovi miZeme pridat jedine&nou fotografii slavnostniho
vyrazeni absolventd ucriovské &Skoly Aero 2z roku 1945. Snimek byl
porizen pred tzv. "Bilym domem".

Kulata vvrrocAi

Letos by byvali oslavili své sté narozeniny aerovaci pp. Jan Hanus
(nar. 12.6.1909) a Jan Fexa (nar. 14.12.1909). Oba pany jisté nemusime
aerovkarum pripominat, stejné tak jako tachlovického Jana Horaka
(nar. 23.2.1909). TéhoZ véku by se také byval dozil automobilovy a
motocyklovy zavodnik Karel Dohnal (nar. 17.10.1909), ktery zavodil
mimo jiné i na aerovkach. Byl také dlouholetym predsedou povaled&ného
Svazu zavodniku-veteranu.

Jan Horak Karel Dohnal



Z archivu

Cesty aerovkarského panbi¢ka jsou nevyzpytatelné. Mnozi znami moji
manZelky-genealozky védi, Ze mam néco spoleéného s aerovkami a tak mé
pan Karel BazZant (genealog 2z Prahy-Brevnova, odkud Filomena i j&
pochdzime) poslal do naseho archivu zajimavy prispévek. Jde o
faksimile jedné denikové polozky ze "Stanic¢ni knihy policejniho reviru
2 Praha IV-Hrad¢any" 2ze 16. listopadu 1945, kterda je ovSem Spatné
¢itelnd a tak vam ji radéji prepisuji:
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"Prijezd vozu Aero s poselstvim panu presidentu republiky:

V ramci svétového kongresu studentstva v Praze 16.listopadu 1945
cilova jizda naprlc republikou s poselstvim presidentu republlky
Edvardu Benesovi. Ucelem této jizdy je projeti trasu spojujici mésta,
v nichzZ je Vysoka Skola nebo fakulta vysokeho uceni. Akademicky sbor
téchto udilist predali jezdcum pisemné projevy uldcty a oddanosti pak
byly doruceny na Hradé pri navstévé poradatelského sboru Kkongresu u
presidenta republiky.

Jizdu podnikl s novym vozem ceské vyroby "Aero 750 P" JUC. Vladimir
Kabes. Prijezd na Hrad na III. nadvori byl v 16,00 hod. V 16,10
prijati presidentem republiky. U&ast obecenstva asi 500 osob.

V 17,10 hod. delegace Ustfedniho svazu &s. studentstva z Hradu
(odesla).

Poradkovou sluzbu konal kpt. Hartman a 5 muzd volného &asu."

Pozndmka: Na p. Hanuse se jaksi zapomnélo.

Z uvitani posadky a
aerovky v tovarne

~:.J‘sz sz‘udém;gredu}za 2 pr“: nton

Vas archivar KJ




Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU z r. 1931 vam
nabizime 9. a posledni pokracovani o automobilech na elektrinu.

Z historie automoilu a4 7

ELEKTROMOBILY — ELEKTRINA V DOPRAVE

DETROIT ELECTRIC CAR COMPANY.
Amerika 1906 (1931)

Tato spole¢nost, o
které jsme se zminili
uz v uvodé, Jest mezi
vyrobci elektromobilua
vzacnym zjevem. Prvni
jeji vaz, vyrobeny fir-
mou Anderson Electric
Car Co., prisel na trh
Vv r. 1906. Tehdy budou-
cnost elektromobill v
Americe se zdala tak
ruazovou, Ze se jeho vy-
roby chopilo tolik spo-
le¢nosti, zZe stdlo za
to je sdruziti ve zvla-
$tni korporaci Electric
Vehicles Manufactures
¥ ; g . Association.

KdezZto vsak vets1na spolecnostl, ustupujlc vzristajici oblibé ben-
zinového vozu, bud pfedla k tomuto, nebo z automobilismu uplné zmize-
la, je zde Detroit Electric Car Company dosud, vyrdbéjic 25 let osobni
i ndkladni elektrické vozy, jejichZ posledni =zastupce model "99" z r.
1931 se Uplné podoba benzinovym vozum vyborné t¥idy. Je to prostorny,
komfortni a sli¢ny wvuz, jenz vazi s bateriemi 5250 liber, ma katalo-
govou cenu 4250 dolarQ a maximdlni rychlost kolem 40 mil v hodiné.

Firma v dopise autorim této knihy konstatuje, ze je nyni velmi
znacny zajem o jeji elektrické vozy ndkladni i osobni a Ze se jich vic
a vice pouziva pro dopravu ve méstech a do nedalekého okoli.

Dnesni lehké, silné a rychlobézZné elektromotory nevyzZaduji v praksi
takrka Zadné péce. Jednoduché pohadnéci ustroji (dvéma motory pohanéna
zadni kola) znamend dlouhou trvanlivost. Levny elektricky proud spolu
s uvedenymi vlastnostmi ¢ini vlz velmi hospoddrnym v provozu. Sila se
automaticky prizplsobuje zatiZeni a zméndm rychlosti. Viz je ustavicné
pripraven k jizdé a snadno startuje i za chladného poc¢asi (vlastnost
zvl4sté cenénd v Americe, kde tak mnoho vozl "gardzZuje" pod Sirym
neben) .

Tovarna zdaraznuje m.j. tyto vyhody: Velka trvanlivost vozu
umozZnuje 2znehodnoceni stanoviti jen na 10 procent, coZ znamena
desetileté wuzivani. Elektrické vozy Jjsou uUplné prosty nebezpeci
otravnych plynu a prosty zdpachu. Obsluha je tak jednoducha, zZe ridic¢
kromé rizeni nemd nic na prdci neZ zapindni proudu. Jest zajimavo, ZzZe
tovarna vyrabi posledni model bud s ridici pakou nebo s volantem,
protozZe mnozi davaji prednost modelu s ridici pdkou. Spolec¢nost klade
vahu na to, Ze jeji vozy nejsou masovym produktem a pripomina, zZe je
dnes z jejich voza na 5000 v provozu 10 - 16 roku.

Pr¥i pomérech v americké vyrobé a na trhu je zajimavo i to, Ze si
tovdrna vyhrazuje do 1. zdr¥i t.r. dodaci lhitu pro vozy modelu "99"
asi 60 dnu a Ze doufa, Ze poté ji bude moci sniziti na 30 dnu.
Prevzato z knihy V. Heinze a V.Klementa "Z déjin automobilu” z r.1931.
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14. setkdni Spolecnosti pratel
CARROSSERIE SODOMKA

Ve dnech 5. az 7. ¢ervna se konalo 14.

(7 Ay
¢ g KL SR
3 e <
setkdni majitell vozi s karoserii Sodom-
ka. Toto setkdni bylo soucdsti III. roc-

ZE SN
niku Sodomkova Vysokého Myta, které pora-

da Regiondlni muzeum ve Vysokém Myté. Letosni roc¢nik byl vénovan
spolupraci Sodomka - Praga. Vzhledem k zaméreni na znad¢ku Praga se zde
uskutec¢nil 37. ro¢nik Memoridlu Ing. Petra Muchy. Dale zde probéhla
vystava hasiéskych st¥ikac¢ek ke 110. vyroc¢i zaloZeni vysokomytské
firmy Stratilek, které se také zucastnili dobrovolni hasic¢i z celé
republiky vcéetné moderni hasic¢ské techniky.

|

Sobotni program byl zahdjen vystavou na namésti Premysla Otakara
II. Vystava byla rozdélena na t¥i ¢asti. V prvni byly vozy s karoserii
od Sodomky, kde mimo osobni vozy byl vystaven autobus Praga NDO
karosovany u Sodomky, se kterym prijel pan Emil Prihoda. Na druhé
strané namésti byly serazeny vozy s tovdrnimi karoseriemi Praga. A
zbytek namésti zabraly hasic¢ské strikacky od firmy Stratilek a jiz
zminénd hasic¢ska technika.

Letosni rok, a¢ ve znameni Praga, byl také bohaty na prirustky vozl
Aero. Dvé novad auta byly padesatky, obé& =z roku 1938. Cervenou
predstavil Honza Cerny, strfibrnou Jirka Cekan. TakZe s autem po
Milanovi Lamleinovi, s kterym prijel novy majitel Vaclav Blaha, byly
ve Vysokém Myté prakticky 3 stejné vozy Aero 50 z roku 1938. Z
aerovkdr¥li nechybéli ani otec a syn Zemanovi, letos bohuZel jiZ bez
pani Zemanové, Radim Hlavacéek, Frantisek Pakandl, Waldemar Gramel se
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svoji tricitkou a s kabrioletem Aero 30 s motorem Wartburg pfijel
Milan Lamlein.

kam se jiZz brzy nevejdeme,
jsme absolvovali projizdku se zastavkou na obéd. Odpoledni obderstveni
probéhlo na zamku Doudleby nad Orlici. Po nadvratu na namésti byla
vozidla opét vystavena. Probéhla zde soutéZ elegance v kategorii
"Praga - tovarni karoserie" a v kategorii "Vozy s karoserii Sodomka".
Béhem dne probihaly vyhlidkové jizdy autobusem Skoda 706 RTO, ukazky
prace prvorepublikovych c¢etnik@i, hasic¢G, 2zavody Slapacich autidek. Na
podiu vystoupila skupina 0l1ld Steamboat jazz band, Swing club Chocesn,
PraZsky swingovy orchestr a probéhla médni prehlidka dobového
obleceni.

Soucasti festivalu byly i vystavy 2zamérené na automobilismus a
automobilovy design:
Carrosserie Sodomka a vozy Praga - Regiondlni muzeum ve Vysokém Myté
Cetnické humoresky - Regiondlni muzeum ve Vysokém Myté
Krtek a auticko - Méstska galerie Jan Wagner

Brandysky okruh 2009

=
. \ \\@ ) i 3 ) ) ) 5
ZE %} T P i, O)prvnlm cervnoveén v1kenc}u nas opet
: @ , privitalo prijemné prostredi penzionu

Koliba u Usti nad Orlici k 3. rocéniku

obnoveného Brandyského okruhu. JiZz cesta
v patek odpoledne pres Prahu po JiZni spojce byla zaZitkem, sledovat
aerovku s Karlem Sebestou za volantem, Jjak se proplétd zaplnénou
triproudovou komunikaci, to by mu mnozi motorkafi mohli =z&vidét. Po
nékolika kilometrech ndm vsSak zmizel z oc¢i, abychom se znovu, po 170
km, ses$li u odboc¢ky na Kolibu. Karle, klobouk dolu.

Predpovéd poc¢asi letos neslibovala nic pékného, moZnd proto byla
ucast komornéjsi, ale nastésti se meteorologové spletli (jako jiz
mnohokrat). I kdyZz v sobotu mraky nad Orlickymi horami nenaznadovaly,
Ze bychom dojeli v suchu, nakonec se na nds prislo podivat i slunidéko.
Prvni etapa, zakonc¢end v nadherném prostredi zamku Doudleby nad
Orlici, probéhla tedy ke spokojenosti posddek i prihliZejicich. Po
malém pohosténi a prohlidce interiéru zamku s vykladem zameckého pana
jsme se jiZz tésSili do Brandysa nad Orlici. Tamni obyvatelé i radnice
si vzali tuto akci za svou a Jje vidét, Ze se na ni tési. Jiz pri
prijezdu do méstecka jsme vidéli pripravy na odpoledni jizdu, podél
trati chystali divaci 2Zidle i néjaké obcerstveni (pro sebe, ne pro
nas). Pri prijezdu na ndmésti privital zuicastnéné posadky p. starosta
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: eIy '.r‘ :
a vénoval kazdému =z dUcastnikd balidek s vyhlasenymi brandyskymi
kolac¢ky, nad kterymi jsem se tady vloni rozplyval. Mnaam, dékujeme.

Po obédé a prijemné stravené prestavce za doprovodu zivé hudby v
prostorech malebného brandyského ndmésti jsme se pomalu zadali radit
ke startu Brandyského okruhu, ktery jsme absolvovali dvakrat za
mohutného povzbuzovadni mistnich obyvatel. Jen nam bylo trochu divné,
Ze v Jjednom duUseku nam nékteri hrozili holemi, ale jak jsme se
dozveédéli, projizdéli Jjsme okolo 1lézni, kde se 1éé&i pacienti po
operacich pohybového dustroji. TakZe nehrozili, ale mavali. Po odjeti
dvou kol se nam ani nechtélo opustit divadky zaplnéné brandyské
namésti, ale cas byl nelGprosny a par kopcovitych kilometri lezelo
jesté pfed nami. Na nich jsme si s Vladou Techlem trosku pozavodili a
jiz nas c¢ekalo parkovisté u Koliby a tradiéni vecerni posezeni s
predanim plaket a putovni aerovky, kterou jsme nastésti nezapomnéli
privézt.

U¢ast vozidel mohla byt vyssi, ale byla ovlivnéna i tim, Ze
Prouzovi misto dvou aerovek pfijeli jen jednou, zato privezli novou
aerovkarku a jak se ndm pochlubil pysny tatinek, uZ pro ni maji i
pétistovku aerovku. Takovy pristup chvalime, renovace se da za 18 let
zvladnout.

Na zavér bychom chtéli podékovat poradateltm ze SPAA, Stépanovi,
Jané, Pavlovi a ostatnim za krasné prozity vikend a uz se tésime za
rok na dalsi pohodovy Brandysky okruh.

Slesingerovi z Cernosic

28. Europatreffen der AERO - Freunde

Mezindrodni setkdni aerovkaru Eu-
ropatreffen se stalo skutec¢nou tra-
dici, vzdyt trva uz déle neZ jedna
lidskd generace. Pro nés bylo tohle
setkdni jiZ Sestndctym a zazZitky z
nasich cest s prateli jsou nezapome-
nutelné.

Nasim kolegim aerovkarum asi pri-
padame dosti exoticky, kdyZ tvrosij-
né jezdime po vlastnich osach aero-
vek a ne po osach privésu. Vérte, 2ze
to je to pravé veteranské koreni a naSe aerovka uZ zbrazdila i mnoho
mist v Evropé, kde se Europatreffen nikdy nekonalo a konat nebude. Cas
je vsak neuprosny a ¢lovéka ob¢as napadne - tak kolikrat jesté? (to
aerovka vydrzi)?

- 12 -



Wernigerode oZilo aerovkami

Je 28. srpna rano a my vyrazime na "dalekou" cestu. Cekad nas dalsi
evropské setkani pratel AERO a nam voni prislibem mimoradnych zazitka
uZz od lonského roku. Tehdy néas budouci pofadatel pan Ulrich Scheffler
osobné pozval a navnadil nas obrazky svého krasného méstedka -
Wernigerode. Snad se tento prijemny pan na nds nebude zlobit, kdyZ ho
budeme oslovovat tak jako vét$ina udastnikt - Uli.

Je tedy 6 hodin réno a pred sebou mame asi 480 km. Do cile bychom
réddi dorazili za 10 hodin. Na némeckych hranicich jsme z Prahy =za
neuvéritelnych 140 minut a plni optimismu pfedpokladame prijezd jesté
¢asnéjsi. Pocitdme s c&asovymi rezervami na relaxaci posadek i
automobild, coZ se béhem jizdy ukdZe jeko proziravé. Nejenze jsme
nabrali zbyte¢né kilometry $Spatné nebo viubec neznadenymi objizdkami
(nejhorsi byl Chemnitz), ale znadné zdrZeni si vyZadala i velmi vzacna
zavada - Karel pichl zbrusu novou pneumatiku a bylo nutné nasadit
rezervu. V takovych pripadech vétsinou dobre poslouZi hever, klié& na
matky, rukavice, nékdy i pumpicka a manometr. Karel samozrejmé hever
vlastni a stdle ho m4 ve veteranu. BohuZel tentokrat byl hever ve
veteranu odpoc¢ivajicim doma v gardZi a Karel se slovy, Ze hever neni
nutny, kdyZ uZ 20 let nepichnul, se pustil do préce. Co vsak pri
nasich cestach chybi v jednom autu najde se ve druhém.

Pokracujeme dal, ale s pribyvajicim ¢asem napéti stoupad. Oba vozy
jedou podle navigace, ale jiného typu. Kazdd z téchto vymoZenosti si
Zije vlastnim Zivotem, kaZd4d md pravdu, ale kaZda smér do cile ukazuje
jinou trasou. Pochopitelné ani obé posadky nechtéji ustoupit ve slepé
duveére v neomylnost navigace. Kde jsou ty casy, kdy prvni v koloné byl
malym Panem Bohem, kterému se neodmlouvalo, ani kdyZ se spletl. Na
vad¢éi vaz se sice nakonec vsazi, ovSem pouze tehdy, pokud je na
dohled. Tito kamarddi maji totiZ jednu stejnou vlastnost: pokud jedou
na prvni pozici, predvadéji nejvys$si mozZny vykon svych mazlidku.
Spolujezdkyné se sice obCas oto¢i a pokud upozorni, Ze ten druhy neni
vidét, nic to na nastavené maximdlni rychlosti nezméni. KdyZ se pozice
po vytkach (a znovunalezeni ztraceného) vyméni, je to prakticky totész.
Pozn. pro ctendre - Tohle je pouze zkresleny pohled nasSich partnerek.
Skutecnost je takovd, Ze my Soféri jsme jizZ chlapci dichodového véku,
a proto aerovky Setrime, pri kazZdém zvyseni rychlosti je v duchu
odprosujeme, a kdyZ ndhodou svého kamardda na druhé pozici nevidime,
chce se ndm témer plakat, Ze se s nim nejméné Strvt hodiny neuvidime.

Romanticky Krdlovsky hrad nad méstem a romantické ulidky Wernigerode

Za krasného letniho podvecera uhdnime poslednich 50 km po dalnici a
S nejméné 550 ujetymi kilometry jsme koneéné v cili. Mé&sto bychom
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méli, ale kudy k hotelu? Po vyhlidkové beznadéjné projiZdce méstem
slavila uspéch navigace. Podle zadané adresy suverénné hledany objekt
vypatrala.

UZ od prezentace (pro nds v 17.30 hod.) nasleduje nabity program.
Aby akce nebyla fadni, odjiZdime hromadné od hotelu turistickym
vlac¢kem. Ten uUmyslné klickuje nddhernym méstem a tésnym okolim, aby
nds Jjesté vice povzbudil k jeho bliZsimu poznani. Uli zaridil v
soukromém muzeu motocykll a dalsich dobovych predméti improvizovanou
vec¢eri, na niZ nas odzbrojila naprosto bezkonkurenéni soljanka. Prubéh
prvniho vecera byl standardni, tj. zahdjeni, vitani, vyklad itinerare
a klaboseni s témi, na které jsme se cely rok tésili. To v8e pri pivu,
odpocati celodennim sezenim a nicnedéldnim v aerovkach. Navracime se
po tmé taxikem a rovnou domi. Spi se moc dobfe, uz ted je zazitka az
nad hlavu.

Namésti ve Wernigerode oZilo aerovkami

Sobotni réano je zatim desStné. Do startu se ale pocdasi vybira a
nastdva dalsi slunec¢ny den. Start Jje zorganizovan tak, aby jednotlivé
vozy dojizdély na historické ndmésti s urc¢itym odstupem. Zde je kazda
posadka prihliZejicim davim prezentovdna a c&erpd se néjaky ¢as na
fazeni a foceni u pohddkové radnice. DluZzno dodat, Ze pohadkové je
celé méstecko, nad kterym vévodi krasny stredovéky hrad.

Cely zavod byl koncipovan vyhlidkové (coZ velmi ocenuji navigatorky
- pozn. Soféra) s prestdvkami na uUkoly, které byly tentokrat zaloZeny
na soustredéni a odhadu. Pouze jeden 2z 1koll se pokusil odhalit
znalosti prirody, konkrétné zpévného ptactva. Spolujezdci nedostali
prileZitost to soutéZicim zkazit Spatnou navigaci, coZ se v nejednom
pripadé odrazilo v kone¢ném hodnoceni. Na programu dne nebyly jenom
soutézni dkoly, ale velmi zajimavad byla i prohlidka prodejny vyrobku
tamni sklarny. ZAavér soutéZe byl opét na namésti ve Wernigerode, kam
se vméstnalo témér 50 aerovek za nebyvalého zadjmu prihliZejicich. Nase
posaddky vyuZily odpoledni vystavy vozli k posezeni v jedné 2z mnoha
cukraren se sladkou odménu - obrovskymi zmrzlinovymi poh&ry.

A Jje tu slavnostni vecer. Bohatd vecere, 2zaZitky ze soutéze,
vecerni réby a uUnava. Nasi némec¢nti kolegové vyuzZili prileZitosti k
hodnoceni prace svého klubu a hlavné k oficidlnimu preddni pomyslného
Zzezla novému klubovému "vladci". Dlouholety s$éf klubu a vlastné jeho
duchovni otec pan Willfest Bricker dlouho hledal svého nastupce.
Prvnim muZem klubu je nyni pan Michael Strauch. I my se pridavame ke
gratulantim - Willfestovi patfi dik =za jeho mravendéi dlouholetou
klubovou praci a Michaelovi prejeme takové uUspéchy a radost z této
prace,jaké mél jeho predchidce. A my jenom tisSe zavidime, jak némecky
klub * funguje. Pri této prilezZitosti Jjsme vsSichni vénovali tichou
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vzpominku na pana doktora KabesSe, ktery byl c¢estnym clenem némeckého
klubu.

Na vyhodnoceni soutéZe se dostdvd azZz pozdé v noci. Napéti se
stupriuje. Aerovky nejsou rozdéleny do t¥id a do 15. mista jsou
Ucastnici odménovdni krasnou pozornosti, vétsSinou z mistnich skléaren.
Aby to bylo napinavé, zac¢ind se tim patndctym. A je tu prvni cena -
obrovskd sklenénd vaza a k tomu figurka Aero-mechanika, jak ji zname z
Aerovkafe od Petra Hostalka. Svéte div se - Pan Buh nebyl doma -
vyhrali jsme! No a Karel odchdzi s "pechfédglem" - krasnym plechovym
havranem. Pry za tu smilu pri cesté sem.

Jeden z "tézZkych" ukold a ... ... Vitézstvi

Byla by urcité sSkoda, nezminit se o krdsach hostitelského méstecka.
Citili jsme se Vv ném jako u vytrZeni. Vsechny domy hrazdéné, v
bezvadném stavu, ozdobené kvétinami. Ulice <c¢isté a i v nedéli zivé,
spousty obchodl a zahrad. Z ulic byl skvély vyhled na starobyly hrad
na kopci za méstem, Kktery jakoby dotvarel romantiku mista.
Barrandovské ateliéry by takovymi kulisami jisté nepohrdly.

Vylet na Schierke V leteckém muzeu

Nelze v jednom c¢lanku popsat vSechno, co jsme pri setkdni zazili.
Za zminku v$ak stoji i nedélni vylet parnim vlac¢kem na nejvyss$i zdejsi
vrch Schierke (pres 1100 m). V1acek Jjede skutec¢né az na samy vrchol a
pro uUcastniky Aero-Treffen byl rezervovan cely spoj, coZ vyvolalo na
nadrazi znac¢ny zmatek. Vyzva rozhlasem "nenastupujte, jde o zvlastni
vlak" svazala vsechny cestujici, véetné nds. Opakované hlaseni
"nastupujte do zvlastniho vlaku" zas pobidla i ty cestujici, kteri k
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nam nepatf¥ili. Vlak vS$ak odjel bez zpoZdéni a =za par desitek minut
jsme se ocitli z teplého 1léta ve skutecné horské zimé. Pri zpatecni
cesté jsme se jesté zastavili v muzeu, které predvaddélo rizné predméty
od hracdek aZz k automobilim z doby totality. S mnoha hrackami jsme si i
my jako déti a nase déti hrédvali. Byla to mald sladkobolna vzpominka.
Celkovy dojem z letosniho Aero-Treffen je veskrze pozitivni. Nejen
pro krasné pocasi a vitézstvi, ale pro naprosto dokonalou organizaci a
bohatstvi 2z&Zitka. Uli a vsichni, kdo jste se na pripravé setkani
podileli - vrelé DIKY! a uZ ted se tésime na pristi setkani, tentokrat
po ose ve Svycarsku.
- EB + JK -

11! Aerovkari — neprehlednete 11
Prichdzime s prosbou - prohledejte své archivy.

Jak jiZz bylo receno, podarilo se ndm obohatit archiv pred a povdlecnym
AERO-tiskem. Z povdleénych Aero-NOVIN ndm chybi ¢isla 1/1946, 3/1946,
4/1946, 5/1946 a zbyvajici ¢éisla od 11/1946 do konce roku. Ddle nam
chybi roéniky 1947 a 1948. V roce 1948 vychdzely Aero-NOVINY asi pouze
na zadatku roku. Chybéjici predvdlec¢ny AERO-tisk zverejnime pristé.
Pokud vlastnite néktery vytisk, prosime o jeho kopii nebo na CD.

Ndklady uhradime. Redakce Aerovkare predem dékuje.

111 Aerovkari — neprehlednete 11

ORIGINAL
SERVICE

V minulych ¢islech Aerovkdre jsme se zabyvali motorem A 30. Presto, Ze
jsme jiz kdysi ddvno otiskli vsSechny montdzni pomicky, uvadime dnes
opét ty, které s motorem souvisi. Dale uvadime velmi Zadany vykres
ojnice A 30 - posledni provedeni.

NM 2 - K1i¢ matice dynama AERO 30 a 50 (17 mm)

NM 15 Kloubovy kli¢ Sroubl zadniho gumového uloZeni AFERO 30 a 50
NM 17 - K1ic¢ matice lozZiska setrvacniku AERO 30

PM 2 Drzdk pro upravu pistnich krouZzki
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Historie jedné Aexrovky
11. pokracovani o renovacli A 662 od F. Kundrdta

Opravy spoustécu.

V minulém poviddni jsme si popsali funkci spoustéce s mechanickym
vysouvanim pastorku. Dalsim druhem je spousté¢ s vysuvnym rotorem.
Tyto spoustéce se pouzivaji prevazné u nakladnich vozidel, proto jen
struéné o jejich funkci. Pri startovani je vysouvdn pastorek s celou
kotvou do zadbéru plsobenim elektromagnetického pole. V klidu je rotor
spoustéce pridrzZovadn pruzinou mimo magnetické pole ve statoru. Dva ze
¢tyr pdélovych nastavci jsou opatfeny hlavnim budicim vinutim, zbyvaji-
ci dva pak vinutim pomocnym, které se skladdd ze dvou samostatnych
vinuti - vtahovaciho a pridrZovaciho. Cinnost jednotlivych vinuti a
tim i celého spoustéce je rizena elektromagnetickym spinac¢em ovladanym
tlac¢itkem na palubni desce. Elektromagneticky spinac¢ ma dvé polohy. V
prvni poloze se spoji el. proud s vtahovacim a pridrZovacim vinutim.
Tim Jje rotor s pastorkem vtazZen do zabéru. Na konci komutatoru je
zvedacli krouzek, ktery pri dplném =zasunuti pastorku do setrvadéniku
nadzvedne z4padku a tim spoji hlavni budici vinuti a spoustéc se
rozto¢i. Po preruseni proudu ve vinuti vysune pruZzina rotor s
pastorkem ze zabéru.

Treti zplsob zasouvani pastorku je zaloZen na vyuzZiti setrvacnosti
(systém Bendix). Pastorek jevolné nasazen na sSroubovici hridele
spoustéce. Pri zapnuti proudu nestaci pastorek sledovat otaceni
h¥idele a zasouvd se po Sroubovici do z&béru se setrvac¢nikem. Po
zasunuti do setrvac¢niku narazi na doraz a zacne se otacet shodné s
hrideli spouctéce a tim roztoc¢i setrvacnik. Ke ztlumeni ndrazu pri
zdbéru je spoustéc¢ opatren silnou tlumici pruzZinou.

Pri opravach spoustécu postupujeme podobné jako pri opravach dynam.
Po rozebrani, ocisténi, kontrole a prezkouseni jednotlivych dilua a
doplnéni materidlu pristoupime k vlastni opravé poskozenych dilu.

Spousté¢ s mechanickym zasouvdnim rozebirdme tak, Ze jej poloZime
na rozevreny svérak, sejmeme kryt, povolime Sroubky vyvodnich 1lanek
kartacad a kartdce vyjmeme. Potom povolime sSroubky mechanického
spinace, odstranime zavlacku a c¢ep zasouvaci paky, povolime stahovaci
Srouby a oddélime od statoru komutdtorovy a bremenovy &tit se
zasouvaci pakou. Pri sundavani stitli dAavame pozor na podlozZky na obou
koncich hridele. Dadle vyjmeme rotor ze statoru, srazime trubkovym
narazZecem opérny krouzZek pojistného krouzku, sSroubovakem vypacime
pojistny krouzZek z drazky a vysuneme pastorek s volnobézZkou zaroven s
opérnym krouzZkem. Narazy pastorku na opérny krouZek se nékdy castecné
deformuje drézka pojistného krouzku, ¢imZz Jje volné vysunuti téchto
soucasti zatizZeno. V takovém pripadé opatrné opilujeme deformovany
okraj drazky.
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Jméno AERO je veliky slib. Kdo je
- predevsim povoldn posouditi, jak viz
- AERO tento slib plni2 Jisté ti, kdo
N\ s nim jezdi. — Koncem minulého roku
“isme rozeslali dotazniky maiitelm

Y vozb AERO, abychom se presvéddili,

. jak jsou spokoieni a jaké maiji pFani.
Odpovédi obsahuii nejkrésnéisi slo-

¥ 'va uzndni, jakého se vibec mize

. . ~ tovérné automobild dostati:

... . kdybych si dnes kupoval viz, byla by to zase znatka AERO."

D&kuieme viem, kdo'tak upFimnymi.projevy uzndni potvrdili, Ze jdeme
spravnou cestou.

@.Q/fo—- maly vz pro velké cesty.

‘ AERO, tovérna letadel, Praha-Vysoéany.
UM -Prodeina: Praha I, Na Pofici 28, telefen 278-60, 361-40.
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