AERO CAR CLUBTU

|
CESKY KLUB HISTORICKYCH VOZIDEL

AERO CAR CLUB PRAHA

Arbesovo namésti 1, 150 00 Praha 5




vazZeni asxrovkaxi,

véichni si pamatujeme na slogan "preziji rok
2000?", ktery jsme prenesli i na nase aerovky.
Dnes jiZ vime, Ze ho ve zdravi prezily a ve stalé
kondici jsou i desaty rok po miléniu.

KdyZz nahlédneme do historie automobill, ale
vlastné do jakékoliv lidské ¢innosti, vidime, jak
se ¢&lovék neustdle pachti za néc¢im novym, za
zdokonalenim toho, co jiz vymyslel. KdyZ
prijedeme autem domi, chceme, aby se nam sama
otevrela garaZ, aby se samo rozsvitilo svétlo tam, kam jdeme, abychom
nemuseli pé&sky ani do prvniho patra domu. Prosté abychom nemuseli nic
délat. V&imli jste si, Ze &im vic za néas néco délad automatika, tim
méné Gasu mame? Je to absurdni, ale je to tak. KdyZ jsem pred vice neZ
dvaceti lety psal Aerovkare na obyc¢ejném psacim stroji, mél jsem ho
d¥ive hotovy neZ dnes na po&itadi. Pro¢? ProtoZe pri védomi, Ze praci
mohu mit se soucdasnou technikou rychleji hotovou a mohu ji kdykoliv
prerusit, promrhdm zbyteéné daleko vice ¢asu, neZz kdyZ jsem musel
chvatat, abych mél stroj volny pro jinou praci a hlidat kazdy uhoz
pred preklepem.

Snad jsem na toto téma uZ nékdy psal, ale inspiraci k tomuto
uvodniku byl rozhovor s néjakym automechanikem, tak do 30 let. BliZ ho
ani nezndm, ale prichomitl jsem se k jakémusi superautu, na Kkterém
cosi opravoval (samozrejmé pomoci diagnostiky). Dali jsme se do hovoru
a on se rozplyval nad vSi technikou toho vozu. Chvilemi jsem ho musel
zarazit, aby mi vysvétlil, o ¢em vlastné mluvi. Zavér rozhovoru byl,
¢ se v tom auté nemusite o nic starat, snad se jen pridrZovat
volantu. KdyZ jsem namitl, kde Ze je romantika skutecného ovladani
auta, tak zase nevédél on, co tim myslim.

Tak do roku 2010 hodné prace na aerovkach, poradné bezsynchronni
Yazeni, &asté myti zaolejovanych brzd, fizeni a brzdéni bez posilovacu
a elektrika bez neopravitelné elektroniky a hlavné radost 2z jizdy s
aerovkami, které preziji i dals$i milénium.
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) 2 MISrORJE

Vzpominka na F.A.E.

Pred 35 lety (8. zAri 1974) =zemrel ve véku 72 let velky cestovatel
a propagator ¢&s. motorismu Frantisek Alexander Elstner. Popudem Kk
sepsani tohoto prispévku se stal vzacny prirustek do archivu ACC -
original pozvanky na predndsku FAE o vypravé AEROSPEXOR do Afriky v
roce 1933 (na ndsledujici strané). BohuZel je stranka velmi vybledla a
T text je ¢itelny jen misty. O Aerospexoru jis-
té znate mnoho faktd z 1literatury, takzZe v
prispévku vzpomeneme FAE hlavné coby aerov-

kéare.

Nejdrive si struc¢né osvézZime ¢ast Zivoto-
pisu od narozeni (11. dubna 1902 v Praze) do
roku 1941.

S ro¢ni prestavkou vystudoval redlné gym-
nazium, kde v roce 1921 maturoval. Studium na
Pravnické a Filozofické fakulté University

. Karlovy nedokonc¢il. Zato absolvoval v letech

\ 1923-1924 abiturientsky ucitelsky kurs a ucil
pak na narodnich a odbornych skolach v Bran-
dyse nad Labem (do 1934) a Mladé Boleslavi.
(Pozndmka: V letech 1936-1941 byl zaméstnan
jako referent mladoboleslavské automobilky,
pak se zZivil jako spisovatel a publicista z
povoldni.)

Cesty s vozy Aero:

1932 - s jednovalcem z Prahy alpskymi prusmyky do Jugoslavie, pobrezim
na Cernou Horu ke Skadarskému Jjezeru, zpét Jugoslavii a Madarskem.
Celkem 3 300 kilometru.

1934 - s dvouvalcem 662 ccm Ve vypravé AEROSPEXOR do Afriky, vychodni
Saharou do Murzuchu, Tuniskem a AlZirskem do jizniho Maroka a
Spanélskem, Francii, Itdlii a Rakouskem domi. Celkem 16 000 kilometru.
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1934 - s dvouvalcem 1000 ccm jako vedouci Modrého Teamu Aero (Sest Zen
do Afriky) do AlZirska, Maroka a zapadni Sahary, Spanélskem, Francii a
Némeckem do Prahy. Celkem 16 500 kilometru.

1935 - ve voze A30 do Anglie a Skotska k jezeru Loch Ness.

Pro aerovkdre napsal instrukéni knizky Aero, maly vz pro velké cesty
(1933) a Aero 30 HP (1935).

Prameny: Slovnik ceské literatury, FAE: Benzinové opojeni (1947), Véci
z jednoho pokoje (1966)

Jesté pokus redakce o rozlusténi textu pozvanky:

Chcete s nimi mluvit?
Hrdinstvi piloti a ¥idi& rychlych vozii — to je romantika XX. stoleti!
T¥i malé eskoslovenské automobily, které jedou z Prahy aZ do nitra Afriky. Neprostupné pise¢né zévéje, tropické

slunce, tajemny Zivot Berberti, Tuaregi a potulnych Arabi, odvazny trajekt vychodni Sahary, dobrodruzstvi v jiZznim
Tunisu, v Alziru, v Maroku, to je historie vypravy Aerospexor.

V prvnim voze expedice jel za volantem zndmy automobilovy publicista F.A. Elstner, s nim state¢na Zena, pani Eva
Elstnerova. Jejich zpravy prinadely velké deniky, také zahrani¢ni tisk doprovazel vypravu a v PraZském Ilustrovaném
Zpravodaji vychéazela reportaZ po dobu &tyf mésici.

Poznejte osobné ty, kteti Vam pisi, poslechngte si jejich mluvenou reportaz kde, F.A. Elstner je mistrem Zivého slov:a,
nebojte se staromodni prednaiky, &tené z kusu papiru. Poznate nad3eného vypravéte dobrodruzstvi, ktery ovlada svoje
vzpominky jedinenym zptisobem. Cast reportaZe promluvi pani Eva Elstnerova.

Slova doprovazi 100 svételnych snimki a domorodé hudba na deskéch.

. . N ) )
Prijd’'te, odejdete spokojeni !! Pipravil Jidinsky

Z povalecné historie AERO

V minulém ¢isle Aerovka¥e Jjsem nakousl =zatim méné zminovanou
povdlec¢nou historii tovarny Aero. Toto téma kupodivu vzbudilo zajem u
nasich némeckych kolegl aerovkaru. Obdobi plné zvratu, kdy se jesté
vyrabély aerovky, je bezesporu zajimavé. NezZz se pustim do dalsiho
psani, musim se omluvit Karlovi Jic¢inskému za svou nedislednost.
Minule zminény dopis p. JUDr. Kabese jun. "Zasldno na rozloucenou” ije
pretistén v jeho knize "Automobily Aero a jejich doba”, takzZe mate
moznost si jej precist dnes.

Pro pochopeni povalecné doby se musime vratit do historie. Je
zrejmé, Ze pro ceské zemé, ale i pro dalsi narody Evropy, byla
predzvésti jiZz "Jaltskd konference” (Unor 1945), kde v té dobé budouci
vitézné mocnosti, zastoupené W.S. Churchillem, F.D. Rooseveltem a J.V.
DZugasvilim (Stalinem), uc¢inily prvni Kkroky Kk povdlecnému rozdéleni
Evropy. Neni vSak bez zajimavosti, Ze v Sesti bodech dohody se o tom
nehovori. Ze =zapish vdak vyplyva, Z2e Ceskoslovensko je povazZovano za
bezkonfliktni oblast. Nasledovala "Postupimskd konference” (17.7 -
2.8.1945), kterd rozdélila Némecko do vlivu c¢ty¥ velmoci. V tichosti
v$ak byla rozdélena celd Evropa. Jesté je nutno rici, Ze z puvodnich
Uc¢astnikli Velké Trojky v Jalté zbyl pouze Stalin. W.S. Churchilla
nahradil po volbach ve 2. puli Postupimské konference C.R. Attlee a
Ameriku jiZz zastupoval H.S. Truman. I to mélo vliv na Stalinovy plany.
Traduje se, Ze jesté Churchill tlac¢il na Stalina, aby v osvobozenych
zemich nebranil svobodnym volbam. Ameriku v&ak osud CSR zrejmé prilis
nebolel a je moZné, Ze ani nepredpokladala tak tvrdé opanovani osvobo-
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zenych (ve skutec¢nosti dobytych) stata.

V G&ervenci 1945 se zadala 2z CSR Rudd armdda stahovat a do 15.
listopadu jiz byly staZeny vsSechny cizi armddy. V zemi vsSak zustalo
mnoho tzv. sovétskych poradci a vliv komunistd byl jiZz tehdy obrovsky.

Nasim zapadnim sousedd (nejen Némcim) se muZe zdat, Ze Cesi,
vzhledem ke slovanské prislusnosti, maji bliZe k ruskému zplsobu
zivota. To je vsSak velky omyl - ten je nam cizi. Z historického
hlediska, at v dobach lepsich &i horsich, Jjsme byli vzdy spjati se

zdpadem. Mnohdy i pokrevné.

Dle mého soudu Jjsou v historii vidy 2zajimavéjsi pric¢iny néjaké
uddlosti neZ uddlost sama - to plati jak o svétovych valkach, tak o
uddlostech davno minulych i soucasnych.

Po vAlce se asi dala pochopit ceska averze vi¢i Némcim a dnes

vidime, jak nesmyslnd valka to byla a Jjak na ni doplatilo i mnoho
sludnych Némch. Sovétsti poradci spolec¢né s komunisty (kteri méli
mimochodem velkou podporu obyvatel) velmi systematicky rozdmychavali
nenavist nejen vic¢i poraZenému narodu, ale i vi¢i elité naseho naroda.
K tomu (jiZz tésné po valce) bylo zdlUraznovano, Jjak zapad podnécuje
"svou" némeckou zdénu k nevrazZivosti, ale taktné se mlc¢elo, k ¢emu bude
slouzit tzv. vychodni némecka zdna.

Cesky "proletariat" =zac¢al bohuZel vidét ve Stalinovi jakéhosi
"bratra" asi tak, jako Némci vidéli v Hitlerovi spasitele. KdyZ oba
narody prozrely, bylo jiZ pozdé. Z historie vime, Ze vsSude, kde se k
moci dostal diktator, dokdzal dostat alespon v poc¢atku na svou stranu
lizu a té je vzdy dost. Vysvétlil jsem si tim i jeden nepochopitelny
fakt, jak je moZné, Ze ve slusném a demokratickém stdtu (narodu) se
pfi nastoleni diktatury objevi tolik udavac¢l a kolaborantu.

Znadrodnéni v r. 1946 podle BenesSovych dekreti se tykalo podniku s
vice neZz 500 zaméstnanci. V téchto podnicich zac¢aly fungovat podnikové
organizace KSC a revolué¢ni odborové rady. Jiné to bylo u malych
podniku. Ty byly zestatnény azZz po uUnoru 1948 a do té doby byla situace
uvnit¥ podnikli a Zivnosti prijatelnéjsi. Bylo by vSak mylné se
domnivat, Ze toto probéhlo vzapéti po komunistické prevratu. Proces
trval aZ do poloviny 50. let a zabirani podniku samozrejmé postupovalo
od téch velkych. Jako posledni prisli na radu Zivnostnici, kteri
pracovali sami. Na rozdil od okolnich statd, které byly pod vlivem
SSSR, bylo CSR asi jedinym stdtem, kde bylo soukromé podnikani zcela
vymyceno.

K dotazu némeckych Kkolegl aerovkdrli na firmu p. Josefa Sodomky
uvddim, Ze firma Carrosserie Sodomka Vysoké Myto nesplnovala kritéria
zndrodnéni dle BenesSovych dekretli (méla méné neZ 500 zaméstnancui).
Byla proto zestatnéna aZ 28. cervna 1948 na zakladé vyhl. ¢.1420/1948.
I po =zestdtnéni zustal p. Sodomka ve funkci reditele, jelikoZz meél
velkou podporu zaméstnancid - pry i tamnich komunistd. V 50. letech
vSak bylo pro KSC nemyslitelné, aby zustal byvaly majitel v této
funkci a tak bylo nutné =zinscenovat néjakou jeho protistatni c¢innost,
za kterou byl i odsouzen. Ostatné, tak dopadly tisice schopnych 1lidi.

Po vdlce mél Dr. Kabe$ sen. velky zdjem o rychlou opravu poskozené
tovdrny a obnovu vyroby, bez ohledu na jiZz pripravované znarodnéni.
Svédéi o tom i jeho prispévek do 1. ¢isla Aero-NOVIN (srpen 1945).

Viadimir Kabes:

Duch 5. kvétna.

Paty kvéten usmérnil jednoznaéné
vdechny po léta utajované a nasilné
potladované city <feského maroda re-
volué¢nim vybojem, jehoZz d&jinnym
nasledkem vidy byva prodisténi o-
vzdusi, likvidace rmutu, mnahroma-

déného v létech umelé, kazdou po-
licejni vladu provazejici duchovni i
politické stagnace a 8iroké rozeviceni
novych socialnich a hospodarskych
perspektiv. Je 'to pravidlem doba po-
vznadejici, krasna svou strhujici dy-
namikou a jsme 3tastni, e nam bylo
moZno proziti ji 8 tvali plné vystave-
nou jejimu odistnému dechu.

Pfimo w&astni vystavby a postupu-
jiei  konsolidace &eskoslovenského

primyslu, promitdme si do uZstho
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aseku naseho tovarniho déni vie, co
se soudasné odehrava na velkém je-
vidti celostatni politiky a shledava.
me pti své denmi praci vdechny prv-
ky, vytvafejiei pravé ono c&erstvé a
slibné ovzdusi, v néz si ptejeme za-
sadit zajidténou existenci svého o-
brozeného statu i svou vlastni 3tast-
nou budoucnost.

Po provedeném odstranéni Zivid
politicky kompromitovanych a soci-
4lné nezédoucich, po vytvofeni pev-



nych pravnich zakladen dalsiho stat-
nitho i hospodaiského vyvoje a po
ustaveni zakonodarného shromazde-
ni. vzeslého ze svobodné vile svo-
bodného lidu, vrati se bé&iny zivot
do normalnich koleji. A¢ je na bile-
dni. Ze revoluéni doba zanecha hlu-
boké, trvalé a podnétné stopy v or-
ganisaci vladni, vykonné i soudni
moci, jejiz duslednad demokratisace
zajisti od zakladu zachovani svrcho-
vanych prav, na$im lidem nabytych
a dnes jim vskutku vykonavanych,
pfece nebyli bychom do budoucna
plné pravi obrovskému a dnes snad
jeSté ne zcela docenénému pievratu,
kdybychom do svého nejsoukromnéj-
$iho, niterniho zZivota neprenesli to,
co na venek pfi vdech prileZitostech
radostné manifestujeme: dokonanou
duchovni obrodu.

Mam-li tento ¢lanek pristiihnout
na miru nadich pomérd, pak se mi
jevi praktické duasledky této du-
chovni obrody takto:

1. Odloime neduvéru a podezieni,
ieZ nés po léta — a priznejme, ze
opravnéné — otravovalo a uvazme
pevnost posice, jiz jsme dnes v3ich-
ni dosahli: Obavy pred politickou,
nérodni a jinou persekuci, jsou ty
tam. Zmizeli ale i tribuni lidu, kteii
ho védomé& klamali a vefejné hala-
sili ,nezadatelné pozadavky", vidy
ochotni je v duvérném soukromij
sménit za cigaro. Kouzlo tajnych u-
mluv a podezfelych kompromisd ne-
zda se vice pisobiti v nadem vetej-
ném Zivoté. Rozhodujici- organy jsou
postaveny pod pfimou vefejnou kon-
. trolu. Kazdy jednotlivec ma moz-

nost pfednést svou spravedlivou vée,.

hajit a obhajit ji pred forem svych
vlastnich kamaradt. Kazdy élen Za-

vodni Rady, kazdy &len Spravniho
Vyboru zodpovidéa za své &iny svou
funkci. Kdo by je$té dnes otravoval
ovzdud{ anonymnim a bezpateFnim
kleveténim a osofovénim, ten nema
narok na &estny titul revolucionare,
nybrz jen mna zahanbujici oznadeni
rozvratnika.

Jsme zvykli se v zaSefi ,uzirat”
a roztrpéené kritisovat — mautilo nas
tomu 8est tézkych let. Nauime se
dnes jiné, demokratické formé jed-
néni: vystupme kaidy pri vetejné
prilezitosti oteviené a muzné se vaim,
co se nam nelibi a co nas mrzi,
pouZijme co nejdife prava volného
slova! Ujasnéme si viechny obrovské
mozZnosti, jez nam skyta znovuna-
byta svoboda jednotlivce, svoboda
minéni a projevu a uZijme jich k
poctivé hife vi¢i viemu a kazdému,
jehoZ polindni mame mozZnost, pravo
i povinnost sledovat. Prestarime se
bat kritiky, prestaiime se ale hlavné
bat odpovédnosti za ni, nevyhybejme
se ji, uZivajice odpovédné -i{ritiky
viude, kde se k tomu naskytd pri-
lezitost. Prospéch z ni je mnoho-
stranny: zaruka spolehlivého vedeni
pod trvalou, 1&innou kontrolou ve-
fejnosti na jedné strané a radostny
pocit konstruktivni udasti pfi budo-
vatelské praci na strané druhé, —
Vidyt oteviena kritika je soli. de-
mokracie, svédéi ji a posiluje ji,
t:lmné mrudeni sleduje zas jen temné
cile.

2. Zbavme se zajisté tizivé pted-
stavy, Ze dfeme na jiné, Ze nadi
praci se zvySuje cizi blahobyt. To
nés naulil socialné citit kapitalistic-
ky liberalismus, narodné - politicky
pak némecky tutlak. Tehdy opravne-

ny nazor neni jiz dnes — a hlavn&
nebude zitra — ni¢im nez piedsud-
kem nemyslicich & vymluvou prac;
se vyhybajicich. Nesmi byt a jisté
nebude podniku, jehoz zisk by se
neobratil znovu ve prospéch téch,
kdo jei vytvorili. ,,Hoden je délnik
mzdy své‘ a je ji hoden té% jeho
kolega-ukednik, jeho vedouci a pted-
staveni, délaji-li svou praci dobfe
a prospivaji-li podniku mérou, odpo-
vidajici jejich odmé&né. Prospéch pod-
niku jevi se ov3em ziskem, ale u-
telem zisku musi byt pFimé &i ne-
pfimé jeho wvraceni tém, kdoz se
ofi zaslouzili. Nade vlada postara se
jist¢ — o tom jsme piesvédeeni —
o nalezité sednérovani bezpracného
dichodu a o usmérn&ni narodniho
hospodaistvi ve smyslu jeho zapojeni
do socialistické statni vystavby. Ne-
ni dnes jiz frazi, ze lid v podnicich
pracuje pro sebe, i kdyz se s ovo-
cem své prace zatim neshledava ji-
nak, nez v obsahu svého vyplatniho
sétku. Kdo tedy nepracuje nebo praci
se vyhyba, ten poskozuje jen statni
a tim své vlastni z4jmy — nikoho
jiného. Nebojuje proti vykoristovani,
nybrz sabotuje, tak jako za némeci
nesabotoval, nybrz se ulejval na ukor
druhych.

Mezi nami, kdo s vrelym srdcem
pracujeme dnes ma znovuvystavbé na-
8eho prumyslu, okupaci a valkou tak
kruté postiZeného, je v téchto vécech
jasno. Pracovat chceme, budeme a
nezadéme nic, nei spravedlivou kon-
trolu svého pilisobeni, upfimnou di-
véru svych kamaradi a radostnou
soutinnost mas vdech bez rozdilu.

A nyni dopis p. JUDr. KabesSe jun. "Zasldno na rozloudenou”.

Zasldno na rozloucdenou.

Nemyslete si, pFdtelé, Ze mé pékné vzpominky na desetiletou spoluprdci s vami budou seslabeny okolnostmi mého

Yy

odchodu. Tak jako jd ani nikdo z vds je nezpiisobil a vime dobrFe, Ze zde rozhodovaly zietele a hlediska vyssi nez aby
mohly byt ovlivnény pevnym poutem vzdjemné divéry a prdtelstvi, jez mezi ndmi bylo a které jsem tak vdécné oceroval.
Doba mého piisobeni v tovdrné Aero spadla bohuZel v jedno s kritickymi casy celého naseho prumyslu, ba i ndroda,

0 jehoZ zachovdni a Cestné preZiti okupacnich hriz byl veden vSechen boj v prostoru, tak vystizné nazvaném
., koncentracni tdbor Protektordt*. Pravim se zvldstnim dirazem, Ze $lo o festné preziti a soudim, Ze my v Aerovce jsme

tento tikol splnili.

Nezbylo mnoho éasu k organizované vystavbé a primyslovému pldnovani tam, kde $lo o udrZeni samostatné
existence zdvodu, o maximdini omezeni zbrojni vyroby i o nejsnesitelnéjsi upravu pracovnich podminek osazenstva.
Vite, Ze Aerovka byla snem totdiné nasazovanych obcanii, hrozicich se preskolovacich metod Junkersky, Letova a jinych
Némci ovlddanych prazskych zdvodii. Nasi némecti dohlizitelé postrddali u nds nejen obrazii viidce a neboztika stdtniho
presidenta, ale zejména onoho ducha otrociny, jimz dovedli tak rafinované zndsilfiovat téla i duse pracovniki svych
viastnich tovdren. A nestadili se divit, Ze mezi vedenim zdvodu a osazenstvem je tak dobry, pratelsky pomér.

Mé celé prisobeni v Aerovce bylo zaméFeno k jeho vytvdreni a udriovadni. Je mné radostnym zadostiucinénim, Ze jsem
na této cesté neztroskotal.

Odchdzim, vyzbrojen k dalsi cinnosti cennymi zkuSenostmi téZkych let. Dékuji vdm za vSechnu vasi podporu a
sympatie a pFeji vam, aby Aerovka se samostatnosti své existence neztratila svou povést tovdrny spravedlivé a uznalé
vici vS§em spolupracovnikim dobré ville a odpovédné prdce. S hrstkou téch ostatnich vyporddejte se pak k svému
viastnimu prospéchu rychleji a bezohlednéji, nez jsme to dovedli my.

22. unora 1946 Dr. Viadimir Kabes mladsi
(Aero noviny, ro¢nik IL, €. 4. (13.), bfezen 1946)



Odpoc¢inme si od poli-
tiky. Na strankach Ae-
ro-NOVIN se objevily i
vtipy rtzné kvality. K
tém lepsSim patri fér
k ndhradnimu programu
tovarny.

Togvdrna Aero poctivé
zajizdi kazdy vyrobeny
viz.

Pri patrani po chybéjicich &islech Aero-NOVIN jsem narazil na jejich
pokracovatele - Aero N.P. Vysoéany. Prvni &islo tohoto &asopisu vyslo
15. céervence 1949 a jak dlouho vychazel jsem nezglstll Pro nas jiz
tato historie tak =zajimavd neni - aerovky se jiZz davno nevyrabély.
Pfesto jsem neodolal, abych vadm neukdzal jak tento "Aerovkar" vypadal.
Z povale¢né historie AERO zase kousek priste.

- JK -

! WLM‘M I“"’“lnmm/

N. P VYSOCANY

Casopis zaméstnancu tovarny AERO, nar. podnik

Roénik I. V Praze dne 10. prosince 1949. tislo 6.

1879 1949

21. prosince doZiva se generalissimus J. V. STALIN 70 let

»Se jménem generalissima J. V. Stalina vstoupi do dé€jin SSSR a déjin celého svéta slavna
vitézstvi Rudé armdy Pod wvedenim velikého viidce a organisétora J. V. Stalina pFistoupil Sovétsky
svaz nyni k mirové vystavbé, aby dosdhl opravdového rozkvétu sil socmlwtzcke spolecnostz a aby
spinil nejlepsi nadéje svych prdtel na celém svété.« M. MOLOTOV.
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Z historie ACC Praha
Otec a dité

Nejstarsi pamétnici poc¢dtec¢nich 1let obnoveného ACC Praha si po
precteni titulku jisté vzpomenou na "nesmrtelnou" dvojici aerovkaru -
otce a syna Webersinkovych a jejich aerovku Fifinu. Tuhle trojici jsme
v klubu primo zbozZnovali.

Po delsi dobé se do naseho archivu vratila otcem psand "Kronika
FIFINY" - pivabné to dilko v hrabalovském stylu, kterym bychom véas
radi postupné potésili. V tomto c¢isle uvadime prvni dvé stranky
kroniky, kde se dozvite hlavné zajimavé podrobnosti z predvaleénych
let, kdy otec byl zaméstnadn v tovarné AERO. Prepis je doslovny vcCetné
preklepi. Na obrazku, ktery jsem vyrobil do rodinného alba Vv roce
1973, Jsem zachytil situaci z parkovisté Aero Rallye v sobésinském
kempu, kterd se mnohokrat opakovala at wuZ na soutéZich nebo pri
rekreacnich jizdach. Komentdre netreba, snad jenom to, Ze otec - jsa
drobné postavy - vazil tak kolem 50-60 kilo, hmotnost ditéte se
pohybovala mezi cca 110 aZ 130 kilogramy.

Kronika " FIFINY?"™

Na inserat ve Svobodném Slové Proddm Aero 662, Zn.3800 Kc¢.68088. Odpo-
véd ze dne 1.2.1967. Psal mé p. Antonin Cech, Délnicka 24, Praha 7.

Rekl jsem si podle nové vyhlasky 80. Omezuji rychlost motocykll na
80 km rychlost v hodiné.- Na to jsem nebyl zvykly a masSina teprve né,
ta jezdila kde byla viditelnost 90-110 v hodiné.

Zacal Jjsem kalkulovat, =za moto 2zaplatim 348 K& dan 200 Kcéas
pojistku a nejméné 200 K& za garaZ a ted kolik bych zaplatil za pokuty
do roka pro rychlou jizdu, ta potvora nebyla zvyklad jezdit pomalu, ja
mam rad svobodu a volnost ale né lenost, masinu také nebudu sSkrtit.

Aero 662 se plati dan 700 K&. md to lep$i stabilitu jsou to &tyri
nohy md to sklo pred sebou a st¥echu nad hlavou dd se v tom jeti i za
horsiho poc¢asi pohodlné mohu si i pokufovat a jeti mGZeme tr¥i.Décko by
mé motorku strhal matku nemohu nechat doma aby nebyl néjaky malér ten
maj Jamrtdlsky klenot nemiZe vibec na nohy a ja& 3ji kinouru nebudu
dozivotné obskakovat, Pan Buih Jji nechce, maminka tatinek také né
Lenoch se ji rad zbavil.-J& jsem jiZz stary dédek a téch par patku co
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budu jesté 2iv si mdm otravit Zivot. Pane BoZe co mné tak trestés
jedovatymi Zenami (ona je kaZdd druhd Zena jedovatda, a ja mam tu smialu
Ze vZdycky nachytdm se na tu druhou).

Aero 662 ma rychlost neomezenou /nebudu platit pokuty pro
rychlost/téch 120-130 km za 2hod. mé také udéld, mé to stac¢i republika
neni tak velika vSade se s tim dostaanu moc to neZere bude to prece
jen pohodlnéjsi neZz moto Jest-1li nékam prijedu o 1/4a neb 1/2
hod.pozdéji to mné nevadi mam to placené jsem v dichodénemusim pichat
hodiny Placeni za gardZz odpadd /nejsou/na ty ¢tyfi nebo nejvys pét let
co se snad pri dnesnim rozmachu motorismu dd na nasich ddl-nic jezdit
mé to sta¢i, pak stejné bude nejrychlejs$i pési doprava a bezped&na
vSady se dostanete. Abych si utahoval remen a Setril na drzZzitele 603
az bych z toho chcipal jako to délaji druzi, rekl jsem si takovy wvul
nebudu, vratim se zpatky do mladi v roce 1930-1932, jsem pracoval v
Tovarné Aero VysoCany a tam jako frézar a hoblikdr jsem presel =z
leteckého oddéleni na prvni vyrobu Aerovek .- VsSechno se délalo
primitivnim zpUsobem stroje byly staré vsechny na ploché Femeny
pohanéné 2z transmise od stropu na strojich byly t¥i remenice dvé
krajni byly volné prostredni byla pevnd jeden ¥Femen rovné natazZeny a
druhy kriZem na zpatec¢ni chod stroje na sdnich frézy byly dorazy které
se daly podle potreby posunout na délku potrebného hupu p¥i dorazu
posouvali vidlicemi Kkteré prehazali stridavé remeny na prostredni
pevnou femenici na chod tam a zpét. O néjaké uplné presné pracicko
dnes se nedd vibec mluvit,Méridla Jjsme méli vodovahu,supléru na
desetinu milimetru mérila a hlukomér také na desetinu pripravky
zpocatku vibec Z4dné jen Velky svéradk kterému jsme rikali hovado Dva
chlapi méli co délat aby ho dali na stul frézy ale byl tak bajec¢ny zZe
nikdy neexistovalo aby z ného néco pohnulo mél Sikmé pohyblivé pakny a
tu upinanou véc si pritdhnul dold a tim zarucené drzZel Jinak jsme méli
jenomsamé Srouby a Sponajzny plechy a drevvéné sSpaliky na upinani vse
by-lo na dnesni dobu tak primitivné vyrdbénoa pritom to bylo presnéjsi
neZ se vyrdbi dnes samd kontrola a montdZi to pak nemiZou dat
dohromady museji tp pripasovat.

Vrtal Jjsem tam bloky motoru na Aero 662, nejprve se porovnal
vdlcovou frézou spodek pak vrsSek vidy na dvé trisky prvni na hruby
odliteka druhamald nacisto pak se to obratilo aznovu jedna na hrubo
pak premérit hlobkoméremna c¢istou miru na druhém stroji jsme to
poloZily na bok a vrtali se diry pro pisty, strc¢ila se ty¢ s noZema do
diry projela se na hrubo dala setam novd tyé¢ na presnou miru pro
vybrus,Ty¢é¢ se vyndala a Sroub se povolilpopojelo se se stolem na
druhou diru to se odmérilo jenom hloubkomérem podle stolu /nonius
presné tam nebyly/.-Za 8 hodin jsme udélali ¢tyri kusy 12 kusu za 24
hodin.Jedind prace kterd se tam délala na t¥i smény.-Nejpitomnéjsi
prace frézarskd tam byla segment ruc¢ni brzdy to se muselo na dvakrat
prejizdét a pritom tobyltvrdy material byl to Jjen otoény svérdk a
podle oka to naklepnout kladivemn.

Postupem doby =zacaly délat pripravky tak toslo trochu lepsi a
hlavné objednali od Volmana horizontdlni vrtac¢ku specielni Ze vrtali
dvé diry najednou a tak docilili Ze se jich délalo dvacet &tyri kusu
za den.

Nechci ¢tenare této kroniky otravovat néjakou praci a technickymy
udaji coZ by bylo nezadZivné a chci hned pristoupit k véci, jak to bylo
a co jsme s tim zazily za zabavu krable srable a.t.d.

Syn r¥ikd kdo chce zazit dobrodruzZstvi nemusi ject na zipad délat
kovboje

AT s8I KouPI AEROVKU/!

Pokracovani pristé
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Odpoc¢inme si chvilku od aerovek a nahlédnéme do drevnich dob automobi-
lu. Pivodné jsme ani nechtéli kapitolu o parnich automobilech uvadét,
ale i ta je zajimavad a dnes témér nepublikovana.

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU 2z r. 1931 vam
nabizime 1. pokrac¢ovani o automobilech na paru.

Z historie automoilu 48

PARA V DOPRAVE

NICOLAS - JOSEPH CUGNOT.
Francie 17609.

NICOLAS JOS. CUGNOT
(* r. 1725 ve Voidu v
Lotrinsku) pisobil jako
inZenyr v Némecku. In-
spirovan snad c¢etbou o
pracich Papinovych, ale
jesté spise zpravami o
casové blizsich parnich
strojich anglickych,
dal uz r. 1763 v Bruse-
lu Brezinem sestrojit
maly model parniho vo-
zZu, 0 némZz se nezacho-
valy podrobnéjsi zpra-
vy. Po Sesti 1letech se
Cugnot objevuje v Pari-
Zi, kde pracuje o voze

: i G : A RS = hnaném parou. Pravé v
tu dobu svycarsky inZenyr Planta nabizi ministrovi valky markyzovi
de Choiseul mimo jiné vyndlezy i "vaz pohybovany uc¢inkem vodni pary
vyrabéné ohném". Ministr 2zvédév, Ze toutéz véci se zabyva Cugnot (na
néhoZ byl snad upozornén hrabétem Saskym), povéril Plantu, aby
Cugnotovy prace prezkoumal. Vzacny priklad uslechtilé nesobeckosti
Planta shledavad Cugnotiv vyndlez ve vsech smérech lepsim svého, a
ministr wukladd Cugnotovi, aby na stdtni ndklad provedl vuaz, ktery
po¢al v malém. Viz provedeny V pariZském arsendlu, Jjezdi r. 1769 Vv
pritomnosti ministrové, vysokych dastojnikd a Jjinych divaka, obsazen
&tyrfmi osobami, rychlosti 1800 - 2000 toises (asi 3,3 - 3,8 km) Vv
hodiné. Mél dva jednoduse pracujici vAdlce a pisty pusobily stridavé na
predni kolo. Maje vSak maly kotel, mohl jeti najednou asi Jjen c¢tvrt
hodiny, nac¢eZ bylo stejnou dobu c¢ekati na novou paru.

Nicméné tyto 2zkousky a patrné i jiné jizdy byly tak uspésné, Ze
Cugnotovi uloZeno, aby sestrojil druhy vz uUnosnosti 8 - 10 millierst
(4 - 5000 Kkg), jehoz mélo byti pouZivdno k dopravé dél. Vaz byl
dohotoven koncem r. 1770 a zaplacen 22.000 livry. Nejlepsim svédectvim
Cugnotova uUspéchu je dopis, ktery Krdlovské spolec¢nosti uméni a véd v
Metdch napsal gen. markyz de Saint-Auban, ktery byl odplircem vyndalezu,
odsoudiv jej jako "stejné dumyslny Jjako neuzitec¢ny". Podle ného vuz
"vykonal cestu z PariZe do Vincennes, ale na nékolikrat, ponévadz
kotel byl p#ili& maly a vezl 6.500 liber". Jiné zpravy vypravuji, Zze
vaz, ktery nesnadno bylo riditi, jednou narazil na zed a poboril ji,
coZ - podle zpravy listu "Moniteur", uverejnéné nékolik dnd po smrti
Cugnotové - zabrdnilo pouzivadni vozu.

Cugnot r. 1772 dostal od krdle Ludvika XV. ro¢ni pensi 600 fr., ale
osud Jjeho vyndlezu byl =zpecetén. Jeho ochrance, markyz Choiseul,
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Se strany. Parni viiz N. J. Cugnota. Z piedu.

upadnuv uz drive v nemilost, byl posldn do vyhnanstvi, a na Francii se
brzy poté privali revoluce. Cugnot 2ztraci svou pensi, viz stoji
opustén v arsenalu, kde 3jej od nic¢ivych rukou revoluc¢niho vyboru
zachrdni jen gen. komisar délostrelectva L.N. Rolland, jenZz konecné
docili i wuloZeni jeho v Conservatoire des Arts et Métiers r. 1799.
Tomuto inteligentnimu muzi dékuje svét nejen 2za tento ¢in, nybrz i za
nejcennéjsi zpravy o Cugnotové uspéchu.

Zatim Cugnot 2Zije, jako tak mnoho ne-
Stastnych geniti, v tisni, r. 1789 odchéazi
do Bruselu, ale vraci se z&hy do Parize,
aby pokracoval v trudném Zivoté. Konecné
aspon 2z bidy je vytrzZen, kdyZ Napoleon,
zatim uZ "prvni konsul", na doporuceni
Institutu mu vykazuje pensi 1000 fr.

Ale "otec automobilu" se netési dlouho
této skrovné odméné a umirda v podzimu r.
1804 v dobé, kdy Anglie je Jjevistém zdari-
lych jizd parnich vozu Trevithickovych.

Bronzovy pomnik, ktery odhalil r. 1913
i , Y= " president francouzské republiky R. Poinca-
0 O . . ré ve Voidu (Meuse), pripomind jeho pamat-
¥ : i , ku 1 tragedii.

WY A Lt T e

.

e

Prevzato z knihy V. Heinze a V.Klementa "Z déjin automobilu" z r.1931.

e

- pokracovdni priste -

111 Aerovkari — neprehleadnete 111
Prichdzime opét s prosbou - prohledejte své archivy.
Podarilo se ndm obohatit archiv pred a povdleénym AERO-tiskem. Z
povdlecnych Aero-NOVIN ndm chybi ¢&isla 4/1946, 5/1946 a zbyvajici
¢isla od 11/1946 do konce roku. Dadle ndm chybi roc¢niky 1947 a 1948 a
neni jasné, zda vychdzely Aero-NOVINY aZ do poloviny roku 1949.

Dale neni jasné, zda vychdzela predvdlec¢nd "Aero Car Club Revue" jesté
v r. 1939. Roéniky 1937 - 38 mdme, v¢. Uvodniho ¢isla z r. 1936.

Z predvdle¢nych Aerovkd¥i ndm chybi pouze ¢&. 19. - 20.1936 (asi
dvoj¢islo).

Pokud vlastnite néktery vytisk, prosime o jeho kopii nebo na CD.

Ndklady uhradime. Redakce Aerovkare predem dékuje.

=
=

111 Aerovkari — neprehléednéete 1
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Z domowva

Ndrodni technické muzeum v Praze na Letné
pred posledni etapou rekonstrukce

V prvnim ¢tvrtleti roku 2010 by méla byt zahdjena III. a posledni
etapa rekonstrukce, do niZ jsou zahrnuty prostory knihovny, depozitdru
a restauratorskych dilen. Budou vybudovdny dalsi t¥i expoziéni sily a
rekonstrukci projde i vnéjsi fasdda budovy a oploceni areéalu.
Predpokladané investicéni ndklady ¢ini 165 miliond korun. Etapa by méla
byt ukon¢ena pocatkem roku 2012. Béhem ni budou dotvareny jednotlivé
expozice, v roce 2010 mimo jiné i expozice "Doprava". Pokud se podari
dodrZet harmonogram praci, mélo by byt NTM na podzim roku 2010 opét
otevreno pro verejnost.

Prvni etapa rekonstrukce byla zahdjena v roce 2003, o rok pozdéji
byla ukonc¢ena. Stala 58 milionud korun. II. etapa na ni pro nedostatek
financi nenavazala. AZ zacatkem roku 2005 byl na II. etapu schvalen
investicéni zdmér s objemem 215 miliona K&. Byly dokondeny &asti roz-
pracované v I. etapé (zejména dvé patra kanceld¥i a prostory archivu),
dadle probéhla stavebni obnova vestibulu, foyerd v jednotlivych podla-
Zich, schodisté, kinosdlu a dvou vystavnich a péti expozidénich silu.

Vyhledové by méla byt v roce 2016 zahdjena vystavba nového
muzejniho objektu na sousednim pozemku, finanéni ndklady by mohly
dosdhnout az 1,5 miliardy korun. V Celdkovicich by mély pribyt ke
stavajicim depozitdrim dalsi. V aredlu byvalého lokomotivniho depa
Masarykova nadrazi v Praze by mélo byt ndkladem 500 miliond korun
vybudovano Zeleznic¢ni muzeun.

Do redakce nam zaslal kolega Petr Klusdk dvé fotografie s prosbou, zda
nékdo =ze C¢tend¥d na nich poznd osoby a aerovky. Pokud je poznate,
zaSlete nadm zpravu do redakce. Predem dékujeme.

Memoridl F.A. Elstnera - 29.8.2009

Na pozvani V14di Techla, aerovkare

ZE ; R”j} \%f%\% . z plzeniského Veteran Car Clubu, jsme
1' ©® < se posledni srpnovou sobotu zudastni-

' 1i druhého ro¢niku vzpominkové jizdy
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na cestovatele F. A. Elstnera. Zlakalo nas hlavné to, 2Ze je zde
vypsdna samostatnd kategorie pro vozy Aero a ucdast celkové omezena
rokem vyroby 1948. A ukadzalo se, Ze to byla dobrad volba. JiZ pri nasem
prijezdu byla nadves malé obce Utusice jiZné od Plzné zaplnéna ve
slunci se lesknoucimi skvosty prevazné ceskoslovenské vyroby. Mezi
nimi se promenovaly dobové oblecené posddky a vsSude usmévy a pohoda,
Z24dny spéch a nervozita. Privitani poradateli, prejimka vozidla,

zaplaceni symbolického startovného,
kdvicka v prilehlé restauraci a ma-
Zeme se dat Jjesté pred startem do
splnéni nékolika uUkoll, abychom se
nemuseli pri jizdé rozptylovat.
Prvni na start priburacely motocyk-
ly, po nich aerovky, dale skodovky
¥s nasledované automobily dalsich zna-
| Cek. Kazdd posadka byla na startu
| predstavena a poté uzZ nic nebréanilo
& vychutnavat peclivé vybranou a bez-
chybné oznacenou trat. Prvni etapa
kon¢ila v LuZanech, kde pro nas po-
rfadatelé pripravili prohlidku zdej-
Siho zadmku, ktery byl sidlem znamé-
S ho architekta, stavitele a v nepos-
ledni radé mecenase vzdélani Josefa Hlavky. S obdivem jsme vyslechli
prednasku privodkyné o nelehkém osudu tohoto vzdélance a prohlédli si
mimo jiné i stavebni projekty, které za svého Zivota zrealizoval. Po
prohlidce sluncem prozareného zameckého parku jsme odjeli do blizkych
Prestic, kde byl na zdejsim namésti cil této jizdy. Po nezbytném
obcerstveni v mistni restauraci zbylo Jjesté dost <&asu na diskuzi s
ostatnimi uUc¢astniky této velice zdarilé akce. Mezitim jiZ poradatelé
vyvésili vysledky. Vzhledem k tomu, 2Ze se jizdy zdGcastnil i Karel
Sebesta, bylo o vitézi nasi kategorie predem jasno. Cest ACC Praha
ddle h&jili manZelé Popeldrovi s Aero 662 na misté tretim a nase
mali¢kost na pomyslném patém stupinku.
Po prevzeti cen a nezbytném fotografovdni jsme se vydali na zpateéni
cestu k domovu s odhodldnim zic¢astnit se této zdarilé akce i pristi
rok. TakZe kolegyné a kolegové, posledni srpnovou sobotu Vv roce 2010
si naplanujte cestu do Plzné, stoji to za to!

Slesingerovi z CernosSic
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Aerojizda 2009

Po dvou letech se Aerojizda, v posledni dobé jedna z mala akci ACC
Praha, vratila do C{ernosic. Jindra s Libou Slesingerovi pripravili
prijemnou akci aerovkd&rum na zavér motoristické sezdény a ja bych toto
setkdni nazval komornim. Pr¥edné proto, 2Ze se nejednd o Zadnou soutéz,
ale skutecné setkani aerovek a aerovkaru. Do Cernosic také prijizdéji
davni (uréité né zapomenuti) aerovkari, kte¥i jiz aerovku nemaji.
Dal$i prijemnou uddlosti byva, 2zrejmé Jje to ndhoda, 2Ze se zde
predstavi pravé zrenovovand aerovka. Letos to byl "litr" Stépana
Jenika - velmi elegantni sladéni barev i propracovani. Na fotkach sice
barvy vozu (tmavé fialovda a béZové polstrovadni) neuvidite, ale pohled

do utrob snad néco prozradi.

Trasa vedla CHKO (chranénou Kkrajinnou oblasti) Cesky kras. To
hovori samo za sebe, jak jsme si uzivali jizdy a kochdni se prirodou.
Jindra nds v itinerari seznamil i se zajimavostmi, nap¥. u obce Vraz
stoji jakysi bezprisorni stoZdr vysokého napéti (bez dratd), ¢lovék by
rekl, Ze ho zapomnéli demontovat, a on je to zatim testac¢ni stozar pro
bezdratovy prenos elektrické energie. Cast obce Malé Prilepy se
jmenuje Tepla stran. Celkem logicky - Jje to stran smérujici k jihu,
ale Jindra ndm vysvétlil, Ze se o ndzev zaslouZili ¢tyri kamaradi se
"stejnym zamérenim".

Zlatym hrebem vyletu byla nav-
| Stéva historického vodniho "Mlynu

u Veselych". Rodina Veselych, kte-
rd mlyn vlastnila snad 300 let,
dostala znarodnény majetek zpét v
90. letech. Zrejmé pounorova "eli-
ta" o néj neméla zajem a tak slou-
2il snad jako sklad. Diky tomu se
zachovalo i vybaveni a soucasny
Pan otec rozjel po nejnutnéjsich
Upravach puvodni zivnost. Opravdu
se ve mlyné zacalo mlyt obili. To
ale nebylo k zZivobyti a tak vse
krasné opravil a nyni mlyn slouZi
jako plné funkéni turisticka atra-
ce. Puvodni vodni turbina vyrabi
el. proud, ktery dodava do sité, a z vytéZku Pan otec cCastec¢né hradi
provoz (foto z parkovisté u mlynu).

VSechny aerovky dojely do cile, byt nékteré na lané. Jak jsem se
jiz 2zminil, Ze Jje zde vidy predvedena néjaka nova aerovka, tak je
pravidlem, Ze je jesté tak "syrova", 2zZe pravé ta sama nedojede. Je to
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vSak bradno jako jizda testac¢ni, tudiz to kazZdy bere jeko samozrejmost.
Vecer byl zasvécen historickym technickym automobilovym filmim a
kldboseni o aerovkach.
Jesté se musim zminit, Ze Jjsme opét postrddali naseho nejvyssiho
predstavitele Jirku Zitka - sSkoda.
Jindrovi a Libé pat¥i dik - JK -

ORIGINAL
SERVICE

Jesté se vracime k motoru, dnes uvadime montdzZni pomicky k motoru A 50
a povéimnéte si origindlniho popisu pomicek NM 12 a NM 13. Je zrejmé,
7e doslo k chybé a pomicka NM 12 mé& byt pro matici setrva¢niku motoru
A 30.

PM 1 - Stahovdk lozZiska spojky AERO 50

PM 11 - Stahovdk loZiska pastorku primeého zdbéru AERO 50

PM 26 - Svérka pro montdz vdleckového lozZiska setrvacniku AERO 50
NM 12 - Klic matice setrvacniku AERO 50

NM 13 - Kl1i¢ matice klikového hridele AERO 30 a 50

NM 18 - K1ic matice loZiska setrvacniku AERO 50
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Do technické rubriky jsme dostali prispévek od Petra Klusdka z Brna.

POJISTKY PISTNIHO CEPU

Pistni dep musi byt pojistén proti vysunuti z pistu. SelZe-li toto poji%téni’,
dochéazi zpravidla k velmi vaZné poruSe motoru. Kaleny pistni cep poskodi
nebo i zni¢i vilec ryhami. Od poji&téni pistniho éepu poZadujeme:

1. nejvys&i provozni bezpednost, :

2. vyrobni jednoduchost,

3. snadnou montaZ a demontaZ.

Béhem vivoje spalovaciho motoru se objevilo ndkolik riiznjch gpﬁgubﬁ po-
jisténi pistniho Sepu. Jednim z nejstarSich byl Sroub, prochézejici éepem a
okem pro &ep (obr. 290). Bylo to pojisténi dosti pracné a Sroub §a.m musel
byt jesté pojistén proti uvolnéni. Dosti dlouho se pouzivalo pojiSténi pomoci
mosaznyjch, bronzovych nebo pozdéji elektronovych Eofek (obr. 291). Codky

musely byt dostate¢né do Cepu nara-
' Zeny, jinak se b&hem provozu uvolnily a
ﬁmu)ﬂ:pagnu&mmﬂycmdnwmnqu
DN NN narazy. NaraZenim se vSak zvétsil pri-
B I
%@i ..
Obr. 290. Pojisténi pistniho &epu §roubem . Obr. 291. Pojisténi pistniho &epu &okami

mér depu na koneich, a proto musely byt takové Cepy brouSeny aZ po nara-
¥eni dodek. Aspon jedna z folek byla provrtina, aby teplem roztaZeny, mezi
¢otkami uzavieny vzduch nepiitladoval éolky stile ke sténé vilce a tim se
zbyteéné neopotfebovaly. Pro znaénéjsi vihu ¢ofek mosaznych nebo bronzo-
vych se preslo, zvlasté u pisth pro letecké motory, k elektronu. Také toto
pojisténi bylo pomérné nakladné, Jedinou jeho vyhodou byla mala potfeba
mista.,

U malych aerovek bylo pouzito 2zatek pro pojisténi pistniho c¢epu,
které byly fixovdny nytem. Pokud jsou pouze naraZeny s presahem, nutno
jednu ze zatek provrtat.

Prevzato z publikace: Rieger, Alois: Pisty a jejich pr¥islusenstvi.
Poznamka: Alois Rieger byl majitelem znamé brusirny a slévarny

pistd v Hradci Krdlové, jeho vyrobky nesly znac¢ku RIAL. Vyrabél m.j.
pisty pro firmu AERO.

Historie jJjedné Aexrovky
12. pokracovdni o renovaci A 662 od F. Kundrdta
Opravy spoustécu.

V 11. pokracovani jsme rozebrali spousté¢ s mechanickym zasouvanim
pastorku. Po demontazi spoustéce ocistime jednotlivé dily. Pro c¢isténi
soucasti spoustéct plati stejné zadsady jako u dynam.

U spoustécového motoru kontrolujeme nejdrive vzhled statoru a
rotoru. U budiciho vinuti prezkousime napétim 230 V pres Zarovku,
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neni-li spojeno na kostru. Ohmatdnim zjistime, 2da se nadmérnym
oteplenim neposkodila izolace. Je-1li v poradku, chova se vinuti pri
tlaku prst jako jednolity celek. Poskozend izolace se projevi
charakteristickym tmavohnédym aZ ¢ernym zbarvenim pripadné zapachem.
Pri ohmatani sly$ime praskot drolici se izolace a vinuti ztratilo svou
tuhost. Nakonec zkontrolujeme stav spoju jednotlivych civek a vyvodi.
Zkusime, zda nejsou civky uvolnény, zda nejsou poskozeny pdlové
nastavce a osazeni statoru pro bremenovy a komutdtorovy stit.

Rotor prohliZzime stejné jako u dy-
nam. U hridele zjistujeme stav ploch
pro loziska a drazZek, prip. Sroubovice
pro zasouvaci mechanizmus. Stav draZek
nebo &roubovice kontrolujeme zabérovym
pouzdrem pastorku. Pouzdro se musi po-
hybovat po hrideli naprosto volné bez
zadrhavani a nesmi vykazovat prilisnou
vali. Kontrola zbyvajicich c¢asti byla
popsana u dynam. Na rozdil od dynam se
v8ak u spoustéc¢d pouzivaji vyhradné
samomaznd loZiska. Vétsinou je nahra-
zujeme novymi.

U zasouvaciho mechanizmu kontrolu-
jeme volnobézZku s pastorkem, zasouvaci
padku a jeji ¢ep, spinac¢ a brzdici pod-
lozky. U pastorku zjistu-
jeme stav zubl, nema-1li
prasklinu, nejsou-li pos-
kozeny pruziny a spravnou
¢innost volnobézZky. Tu
nejprve provérime otacenim
ve sméru volnobéhu st¥ida-
vé pomalymi a rychlymi po-
hyby. Dobra volnobézZka
klade tomuto otdceni nepa-
trny odpor a nesmi zadrha-

e e vat. Pri rychlém otoceni v
Tg““°§§‘°$ﬁgﬁxﬁ&s zabérném s%éru musi volno-
/ bézka okamZité plynule za-

/ birat. Prechod z volnobéhu
g do z&béru musi byt rychly.
b Jen tak se projevi pripad-
né opotrebeni vnitrnich
Obr. 47. Spinade spouitéa s mochanickym zasouvsnim: soucasti volnobézky.
a) mechanicky; 1 zapinaci paka; 2 kloboudek; 3 pruzina; 4 izoladni vlotke; 5 kon- Spoustéce s mechanickym

taktni ﬁhe}nik; 6 k?nt.aktni m\'xs'tek; 7 vodié budiei ?ivky; 8 kon't-alftni Sroub; b) eltzk- zas ouvénim mohou bYt VYb a-
tromagneticky: 1 &ep zasouvaci piky; 2 zasouvaci péka; 3 vidlice kotvy spina.ce,: . . g
4 vinuti spinade; 5 kotva spinade; 6 kontaktn{ mustek; 7 izoladni pcdlozka; § kontektni VENy dvéma druhy spinacu:

groub; 9 vyvodni pésck; 10 vyvodni svornik mechanicky’m , Zapinany’m za-
souvaci pakou, ovladanou
lankem nebo tdhlem a elektromagnetickym, Kktery se zapind tlac¢itkem. U
mechanického spinacde, Kkterym Jjsou vybaveny aerovky, kontrolujeme
hlavné povrch kontaktniho s$Sroubu, mistkd a udhelnikid. Tlakem na
kloboudek &epu kontaktniho mistku se presvéd¢ime o spravné <cinnosti
pruziny spinaCe a nakonec prezkousime 2zkoused¢kou na 230 V stav
izolaénich vloZek. U brzdy =zjidtujeme stav fibrovych, ocelovych,
p¥ipadné profilovych podloZek a pruZzin s opérnymi miskami. PruZiny
byvaji bud spirdlové nebo ploché, vypouklé. Smysl navinuti spirélovych
pruzin je shodny se smyslem otaceni rotoru. Na to musime dbat pri
kontrole, nebot neni vyloudena jejich za&ména pri drivéjsi opravé.
KuFr
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Ulozime Vas motor
Aero 30HP nagumu...

Majitelé nejnovéjSich typt vozu 30 HP majl motory
uloZeny na gumé. Jizda s takovym vozem je mnohem
pifjemnéjsf a tiSsf.

Tovérna myslila pri zavadénl této novinky i na Vas
a dodala ndm soupravy pruzného uloZeni{ motoru, ho-
dicf se i pro vozy predchazejicich serif.

MontaZ nového zaiizenf i se zménou konsol motoru,
systému vyfukového a zachycovanim reakc/ motoru
provadime v jednom dnu za pevnou cenu Ké 480°-
Clenam A. C. C. povolujeme 10°/, slevy.

Guma pohlcuje téméF vechny vibrace motoru. Viz je

ti€3( a poskytne Vam pravy poZitek z jizdy.
Posleme pro Va$ viz a dovezeme jej zase do Vasf
garaze. Prosim, zatelefonujte nam.

Qm SERVICE, Praha X., Podébradova 21. 38792, 22934.

Aero Service skoll persondl venkovskych Servisu
a skolila rFadu samostatngch Femesinfkd. VI vice
o vozech Aero neZ kdokoliv jiny. Proto pracuje spo-
lehlivéji a rychle.

Zpravodaj "AERO CAR CLUBu" Praha.

Vvydava Cesky klub historickych vozidel, Arbesovo namésti 1,

150 00 Praha 5. Zodpovédny redaktor Josef Krourek.
Vychdzi nepravidelné pro majitele a priznivce vozu Aero

] v abonentnim ndkladu. Ro¢énik IL., ¢éislo 5, r.v. 2009.

Vytiskla tiskdrna Michal Korecky - TAG, Precechtélova 2499, Praha 5.
Evidenéni é&islo registrace - MK-CR E 11233

Ceské ndrodni stredisko ISSN - mezindrodni &islo ISSN 1803-1498




