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vazeni asrovkarxri,

statistika o dopravnich nehoddch za prvni dva
mésice letosniho roku prinesla potésujici udaj -
nejméné mrtvych na nas$ich silnicich za poslednich
25 let. Clovéku se chce primo zajasat! Cesti
ridiéi konec¢né dostali rozum a Jjezdi opatrnéji!
Dopravni experti nas ale hned vyvedli z euforie.
SnizZeni pocé¢tu mrtvych bylo zapric¢inéno paradoxné
extrémnimi podminkami na silnicich. Nebyvalé
mnozstvi snéhu a mraz zpusobily velké snizZeni
provozu pri vétsim zastoupeni zkusSenéjsimi ¥idic¢i. U odivodnéni "zku-
Senéjsi ridié&" bych byl ale opatrny. Kdo je vlastné "zkuSenéjsim ridi-
c¢em" a jak se takovy ¥idi¢ chova za volantem?

TaZz statistika prinesla i rozbor nehod, pri kterych 1lidé za toto
obdobi zemreli. Nechce se ani vérit tomu, Ze nejvice mrtvych, také za
mnoho let, bylo na 2elezni¢nich prejezdech. To je problém, ktery
strasi dopravdky 3JjiZz velmi dlouho. Dejme si do souvislosti tyto dva
statistické udaje - men$i provoz s vétSim poctem tzv. zkusSenéjsSich
ridiéa a k tomu obrovsky naruast tragickych nehod na prejezdech. Neéjak
to logicky nejde dohromady, 2ze? Vyplyva z toho, Ze "zkuSenéjsi ridici"
jsou zrejmé vétsi hazardéri a celkovy mensi pocet mrtvych 1lze asi
pri¢ist jen sniZeni provozu, které bylo skutecné neprehlédnutelné.

K nehoddm na 2Zelezniénich prejezdech se pred nedavnem kdosi
vyjddril v televiznim poradu. Zhodnotil stav nasich prejezdd, padla
&isla o tom, kolik jich je chranénych a kolik nechranénych, a potom to
prislo. Prohlasil, Ze v nasich predpisech neni zasadni véc - jak se ma
ridi¢ pred Zelezniénim prejezdem a na ném chovat. Snad vétsi pitomost
k danému tématu jsem jesté neslysSel a doufdm, Ze to nebyl mluvcéi
ministerstva dopravy, ktery umi mluvit vécné a na uUrovni. Tomu
diskutujicimu bych doporu¢il, aby si precetl vse, co nase dopravni
predpisy rfikaji o znaceni prejezdd a chovani na nich. MoZna by
pochopil, Z2e ten, kdo nevi jak se na prejezdu chovat, by hlavné nemel
mit ridid¢dk a né zahlcovat predpisy nesmyslnymi pouckami!

Jeden pripad za vSechny. Ridi¢ kamionu, naloZeného novymi automobi-
ly, predjel stojici kolonu aut pred Zelezniénim prejezdem, kde blikala
vystraznd svétla. Vjel primo pred projizdéjici vlak ...! Ridic¢ byl
profesiondl a tudiz i zkusSenéjsi !?

Aerovkari i neaerovkari, vyhybejte se, jak jen miZete "zkuSenejsSim”
bezhlavym Soférum! Motorismus se vSak bez nehod bohuZel nikdy neobesel
a neobejde. - JK -

Automobil po sréZce s vlakem.
Na prejezdu drahy za Kbely se
uddla neddvno prihoda, jejiz
dusledky ukazuje nds obrdzek.
Ridic& automobilu, jsa oslnén
svétly  jiného automobilu,
stojiciho na druhé strané za-
vor, nevidél spusténé zavory.
Najel na né a vjel na koleje.
V tom se uz blizZil rychlik...
Ridi¢ osvédcéil podivuhodnou
duchapritomnost. Nejen, Ze
sdm vyskocil, ale 1 cestuji-
| lanhis B T g Vi %3 ciho odtahl z vozu do bezpec-
4 A O TR e ., | né vzddlenosti. AC strojvidce
brzdil ze vsech sil, nemohl zabradniti srdzZce, kterd z automobilu uci-
nila trosky, jaké vidime jen po leteckych nestéstich.
Casopis AUTO, rijen 1925




Oprava k &lanku "Vzpominka na F.A.E." uverejnéném v minulém cisle.

F.A. Elstner jel s vozem A30 do Anglie a Skotska v r. 1934, nikoliv v
r. 1935, jak bylo uvedeno. Za chybu se omlouvame a pozornému ctenari
dékujeme za upozornéni. - red -

Z historie ACC Praha

Tak tady vam predstavujeme
4 hlavni hrdiny tohoto vypraveéni
| = aerovku Fifinu, otce a dite
| Webersinkovy. Ostatni postavy
tvori kompars, projevujici se
vesmés dobre minénymi, ale
zbyte¢nymi radami, JjeZto tri
protagonisté si vzdy nakonec
néjak poradili, aby po dobro-
druzZzném vyleté dorazili domu.
Dalsi fotky 3Jjsou 2z Aero
Rallye 1973 poradané v kempu
Sobésin na Sazavé. Klasicky
~ | scénar pripravy aerovky k o-
pravé jakési zatrachtilé poru-
chy motoru ¢i pr¥evodovky zaci-
nad diskuzi otce s ditétem na
téma "Jak na to?" Nasledovalo
dalsi déjstvi "uvolnéni moto-
ru", kdy dité nadzdvihlo pre-
dek ajry a otec vlezZe pod ni
povoloval matky.
Mezi okounéjicimi poradénky
se nékteri 2z vAas poznate a
snad si vzpomenete 1i na ¢&leny
ACC, kte¥i uz mezi nas necho-
di. Mezi kibici jsem byl 1i ja
" a pamatuji si dodnes, jak tr-
pélivé dité se mirné tazalo
M "Tato, uZ to bude?" a otec
zpod ajry hekal "vydrz dite,
vydrz!". Zavérec¢ny akt dramatu
je zachycen na pérovce v minu-
" 1ém cisle, kdy se otec s dite-
" tem skromné dékuji obecenstvu
: " a na parizku je motor pripra-
Fifina a otec (v kufru) veny pro dalsi predstaveni.
Oprava vsak 2zrejmé nebyla do-
konala a Kkratce po startu do Rallye museli nastoupit do prace
tlacitelé.
A ted zpét ke kronice:




(text nebyl upraven)

y Jedeme vlakem do Mokropes
| podivat se na Fifinku, méli
|1 jsme spravné namalovany plan
- ¥ tak jsme to snadno nasli. Pan
| Cech nas tam ocekdval, s$li
|jsme se podivat na Aerovku,
~:/mél tam rekreac¢ni chatu se za-
- 'hradou v rohu plechovou garaz
‘malinkou, otevreli jsme dvére,
na prvni dojem to nevypadalo
tak zle byla chrpové modra me-
lisa, stdla na Spalkdch byla
uprasend méla pouze moc smutné
o¢i takové zrzavé cervené je-
“|den reflektor obyc¢ejné sklo
» druhy vroubkované, predni kola
iméla dobre obutd zadni také
ale to jiz nebylo tak videt
ponévadZtam bylo malo mista a
nemohlo se k tomu to radné
¥ prohlidnout boudu to platénou
"'nemélo jenom sStisku nahore by-
la z dhelniku boudicka zaskle-
ny to bylo tenkou slidou ople-
chovany tenounkym bilym ple-
chem vsSe bylo tak férové pri-
1jit vétsi vitr tak bylo po za-
skleni Povidam si takhle nema-
... 7/Zu v Praze na ulici garazovat
s+ a policie by mé to také neuz-
““inala a vyradila z provozu, to
se musi zasklit jedna prace uz
byla naplanovand tak to zaca-
lo.- Vlezl jsem dovnitr z levé
" e L O ke - strany poviddm si sakra je to
ale hodné maly, pov1dam detsko vejdes se sem stréil tam hlavu ale jo
to je mista tady dost, ani jsem si nev$imlZe to ma jenom jedny dvirka
/né dvére/ jinak to nevypadalo tak zle, motor se nedal zkusiti baterie
byla uplné vybitd./ --Tak se radim se synem tak co tomu rikas on na to
sava /po francouzky/ de-to.-Pak prisSel jesté jeden kupec ze Smichova
DusSkova 12. Mél také o to zdjem a za deset minut treti.-Ted zalezelo
na tom rychle se rozhodnout, uvazZoval jsem mdm doma trapen1 s matkou s
milou v Jamrtdle, at mam jeste vétsi trapenl s autem neni to ta nova
ma to takovych 250 tisic km za sebou je to z roku 1931.-j&4 Jjsem
tenkrat v téch letech také jinak béhal jenom Ze tomu autu miZu dat
jiné soucasti a zase musi béhat skoro Jjako novy ale mé soudasti
vyménit nemiZou. Byl Jjsem ihned rozhonut ¥ekl jsem B E R U a tim ty
radosti slasti trédpeni nastaly, motoristi maji pouze dvé radosti kdyz
to koupi a vétsi kdyZ to proda.- Dal jsem mu tisic korun zalohy a Ze
si pro to ve strfedu prijedeme a tim to zacalo?!!! Dojel jsem do
Radotina za panem Kotaskou, rici mu 2Ze Jjseem koupil Aero 662. A
potreboval bych od néj seridit elektriku /on je machr autoelektrikar/
Udélali jsme si rande na stredu 8.2. a Ze to prevezeme knému do vily
ve Slivenci a tam Ze mé tu elektriku provede.

- Pokracovani pristé -
Pripravil Karel Jic¢insky, foto Mirek Vit
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Z povalecné historie AERO

V roce
¢lanki. Ve 2. ¢isle (srpen 1945)
nutné podotknout, zZe v té
jejim vlastniken.

Vliadimir Kabe$:

L4 - & - Ld
ZdlezZi jen na nas.

Tato tvaha pfedbiha zdmérné zakonnou ipravu o kom-
petenci Zavodnich rad, jez ma dle op&tovnych ufednich
oznameni vyiiti v nejbliz§ich “dnech. UCelem jejim meni
totiz strohé vypolitavani iednotlivych pravomoci Zavod-
nich rad a usekii, vyhrazenym spravam zavodi, nybrz
‘jen nékolik postfieht k -této mad jiné aktuadlni a vyznam-
né’ otazce. )

Je mimo veskerou pochybnost, Ze zavodnim vyborim
nrvé republiky nebylo umoznéno vykordvat plné funk-
ce, svéfené jim zakonnou osnovou. Naproti tomu nelze
dnes Zadati, aby soubor osob, stojicich dosud stranou
piimé tovarni spravy, obratem samostatné zvladl ve

 Zkerou spletitou masinerii zavodniho . provozu v tsekn
tectmickém i spravnim. nemluvé o problémech celoprii-
-myslovych, ba vSenarodnich,

Z téchto dvou skutecnostf plyne fada poznatk@i a po-
pudii: ieZ si ujasniti a pFizpfisobiti vy¥sim Zdimum ‘e
hlavnim fikolem kazdého podnikového kolektivu, tikolem,
dle ighoZ 2daru mozno dcbfe posuzovat odbormou a mo-
ralni kvalitu .spravy zavodu i vyspélost ielio osazenstva.

Nemélo by byt nazorové riiznosti v tom, Ze Zavodni
‘rada muze jen tehdy aspé$né pisobiti. je-li pokrokova
sprava zavodu naolnéna upfimnou snahou podpofit jeii
&inost, usnadniti vSemoznd rychlou jeif orientaci ve vé-
cech technické. a sprévii organisace a neuzavirat se
ni¢emu. co vede k prohloubeni vzajiemného porozuméni

pro velké tkoly dmeSka. i
Je Castym tkazem, e délnici rukou sleduii dkosem pré-

ci »téch nahofe«. vedoucich ijichZ prdce a ieii vysled-

kv nebyly-dosud v zorném poli ostatniho osazenstva,
steiné iako se v kancelafich® mnohdy nedoceiiuje ne-
smirna hodnota kazdé. i neidrobn&isi manuelnf prace. OC

v . 2 2 . e
blize budou si oba tyto rovmocenné dilv nodnikové. Cin-
nesti, kdyZz Zavodni rady svoy pfimou tlasti ma jedna-
nich. poradach. pldnovani a pod. se sezndmi s podrobnost-
mi administrativy a pozmaii obtize technického <&i 0b-
chodniho vedeni svého zavodu! OZ snaze prob&hne spo-
lecné feSeni viech socialnich a pracovnich otdzek. budou-
li ¢lenové 2R presné informovani nejen o okamZitém
efektu zamySleného opatfeni ve prospéch zamést-
nanctl, nybrz i o j€ho dalSich hospodéafskych, technickych
a . iinych disledcich!

Vime dobfe, e ojedinglé ZR se v porevoluéni dob& do-
pustily prehmati. Casto se poukazuje ma iich pfili§ rozsa-
hlou improvisaci v oboru laického scudnictvi. NeZ vSak
ie za to pokarame, pteime se, iaké poméry vladly v onéch
postizenych zavodech pred valkou <¢i v dob& okupace.
jaké pcrozuméni méla sprava zavodu pro spolupraci s
nové utvorenou ZR. jak poiala smysl ieii funkce? Tam.
kde do - sebe uzavieni byrokrati nedovedli pochopit
upfimny zajem a radostnou zvidavost t&chto mladych,
nezatizenych G&initeli o b&h zidvodu a pfiiimali jci iako
nepfipustny zasah do své posvécené autority, tam ijis-
t& vyvolali ostry postup a reakce. které mnohdy po3kodi-
ly. podnik- — je na snad& rozhodnmout, zda vfimo vinou
nové se rodici revoluéni slozky & nepfimo ztrnulosti

V nasledujicim ¢isle (z&ri 1945)

rada. Pred valkou jiz zavodni

1945 napsal JUDr. Vladimir Kabes

do Aero-NOVIN nékolik

se vénoval Uloze Zavodnich rad. Je
dobé, jesté pred

zndrodnénim tovarny, byl

téch ktefi tak houZevnaté a nemistné haiili svou nepo-
stradatelnost o vSeodbornost.

Utast ZR na spravé zavodu je hotovou véci. Jeii roz-
sah a zpiisob provadéni bude stanoven zdkonem. Je
oviem otdzkou,.bude-li na spravaé cest& podnik, zapo-
jujici sv@ii pravni aparat do prace na puntiCkaiském vv-
kladu zdkonného textu, pfiznidvaje tak ZR posici nutné-
ho zla, nebo ten. pro néiZ ie existence Zavodni radv vi-
tanou piilezitosti k nejuziimu styku s osazenstvem, k
vzaiemné vyméné nazori a prosp&snému Cerpani zkuSe-
nesti bez ohledu na to, jak ieii kompeteaci formuie zakon.

Zavodni rady -isou organickou soudasti podniku, niko-
liv: cizim télesem. Jsou vyijadfenim nezadatelného prdva

_v8ech pracujicich na Gast na osudech podniku. iemuZ

vénuii svcu praci a své schopmosti. Umoznénim diklad-
né jnicrmace o stavu zaméstmanosti, hospodéiské -situ-
aci a vyhlidkach. ‘kterou pravé zprostfedkuii ZR. zvv-
Suie se zaiem kaZdého jedmotlivce v zdvod, ktery se pak
vekutku stivd »ieho« podnikem, neien po strdnce za-
méstnaneckého poméru. ale i v fiseku jeho odboarného
zaimu a osobmiho vztahu, tak nesmirn& cenného pro
uvédomélou, radostnou praci.

Za predpokladu podrobné znalosti vSech problému mi-
7e ZR proniknouti i do tajemmych kuchvni velkych kon-
cerntl, Casto sidla kratkozraké a nehospoddarné zavodni
politiky, jeiiZ ovlivnéni ve prosp&ch mnarodniho celku a
na tikor sobeckych zajmd jednotlivelt nebe mocnveh sku-
pin bude velkym, ale i nejzodpovédngiSim tkolem ZR.

Zavodni rada, pracujici spolu' se socidlné vyspélou
spravou zavodu oteviend a bez postrannich dmysld na
tomto zékladg, podéli se s mi rdda o zodpovédnost za
pracovni morédlku, celkovy "vykon a rozkvét podnikuy,
oceni praci kazdého, jehoZ Cinnost poznd zblizka a mauci
se ji hodnotit a vyvine se makonec v mepostradatelny
organ piimého Fizeni podniku, nikoliv bojem se spravou

zdvodu a postupnym dobyvanim posic, nybrZ dohodou,

vzajemnym porozuménim a prolnutim, vSech podnikovych
sloZzek duchem upfimné soudrZnosti- a spoluprace.

Zdar veskeré této Cimosti ZR fe,oviem podminén -
plnou davérou osazenstva, jez bude neilépe zajiSt€na de-

mokratickym volebnim fadem.

Neni nasi povinnosti uskuteCfiovat dnes, po «dstranéni
reakénich prekazek svobodného vyvoije, socidlni pokrok-
a novy hospodarsky fad zpisobem, odpovidajicim vysoké
intelektualni vyspélosti naSeho naroda — dohodou a spra-
vedlivym docenénim podilu viech pracujicich — spiSe
ne7 stavénim umélych pfehrad a uzaviraoim se za né’?
Uvédomi-li si ténto zavazek obé strany. slevi-li na pod-
kladé zevrubného poznani partnerova stanoviska ze
svych krajnich poZadavKi ve prospéch celku a ‘hlavné.
budou-li vidy postupovat s opravdovym zfetelem na
Jivotni zAimy nadcho® statu a ieho Hhdu. pak budeme
vskutku tim vzorem spotadaného socidlniho pokroku,
iimz si pfeieme byt. )

Pak ‘cviem, spoieni a nerozborni, zlikviduieme bez ob-
tizi jak reak¢i pozustatky autoritativai povysenosti: tak
i zradné zivly rozvratu, které dnes pozorné vyvCkévaii.
zda se v jejich prospéch sepereme.

na jeho ¢lanek reagovala zavodni

rady ve velkych tovarnach existovaly,

ale nebylo myslitelné, aby zde primo puUsobily politické strany. Jejich

zdkladni organizace
nejprve komunisté.
nasledné Jji zalozili

V tovarné
i narodni

plné ovladal

byly v mistech bydlisté. Toto pravidlo
AERO
> . Z socialisté. Spolec¢né prohlasili tak
zvany Koordinaéni vybor pro tovdrnu Aero. Je
zadvodni radu. Je zajimavé,

porusili

zalozili zavodni organisaci a

jasné, Ze tento vybor
Ze strana ¢ésl. soc. dem. se



proti zakladadni politickych zavodnich organizaci mirné ohradila s
namitkou, 2Ze do zavodld pat¥i organizace odborova, ktera sdruZuje
vSechny zaméstnance bez ohledu na stranickou prislusnost. Koncem roku

1945 vsak zavodni organizaci zaloZila také.

M.. Kraus:

Halé - mluvi zdvodni rada!

V poslednim ¢isle Aero-novin byl uvodnik, ktery kaz-
dého, kdo noviny ¢te pozorné a zvidavé, musel za-
ujmouti. Clen spravniho vyboru podava ruku k oprav-
du poctivé, tvorivé spolupraci a to zpusobem, jenZ za-
vazuje a nas i trochu prekvapuje. Jesté nikdy nebylo
fedeno s této strany, ktera nas vedla z &asti jiz v mi-
nulosti, tolik pravdy a jesté nikdy nevnesla tolik svétla
v ono zakulisi doby ptedrevoluéni, o jejiz Bpatnosti my,
zaméstnanci, mluvili jen Septem. A nyni hlas, ktery
je jist¢ ma vysost dobie informovan, nam dava za
pravdu a fika: ,,Bylo to Spatné, nezdravé, musime za-
¢iti znovu a jinak.“ A my takové ¢lanky radi vitame,
nebot vérime, Ze to nzjsou jen slova, ale ze z nich
vzniknou ¢iny, <¢iny, jez potvrdi, ze dohoda a spolu-
prace je zde nejen nutna, protoZze to celkova situace
diktuje, nybrz i proto, Ze i druha strana a ma druhé
strané to s tou spolupraci mysli jiz doopravdy. Vidyt
uvazme, Ze vyhroceni této valky v revoluci prineslo
kvas i ve vrstvé vladnoucich a da se tézko predpokla-
dat, ze¢ by ona skupina agrarnich a velkokapitalistickych
magnat, ktera svymi methodami ovladala cely nas hos-
podarsky a vyrobni zivot, nebyla v3emi témi dekrety
znemoznéna. Ov$em, nic nezmizi se svéta uplné.. I z
této vrstvy tady mnéco zlstalo; v najem pripadé je to
ta reakce.. To v8ak zalezi na nas, na pracujicich, jak
dlouho tady zistane.

Celkem tedy muizeme frici, Ze zbytky oné vrstvy, jei
prodly revoluénim sitem a se ktzrou dnes spolupracuje-
me, jsou ony, jez se neprohiesily. Mysli to s pracuji-
cimi dobie. pochopily nas i dobu, i kdyZ nejsou nékdy
z nas a byly nam dosud cizi.

Proto jsme uvitali tento ¢lanek, ne jako prvni aktivni
¢in, ale jako prvni velejné vyznani toho, co zde musi
byti, ochotu” ku spolupraci mezi vedenim zavodu a za-
vodni radou. ¢&ili zaméstnanci.

Dnes muZeme jiz pronésti soud o lidech, kteri nas
dfive vedli a byli. nuceni opustiti zavody. Jak byli a
pro nas. bohuzel, teprve nyni jsou smésni svoji uza-
vienosti, tak zv. autoritou, plynouci snad z toho, Ze nas
méli vésti a udélali si z toho, jak jsme jiz jednou fekli,
dobré a hlavné pohodlné osobni zaopatieni. Na jeho
nasledky narazime na pf. v tovarné Aero kazdou chvili
jesté dnes a bude dlouho trvat, nez budou tuplné zahla-
zeny. To se memuze pii opravdu kolektivni spolupraci
vice opakovat.

1 kdyz je pochybné, Ze zavodni rada by snad podnik
samostatné vedla, prece jeji spolutdast na spravé za-
vodu zaruéuje klid, spravné chapani a hodnoceni prace
véech .slozek zaméstnanectva, ponenahlé vyrovnani sku-
pin délnik-trednik. A kontrola vyroby, to je uZz to
nejdtlezitéj$i co nas, pracujici muze piece zajimati.

Atmosféra vztahua v tovarné je
vykreslena. Za povsSimnuti

Vladimiru KabesSovi hovori

asi témito dvéma
stoji,

Za téchto okolnosti musi se prace stati opravdu ra-
dosti a muzeme. byti opravdu spokojeni, Ze predpoklady
a mnalezZitosti tady stoji a potom: nesplnit je, bylo by
dnes opravdu riskantni jak wu jedné, tak i u druhe
strany.

Nez na zavér poSleme nékolik slov nma adresu nasi
reakce. chtéli bychom se zminiti o tom, Ze se nase za-
vodni rada snazi starati o to, aby jiZz dnes zaméstnanci
védéli, Ze o m& nékdo skutedné petuje a ze slova ko-
lektivni prace ,,V3e pro pracujici, nejsou jen slova
do wétru. :

V patek dne 17. srpna byla plenarni schize KSC a
na zavér byly Zadany navrhy ve smyslu stiZnosti neb
opatfeni, tykajici se naSeho hospodaiského mebo social-
niho Zivota dne$ka pro krajsky sjezd. Jaka radost pro
nas ¢leny ZR, kdyz jsme po vyéerpani viech navrha
mohli precisti nami jiz tyden vypracovanou resoluci,
ktera obsahovala vsechny podané navrhy a jez méla
byti predana ma schtzi zavodnich rad, pripravovanou
zemskym narodnim vyborem.

A k zavéru muZeme rFici: Provadél se nabor do uhelné
brigady. VSeobecny uspéch.. Znovu se ukazalo, Ze pra-
cujici lid je zdravy a krajné obétavy, jedna-li se o
blaho statu a vi-li. pro co pracuje. Necha se presvédéit,
hraje-li se s nmim poctiva hra.

My v8ak slySime stesky, narek a d&asto se presvéd-
¢ujeme. ze to nékde vrie, sktipe a hraje falesné. 1
kdyZ nutno ptiznat, 7e to skfipne &asto i dole a ta do-
brovolna disciplina a pracovni moralka neni vSude na
vysi. vime, Ze to meni to pravé, co nam brani, abychom
byli se stavem spokojeni. Ne, tam dole me, tam se to
vhodnym nafizenim da velmi rychle odstraniti. Zda se
v3ak, ze se n€kde stale snazi, aby to ne§lo na jinych mi-
stech. A nas to velmi mrzi, panové, a to je jesté velmi

slabé slovo. Pro¢ ma stale ten pracujici lid z tovaren, dolu
atd. davati priklady pracovniho nad3eni, bezmérné obé&-
tavosti, pro¢ by to nemohlo jiti i na téch ufadech, kde
to jesté, jak se zda. nevyvétrali a jedou po staru. Pro¢
ma statni Grad. a jesté k tomu ministerstva, dnes pro
znovuvystavbu tak dulezitych resorti pracovati jen 40
hodin?

Jaka je potom posice vsech zavodnich rad, presvéd-
¢ovat osazenstvo, Ze je v3echno spravné, kdyz sami vi-
dime a citime, e to pravda meni a ze mnoho vykiika
ma své opravnéni. Vidyt jsme v tovarné a to je stat
v malém a vime dobfe, co se za 4 mésice da udélati.
Ovéem kdyz se chce. Vse ukazuje na to, Ze se dostaneme
v riznych oborech do wuréitych krisi a Ze rtzné elementy
pracujici tridé nepiratelské ji budou i podporovat, ale
pracujici tfida dosud nevyhodila sviij nejvétsi trumf.
Pouzije ho jisté v pravém okamziku. Vzdyt chceme miti
skuteéné lidovou republiku.

¢lanky dostatecné
2e Vv ¢lanku zavodni rady se o

pouze jako o ¢lenu spravniho vyboru. D& se
¥ici, 2Ze pisatelé do Aero-NOVIN Jjesté zachovavali slusnost ve
vyjadrovani. To se vSak zménilo ihned po zestatnéni. Vv 7. ¢&isle
Aero-NOVIN (listopad 1945) se na prvni strané docdteme: Délnikova tvrda
pést se sevrela, aby rozdrtila nendvidény reZim Kapitalisti-otrokd-
Fii. Jesté nedopadla. Ale dopadne! A pod jejim dderem se zhrouti
falesny rdd, vldda zlata a vsSe, co dosud stoji v cesté vitéznému
postupu nasi myslenky.

My jiz vime, Ze tvrdd pést dopadla a také vime, jak to dopadlo.
Jesté maly postfeh - Vv Aero-NOVINACH 2z r. 1945 je mnoho &lanka na
téma, jak se md pracovat, hlavné jinak neZ drive, ale nic konkrétniho
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a uz viabec nic o vyrobé automobili a letadel.

V 5. &isle napsal JUDr. Vladimir Kabe$s

zajimavy c¢lanek Automobilka

za vadlky. Tim dnesni pohled do povalec¢né historie zakonéim.

Viadimir Kabes:

Automobilka
za valky.

Zbylo nés na sklonku némecké mo-
ci jen néco malo nad sto a pri cel-
kovém mnohatisicovém osazenstvu

- tovarny byl to zlomek skuteing ne-.

" patrny. Pfesto nebylo by ‘snad spra-
vedlivé, nevzpomenouti dnes této
skrovné skupiny, jez stala po celou
dobu valky v ‘aktivnim
sabotdznim boii a to nexen proti do-

zorlim gestapackym a vojenskym u-

fadim i stale Eenichajicimu Anderli-
kovi a Dvorzakovi, nybrz ¢&asto i
“proti tém, iimZ obava o vlastni bez-
peénost . diktovala vSechno valecné
podinani.

Osvéddeni stateéného a nezi$tného

postoje zaslouzi vsichni, kdo v téch

zlych létech v automobilce vytrvali a
pracovali. Byli to delmc1, postiZeni
z- £asti postatné niZSimi vydélkovymi
.moZnostmi a pfece dobfe - chapaijici
vyznam svého postaveni na této
.predsurbuté a nevdécéné posledni- v¥s-
pé mirové vyroby. tovarny: Aerv.
byli to ufednici, -ktefi — nehy€kéni
-pfizni Mocnych — riskovali svou
véem vyhlaskam a nafizenim pfimo
odporuiici- ndkupni, konstrukéni, vy-
robni a zkuSebni .Cinnosti vice nez
jini, Ti vSichni byli si plné védomi,
o€ ide a co isme si na'poCatku valky
slibili;. udrzet automobilku v provozu
nezav:sle na vojenské vyrobé ve pro-

spéch FiSe a pfevést ii do mirovych

pomérii ve stavu .co nejlepSim.

Jen nas nékolik, ktefi isme vysled-
ky svych jednani nepiedklidali - a pro
povahu véci -ani predkladat nemohli! -
pti kazdé pnlezntostl ku -sklizeni pa-
chval a uznani, nybrz se z nich tésili
v .zajimu spolecného cile, vime, jak
se bojovalo o zachovani automobxlo-
vé vyroby v nejtéisich létech 1941-
43, jakym trikem podafilo se nam vy-
moci material ma »definitivné posled-
ni« serii 100 limusin, uréenou n&mci
piivodné pro posty v Tiflisu(!!), vy-
rabénou viak teprve r. 1944, kdy se
sgvétska fronta posunula od Kavka-
zu daleko na Ukrajinu ‘a dodavanou
“vétSinou az dnes naSemu svobodné-
mu dopravnictvi, vime, ‘jak se pfes
viechny hrozby a vystrahy prodlu-
7ovaly terminy skonceni vyroby z r.
1943 -do 1944, pak na 1.1. 1945 atd., aZ
posledmm datem se stal l ferven
1945
- V&dgli jsme, Ze vyroba automobi-
i v tak zmen3eném méfitku je zcela
uerentabilni, védéli jsme vSak vprvé
tadd, 7e je trnem v oku Bauaufsich-
tu a véem, kdo $ilhali po naSich stro-
jich, zam&stnanych na nevilecné vy-
robé, kdo se t&sili na nasich zbyvaii-
cich 90 délnikli, aZ se.zafadi do pro-
.cesu viletné vyroby v fiS§i nebo na
zdejSich iunkersackych. &i letovac-

kych galejich. A proto jsme neustou-

pili- a -vytrvali az do 3fastného kon-
ce. '

pasivnim .

Kromé& nékolika padesatek, zaSan-
trotenych na podatku vilky povést-
nym renegdtem Veldtem Sicherheits-
dienstu. slouzﬂy nase vozy VveétSinou
sivnostem. fékafam. ~drobnym podni-
kiim a pod., tedy "sektoru, pomé&rné
nejvzdalengjSimu pfimému zbrojnimu
usili. NaSi snahou bylo zachranit co
nejvétsi jeiich potet pro vlastni uze-
mi — zde ovSem gasahovali némecti
vladci byv. ministerstva dopravy a
techm’xky a s nimi spolCeny Anderlik,
ruSice tyto pokusy- bezohlednymi za-
sahy. RovnéZ neblahy »generdlni z4-
stupce« Jickel v-Liberci vydiral na
‘nas dodavky pfimou hrozbou udanim
a- koncentra¢nim .tdborem vedoucim
automobilky, mocenskymi zasahy z
Berlina atd., atd. Tento niceho se
niestitici gangstar a jelio nohsled Rie-
mann budou se asi — jsou-li dosud na
Zivu — odvoldvati na v§elijaké dvoj-
smyslné fe¢i na sklonku vélky, jimiz
mlhavé maznaCovali jakési protina-
cistické smysleni. Bylo by mné& zado-
stiu¢inénim, shledati se dnes s nimi a
pripomenouti jim iejich iedndni =z
ledna 1942.

Proti témto krysdm vyskytl se za-
hraniéni zastupce stitu rovnéZ ném-
<i okupovaneho ktery brzy postiehl
na$i hru a pfipojil se k ni s plnou
podporou, jez rovnéZ nebyla bez ri-
sika. \Nezapomcneme mu tento po-
stoi, a7 nadm mirovy rozvoj zahraniZ-
mch vztahtt umoZni znovunavazant
stykd s bratrskym jeho. ndrodem!

Nebudu zde vypo&itavat. co hod-
notného materidlu, z &4sti pfisn& ob-
hospodafovaného, bylo prosabotové-
no na vyreb& péti prototypi. I kdyby
tyto vozy v zaimu vy$§iho pldnova-
ni pFisludnych tfadi nemély snad byt
v budoucnu produktivng zuzitkovany,
piec pfispély i ony syym dilem k
mayeni vélecného sili nepratel Ne-
budu porovnivat pracovni dobu au-
tomobilky, po celou dobu vélky mi-
nimalni, se stavem v oddélenich vi-
leéné vyroby. Chci viak zavérem té-
to vzpominky uvésti konkretni data
alespofi téch hodnot, ijeZ byly pred

© némci uchranény a vétsinou zachovi-

Wy ve prospéch priimyslu nasi obno-
vené svobodné vlasti:

1) 81 hotovych automobill byio za-
iisténo pred mémeckym uloupenim za
predrevo]ucmho aprku umélym. zne-
oY1 Enim iizdy » danc pak k- dispo-
sicis ministerstvu dopravy piy neinnt-
néisi kryti potfeby naSeho zdecimo-
vaného automibilovéno: parku.

2 Vr 1940 ziskdna byla predsti-
ranim’ faleinych tdaji o potFebach
nasi Opravny objedniavka 100 tficit-
kovych a 50 padesdtkovych noiord,
z.nichz bylo za 4 roky dodano cel-
kem 8 resp. 17 kusi. Ostatni. zby-
ly k dlsposxci povalecne vyrobé
a podstatné pnspeu k urychleni na-
Sich prvych serii i k zajisténi miro-
vé potieby nasi Opravny. AT vyro-
ba téchty motortt viibec nepostupova-
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la, vylakali jsme na némcich pro ie-
jich zab&hnuti celkem 2.200 I benzi-
nu, ktery byl tak odmat valecnym a--
¢eltim a u nas postupné zkonsumovén
k zajizdéni prototypit a ku kryti na-
1éhavé potreby vojenskych a civil-
nich organil za revoluce a po ni.

3) 250 pneumatik bylo pod neuruz-
néjsimi zaminkami zadrZovano a za-
drzeno, ac jejich odevzdani némci
po mésice naléhavé vymadhali. Tyto
rneumatiky budou na dlouhou dobu
jedinjxm »obutim«, i€z méame k- di-
Sposjci.

4) 1.500 1 benzinu bylo od pocatku
valky tajn€ skrgviano a prevazeno s

mista na misto. Po revoluci pfipadlo
celé toto mnozstvi karlinskému N. V.

5) Nejcenn&j$i material v statisico-
vé nakupni hodnoté a dnes prosté ne-
docenitelny byl zatajen pfi odevzda-
vani, na jehoZ neuposlechnuti byl u-
valen trest smrti. Po. vybombovani
na§i'néstroiovny pronikly zpravy o
tomto maSem pokladu a byly éixnény
pokusy pouziti ho bfo leteckou vy-
robu, jeZ trpéla pravé katastrofilnim
nedostatkem speciilnich néstroji. Za-
branlli jsme tomu odst&hovanim
mimo Prahu do bezpe&né dschovy.
odkud se neddvno vratil zpét, aby
konal svou sluzbu mirové vystavbé
a pfispédl — byt~ jen neiiplng — k
pieklenuti nejv&tSiho nedostatku na-
§i vyroby zpiisobenému osudnym
mnéaletem.

6) Z velké serie. gerierdtorovych.
dild, kterou jsme museli pfevziti pro
zachovani prace naSich klempift a
k vyhnuti se pfimé vojenské zakazce
v zim& 1944 a jez méla byti hotova
v bieznu 1945, dostali némci stézi
tretinu. Pfisnymi pfikazy piedepsana
72 hod. pracovni doba byla za pil
roku vyroby v platnosti necely ty
den. Nase kapacita byla zlomkem do-
davek mnohem menSich a hiife zafi-
zénych -firem,které bez vyiimky pra-
covaly 72 hodin a byly ovSem ulast-
ny. vech p¥islusnych . vyhod- a zvI4%&t:
nich ptridélt pracovmkum, uchi se na-
ge osazenstvo niz§i .pracovani dobou
radostné a sanlozieimé vzdavalo.

Téchto nékolik slov k <innosti ma-
& automobilky za vilky ie minéno
jako informace ostatnich -kamaradi -
Aeroviki, zejména v3ak jako skrom-
ny projev dikti a uznini-viem mym
spclupracovnikiim v kanceldfich idil-
nach: ktefi se v téiké posici nezpro-
nevéfili ‘svému pfesvdeni a dovedli
ie u€inné vyjadfiti- skutkem..

V piistich Cislech - si radi precteme
néco o vysledcich sabot4Znt Cinmosti
v ostatnich oddélenich,



Z archivu ACC

V Katalogu Vystavy 1lidovych vozitek 1948 jsme na vnit¥ni zadni
strané obalky objevili zajimavy inzerat:

Pripomenme si, Ze pan
Karel Ovesny - Praha XV, Hodkovi¢ky 83: ovesny byl zaméstnancem
Projekt dvousedadlového vozitka, které Ize béhem 20 min. zméniti v do- al}tomoblllfy Aero a bél:lem
divkovy valnidek o loiné flcieb !250");i 800 _m;;l a":]??o;gmio?cdt% valky patril spolu s pany

jest istén excentricky, aby tvofil protivihu fididi, ] £ >C
ﬁgg;rklolo l;::t hnané. Obsah motoru ie 350 cem, chlazeni vzduchem, Hanus?m a F ei"(ou C‘iO t].f’ o)y lC?
podporované ventilitorem. Pneumatiky 4750 X 15 — maximalni rychlost  hlavnich zkusSebnich Jjezdcu

7 hod. Brzdy mechanické na viechna &tyfi kola, nihon od motoru ~ .. .
dzo;?:?:nofeté:rg v olejové lizni. Cely agregit motoru mimo vélce je nove vyvijeneho typu Aero

z hliniku a je uloZen v gumé. Celd karoserie je z jednoho kusu. Pony. o )
Jicinsky

Nové mezindrodni znac¢ky pro automobilisty.

Liga Cs. Motoristl sdéluje, zZe ji byly oz-
nameny mezindrodni komisi pro silniéni dopravu
p¥i Spolec¢nosti Narodu v Zenevé nové mezina-
rodni znacky, které se zavadéji pro "zdkaz
predjizdéni” a pro "Zikaz troubeni a zvukové
signalisace”. Z&kaz predjiZdéni jest znaden
dvéma Cernymi smérovymi Sipkami na bilém poli
Vv cerveném, svisle pretrhnutém kruhu, =z&akaz
zvukové signalisace jest znaden céernou trubkou
na bilém poli Vv ¢&erveném S$ikmo pretrhnutém
kruhu, jak zndzornuje pripojeny obrazek obou
znacek. (Cervend plocha jest znadena Garkova-
ne).

Casopis Aerovkdr &. 8 z r. 1936.

Tak tuhle =znac¢ku o zadkazu predjizdéni si asi
pamatuje malo automobilisti. Clovéku Jjeji
vyznam dojde, aZ kdyZ si uvédomi, Ze se Jjezdi-
lo vlevo. - red -

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU 2z r. 1931 Vam
nabizime 2. pokracdovani o automobilech na paru.

2 historie automoilu 4 9
PARA V DOPRAVE

WILLIAM MURDOCK.
Anglie 1784.

WILLIAM MURDOCK
(Murdock se narodil r.
1754 v Bellow Mill =ze
skotskych rodic¢ha. Poma-
hal otci v udrZovani
riznych pristroju.
Chtéje nabyti vétsich
zkusSenosti, 2zejména o
Wattové parnim stroji,
ktery budil uZ pozor-
nost celé Anglie, vydal
se do Birminghamu a ja-
ko 23 lety muZz nasel




zaméstnani u firmy Boulton & Watt, jejimZz spolec¢nikem byl slavny Watt.
Prodlévaje ve sluzbach firmy v Redruth, zkonstruoval v letech 1781 -
1786 tri modely t¥ikolovych vozl, hnanych parnim strojem, posledni
zna¢néjsich rozmérht. Watt zvédév z dopisu agentd své firmy o pokusech
Murdockovych, radil mu, aby Jjich 2zanechal. (O Wattové skeptickém
minéni o parnich vozech viz vice ve vynatku z Uvodni kapitoly).
Hranolovity kotel Murdockovy tr¥ikolky byl z médi s mosaznymi spoji.
Plechovy talif pod kotlem slouzil jako rost pro tekuté palivo (1lih).
Parni valec pruméru 3/4 palce byl dvojc¢inny, zdvihu 2 1/8 palce a byl
Gastecné zapustén do kotle. Maly bezpecnostni ventil na prirubé valce
byl pritlad¢ovdn pruZinou, vyzkousSenou na maximalni tlak pary. Pistni
ty¢ byla spojena s kyvavou pdakou, otoc¢enou kolem pevného, drevéného
sloupku. 04 této paky prendsela pohyb spojovaci ty&é na klikové
zalomeni hnaci osy. Parni ventil rozvodny je pohybovan ty¢i od kyvavé
paky pomoci klinovych vybézkai. Ventil sestdva ze dvou pistka spojenych
trubkou, kde prostor mezi pistky je stdle spojen s parnim prostorem
kotle. Byl to prvni model parniho vozidla v Anglii vibec a prvni
stroj, u néhoZ para méla vétsi tlak nez atmosferic-
ky a tudiz pr¥imo tlacila na pist. Origindl tohoto
stroje je chovan v Birmingham Art Gallery a model
podle ného zhotoveny v Kensingtonském museu v Lon-
dyné. Legenda vypravuje, Ze Murdock zkouseje vecer
své vozidlo na silnicéce, vedouci k vikarstvi, polo-
Zenému asi mili za méstem, vydésil nemdlo vikare,
jenz sel do mésta za svymi zdleZitostmi a ve tmé
pokladal ohnivy prizrak - jak potom vykladal - za
vtéleného ddbla. Murdock nikdy svého vozu neprovedl
ve skutecné velikosti a jsa neobycejné skromné po-
vahy, ustoupil Watto-
vym raddm a dalsich
praci v tomto oboru
zanechal. Trvalé mis-
! to v déjinach techni-
ky upevnil svymi pracemi v osvétlovani
plynem z kamenného uhli, poc¢avsimi uzZ r.
1792, za které ho Kral. spoleCnost véd
v Londyné vyznamenala 2zlatou medaili
Rumfordovou r. 1808. Po prvé zavedl toto
osvétlovani v dilndch spolec¢nosti Boul-
ton & Watt v Soho, pro které sestrojil
také motor na stlac¢eny vzduch (k poha-
néni soustruhu) a z¥idil i vytah pracu-
jici se stlacenym vzduchem. Zemrel v
Handsworthu v listopadu 1839.

Vyniatek z dvodni kapitoly.

V dobé, kdy Watt nejintensivnéji pracuje o svém parnim stroji,
za¢ind se zase proklubavati myslenka parniho vozu. R. 1759 Robinson (v
tu dobu student na université v Glasgowé a pozdéji profesor na univer-
sité v Edinburghu) obraci Wattovu pozornost na tento problém. Watt
sice se myslenkou zabyva, ale nevéri v ni. KdyZz se dovida od dra
Smalla v Birminghamu, Ze Vv brfeznu r. 1769 Francis Moore, bohaty
platenik, si vzal patent na hnani vozu parou, Watt oznamuje Smallovi
své odhodlani =zabranit Moorovi v pouziti svého (Wattova) parostroje.
Zde snad mluvi prirozeny vyndlezcuv zdjem chranit ovoce tézZké prace.
Ale jinde je vidét zasadni jeho nedavéru k parnimu vozu. R. 1784 sice
si vzal patent i na parni viz, ale jen proto, aby se chranil proti
napodobitelum. Nevidél rad prace svého inZenyra Murdocka v tomto
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Sk _ oboru, a zvédév o nich, pise svému spolec¢nikovi
; Bultonovi: "mam pred sebou jeden z téchto modeld a
jsem odhodlan se pokusit vyrobit vaz, ucini-1i Bih
zdzrak pro tyto vozy ... ale pochybuji velmi, Ze
budou nékdy k néjakému uzitku." Ostatné minéni
Wattovo nebylo jen jeho osobnim zaujetim, nybrz by-
lo opreno nedostatecnosti tehdejs$ich silnic, které
pokladal za neprekonatelnou prekdazku parniho stroje
v silnic¢ni doprave.

Toto zaporné. stanovisko genidlniho tvlrce parni-
ho stroje je vysvétlitelno jednak pravé zminénou
nedostatec¢nosti anglickych silnic, jednak snad tim,

co vime o citlivé Wattové mysli a churavosti.

| Ale nepochybné bylo ke sSkodé vyvoje silnicéni

ﬁd motorické dopravy. Neschazelo totiZz v té dobé mys-
g3y | lenek ani Usili o reseni problému, které by patrné
t s Wattem jako s pritelem a s jeho autoritou - misto
jeho nepratelstvi - bylo uzrdlo drive a zdarnéji
Tak r. 1765 Benjamin Franklin (za svého londynského pobytu), M.
Boulton (pozdéjsi Wattlv spolec¢nik) a dr. Erasmus Darwin (déd slavného
prirodopisce Charlesa Darwina) si ¢ile dopisovali o parnim voze a
Boulton i 2zhotovil 3jeho model. Neni pochybnosti, Ze pozdéji jako
spolec¢nik Wattuv mél opravdové c¢aky na uspéch, kdyby byl u Watta dosel
misto nechuti podpory. Stejné sSpatné u Watta pochodil v r. 1769 dr.
Small, kdyZ mu predlozil "svou velmi snadnou metodu na hnani vozu
(Wattovym) parnim strojem". Dr. Small upozornil také Watta uz v srpnu
1768 na prace bohatého gentlemana R. Lovela Edgewortha, ktery si pak
r. 1770 vzal patent na "prenosné koleje, ¢ili umélou cestu, ktera se
pohybuje spolu s vozem, s nimZz je spojena". Je to predchudce
"housenkového vozu" a mysSlenka, kterou s uspéchem obnovi Boydell na
parnich vozech Anglic¢ant v Krymské valce!

- James Wat

Prevzato z knihy V. Heinze a V.Klementa "Z déjin automobilu" z r.1931.

- pokracovdni priste -

=
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LI | Aecerovkari — neprehléednéete |
Prichdzime opét s prosbou - prohledejte své archivy.

Podarilo se nam obohatit archiv pred a povdleénym AERO-tiskem. Z
povaleénych Aero-NOVIN ndm chybi ¢&isla 4/1946, 5/1946 a zbyvajici
¢isla od 11/1946 do konce roku. Dale ndm chybi roéniky 1947 a 1948 a
neni jasné, zda vychdzely Aero-NOVINY aZ do poloviny roku 1949.

Moc nas potésilo, ze se jiZz ozval jeden z aerovkdri a nabidl nadm kopii
"Aero Car Club Revue" z brezna 1939. To znamend, Ze v tomto pohnutém
roce se casopis alespon do 3. ¢isla vydaval. Ro¢niky 1937 - 38 mame,
vé. uvodniho ¢isla z r. 1936.

Z predvdlec¢nych Aerovkd¥i ndm chybi pouze ¢&. 19. - 20. 1936 (asi
dvoj¢islo).

Pokud vlastnite néktery vytisk, prosime o jeho kopii nebo na CD.

Nédklady uhradime. Redakce Aerovkare predem dékuje.
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Zajimavou prihodu z r. 1934 - stret Aera
s dresinou v K¥inci - ndm zaslal p. 1ing.
Vaclav Zahradka. Prihoda se hodi 1 k
dnesnimu uvodniku a jeji zdvér je ze
soucasného pohledu prinejmensim Kurios-
ni. JelikoZ je cldnek zpracovdn se vsemi
Zeleznicdrskymi podrobnostmi, dovolili
jsme si ho redakcéné podstatné zkratit.

Zvednuté zavory a presto byla drdha nevinna!!! 20. Unora 1934

... Ve 13,23 pp. Urban s Vitkem a ridicem Hronkem nasedli do dresiny
a po vyZzadani souhlasu, ktery jim byl dan s podminkou, Ze se vrati
pred vl. ¢&. 1904, odjeli. AvSak na prejezdu v km 10,866 se stretli s
osobnim autem Aero. V osobnim auté bylo lehce zranéno dité a dresina i
auto byly nepojizdné.

Co se vlastné prihodilo? Podle vysSet¥ovaciho spisu, ktery zpracoval
inspektor statnich drah Eduard Havel 2z hradeckého feditelstvi, se
dovidame. Prednosta stanice K. Dolejs$ poslal ihned telegramem oznameni
na reditelstvi do Hradce Kralové a na ministerstvo Zeleznic, vyrozumél
i okresni soud v Nymburce a okresni urad v Podébradech. Mistni Setreni
provedlo i tamni cetnictvo.

Z vyslechu =zucastnénych, které probéhlo v Krinci 27. dnora, podal
nejpodrobnéjsi vypovéd ridié¢ Hronek ... "k jizdé mé&l Jjsem svoleni od
vypravéiho. Jeli jsme asi 30 km/hod., prvni zavory byly zavrené, druhé
v km 10,866 byly otevrené. Daval jsem houkackou vystrazné znameni asi
na 50 m od prejezdu a zmirnil jsem rychlost asi na 10 km/hod. Kdyz
jsme se pribliZili k prejezdu asi na 20 m, dival jsem se na silnici,
ale nic jsem nevidél a jel jsem pomalu dadle. KdyZ uzZ jsem byl skoro na
prejezdu (kdyZz jsem minul stojan zavor), ohlédl Jjsem se doprava a
vidél jsem na silnici ndhle se objevivsi auto, které jelo od mésta k
prejezdu. Nemél jsem divod k zastaveni, protoZe auto bylo asi 20 m od
prejezdu a soudil jsem, Ze nds vidi a podle toho svou jizdu upravi.
Pokracoval jsem mirné v dalsi Jjizdé a Jjakmile jsem dojel na konec
prejezdu, pocitil jsem nadraz, dresina byla vyhozena z koleji a asi po
5 m zastavila. Auto bylo vklinéno do zadnich dvirek dresiny a obé
vozidla byla dalsi jizdy nezplUsobild. Vyprostil jsem za pomoci druhych
dresinu, auto Jjsme odtlac¢ili na silnici a dresinu 2zatlac¢ili zpét do
stanice. Sa&m jsem 2zranén nebyl, ani nikdo 2z dresiny, v autu bylo
zranéno décko, které drZela pani na kliné, ta s nim odesla k blizko
ordinujicimu lékari. Ridié auta k mému dotazu, pro& tak rychle jel,
odpovédél, Ze vidél zavory otevrené, tak nemél divodu zastaviti pred
prejezdem."

Z vypovédi ridice dale vyplyva, Ze tuto jizdu nemél napsdnu v tzv.
pruvodniku a jel na ustni prikaz nadrizeného.

Ridié a majitel osobniho vozu Aero &. 49727 Ludvik DolezZal, bytem
Dobsice ¢.p. 64, vezl celou c¢tyr¢lennou rodinu svého znamého. Do
protokolu uvedl: "Zavory vidél jsem asi na vzdalenost 100 m otevreny.
Jel Jjsem rychlosti asi 20 km/hod., kterou 3jsem u prejezdu jesté
zmirnil a ve chvili, kdy jsem pravé vjizdél predni ndpravou na prvou
kolejnici, bylo do mé predni osy levého kola naraZeno motorovou
dresinou, kterou jsem predtim vibec nevidél a neslysSel, 2Ze by davali
vystrazZné znameni. Ndrazem doslo k porouchani mého auta, které pak
bylo dalsi jizdy neschopné a k poranéni jednoho mého spolucestujiciho
syna p. Kadlecka a to strepinou rozbitého okna skrdbnut na noze. Auto
mam pojisténo pouze na povinné ruc¢eni a na havarii pojistén nejsem.
Podotykam, Ze pri vyslechu cetnictvem na misté sSofér dresiny uvedl, Ze
mé vidél jeti a Ze se domnival, Ze zvysenou rychlosti prejede prejezd
d¥ive neZz ja& k nému dojedu."
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Koneény posudek inspektora Holuba ze dne 8. kvétna byl zpracovan ve
dvoji drovni. Prvni, 2z pohledu C.S.D. vnéjsi, sméFoval k viniku
nehody, kterym byl jednoznacné urcen ¥idi¢ auta L. Dolezal. Druha
uroven, da& se Yici wvnit¥ni, se tykal =zjisténych zavad s nehodou
nesouvisejicich. Zde svou roli sehrdla i skutec¢nost, Ze primymi
uc¢astniky byli pracovnici reditelstvi.

Rozhodnuti:

- vypovéd ridice DoleZala, Ze dresina narazila na auto neni spravna,
pravé opak je pravdou, coZz Jje zrejmo téZ =z toho, Ze dresina byla
poskozena u zadnich dvi¥ek a po nehodé pojela (resp. byla postréena)
o 5 m, pri narazu na auto byla by dresina poskozena vpredu,

- k nehodé doslo neopatrnou jizdou ridic¢e auta DoleZala, snad ridié
nemohl miti ani dobry vyhled, uvaZime-1li preplnéni malého vozu 5ti
osobami,

- okolnosti, Ze ridi¢ Hronek po spat¥eni auta nezastavil nelze
povaZovati za spoluvinu. Drazni vozidlo md& prednost a také predpisem
skl. ¢. 457 je narizeno Jjen sniZeni rychlosti na 20 km/hod. pri
prejizdéni AWrovinovych prejezdl, kde neni dostate&ného rozhledu a
nikoliv zastaveni vozidla,

- zato vladni narizeni ¢&. 107 ex 32 (Sb. z a n.) § 12 nartizuje, 32Ze
ridi¢ silni¢éniho vozidla musi pred Zeleznic¢nimi prejezdy rychlost
vozidla sniziti, pripadné motor =zastaviti. Nezbavuji tedy ani
otevrené zavory ridice silniéniho vozidla radné opatrnosti.

Zavér I:
- odd. VIII po dohodé s odd. III preuctuje vzniklou skodu na dresiné
(1747,12 K¢) majiteli auta L. DolezZalovi.

Zavér II:

- ridiéi dresiny F. Hronkovi, tratmistrovi V. S&térbovi, vypravéim V.
Novakovi, J. Rudolfovi a vyhybkdri J. Honsovi zcela vyjimeé&né
vytykam nedodrzZeni ustanoveni citovanych predpist jsa presvédden, Ze

se napristé podobnych zavad nedopusti. (Pozn. red. - to se tykalo
jizdy nezapsané v pruvodniku.)
V dopise L. DolezZalovi bylo uvedeno: "... pokud c¢&astku zaplatite v

terminu do 10. srpna, nebudeme vi¢i VAm miti 2&dné dalsi poZadavky, v
pripadé, 2Ze se budete Vasich dalsich domnélych naroka dozZadovati
soudni cestou, dovolujeme si pripomenouti citaci vysSe uvedeného
poruseni zdkonu z Vasi strany a nase finandéni pozZadavky ddle rozsirime
o naklady neprimo vzniklé (1864,24 K&) ..."

Rozezleny DolezZal obratem odpovédél dopisem z 31. ¢ervence: "... je
pro mne nepochopitelné, :ze zrejmé poruseni verejné bezpecnosti
zplisobené nespusténymi z4vorami na prejezdu v Krfinci, které zplsobilo
vedle urazu ditéte mi velkou finan¢ni skodu poskozenim auta za 6400 K&
davate mi za vinu. Vasi skodu neuhradim, ba naopak budu se svého préava
domdhati ..."

Tentokrate odpovéd vypracovalo odd. pravni resp. vrchni komisa¥ Dr.
Leo Munzer se 2zr¥ejmou snahou o smirné vyresSeni: "... vzhledem k
okolnostem, jsa presvédceni, Ze na nehodé jsou rovnou mérou zucastnény
obé strany, navrhujeme Vam ve vS$i uUcté, aby kaZdad strana nesla svoje
naklady k vlastni tizi ..."

DoleZal po zvaZeni svych naroki na drdze 28. srpna odpovédél: "...
pristupuji na vas navrh bez dalsSich podminek, avsak pozZaduji pisemné
potvrzeni z vasi strany." Toho se mu dostalo pisemné vzapéti.

Celd zaleZitost byla dne 4. =za&f¥i na reditelstvi projedndna a
posléze schvdlena presidentem drah Dr. Nevolem. Poté byl spis vedeny
pod ¢. 18/57-V34 19. rijna uloZen.

Jak s odstupem let pripad okomentovat? Skutec¢nosti bylo, Ze pri

- 12 -



otevrenych zavordch doslo ke str¥etu auta s dresinou a poskozeni auta,
jehoZz majitel si Skodu s&m uhradil!!! ing. VAclav Zahradka

A zbyva otdzka: Jak v pripadu figurovalo vysetrovdni cetnictva?

28. AEROTREFFEN z jiného pohledu

& \\‘xg? Z Lofské, uZ 28. setkdni automobilu
ZE 8% T ) @rc% AERO uspordadala Aerointeressengemein-
l schaft na konci srpna v méstecku Werni-
gerode, organizaci byl povéren Ulrich
Scheffler.

Mam rada krdasnd stard auta, nejvic ovSem aerovky, i romanticka
historickd mésta, a Wernigerode se zachovanymi hrdzdénymi domy a
radnici, zdobenou rezbami, jsem obdivovala jesté v dobach NDR. Abych
vyuzila prileZitost vidét mésto po vice neZ dvaceti letech a soucasné
se setkat s prateli, prihlasila jsem se. Svého modrého "litra" jsem 2z
osobnich divodid musela prodat, ale poradatelé méli pochopeni a
umoZnili mné uUc¢ast s novym vozem a fotoaparatem.

Do Wernigerode jsme se sestrou a zdnovni Toyotou Yaris dorazily uz
ve c&tvrtek odpoledne a bez problémi za pomoci navigace nalezly na
predmésti hotel Stadt Wernigerode. Osmipatrovy hotel, vystavény v
osmdesatych letech pro odborarskou rekreaci, mél pro setkani dokonalé
zdzemi, persondl byl ochotny a vstficny. Mé& zv1ast potésil pokoj s
balkonem s vyhledem na parkovisté, kde uZ stdla prvni tricitka, vedle
vlajky SRN a EU visela i modrd s napisem AERO.

= ool

 Hotel ve Wernigerode _ Start z namesti ve Wernigerode

Ve¢er mi Ulrich Scheffler predal pec¢livé pripraveny program
setkani, stejné jako kazdy ucastnik Jjsem také dostala péknou plaketu.
Aerovek bylo prihla&seno 49, Yaris dostal startovni ¢islo 50, tabulka
mi umoZnovala vjezd na vyhrazend parkovisteée.

V patek dopoledne Jjsme se sestrou projely c¢ast trati a hledaly
vhodné misto pro fotografovdni, odpoledne jsme pozorovaly prijezd,
vlastné privezeni a skladani aerovek 2z vleku. Znami se zdravili,
vypravéli, prohlizeli stroje, jak to vZdycky pri takovych setkanich
byva. Myslim, Ze Jjedini odvazZlivci, kte¥i prijeli po ose, byli Pepik
Knnourek a Karel Petschke z Prahy. Program zacal po Sesté hodiné, kdy
nas ekologické v1acky dovezly k museu rodiny Herre. Pod platénym
pristreskem bublal kotel soljanky, pro vétsi Jjedliky byly jesté
klobasy. Nezapomenutelnym 2zazZitkem pro mé byla prohlidka musea. Bylo
trochu stisnéné, kus mista zabiral dlouhy stil, u kterého se jedlo,
pilo i povidalo, d&al stdla rada motocykll, nékolik automobilt, po
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Expondty v museu rodiny Herre

strandch na =zemi, na policich i pod strechou obrovské mnozZstvi
nejriznéjsich predméta, détskym koc¢drkem a jizdnimi koly s pomocnym
motorkem poc¢inaje, automobilové i motocyklové motory, litinovy stojan
verejného osvétleni, naradi, razné c¢asti odéva, vysava¢ prachu,
svétlomety, plakdty, Sici stroje, rozhlasové prijimace, vétsi i mensi
brus, oba pohanéné klikou, ten mensi mél i ndadrzZku na chladici
kapalinu s kohoutkem, o tGc¢elu dalSich zarizeni jsem se jen domyslela.
V sobotu rdno se vsichni premistili na kridsné ndmésti, odkud v 9.01
odstartoval k hodnocené jizdé prvni plallitr a 2za nim Vv minutovych
intervalech dals$i uUc¢astnici. Vsechno bylo peclivé pripraveno, itinerar
dokonaly, snad podle néj ani nebylo moZné zabloudit. Prumérna rychlost
nebyla predepsand, hodnotilo se jen provedeni zvlastnich ukola.

¥

Soutézni ukoly

Poradatelskou sluZbu na celé trati obstaravali ¢lenové MC Wernigeroder
Oldtimerfreunde e. V. Moderator kratce informoval o kaZdém voze i o
jeho posadce, pracovaly kamery i fotoaparaty. Diky elektronice jsem
p¥i startu vyfotografovala vét$inu vozl, 2z namésti Jjsme odjizdély
posledni a spéchaly na misto druhého a tretiho zvlastniho ukolu.
Spravné prejeti desky kolem na strané odvracené od ridice
signalisovalo tlac¢itko, spojené s klaksonem a akumulatorem, o nékolik
metrd ddle byly k hdzeni na terc¢ pripravené klinové remeny, ano, terc¢
byl vadkovy h¥idel privareny do rafku kola. Po chvili prijely
pullitry, Jjesté serazené podle startovnich ¢&isel, za nimi ostatni,
nikdo nezavodil, vSichni Jjeli v klidu a pohodé. SnaZila Jjsem se o

- 14 -



nékolik obréazku, které by zachytily déj, mam strach, Ze se to moc
nepodatilo.

Posledni prestdvka byla v méstecku Benzigerode - porad premyslim,
jestli benzin byl znam uZz v dobé, kdy méstecko vznikalo. Na namésti,
okolo krésného cihlového romdnského kostela, uZ bylo plno aerovek,
nékteré staly aZz u hrbitovni zdi, snad to nemélo néjaky zvlastni
vyznam. Pred kostelem se plnil dals$i zv1lastni ukol, obéd byl ve velkém
sale prijemné restaurace. Chvili jsem fotografovala hemZeni aerovek
p¥i odjezdu z namésti, vSechno stdle s prehledem zvladali pratelé
veterani z Wernigerode. :

Dalsi 2zvlastni dkol byl pripraveny v méste¢ku Blackenburg pred
vijezdem do klastera Michaelstein, tady to vypadalo na pékny zmatek,
hodné turistd, mAlo mista na parkovani, stejné nezachytim vsSechno a
viude, jedem dal. K fotografovdni zastavujeme u kruhového objezdu s
vodotryskemu prostred, a tady zustavdme azZz do prijezdu odtahového
vozu. Pri trose dobré vile by se na vlek jisté vesly dvé malé aerovky,
ale byl stdle prazdny, vSechny vozy se bez problémi pohybovaly vlastni
silou.

Cil je na namésti ve Wernigerode, kde 3jsou aerovky vystaveny a
obdivovany mistnimi i turisty, po paté hodiné je odjezd do hotelu a
priprava ke spolecnému veceru.

Aero-Interessengemeinschaft byla zaloZena pred triceti roky z
iniciativy Willfesta Briickera, ktery také od poc¢dtku stdl v Jjejim
Cele a Vv soucasnosti preddvd pomyslné kormidlo do rukou Michaela
Straucha. Tedy velky duvod ke vzpomindni, bilancovani, dikum i milym
darktim. Posledni bod programu bylo vyhlaseni vysledkd a preddni cen
patndcti nejlep$im. Pepik Kriourek 2z ACC Praha ziskal za absolutni
vitézstvi krdsnou vazu, Karel Petschke smolného ptdka (der Pechvogel)
za problémy s pneumatikou. DAl uZ pokracovala volna zabava.

V nedéli nds cekal vylet uzkokolejkou na Brocken. Na cestu od
hotelu k nadrazi Schierke, dlouhou 13,5 km, mame opét podrobny
itinerar, auta nechdvame na parkovisti pod ochranou ¢lent Wernigeroder
Oldtimerfreunde a presedame na vVv1acek, tazeny parni lokomotivou.
Uzkokolejky byly v Harzu vybudovany pro dopravu nerostt, Kkteré se tu
tézily uZ od X. stoleti, nékteré slouzi dodnes Jjako turistické
atrakce. Lokomotivka vypousti oblaka pary a supi do stoupani. Po
pulhodiné vystupujeme na konec¢né stanici Brocken, ktery je se svymi
1142 m vysky nejvyssi horou Harzu. K ruce mame plan staveb na vrcholu,
kromé restauraci, kiosklli a hotelu je tady budova telekomu s televiznim
vysiladem, uvedenym do provozu 1938, botanicka zahrada s nejstarsi
pozorovatelnou poc¢asi v Némecku i misto, kde se podle Goetha odehraval
rej c&arodéjnic. Na vrcholu je =zima, vypadd to, Ze za chvili zacne

Vylet na Brocken
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snézit, a tak vitdame zvlastni vlak, ktery nas odvazi zpatky k
parkovigti. PéCe poradatell pokracuje, na programu Jje navstéva musea
vychodonémeckych motorovych vozidel rodiny Tanzer, na travniku ptred
budovou musea se poddvA kava a kolace. Ve svétlych mistnostech
vybavenych koberci je mnoZstvi dokonale renovovanych jednostopych
vozidel, automobily, svoje misto md pripominka kempovani, malé obytné
privésy snad utdhl i Trabant, zakouti se stolec¢kem a vybavenim vcetné
syfonovych 1lahvi a prenosného radia. Dvé mistnosti Jjsou preplnéné
hrackami, cGestné misto ma funk¢éni model parniho stroje.

Program setkani konc¢i, jesté cestou do hotelu fotografuji aerovky z
okna jedouciho vozu, Jjsou to obrazky, které ve mné vyvolavaji trochu
nostalgie.

Fotoaparat mi umoznil byt p¥i tom, i kdyzZ vic by se mi to libilo s
litrem. UGast na vyborné pripraveném podniku, mezi pratelskymi lidmi,
krasnymi aerovkami a Vv krdsné krajiné mé potésila, v duchu dékuji
poradatelum za jejich praci.

Jaroslava Brutarova

'\
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Palubni desky malych aerovek a dalsi vybava

Pfed rokem Jjste v technické rubrice mohli shlédnout vybaveni
palubnich desek A 30. Casto vsak diskuse sméfuji k malym aerovkam, byt
jejich vybaveni Jje jesté jednodussi. Predné, palubni deska mé& byt v
barvé vozu.

Jak by méla byt vybavena palubni deska pr¥i opravdu prisném pohledu?
Palubni desce dominuje stredové tablo. Pri pohledu od ridi¢e jsou na
ném vlevo hodiny, uprostfed spinaci sk¥inka s prepinacem svétel a
vpravo tachometr. Ciferniky hodin a tachometru maji byt ve stejné
barvé - bilé nebo ¢erné. Tablo je osvétleno lampickou, umisténou nad
jeho stredem. Vlevo od tabla Jje prepina¢ blinkrt, ale A 500 jeste
blinkry nemélo. Jako ukazatel sméru slouzZila Sipka umisténd na skle. V
dnesni dobé, pri povinnosti mit blinkry, lze prepinac¢ tolerovat i u A
500. Vpravo od volantu je tdhlo vzduchové klapky. Na 1. fotu je sprav-
né rozmisténi a povsimnéte si umisténi tlac¢itka houkacky. U jednodve-
rové karoserie je tlac¢itko na boc¢nici v trovni volantu. Dvoudverové
karoserie jiZz maji tlacitko ve volantu.

Na palubni desce dale musime poc¢itat s dobovou nadstandardni vyba-
vou. Dodatec¢né mohla byt tato vybava montovdna v servisech - napr.
popelnik, zapalovac¢ doutniki, ruéni houkacka (vpravo pod sklem).

Diskutovanou souc¢adsti je zpétné zrcatko. Dnes byt musi a domnivam
se, ze drive bylo téZ nadstandardni vybavou. Mélo by byt obdélnikové
(vypouklé) uprostred nad palubni deskou.

Motorek stirace je upevnén ve skle - u sklopného ramu. Pri pevném
ramu je motorek upevnén v 1isté pod oknem. Standardné byly malé
aerovky vybaveny jen jednim stiracem.

Zbyva volant. A 500 mélo stred lity (bez tlacitka) a kruh volantu
byl omotdn celuloidovou paskou. A 662 a A 1000 mélo stred Sroubovany
(s tlac¢itkem) a kruh mohl byt jako u A 500 nebo z prirodniho dreva.

Z fotografii posudte sami, co je dobové a co uzZ jaksi kazi dojem.

_JK—.
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Typ: AERO 30 | Skupina: DOPLNKY A OPRAVY L-*;St’
Ozn. Ks. Druh Rok vyroby,
posice| Pojmenovéni Néértek pro| a rozmér| &is. vozu, Poznémka
Eevyke _ viz jmateridlu| série
L . 93a | ojniéni loZis-| &.I. 210272 2 |430/852/ Vykres datové
ko /26 30.7.1935.
[93a/2 | ojnidni loZis~| sestava - " - Vikres datovén
ko 2.6.1947.
1.93a/3 | vn&j81 krouZek| Polet kust 1 CRK -" -
ojnid. loZiska| pro 1 loZisko
L93a/4 | pojistka vnéj- - " - 1 CRK -" -
81ho krouZku
loZziska
1.93a/5 | vnit¥ni krou- - " - 1 CRK - w _
Zek ojnidé. loZf
193a/6 | pojistka vnitiH¢ -" - 2 CKL - " -
niho krouiku
loZiska
L93a/7 | védledek ojnid- -" - 64 CRK -" -
niho loZiska 64 mm
L 22 tali?¥ spojky | Vykres datovén
1.11.1933. Zmény hvedené na vyknese.
16.1.35 - Kota 12 ha 14, 14 na 12q
10.4.35 - Kota 14 ha 16, 12 na 1Q a pPripséna
toleranchk 446 -85
Talif byl| z ocelolitiny |bez odpruZovad
cich zdFeplh. Koty ve zmdndch se tykaji
vyduti tajife. Tal{il byl nasunut na
ku¥elovy héboj talife s |klinem (vykres
néboje nehi k dispozici). Provedeni
bylo do 1p00. wozu.
L 251 | tali? spojky | Vykres datovén
19.12.1935. Na vykresp vyznalena plgtnost - do
1600. vozh, pak L 287 -|to je zFejmé
chyba, mé| byt od 1l6ol. Yozu, jelikoZ
tento talfl¥ je jiZ z ocd plechu 2 mm.
Tali? mé& Y odpruZovaci gzérezy do od-
lehdovacih otvort.
L 251 | talif spojky | Vykres datovén Vykres je| rozmérové a mgteridlové té-
14.8.1935. md¥ totoZny, ale celkovy primér talire
e 228 mm| oproti 6 215 mm vy3e uvede-
ného taliffe. Tali® mé opét 4 odpruZo-
vaci zdrelzy, ale velké npnoZstvi odleht
govacich jotvord. V pozndmce je "Vyleh-
gend spojka". FPlat{ od 160l. vozu.
Zmény pvedené na vykrese.
23.8.35 - Uprava tplife na rovny
Na vykre je vid&t zru3ené vypouknut]
kotouZe (jobdobné jako u|L 22), ale dag
tum vykrelsu & zmény nap¢ovidd, Ze se
vyrdbél Jjen jako rovny.
21.10.35 - Zv&t3eny] 6 na 228 ze 215 mm.
Viz upozdrnéni vy3le.
4.12.35 ~ Vylehéen{. Viz upozorngni vyde.
Déle je ng vykrese pozn. |- VyzkouSeno
. pod &. Lz |20C,
L 287| tali? spojky | Vykres gatovén Zmé&ny luvedené na vykrese.
. 6-1.193 -
14.5.36 - Koty 1,9 na 2 mm (roz¥*iznutf).
5.6037 - RozFiznyté B4sti talire¢ st¥f{davé prot
hnuty dlle r. 160,
VyzkouSeno pod |Lz 417. PouZiti] od 1601. vozu |! Mat. oc. pl.|2mm neb 1,75
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Historie jedné Aexrovky
13. pokracovdni o renovaci A 662 od F. Kundrdta

Opravy spoustéci.

Vlastni opravu spoustéce =zac¢indme soustruznickymi pracemi, t.j.
presoustruZzenim komutdtoru, zhotovenim kluznych loZisek a pripadnym
presoustruzenim hridele rotoru, opravy zaviti a pod. U spoustécu s
mechanickym zasouvanim soustruZime komutdtory bez pripravku tak, Ze do
skli¢idla upneme volny konec hridele rotoru a opaény konec u
komutatoru opreme do oto¢ného hrotu koniku.

Dadle opravujeme poskozené Casti spoustécového motoru, zasouvaciho
mechanizmu, spinace a jiné.

Za¢neme opravou statoru. Odpajime vyvod-
ni pasek nebo vyvodni kontaktni c¢ep, odsrou-
bujeme na zvlastnim Sroubovaku Srouby pdélo-
vych nastavcid a vyjmeme pdélové nastavce s
budicimi civkami. Poskozenou bandaz civek
L ) odstranime a prohlédneme mezizavitovou izo-
laci z lesklé 1lepenky. Je-1li izolace posko-
zena, musime ji obnovit. Civku obanddzZujeme
hedvabnou tkanici sirokou 20 mm, kterou ovi-
jime vinuti tak, aby novy zavit prekryval
vzdy polovinu predchazejiciho. V mistech,
kde doseda pdélovy nastavec na civku, vklada
se pod bandadZ prouzek lesklé lepenky. Po o-
banddzZovani civku impregnujeme, oCistime
konce vyvodl urcené pro pajeni. Civky nasa-
dime na pdélové nastavce, které prisroubujeme
do statoru. Pri utahovani poklepeme na sta-
tor v mistech pélovych nastavcli, aby se civ-
[ 1 ky dobfe usadily. Srouby dobre utdhneme

zv1lastnim Sroubovdkem. Nékdy musime pro do-
Zvidstni Sroubovék pro Srouby polo- kOnalé usazeni civek pouzit roztahovak (viz
vych nastavei: obr.). Pred usazovanim civek je vhodné vlo-
1 vyménitelné viozka Zzit do mezer mezi civkami, kde prochazeji
stahovaci sSrouby, tyc¢ky o 7 2
néco vétsiho pruméru nez [@r*”’“‘“””l
stahovaci Srouby. Po dota-
zeni tycky vyjmeme a vzni-
klymi mezerami mohou pro-
chazet Srouby bez poskoze- <:>
ni izolace. Pod vyvody ci- % 7
vek urcené Kk pripajeni do ’
zarezu vyvodniho ¢epu nebo S 0
pasku vliozZzime prouzZek
lesklé lepenky a do otvoru
kostry statoru =zasuneme
kontaktni c¢ep nebo pasek s izolac¢nimi podlozkami a prichodkou. Konce
civek nasadime do zarezu kontaktniho ¢epu nebo padsku a dobre pripaji-
me. Po skonc¢eni opravy prezkousime vinuti Zarovkovou zkouseckou 220 V
a zkontrolujeme velikost vzduchové mezery statoru vlozZenim rotoru.
Nakonec opilujeme povrch kontaktniho ¢epu, event. vyménime izolaci na
vyvodnim pasku. KuFr
Pozn. red.:
1) Lesklou lepenkou je mysSlen tvrzeny leskly papir pro el. techniku.
2) Impregnace civek se provddi bezbarvym acetonovym lakem.
3) Hedvdbnou tkanici bychom asi téZko shdnéli. PouZivd se bavlnénd
tkanice, kterd se dobre impregnuje jiZ zminénym lakem.

Roztahovék pro montéz pélovych néstavei:
1 stahovaci pruziny; 2 elisti
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Sphinxz benzin — rychly, bezpeény, isporny!
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