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CESKY KLUB HISTORICKYCH VOZIDEL
AERO CAR CLUB PRAHA

Arbesovo namésti 1,

C ASOPTIS




vVazZeni asrovkarxri,

jiZz nékolikrat toho byly plné noviny - "Némecka a
rakouskd policie Sikanuje ceské ridicée" nebo "Na
bavorském lovu Ceskych ¥idicéu". Takové a podobné
titulky vidame v posledni dobé v ceském tisku.

O co se jedna? Udajné o bézZné kontroly, které
podstupuji ve stejné mire i tamni ridic¢i. Jenie,
tyto kontroly probihaji hned za hranicemi a nasi
ridi¢i jsou mnohdy Sokovani. Policisté v civilu a
v neoznadenych automobilech (to je legdlni) dosti
nevybiravym zpusobem prohleddvaji automobil a testuji ¥idice na drogy.
Test probihd celkem prirozené, ¥idi¢ 3je nucen c¢irat do kelimku pfed
policisty, samozrejmé na otevfeném prostranstvi. RaGznym recesistim to
miZze byt dokonce prijemné, ale co ti normalni? KdyZ odmitnete, risku-
jete mnohahodinové zadrZeni na policejni stanici.

Na Z&dost nasi vlady o vysvétleni situace priznala némecka strana,
Ze jde o politické rozhodmtiti. Kontroly se vsSak pry tykaji jen podez-
Felych ridiéd. Rodiny vezouci lyZe 2z hor pry nekontroluji. A to Je
kdmen turazu, podle &eho se poznad podezrely (pokud neveze lyZe)?

Musime uznat, Ze Schengensky prostor je idedlnim rejdistém pro
dareby vSeho druhu a vSech narodnosti, a pravé ti jsou mistfi v tom
udélat se nandpadnymi. Je dobre, Ze je policie v ¢&innosti.

Aby uvodnik nebyl prili& vazny, napadlo mé&, do jaké miry muZe byt
poséddka aerovky ndpadnd. Predevsim, za sedmnact let, kdy pravidelnée
jezdime s aerovkou do zahrani¢i, Jjsme zaZili pouze dvé policejni
kontroly a policisté byli velmi slusSni. Ale pro¢ by nemohla byt
posddka aerovky podezteld? Vzdyt 73 let staré auto jedouci po ose Jje
podezrelé samo o sobé. Podeziravy policista musi hned usoudit, ze
se pod starou Kkaroserii nachdzi super rychly vaz, ktery ujede kazdému
policejnimu autu. KdyZz jesté k tomu uvidi dalekohledem prestarlou
posadku, tak si jisté fekne, Ze to musi byt gengstri ve skraboskach,
protoZe starci by Jjizdu ve starém auté nemohli prezit! Co udéla
rozumny policista, kdyZ uvidi takovéto podezrelé auto - =zastavi ho.
OkamZité nechd otevrit kapotu a je zklamdn, Ze nevidi osmivéalec do V,
ale 2Ze vlastné nevidi skorem 2zAadny motor. I zaméri se na ridice.
Skraboska Jje dokonald, tak nechd podeztrelého "mladika" vycurat do
kelimku a je zklamdn podruhé. Skraboska to nebude, ten "mladik" diky
stareckym prostatdlnim problémim ze sebe nedostal ani kapku. Co ted,
néco tam byt musi a za¢ne prohledavat vozidlo. Nic, nic, nic. AZ se
rozzar¥i, no konedné, v utérce u S$isky chleba, saldmu a rajc¢at je
Sikovné ukryty kuchynsky ntZ - délka cepele 12 cm - a do Némecka se
smi vozit noZe s Cepeli do 8,5 cm. Policista zvitézil a posadka putuje
v poutech na stanici.

Co na to c&eskd policie? Ta by si sice nevSimala ani pulmetrovych
nozt (moZnd ani samopalu), ale mohla by kontrolovat u cizincu, zda
nemaji plny kufr pytlad s odpady, kterych se radi zbavuji v ceskénm
pohrani¢i, nebo by mohla sexuchtivé fidice testovat na venerickeé
choroby, aby ndm nenakazili nase lehké dévy (kdovi odkud).

Kontroly, nekontroly, uZ se tésSim na dalsi vylet - bavorska policie
si pro testy na drogy pry poridila obytny vuz.

A ted vazné. V roce 2009 némec¢ti policisté v reviru Waidhaus zkon-
trolovali cca 20000 aut (roéné tudy projedou 4 miliony aut). Odhalili
142 paSeraka drog, 50 zdrogovanych ridic¢l, 40 ilegadlné prevazZenych
1idi, zatkli 22 prevadédu - vsechna cest. J& se jim do kelimku rad
. vy&uram (kdyz to pujde).
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LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL.,

18g8.
Druhd dvoukolka, r-vdlec, 60 65 mm,
ypkon 1'[, ks.

Aero Car Club pred 80 lety

Po prvnich debatdch nékolika prazZskych zdjemci o koupi malé aerovky
(zatim jesté nebyly v prodeji) byl klub priznivcl automobill Aero
zalozen 23. cCervence 1930 (podle nékterych prament 23. Ccervna) v
Praze. Prvni schizky se konaly v kavarné "Urban" na VAclavském
namésti, po dvou mésicich pak v Zrcadlovém sdle "NArodni kavarny" na
Narodni tridé 13. V prosinci téhoZz roku uzZ byl usporddan I. filmovy
vecer. Sekretariat klubu byl vyhodné umistén v budové Na poric¢i 28 nad
prodejnou Aero, Kklubovni mistnost se pozdéji presunula do paléace
Kotva. Prvnim predsedou se stal prokurista O0ld¥ich Skokanek, po
ctyrech letech ho vystridal Stanislav Kafunék, ktery zustal ve funkci
az do roku 1939. Ze 37 =zakladdajicich ¢lenl se ACC rozrostl do jednoho
z nejsilnéjsich znackovych klubl v republice. V roce 1936 mél klub jiz
pres 1 600 c¢lenu a jeho jméni ¢inilo pres 20 000 K&, roc¢ni obrat
360 000 K&. Stav ¢lenské zakladny se udrzZel na témér stejné vysi az do
zrusSeni klubu zacadtkem roku 1939. Kromé prazZského uUstredi byly pobocky
ACC i v Ceskych Budéjovicich, Brné, Moravské Ostravé, Hradci Kralové,
Staré Pace, Prostéjové a Uzhorodeé.

O déni v klubu i mimo néj
1 podaval od roku 1934 zpravy
! ¢trnactidenik "Aerovkar", od
' roku 1937 az do okupace mésid-
. nik "Aero Car Club Revue". Re-
i dakci vedl nelnavny St. Kafu-
. nék, technickou rubriku ingcC.
: P. Burgermeister. Bezplatné
. pravni porady podaval celad léta
' JUDr. O. Lankas. Clenské pri-
o » | spévky se pohybovaly okolo 40
KO N CIP’I E e . K& za rok vcéetné predplatného
| za klubovy zpravodaj. Jako
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CASOPIS AERO CAR CLUBUD
ODPOVEBNY REDAEYOR S7. KAFPUNER | V PRAZE 5 BREINA 18398

l Tolu || posledni &fslo Aero Car Club Revue, které bylo vylisténo.

a ukonéujeme vyddvani VI roéniku, Loutime se s vami, - hlavni vykonny organ v prazZském
mﬂi Stendfi. e ~ - o . - - -
Jméno Aero Car Club Revue, pravé lak :ckc jméno Aero uStredl puSObll )S_pravnl Vybor'
Car Club bude napii§lé zapsdno jii jen v hist feho moto- pfldruzené VYVl] ely éinnost

rismu.
A jako je slavnd tato historle, tak — miZeme to el s klidnym své-
domim — jsou g zlstanou slavnd tato dvé jména v ni.

sportovni komise, zdbavni vy-

Aero Car Club mél zddnlivéd firmu klubu znatkového a jako
takov§ byl také zalofen. LeZ kaldy vi, 2e si ndi klub dovedl vidy
svjm pevnym a seriosnim vystupovdnim navensk { uvnitt zachovat
slanovisko vysoko nad ymi z&jmy pouhéh klubu
a doved! si vytyéit svobodnou cestu za sportem a sluilk
| tam, kde se odchyloval od zdjmit znafky.
Od svého zaloeni 23. dervna 1930 ai do okamdiku, kdy se spojuje
v zdjmu stéinf jednotnosti & mohumou orgemisaci AKRCS, pracoval
klub nezi¥tndé o s ploym eldnem svych m:ud?uh a p!ad nie!m no—
jicich sil ve prospéch celku — ve prosp
moforismu. Proto nlnl a nebude klubu ani ¢élemstvu obtiine podiidit
se jednoté organisace v AKRCS.
Byly doby, kdy bylo lépe pracovat na svém kusu pole piisobnostl.
Nyni plidla doba, kdy musime viichni pracovat spolu na jediném
celku, Umdli jsme lo prvni, budeme um#t i to druhé. Zmizi jmdno
a zmizi u2sl kruh pracovnikd. Rozdilime svij obzor a zapadneme
udinnd do velikého stroje jako bezejmenné koledke, ale jako koleé-

ko ostle kalené a dilefité,
& 49

aerovkaru,

bor, dramaticky odbor, divadel-
ni a Sachovy krouzZek, hokejovy
a lyzarsky odbor. Spolecenska
¢innost v prazském klubu v po-
bo¢kach byla velmi pestra. Po-
rddaly se maskarni plesy, miku-
l4sské a silvestrovské vecery,
programové vecery s vystoupenim
mistru zdbavy, promitanim fil-
mia, hrami a tancem, "jour-fi-
xy", prednasky, prakticky kurs
spolecné vylety,
honby za balonem nebo liskou,
divadelni predstaveni pro c¢leny

. klubu za zlevnéné vstupné o 1/3
~a mnoho dalsich vaznéjsich i



To neni fréze. Dokazuje lo skuleénost, Ee z tolika osvédienych pra-
covnlkd, kief{ se dali jed: é organisaci k disposici, byl vyvolen
prvni organisdtor nadeho kiubu, pan Stanislav Eatunék, do-
savadn! pledseda ACC, aby plevzal odpovddné funkce co &len
piedsednictva AKECS — odbor Velkd Praha, déle co élen sporto-
vnfho viboru AKRCS, co &len redakéni komise &asopisu ,Auto”
ak &nd | co ky k Strdle istd
Také néktef jini vyznaéni pracovnici ACC stali se po zdsluze Eleny
okresnfch sbordl raferentt. Jsou to pp. dosavadaf mistopfedsada ACC
Dr. O. Lanka#, ddle Ing. Dr. Mild, sekretat Lowl, pokladnik Krausaj.
Tale spoluprd: fuje kontinuitu zdsad, klerymi byl klub vedan,
& %e v jednolné toristické org i budou tylo zdsady
déle uplatiovény. Mtdfeme proto s klidnym & &ddomim a & |
2o naéi vyzvy bude uposlechnuto, doporuéiti dosavadni-
mu Slenstvu pokud tak jedté neudinilo, aby vstoupllo
s nami do AKRCS.
Podrobnosti zapojeni se ACC do AKRCS po strance spravani a fi-
&nl nejsou pledmé tohoto dvedniku. Clenové budou mitl mo2-
nost uslydeti o nich na valné hromadé ACC. Zde chceme jen Ficl,

kratochvilnéjsich z&bav. Nej-
vySsSim orgdnem ACC byla Valna
hromada, nejprve jen prazského
ACC, pozdéji se Valné hromady
konaly také v pobockach klubu.
Vyznamnymi ¢leny ACC byli mimo
jiné herci Sasa Rasilov, Fanda
Mrazek, Arno Velecky, Zdenék
Stépanek, Jara Kohout, boxer
Vilda Jaks, zavodnik Josef Ver-
mirovsky, cestny ¢len princ
Michal Rumunsky, Ludvik Strimpl
- obradnik prezidenta republi-

e své sportoval trofeje a ceny vénuje ndd kiub Auloklubu Republiky
Cesko-Slovenské, &imi symbolicky noznafuje, fe v nové organisaci
pemini byt jen divdkem, nybr ¥e hodld v nf uplatnit své sily, pro-
kdzané syou minulosl. Tak budou vidycky hldsat zejména Wi slavné

ky, cestovatelé F. A. Elstner,
ing. M. Jiréanek, ing. B. Holas,

teje ACC: Ceny presidentd rapubli- - . . -
:;Y:M::;ﬂ:i‘? ?:vodu M‘aluu Idcn}mela\l, které budou letec S‘t . ’kap]‘-tél’} Jan Ambrus ’
lou czdobou paléce AKRCS. trampsky pisnic¢kar Jarka Mottl,

4 orgonisac rioveii-moloristl md viechny pledpoklady . . . ° P’ .
rmn:; Minn:p:::i pn:u nds motorismus a pro &lenstvo. mOtorlSth](y prUkopl’llk lng . V.
Kon&ime svou praci pode jménem Aero Car Clubu a pode jménem Gut ’ fotograf Alexandr Paul ,

Aero Car Club Revue, Cinime tok ber sentimeniality a bez pocilu
nenchraditelné zirdty, nebof jsme plesvddleni, le jsme ullnili vio.
abychom spinill co nejlépe a nejispéindfl viechny své povinnost

byvaly baron Otmar NAadherny,
. Teteos akademicky malir Ludvik Salac¢ a

p—-— ] — 4 v - 2 , v . 2 v 2 2
e ool colohiolais- selak’ podloAsNlcsoh 75 dals$i znamé ¢i méné znamé osob-

fimek. _ = nosti.
Voldme prole :
sdar

gt organtsact 0 Uvodnik z breznového, uplné po-
Auloklubu Republiky Cesko-Slovensks, sledniho, predvdlecného dcisla
Shnar e Aero Car Club Revue.

50 B8

Pripravil Karel Jic¢insky

Z historie ACC Praha
Kronika "FIFINY" - pokracovidni druhé

Velké dobrodruiZzstvi ¢. 2. (text nebyl upraven)

8.2. Zima jako na Sibiri velky vitr poletuje trochu snih, nevadi jsme
taky néjaky sportovci, ¢ekdm z motocyklem pred fabrikou v Rachotiné ve
2 hod. nakladam Kotasku a jedeme do Mokropes mymrzli jsme na tom dost.
Aero bylo jiZz =ze Spalkl dole tak Jjsme to vytdhli z garaZe abychom
vidéli jak to vlastné vypada, ach jo. Kotaska jako odbornik zac¢al lom-
covat prednima kolama mavnul rukou a povida Pepiku ty si nalit to je
Uplny Srot koukej najit kupce a honem to strel druhymu na tom je prace
jako na Svatovirském kostele, pneumatiky byly skoro prazdné pumpa na
vzduch rozbitd baterie tam zase nebyl, pry mu ji tam kamarad vedle v
bardku nabiji od rdna a m& tam teprve 2 volty a Ze uZ to zkouseli
nastartovat a Ze to nepude abychom si pro to prijeli aZz v sobotu.
Kutaska Ze nemd c¢as Ze musi pracovatna milence md delfina /lod/ aby to
jen prinesly Ze to pijde dali jsme tam baterii pan Cech si do toho
sedl my Jjsme ho roztlac¢ily a ndhodou to chytlo Smradu koure =z toho
bylo plno, pekelny fev to délalo, kourilo to vSade jenom =z vyfukové
roury malo, dopumpovali jsme pneumatiky castec¢né dvé pravé mdlo levé
vic.-Doplatil jsem mu 2zbytek a Kotaska si do toho sedl ale nemohl se
do toho vejit Salt paka byla moc dlouhd a on tam nemohl prendat nohy
aby si tam vlez, po velké namaze se mu to prece podarilo ach ouvej
druhd potiZ on je poradny chlap a zase se tam nevesel na vysku to jsem

- 4 -



Jrychle odstranil sundal jsem
| stfechu napal tak se krasné
dival pal hlavou pres predni
sklo u predniho skla mél pri-
délanou rucéni houkacku ze
strechy ven to byla velkd sen-
| sace. Zastartoval Jjsem moto a
| jako doprovod jsem 2za nim vy-
jel, vypadalo Zzalostné dve
pravé pneumatiky podhusténé ze
zadu to vypadalo jako umiraji-
ci labut /nahnuté/. Kazdy se
za nami ohlédl byla to skutec-
né sensac¢ni akrobatickd jizda
smrti, za Cernodicema k Rado-
tinu na mne kric¢i Kotaska Ko-
o oL lik tam-mam Kkric¢im ¢istd osm-
Charakteristicka situace na rade desatka, tahd to jako bejk vi-
Aero Rallye ce se bojim ject aby se to ne-
rozsypalo moc se to Kklepe.
-Pred Radotinem zavrené zavory
— je to tam do kopecku prislapne
| brzdu utahuje jesté rucni ale
‘1| auto pomalu ale jisté couva, a
jé to je prvni malér, nevadi
vjedu tésné =za auto s moto
prisldpnu nozni brzdu utahuji
jesté rucni a pridrzuji auto
aby tam nebyla hned bouracka
za nami stdla auta moc mista
jsme tam neméli 2A&dny kamen
nebyl po ruce a nohu jsem tam
_ nechtél dat, rekl jsem si on a
mé jesté neznd a mohla by mne
opravdu zmac¢knout. -Celkem to
dopadlo jesteé dobre, nebyl
%3 jsem zadusSeny =z toho smradu
: ’ “ ponévadZ to musel porad turo-
vat aby nam to nezhaslo. V Radotiné Jjsme odboc¢ily nahoru do kopce
kolem nové cementarny ve trech c¢tvrtindch kopce se nadm zastavil motor
uplné to chciplo, dal tam zpatecku a jesté utdh ruéni brzdu vyleze ven
a divdi se pod haubnu vold na mé pojd se podivat ja tady nemam
karburdtor nasli jsme mo pod motorem za bourlivého smichu.

- Pokracovdni pristé -
Pripravil Karel Jic¢insky, foto Mirek Vit

Z povalecné historie AERO

Politicka situace v republice byla po vdlce komunisty velice syste-
maticky vyhrocovana. Despoticky reZim v Sovétském svazu i jeho udajna
vSeobecnd vyspélost byly jiz tehdy propagandou vyzdvihovany do
jakychsi obla¢nych vysin a vSe 2zapadni zac¢alo byt podsouvano lidem
jako Spatné. Stvavé ¢lanky byly v tisku na dennim potradku a faktem je,
Zze mnoho lidi vérilo v jakysi mytus socidlni rovnosti. Ti, kter¥i nad
situaci dok&zali redlné premyslet a védéli, kam se republika riti, se
zacinali bat a méli proc.

RUDE PRAVO - noviny KSC - otisklo 9. ledna 1946 <&lanek: Je treba
urychlit organizovani zestdtnénych podniki.
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Ptiklad nutnosti energického pokroku zménil. Pan dr. Kabe$ a jeho vedeni se stalo velmi

v znarodiiovani podniki ndm podava takova tovarna »socialni“. Povoluje kazdému d&lniku co chce, na
Aero ve Vysolanech. Tovarna bude znéarodnéna, pfani u€ini déInika dfednikem (pfed vélkou délnik,
aviak zatim k tomu je$té nedo$lo, a byvalé vedeni ktery byl povolan do kancelafe, musel &ekat nejméné
v ele s majitelem JUDr. KabeSem stile jest& stoji 5 let, nez byl ufednikem jmenovan), z d&lniki déla
v &ele podniku. Smahem mistry, povoluje zvy3ovani platd, zejména
V tovarné samoziejmé jsou také organy lidové vy88im dfednikiim (jsou ptipady, Ze ufednik, ktery
kontroly podniku jako je zavodni rada a organisace dfive mél plat 12.000,- K& dnes ma zvy3eno na
odborového hnuti, jejich &innost je v3ak velmi 15.000,- K¢, agkoliv dfive bylo v tovarné zamé&stnano
svizelna, nebot p. dr. Kabes je stale pravné majitelem 9.000 lidi, dnes je podet osazenstva zmensen na
podniku a on jako pravnik si toho je velmi dobfe 3.000). Pan dr. Kabes a nyn&jsi vedeni si prosté d&la
vedom. Poukazovani na to, Ze on je tudiz vedoucim politiku osobni popularity a nic jim nezilei na
podniku, nejsou zrovna Fidka. Jaké viak toto ,,vedeni prosperit¢ podniku, pro ktery je toto jednani prosté
ve skutenosti je? Nejlépe ndm to osvétli srovnani neudrZitelné. Dochazi to tak daleko, Ze napt. zavodni
s dobou pted valkou. Tehda byly zruseny uctiovské rada, ktera se snaZi o zdravé hospodafeni v podniku a
platy. Vr. 1938 dostaval délnik K& 5,70 na hodinu. neschvaluje tyto ,blahosklonnosti“ p¥i srovnéani
Dosahnout zvy$eni tfeba jen o p&t haléti bylo pro s jednanim vedeni, se stava nepopularni. Je rozryvana
déInika témé&F nemoZnosti, nebot vedeni podniku moralka v podniku. Otédzky zdarného chodu podniku
v&ele sdr. Kabe$em vé&délo, jak dosédhnout co jsou kladeny aZ na podfadné misto, tak napt. teprve
nejvyssiho vydélku podniku. A Ze podnik vydgléval pfed nedavnem bylo zapolato s obnovou dilen,
hodné, je vidét z rozsdhlého majetku pana dr. Kabe3e, rozbitych pfi bombardovani. Naproti tomu uvédoméli,
ktery se znaéné€ rozmnoZzoval i za okupace. poctivi délnici, ktefi by pfedeviim chtéli vidét zdravy
Pak prisla revoluce, pfinesla nové, spravedlivejsi chod podniku, jsou znervosnéni a pravem se ptaji,
hospodéafské myslenky a naznalila i osud tovarny pro¢ jiZ nejsou jmenovani feditelé narodnich podniki,
Aero. Vedeni tovarny sice doznalo n&kterych zmén, ktefi by udélali pofadek a nedélali politiku osobni,
avsak v celku zistalo stejné, pfedeviim nadéle v ném nybrz by se fidili pouze potfebou podniku a podle
rozhoduje dr. Kabe3. Oviem, dnes se jeho postoj pod zdravych zdsad narodni hospodarské i socialni
tlakem perspektivy hospodéafského vyvoje upln& politikly. jm

JUDr. Vladimir Kabe$ starsi po predteni ¢lanku odlozil Rudé pravo
na psaci st@l, sebral své osobni véci do aktovky, oblékl zimni kabat a
odesel z tovarny, aby do ni jiZz nikdy nevkroc¢il.

Dne 25. uUnora 1946 podal JUDr. Kabes mladsi vypovéd s ukoncenim
pracovniho poméru k 30. Cervnu 1946.

Pres vsSechny problémy tovarna preci Jjen vyrobu vozl uplné
ngggstavila. Z prilozZzené tabulky, kterd jiZz byla v minulosti v Aerov-
kari pretisténa, vyplyva, Ze v roce 1945 dobihala vyroba sérii &. 52 a
53. Koncem roku 1945 =zapocala vyroba sérii ¢. 54 - 58, pricemz
poslednich 80 ks 1limusin bylo smontovdno v roce 1947. Dals$i vyroba
automobild AERO jiZ nebyla povolena.

rok sport. | lim. road. | cabrio. | cabrio. | dodav. |chassis |celkem od -do
serie chass. vyr. Cislo
1942 - 52 0 0 0 0 0 100 0 100| 5.6.42 - 15.12.45
AERO 30 100 valnik 05201 - 05200
1943 - 53 0 100 0 0 0 0 0 100| 6.1.43 - 15.12.45
A3 ? 05301 - 05300
1945 - 54 0 100 0 0 0 0 0 100{ 12.12.45 - 16.8.46
A30 ? 05401 - 05400
1945 - 55 0 100 0 0 0 0 0 100{ 12.12.45 - 15.12.46
A30 ? 05501 - 05500
1945 - 56 0 100 0 0 0 0 0 100} 12.12.45 - 15.12.46
A30 ? 05601 - 05600
1945 - 57 0 100 0 0 0 0 0 100] 12.1245 - ?
A3 ? 05701 - 05700
1945 - 58 0 100 0 0 0 0 0 100| 12.12.45 - ?
A30 ? 05801 - 05800

U Vj{qbn§ho Cisla znamend prvni trojcisli cislo série a ndsledujici
dvojcisli znamena poradové cislo vozu - 01 - 00 (00 je sty viz).
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Aero-NOVINY (duben 1946) prinesly ¢lanek Bude se u nds vyrabét maly

vaz?, ktery obvinuje byvalé vedeni
povoleni vyroby vozl Aero "P"
jsme si jiz
pric¢iny hledat.

tovarné AERO

usoudil, kde pravé

toho rekli

"nevédélo", svéd¢i i ndsledujici snimek.

J. Borovicka:

Bude se u nds vyrabét maly viz?

NaSe zaméstnance bude jisté zaji-
mat, pro¢ do ramce typisace moto-
rovych vozidel nebyl zahrnut takeé
n&§ maly vz Aero Ponny.

V prvé fadé proto, Ze ministerstvo
pramyslu mélo ve svych smérnicich
uréeno povoliti pfedevsim vyrobu
zavedenych automobild nakladnich.

Z osobnich automobill povolilo
vyrabéti maly vdz Skoda Popular.

Nae byvalé vedéni nebylo fadné
piipraveno na schuzi autosekce, kde
se jednalo o stanoveni, jaké typy
budou do ramce typisace zatadény.
Této schiize se zuéastnili viichni vy-
robei automobilt. Byl pfitomen i nas
zastupce, ale ten se dostavil az ke
koneénému jednani.

Za druhé, Ze (i kdyZ typisace byla
hotova) nebyl se strany spravniho
vyboru tovarny Aero podniknut Zacd-
ny pokus o to, aby naSe protetypy,
to jest vz »P« a »R«, byly tfedné
prezkougeny a plislusnymi ufady po-
voleny do vyroby. :

Na sch@zi autosekce, kterd se ko-
nala 31. ledna 1946 za predsednictvi
generalniho Teditele dra Hrdlicky,
jsme z rozhovoru pana predsedy
a nadeho zastupce pana dra KabeSe
ml. seznali, Ze se pan predseda do-
védel o existenci naseho vozu Pon-
ny teprve v prosinci, a to je$té jen
z rozhlasu a z podnikanych jizd.
A vytykal na$im zastupcGm, proé
nepodali Zadost o vyrobu tohoto
typu, jak to provedli ostatni vyrobci

tovdrny z malé iniciativy prosadit
a "R". K povaleéné situaci v CSR a v
dost a je na

O tom,

ctendri, aby sam

Zze se o prototypech

uz 28. kvétna 1945 Z&dosti na minis-
terstvo primyslu. Na této schiizi by-
lo zadroven oznédmeno, ze Ustfedni
feditelstvi kovovyroby (p. fed. inz.
Novak) povolilo vyrobu vozu Jawa
Minor v serii 1100 kust. Podle pana
dra Freie, feditele firmy Jawa, maji
tyto vozy byti dodany do zahranidi.
O tom, zda se bude u nas vyrabéti
nas maly vuaz, bude jesté rozhodnu-
to. Bude ovSem zéleZeti na tom, jak
bude vuz do vyroby pfipraven a hlav-
né jak dopadne jeho zkouSka pred
ufady a vefejnosti. Nasi zadkaznici
Cekaji!

Nové vedeni tovarny Aerc si musi
vziti za ukol napraviti vSechny chy-
by, které se staly, a podpotiti kaz-
dého, kdo mé snahu nadm v této véci
pomoci.

Na nés zaméstnancich pak je, aby-
chom svymi dokonalymi vyrobky
dobfe obslouzili ¢ekajici zdkazniky.

V &ervnovych Aero-NOVINACH
pusobi optimisticky, ale pri znalosti

Vyssi mista jiz davno rozhodla,

(1946)

to nemohla zvratit ani jejich nova vedeni.
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M. V.
13.000

malych voztit AERO-Ponny
prodano do ciziny.

Dle hlaseni naseho exportniho od-
déleni bylo do zahraniéi dosud pro-
ddno celkem 13.000 automobili Aero
»P« trisedadlovych Kkabrioleti a to
5.000 vozu do Jizni Afriky, 2.000 vo-
zi do Holandska, 2.000 voza do Dan-
ska, 2.000 vozi do Svédska a 2.000
vezii do Belgie. Dalsi objednavky
nebyly zatim uzavieny. Na§ pan ing.
Havel dostal ve Stokholmu telefo-
nickou zpravu, Ze jeden ze spolec-
niki naSehc¢ zastoupeni, firmy Ma-
theson & Enger v Oslo, Norsko, za-
hynul pri leteckém nestésti. - S poli-
tovinim musel p. Ing. Havel cestu
do Norska odloziti. Ztriata nasScho
norského spolupracovnika p. Mathe-
sona z Oslo je velmi bolestnid; ztra-
cime v jeho osobé snazivého pru-
Iropnika automobiid Aero v Norsku,
lkkde naSe automobily ziskaly veliké
obliby.

Po obsazeni Norska Némci ne-
mohly byti vozy Aero do Norska
vyvazieny. NaSe uorské zastoupeni
tési se proto tim vice na dodavky
vozii Aero ze svobodného Ceskoslo-
venska a prislibilo ndm znaénou ob-
jednavku malych vozi Aero »P«. —
Dalsi vyznamnéjsi objednavka jest
prislibend ze Svycar a Spojenych

statqd americkych, kde je navstéva.

z tovirny Aero ocekavana.

Vérime, Ze ministerstvo prumyslu
spolecné s ministerstvem pro zahra-
ni¢ni obchod doporuéi po predlo-
Zeni uzavienych objednivek osobni
viuz Aero-Ponny k typisaci éeskoslo-
venskych osobnich vozi a povoli
jeho vyrobu. .

Co napsaly o AERO-Ponny
Svobodné noviny.

19. Cervna pfinesly Svobodné no-

viny ¢lanek: Okolo Motolského
okruhu. O Aero-Ponny se tu roze-
pisuji:

»... v kategorii cestovnich autc-
mobila vybojoval se jeden z nej-
hezéich zavedu viibec. Hrdinou zde
byl Hanu$ na prototypu Aero-Ponny,
vozu o obsahu necelych 700 cem a
Turek na Jawa Minor II.

Po krasné jizdé zvitézil Hanus a
byl odménén stejné jako Turek za-
slouzenym potleskem vice nez 100
tisic divaku, kteri jako by wycitili,
Ze nejde pouze o boj znacek. Jde o
to, aby Aero-Ponny, ktery se tak
*krésné osvédcil, byl u nis také vy-
rabén. Nutno oceniti sportovniho
ducha tovarny Aero, kiera vzdy a za
vSech okolnosti obesilala zivody bez
jakékoliv vypoditavosti, zda se to
vyplati ¢i nikoli. Bylo by jisté¢ sko-
da, kdyby si motolskéhoe vitézstvi
tovirny Aero nepovsimly nasSe uara-
dy a kdyby tovarné Aero v¥robu
tradi¢nich malych vozu nepovolily.«

V této stati bylo cerpdno také z knihy K. Jicinského Automobily Aero a

jejich doba.

Na zavér jednu

zajimavost =z Aero-

-=NOVIN (dnor 1946), Kkterd se aero-
vek netyka -

Vyroba svatych v Aerovce

Tovarna AERO vénovala lipové drevo
na obnovu sosek apostold bombardo-
vanim poskozeného staroméstského
orloje. Truhlari pripravili kvalit-
ni drevo sochari Mistru Suchardovi.

... Neddvno se prijel sochar Su-
charda podivat, jak nam jde prace
od ruky. Vitali Jjsme ho uzZ jako
starého zndmého. Nu - a byl spoko-
jen. Usmival se, dobracké o¢i mu
zarily a zase se tak krasné a nad-
Sené rozpovidal o tom, jak si ten
novy orloj predstavuje. ...

Na snimku v prihledu poskozend veéz
staroméstské radnice s orlojem.
_JK_

povida . . .

Povida se,

... Ze pan Bohu$ Turek, ted reditel Aero service v Karliné a drive
slavny sportovec a propagdtor malych vozl, mél opravdu radostny Stédry
veCer - dostal Kk vanocum syna - Vladimira. Blahorejeme srdec¢né k
splnéni vytouZeného prani! AUTO roc¢. XXI, ¢. 12, 1939

... Z2e p. JUC. Vladimir Kabes, ktery jiz po del$i dobu byl vyznamnym
pomocnikem svého otce, p. JUDr. V1. Kabese, zakladatele a majitele
automobilky a tovaren letadel Aero, byl povéren generdlni prokurou
firmy. AUTO roc¢. XXII, &. 3, 1940



Vystava v Plovdivu

V kvétnu se konal veletrh v Plovdivu, jeZ je druhym nejvétsSim més-
tem v Bulharsku. Automobilisty zajimd na tomto veletrhu uGc¢ast automo-
bilek, kterda byla znac¢nd, zvlasté z Némecka, jeZ representovaly nej-
vétsi firmy. Z Protektordtu vystavovala Skodovka a dale tamni zdastupce
Aerovky. AUTO roc¢. XXII, ¢. 5-6, 1940

Po 10 letech

Jiz po vice nez 10 1let nelze si od pestrého obrazu praZského
velkoméstského ruchu odmysliti rychlé a elegantni vozy Aero. Svou
mimorddnou ovladatelnosti a pruzZnosti motoru osvéd¢éily se obzvlastée
zpUsobilymi pro méstsky provoz, umozZnujice svym jezdcim proplétati se
pohotové i nejuZzsim volnym prostorem a prekonavati bez uUnavy veskeré
nastrahy praZské frekvence. Toho divod je v neposledni radé hledati ve
spolehlivosti a trvanlivosti motorl, v peclivém dilenském provedeni,
tedy ve vlastnostech, které jsou pro tovarnu Aero pri stavbé letadel,
jeji pavodni vyrobé, samozrejmym predpokladem.

JiZz roku 1929 byl dan popud Kk vyrobé malého automobilu Aero 10 HP,
ktery se sice nemohl honositi prepychovymi vymoZenostmi drahych vozu,
ale svou levnhou cenou, nekomplikovanou konstrukci a malymi udrZovacimi
ndklady byl dlouhou dobu oblibenym dopravnim prostredkem vrstev
socidlné slabsich. Tento jednovdlec byl pozdéji doplnén vykonnéjsim
dvouvdlcem 18 HP, jehoZz obzvlastni zdatnost byla prokdzana nescetnymi
ddlkovymi Jjizdami, rychlostnimi z&vody, Jjizdami spolehlivosti a v
prvni radé mnoholetou vérnou sluZbou.

Stoupajicim ndrokim =zd&kaznictva vyhovéla

™ tovarna vytvorenim typad Aero 30 a Aero 50,

|jejichZ elegantni tvar a 2znamenité jizdni

vlastnosti byly plné uzndny i cizinou. Zajem

Siroké verejnosti a mnozZstvi udélenych zaka-

zek byly vysledkem vSech zahranic¢nich vystav,
kterych se automobilka Aero zuc¢astnila.

Konstrukce valci a hlav, ulozZeni ojnic
(nahore v bronzovych pouzdrech, dole v jehlo-
vych loziskdch, dokonalé chlazeni atd., vse
je zachovdno i nejnovéjsim typaim dvou- i
¢tyrvalce a plné se osvédc¢ilo i p¥i nejobtiz-
néjsich cestdch v Asii a Africe.

Vitézstvi v zdvodech a jizdach spolehli-
vosti, jakoZz i pochvalna uznadni, Kkterych se
témto vozum dostalo se strany nescetnych za-
kaznikl, jsou nejlepsim dukazem spravné volby
dvoutaktni konstrukce Aero.

Kromé uvedenych technickych znaka je zaji-
mavym i predni ndhon obou posledné Jjmenova-
nych typti. Jeho podstatnou vyhodou je primy

— ' prenos sily motoru nejkratsi a nejuspornéjsi
cestou na hnaci kola vozu. Zcela uzavreny mechanismus predniho nahonu
Aero pracuje v olejové lazni, tim je zabrdnéno vnikani prachu a pisku
a soucasné dosazZeno mimoradné trvanlivosti.

Stabilita automobili Aero je vskutku nevSedni. Ani mnohem tézsi a
vétsi automobily nesedi tak dokonale, jako vaz Aero, protoze
postrdadaji Jjeho vlastnosti: dlouhy rozvor a S$iroky rozchod kol ve
vhodném poméru k vaze automobilu, vyhodnou polohu tézisté, neodvislé
perovani vsSech ¢tyr kol a vykyvné poloosy. VSechna ¢&tyri kola
automobildd Aero jsou namontovdna na vykyvnych poloosach a nikoliv
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zavésena pouze na perech. Pera tedy nejsou namdhdna zkrutnymi momenty
a neni nebezpeci zlomeni per.

Jedinec¢né reseni ramu podvozku, tvoreného dvéma nosniky uzavreného
profilu, umozZnuje dikladné uloZeni karoserie na vsech stycénych bodech.
Karoserie takto pevné s ramem spojend méd podstatné vétsi trvanlivost.

Brzdy automobild Aero - u typu 30 mechanické, u typu 50 hydraulické
- jsou svym mohutnym U¢inkem umérné vykonnosti vozu.

Vsechny karoserie Aero 30 i Aero 50 vyznacdujli se svymi castecné
aerodynamickymi, presto vsak klidnymi a elegantnimi tvary.

Jsou vyrdbény jako sportovni dvou- a ¢tyrsedadlové vozy, limusiny a
kabriolety a také jako dodavkové vozy zavrené i valniky.

Dosavadni zkusSenosti opraviuji k nejvétsim nadéjim v dalsi zdarny
rozvoj automobilky Aero. AUTO ro¢. XXITII, ¢. 1, 1941

Pripravil Karel Jicinsky

Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU 2z r. 1931 vam
nabizime 3. pokracovani o automobilech na péaru.

Z historie automoilu 50

PARA V DOPRAVE

WILLIAM SYMINGTONK.
Anglie 1786.

WILLIAM SYMINGTON
se narodil v Leadhills
ve Skotsku r. 1763 jako
syn dozorce stroju v
dolech na olovo ve War-
loskheadu, kde byla
Cerpaci zarizeni Boul-
tona & Watta. Vyrostly
v ovzdusi stroju v 21
letech pojal myslenklu
pouzit parniho stroje
k pohonu vozl na silni-
ci. Za pomoci otcovy
vyrobll r. 1784 prak—
tlcky'model parniho vozu, jenz byl tak zdarily, ze
mlady muz byl povzbuzovan, aby vaz uskutec¢nil. Mo-
del md parni stroj a kotel vzadu. Parni valce byly
dva lezZaté po stranach kotle. Stroj pracoval na at-
mosféricky tlak, t.j. para vyh&néla vzduch, pak se
nechala srazit a pracovni pohyb se dostaval tlakem
atmosférického vzduchu. Pist byl spojen s ozubenou
ty¢i, jez otacela kolec¢kem. Pohyb vozidla pouze Vv
jednom sméru se docilil tim, Ze ozubené kolecko
prevadélo pohyb na hnaci osu pomoci rohatky a za-
padky.

Reditel zminénych dolu Meason poslal mladého
Symingtona do Edinburghu, aby svaj model ukazal
profesorim university a jinym ucéencum, v nadéji, Ze
mu usnadni dalsi Zivotni drdhu. Meason vystavil r.
1786 stroj ve svém domé, zval vynikajici osobnosti
k prohlidce a nabidl velkodusné podporu k provedeni dila. Ale tehdejsi
Spatny stav skotskych silnic a nesnaze zasobovat vaz pri jizdach vodou
a palivem pohnuly Symingtona, Ze od provedeni vozu upustil, nechtéje
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ve své svédomitosti zplUsobit prate-
tellim zklamdni. AC¢ stroj byl prove-
den dumyslné, byl jizdny systém po-
k1ldddn 2za nedostacujici a také ne-
bylo moZno ¢&ekati od vozu pozoru-
hodné rychlosti. Zanechav parniho
vozu, vénoval Simington pozornost %
parni lodi a r. 1788 zhotovil maly '\\E
parni stroj pro ¢lun bankére Pat-

ricka Millera, ktery na jezere u bankérova domu provedl 14. rijna 1788
prvni parni plavbu v Anglii. R. 1801 zbudoval pro lorda Dunas of Kerse
parni lod pro vleé&né &luny na pruplavu Forth and Clyde. Lod byla
Uplnym Uspéchem a jest pokladddna za prvni pouZitelnou parni lod do té
doby zbudovanou. Dals$i Zivot Symingonuv byl trudny. Nemaje vlastnich
penéz a nemoha pro své plany ziskat kapitalisty, klesl mezi londynskou
chudinu a poznal krutou bidu. R. 1824 se mu podarilo ziskati dar £ 100
ze soukromych prostredkli a pozdéji i ro¢ni rentu £ 50, ale dlouho se
netésil Stastnému obratu v trudném svém Zivoté, nebot zemrel v breznu
r. 1831.

Prevzato z knihy V. Heinze a V.Klementa "Z déjin automobilu” z r.1931.

r@fzgéég
Z8 0.

Nevim, zda krdalici zraji jako vino, ale nds$ Honza je uZ zdd se plné
vyzraly. Alespon o tom svéd¢i dvé - pro nds aerovkare velezajimavé -
novinky z jeho PC:

"JAWA MUJ OSUD" s podtitulem "Pribéh Jaroslava Freie, ktery
zachranil Jawu a utékem zachranil sebe". Kapitola 2zvand "Do Aera"
vyznamné doplnuje nase znalosti o Freiové pusobeni v Service Aero a i
jinak je knizZka prima poctenim.

"KAROSAR OLDRICH UHLIK" - osobnost, kterou jisté nemusim pripominat.

- pokracovdni priste -

Ze sveta

Nové knihy od Kralika

Obé publikace si miZete objednat v redakci Motor Journalu - Hvézdo-
vad 13, 602 00 Brno, tel. 545 242 605, e-mail karel@MotorJournal.cz

Priristek do archiwvu

Fotografii "Aera 30" néam z
Rumunska zaslal pritel Colin §
Balanescu, pochdzi 2z konce
70. let a Colin Jji nazval
"podriznutd tricitka".

Pripravil Karel Jicinsky




Z domowva
Neni aerovka jako aerovka.

Je azZz neuvéritelné, co vsechno
byli 1idé schopni vymyslet a vy-
robit, aby se dostali ze socia-
listického raje za Zeleznou opo-
nu.

V roce 1969 pan Vladimir Benes
z Hrusek (Breclavsko) hodlal pro-
razit hrani¢ni z&vory pomoci tan-
ku. JenZe tanky byly nedostupnym
zbozim, a tak k tomuto planu po-
slouzila aerovka. U svého domku v
pristénku aerovku opancéroval a
dokonce "vyzbrojil" maketou kano-
nu.

Z Hrusek k rakouské hranici je |
to asi dvé hodiny chuze. V kvétnu
1970 naloZil do "aerotanku" manZelku a ¢&ty¥i déti a vyrazil. JenZe
aerovka asi nezvladla obrovskou vdhu a k hranici s Rakouskem nedojela.
Pan Benes ukryl "aerotank" pod mostem a d¥ive, neZ byl nalezen tajnou
policii, podarilo se mu uprchnout 2ze zemé&, ale bez rodiny. Sedm
dlouhych let byly Jjeho Zena a déti vystaveny zvuli reZimu a tvrzeni,
2e jejich manzZel a otec zahynul p¥i prechodu hranice.

Diky iniciativé mezindrodniho Cerveného kfiZe komunisticky rezZim
ustoupil, rodina se setkala a nyni Zije v USA.

Pan Benes zemrel koncem roku 2009 a jeho "aerotank" je vystaven v
Praze v Muzeu policie.

Snad je i dobre, Ze aerovka selhala. KdyzZ dnes jiZ vime, co vSechno
se na hranicich odehrdlo, tak plan prorazit s aerovkou zavory a projet
s détmi streZenou zdénou mohl skonc¢it tragicky. - JK -

OZUBENA KOLA

JOSEF WALTER, tovarna na ozubena kola a motory, Praha XVIL-Kosife

M O T O R Y

11 Aerovkari — neprehlednete 11

Pfichdzime opét s prosbou - prohledejte své archivy.
Podarilo se nam obohatit archiv pred a povdleédnym AERO-tiskem. 2
povaleénych Aero-NOVIN ndm chybi ¢&isla 4/1946, 5/1946 a zbyvajici
¢isla od 11/1946 do konce roku. Dadle ndm chybi roéniky 1947 a 1948 a
neni jasné, zda vychdzely Aero-NOVINY aZ do poloviny roku 1949.

Z predvdleénych Aerovkd¥i nam chybi pouze ¢&. 19. - 20. 1936 (asi
dvojé¢islo).

Pokud vlastnite néktery vytisk, prosime o jeho kopii nebo na CD.
Naklady uhradime. Redakce Aerovkare predem dékuje.

111 Aerovkari — neprehledn&ete 111
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RENOVACE a "RENOVACET"™

VAZeni pratelé veterdnisti, veterani i vSichni ostatni, které toto
téma 2zajimd, predné, neZ 2zaénu popisovat své dojmy, zkuSenosti a
postrehy s vysSe uvedenym, mi dovolte mens$i odbodeni, které se snad v
zdvéru ozrejmi.

TakZe: Jist¢ jste si v8imli v dennim tisku,
televizi nebo jinde (napf. denik Dnes 8.10.2009, str.
B2 - ,Za padélky Zrzavého vézeni 7,5 roku
nepodminén&“), Ze padélani cehokoliv a zejména
staroZitnosti (a nejen jich) je trestnym ¢inem, ktery
je po zasluze odménén. V této souvislosti bych taky
rad upozornil na zidkon ¢&. 71/1994 Sb. ve znéni
zékona ¢&. 122/2000 Sb. (dale zak. €. 80/2004 Sb.),
tykajici se pfedmétd kulturni hodnoty. V piiloze ¢.
1, bod X.-1 tohoto zdkona je specifikovano, co je
pfedmét kulturni hodnoty: ,,PFedméty z oboru védy,
techniky a prumyslu ... motorové a nemotorové
silnicni, kolejové, letecké a lodni prostiedky i
nekompletni starsi 50 let.” Tedy auto/moto —
veterani pted rokem vyroby 1959 (pokud jsem jesté
v roce 2009).

Na fotce €. 1 je veteran z roku 1934, jeho stav je
celkem zfejmy — auto stidlo cca 25 — 30 let ve
stodole. Co tedy s nim. Karoserie celkem ujde, n&co
je tfeba opravit &i vyvafit, ram je dobry, dvefe asi
udélat nové, novou podlahu, rezerva je zavatena,
takZe novy prostor na uloZeni rezervy. Seda¢ky jsou
ztatry, nova lavice vpfedu i vzadu. Motor a
agregaty jsou piivodni a jsou v pofadku. Svétla jsou
z ndklad’dku, zrcitko nemluvé, takZe sehnat na
burzach jiné originalni dopltiky. Lak, ¢alounéni i
sttechu je nutné udé&lat znovu. TakZe v podstaté
celkem ,,jednoducha“ renovace.

Zavér: Auto existovalo, existuje a jako
renovovany original bude existovat i nadale.

Na fotce €. 2 je kupodivu také veteran, byt
trosku v jiné podobg, nez je b&zné. Ale dilezité je,
Ze existuje. Je také zroku 1934 (na ramu je
originalni ¢&islo). TakZe co stim — zlikvidovat a
vyhodit? No jo, ale ono to ma kupodivu original
motor, cely pohonny agregat, komplet zadni
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napravy, a pfestoZe je stav Katastrofalni, jsou
celkem zachovalé predni blatniky, maska, kapoty,
plechy pod kapotami, a to vie s origindlnimi &isly.
Jinak z dopliikd, jak je vidét, nic.

Tak takto chudak dopadl.

Znovu zdiraziiuji — myslim, Ze je velmi dileité,
Ze to fyzicky existuje, miizu si na to sahnout. Je
tedy rozhodnuto, auto se takto uschova, viak ono se
doc¢ka.

Vtomto pfipad® bych uz asi nemluvil o
Jednoduché renovaci, ale pofdd mam originalni

zéklad a mam z ¢eho vychazet.
Vdnesni mluvé inzeratd: Pékny  zdklad
k renovaci. “

Zaver: Stejny jako predesly.

Na fotce &. 3 je, feklo by se, hromada $rotu, ale
ve skute¢nosti je to kompletni pohonna jednotka
Aero 50 limusina, motor dle pivodniho majitele
také limusina (ale pozor, zcela jist® jina, neZ ze
které pochazi pohonnd jednotka) a zadni napravy
sice z padesatky, ale bihvi jaké. Podotykam, Ze vie
bylo zakoupeno v riznych &astech republiky od
riznych majiteld, takZe je to nesouroda zmét ze t¥i
aut (ze dvou limusin, u tfeti typ nevim).



TakZe co s tim — prodat to tak, jak to je? To asi
ne. Navic mam i jiné v&ci (chladi¢, vodni pumpu,
dynamo, startér apod.) A co vic potfebuji? Libila by
se mi tfeba padesatka na obrazku ¢&. 4 (je to pouze
ilustra¢ni foto z knihy). Rozhodnuto — nechdm si
vyrobit kompletni novou plechafinu v&etné nového
() ramu. Dopliiky dokoupim (repliky u vyrobcti
replik nebo na burze mozné originaly) a budu mit
»Sodomku“.

Vyrobeno, osazeno nesourodymi (!) dily (Ze jsou
tieba z riiznych aut — limusin —, je pfece jedno).

Auticko, radost pohledét. A zbyva si
v dokumentaci najit &islo ramu, které bylo dodano
vyrobcem k okarosovani Sodomkovi (mél bych si
taky zjistit na dopravce, jestli neni uz v provozu).
Co na tom, Z¢ pod tim &islem mohl Sodomka
vytvotit jinou karoserii.

A jesté to podstatné — testace. To prece ale neni
problém, byt je to nové auto, viak se zname, no tak
co. A mam veteranské znacky. Testace v tomto
ptipadé je prakticky totéz jako soudni znalec
v oboru (napf. starozitnosti), ktery vyda posudek na
pravost pfislusného nového dila. Jinak feceno,
z nového auta udélaji renovovany original.

A mam vlastné v8echno, co potiebuji. Snad se
jest& piihlasit do klubu Sodomka. )

Vtip je vtom, Ze zniteho jsem postavil auto
(podotykam, Ze jsem nemél ani kousek ptivodniho
auta, ani nevim, jestli takto pod tim &islem, co jsem
vybral, v této podobg existovalo).

Co ztoho vyplyva? Mimo jiné to, Ze pokud to
auto prodam jako ,zdafilou renovaci“ origindlu
Sodomka, tak se zcela jist® dopoustim podvodu,
protoZe jakapak renovace (nebo replika?). Ale
geho? Vizdyt jsem nic nemél, ani kousi¢ek
pGvodniho auta, dily jsou posbirané blihvi odkud.
Replika ¢eho? Vzdyt neméam piivodni pfedlohu
originalniho auta tohoto ¢isla.

Vyvolava to celou fadu dal§ich otazek. Co tfeba,
kdyz se n&kde ve stodole najde plivodni auto
stimto Cislem, tfeba i vtrochu jiné karosarské
podob&, napf. sdopfedu protaZzenymi blatniky
(vzdyt Sodomka mél individudlni vyrobu)? Co
chudak majitel tohoto origindlu, kdyZ nedostane
veteranské znalky, protoZe uZ je ma nové auto
s timto vyrobnim ¢islem?

Miizu se zucastiiovat veteranskych akci s novym
autem?

A to ani nemluvim o odpovédnosti testacnich
komisi ...
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Zavér: Auto existovalo, bylo v pfislusném roce
vyrobeno a v jakési podob& karosovano u firmy
Sodomka. Posléze snad bylo znigeno, seSrotovano,
nebo prosté zaniklo a nebo &eka nékde ve stodole
na svého objevitele. ProtoZe jsme ho nyni vyrobili
nové, bude tedy existovat jakoby nadale, ale nikoliv
jako origindl v pivodnim stavu (nebo jako
renovovany original), ale jako nové vyrobené
v jakési mu pisouzené podobé dle naSich predstav.

V lofiském roce v souvislosti s ,Bugatti
Atlantic* v nasi republice se v dennim tisku dne
4.2.2008 (MF Dnes) objevil ¢lanek, kde bylo mimo
jiné uvedeno: ,, Podle motoristického novindfe a
znalce veterdnii Jana Tucka by takové auto nemélo
nést logo a ndzev Bugatti ani oznaceni roku vyroby
1936. Historickd hodnota je prakticky nulovd. “

Nebudu to dale rozvadét, otazek je vice nez
odpovédi a kazdy ma jist€ sviij nazor ...

No, ale jak se fik4, o penize jde vzdy v prvni
fadg!

A na uplny zavér fotka €. 5: Nevim sice, jak to
nazvat, ale jist¢ jste se s podobnymi auty setkali na
veteranskych srazech. Problém je vtom, Ze tyto
vytvory nikdy neexistovaly a jsou jen a jen
vytvorem fantazie jejich novodobych tviirci.

Co to vlastn€ ma predstavovat? Je to nové, nikdy
nic takového (Aero 30) ani vzdalen& nebylo
vyrobeno, a ruku na srdce, JUDr. Kabe§ a hlavn&
pan Sodomka by se museli v hrob& obracet, kdyby
to vidéli. A nejenom to. Pan Sodomka jako
renomovany karosaf evropského formatu by zcela
jist¢ urychlené navstivil advokata a hlavng
patentovy tfad, a myslim, Ze by trval na tom, aby
bylo ,ono“ ihned prokazateln& seSrotovano a
nekazilo mu jeho pracné vydobyté jméno.

Zaveér: Na srazy veteranil to jisté nepatii — je to
prosté nové auto.

Auto/moto — veterani jsou ve své podstaté
staroZitnosti a na jako takové bychom se na n¢ méli
divat, tedy jako na pfedméty kulturni hodnoty. Pro
jejich zachovani pro budouci generace bychom pak
méli rozliSovat (samoziejmé& mimo jinych hledisek)
mezi renovaci a ,renovaci, protoZe je podstatny
rozdil mezi auto/moto — veteranem neboli
staroZitnosti a nové vyrobenym (at’ uZ obecnou
staroZitnosti nebo motem/autem).

Podobnost s jakymikoliv konkrétnimi veterany
je Cist¢ ndhodna, a to proto, Ze se obecn& jedna o
napf. tatry, ¢echie atd., prosté o viechny druhy a
typy veterand.

Zdenék Chury



Dopis pana kolegy Churého jsem dostal do redakce po zverejnéni v
v ¢asopise Motor Journal ¢. 12/2009, kde na néj najdete i reakci. Né
kazdy Motor Journal odebira, téma je to aktudlni, a proto jej uvadime
i v nasem casopise. (NemizZeme si dovolit tuto reakci pretisknout bez
svoleni redakce, ale doporuc¢uji ji k precteni).

Co k tomu dodat? Nejdrive néco z terminologie.

Pod pojmem faklzifikdt si jednoznac¢né predstavime padélek. Nové
vyrobeny automobil presné podle predlohy (dle pivodni dokumentace),
pokud je vyddvdn =za origindl, tak jde jednozna¢né o podvod. VyrazZeni
vyrobnich ¢isel bychom mohli povaZovat za Jjakousi signaturu, podobné
jako fale$nou signaturu malire na falzu obrazu. JelikoZ jde o obecny
podvod, jsem presvédcen, Ze i s dnesnimi zdkony by Zalujici strana u
soudu uspéla. Je jisté mnoho znakll zpracovani a pouzZitych materidlnq,
které by 2znalci odhalili. Takovad auta/mota 3jsou 3jiz postrachem
auk¢énich sini i kupujicich.

Jiny ndhled by asi byl na tzv. plagidt. Ten je sice nedovolenym
napodobenim dila, tvari se jako origindl, ale pokud by byl takto
prezentovan, bez vyrobniho ¢isla, tézko by byl postiZitelny.

Replika, v tom pravém slova smyslu,
je dokonce mnohdy ZAadouci. Ma byt vy-
robena puvodnim autorem nebo v dilné
pivodniho autora, ale m& mit urcité
odchylky od origindlu. Typickou repli-
kou je koprivnicky automobil Prasident
v jeho puivodni podobé 2z r. 1897. Tady
by asi odchylky od origindlu nebyly
Zzadouci. Vaz byl vyroben v letech 1974
- 77, a kdo ho vidél musi uznat, Ze to
je dilo velkolepé.

Na fotu ¢. 5 je ale néco, co neza-
padd do Za&dné uvedené skupiny. Clovék
orientujici se v automobilech snad
maizZe pouzit termin variace na néjaky
konkrétni automobil. Myslim, Ze tvirce
tohoto "dila" uvazoval velmi raciondl-
né. Zrejmé vychazel z toho, 2Ze doku-
mentace karosarny, jejiz vyrobky ten-
to vytvor pripomind, je dostatec¢né
zndmd. Kazdy, kdo se trochu 2zajima o

' historii automobilu, vidi na prvni po-
Koprivnicky Prdsident hled, Ze to origindl ani replika neni.
Vaz Jjde do svéta Jjako jakasi variace
a pokud pri druhém, ¢&i tr¥etim prodeji z néj prodavajici ‘"original"
udéla - vyrobce Jje 2z obliga. Je vsSak nepochopitelné, 2Ze takovéto
vytvory maZeme vidét i v muzeich a na soutéZich, kde klamaji méné
zasvécené navstévniky.

Co svét svétem stoji, jakmile ma néco néjakou hodnotu, hned se
zrodi armdda podvodnikl, kteri z toho profituji. Na to si musime
zvykat i ve veteranském hnuti.

Mnohdy se vSak muZeme setkat i s doslova origindlnim vozem, ktery
véak md doklady vozu jiného (¢isla souhlasi). Jako priklad uvedu A 30
s karoserii vzor 1939 (zname ji pod néazvem "Sodomka"). VSichni vime,
?e se tato karoserie zacala vyrabét koncem roku 1938, ale z dokladl na
nas hledi rok vyroby 1936!

Jiny priklad, rovnéZ origindlniho vozu. V padesdtych letech nékdy
dochédzelo pri vyméné motoru i k nepochopitelnému prec¢islovani sSasi
nikoliv jen motoru. Pivodni ¢isla jsou nedohledatelna.

A jaky nazor mate na toto téma vy? - JK -
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Montdzni pomicky na nasledujici strané:
PZ 1 - Zarizeni pro zkouseni bloku vdlcu
stlacenym vzduchem AERO 30
PZ 6 - NadrZ pro zkousku spotreby paliva
NM 5 - MontdzZni klesté pistnich krouzZki

PM 28 - Pristroj na méreni bodu zdzZehu

Vykres gumového tésnéni pro kryt setrvac¢niku A 30 (L 117 na str. 18).
Délka tésnéni neni uvedena - navlékne se na hranu Kkrytu smérem Kk
motoru.
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Vykres pruZiny spojky A 30. V archivu je pouze tento vykres z r. 1949.
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Historie jedné Aexrovky

14. pokracovdni o renovaci A 662 od F. Kundrdta

v ¥

Opravy spoustécu.

Vinuti rotoru spoustéce je zhotoveno z jednotlivych vodic¢a obvykle
obdélnikového prurezu. Jsou-1i cela tohoto vinuti castecné
deformovdna, vyrovname poKkrivené zavity vhodné seriznutym kouskem
tvrdého dreva. Potom c¢ela nalakujeme izolac¢nim lakem. Na strané
komutdtoru a u nékterych spoustécd i na opacné strané jsou vyvody
zajistény proti odstredivé sile bandazi z ocelového dratu. BandaZ se
nékdy poskodi. Opravime Jji tak, Ze rotor upneme do soustruhu a na
misto, kam prijde bandaz, vlozime SirsSi prouzek 1lesklé lepenky, na
ktery navineme nékolik zAvitl ocelové struny. BanddZz musi byt dobre
utazena. Proto pod prvni zavit vloZime dva az tri plisky po obvodu,
které po navinuti vsSech zavitd prehneme a zapdjime. Pri navijeni
(rotor otac¢ime rukou) upneme strunu mezi dva drevéné Spalicky do
noZzové hlavy soustruhu. Oprava komutdtoru je stejnd jako u dynam.

U komutdtorového &titu se nejc¢astéji poskozuji drzdky Kkartacu a
jejich izolac¢ni podloZky a pruchodky. Poskozené drzaky odnytujeme a po
vyméné vadnych izolaénich podloZek a pruchodek pripevnime k viku bud
nytovdnim, nebo, nemdme-li odpovidajici nyty, prisroubujeme tyto
drzaky. Vadny spoj mezi odizolovanymi drzdky vyménime. PosSkozené nebo
vyhraté pruZziny kartaca vyménime za nové, pricemZ se snazZime dosahnout
priblizné stejného tlaku u vSech pruzin. Nakonec opravime poskozené
zavity pro Sroubky a ZAarovkovou zkousecdkou 230 V prezkousime
odizolované drzaky.

Samomaznd loZiska prekontrolujeme, event. vyménime. Nemdme-1li nova
samomazna loZiska, muaZeme tato nahradit bronzovymi pouzdry. Tyto je
vsak nutné pri pravidelné udrzbé mazat.

Pri opravé volnobézky
postupujeme nasledovné:
Nejprve odstranime prvni
pojistny krouzek (viz
obr.), sunddme opérnou
misku, pruZinu a polovi-
nu délené objimky. Potom
uvolnime druhy pojistny
krouzek, sejmeme druhou
cast délené objimky a
druhou pruzinu. Nyni od-
stranime Kkryt volnobéz-
ky. Zavalcovany okraj
krytu opatrné odehneme a

VolnobtZka s pastorkem: zatdhneme. Po odstranéni

1 kryt; 2 zéb&rové pouzdro; 3 délens objimka; 4 pojistny krouZek; § opérnéd miska; u vvimeme =
6 pojistny krousek; 7 pruzina; 8 pruzina; 9 téleso volnobézky; 10 véletek; 11 pastorek; k¥Yt:— vVy] opatrné
12 pruzinka; 13 pouzdérko zabérove pouzdro tak,

aby se uvolnéné valecky

a pruziny nerozlétaly. 2
pastorku vyrazime samomazné pouzdro, zkontrolujeme vlastni pastorek,
zejména brousenou zabérovou plochu, 2zadbérové pouzdro i s vnit¥ni
Sroubovici, pouzdra a valecky volnobézky. Nejcastéjsimi zavadami,
které plsobi sSpatnou ¢innost volnobézky, jsou opotrebované valecky a
brousené pracovni plochy pastorku a zabérového pouzdra, opotrebované
pruziny a vaznouci pouzdérka pruzin. Veskeré vadné soucastky je nutno
nahradit novymi.

Sestaveni volnobézZky si popiseme pristé.

KuFr
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MB

dovolenych
na Riviere

Jaké jsou osudy vozu Aero z prv-
nich let nasi vyroby? Jezdi a slou-
zi stale stejné dobire a spolehlivé,
pravé tak, jako vozy dodané teprve
nedavno. Tak na priklad viz pana

Vaclava Rihy, maijitele planografie

@7 v Praze, ujel do 3. kvétna 1933 jiz
o 175.360 km. Tolik byste najezdil,
2 kdybyste jel 44krat na dovolenou na
pUE | .
LRI Rivieru. — Pan Riha jezdi cely ty-
j S den za obchodem a ve svatek na
- w

vylet. Jeho viiz mu nikdy neselhal.
AZ se mihne okoloVas Aero P-14.387,
vzpomente si, ze tento hbity viz
ma za sebou jiz tolik, jako &tyri a
ctvrt cesty kolem zemékoule po
rovniku. A Ze je to tyz model, kiery

dnes muzete miti za

" Ké 16.600
=< Nyni je nejkrasnéjsi doba
;_=~—-‘. pro jizdu. Kdy k Vam smime

prijeti s pfedvadécim vozem?

tovéirna letadel, Praha-Yyso&any.
Prodejna: Praha I, Poiic 28, telefon 278-60, 361-40.
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