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Arbesovo namésti 1, 150 00 Praha 5

Léto s aerovkou pred 75 lety




vazZeni asxrovkarxi,

nékdy <¢&lovék narazi pri ¢teni denniho tisku na
neskuted¢nou zpravu ze svéta. Pred ¢asem mé upou-
tal titulek "Samoa zac¢ind jezdit vlevo". Je to
neuvéritelné, ale po 39 letech doslo ve svété ke
zméné, ale opacné (posledni 2zména Vv Evropé se
odehrala pred 43 roky - Svédsko zacalo jezdit
vpravo).

V1lada ostrovniho stdtu vychodné od Australie
oduvodnila zménu argumentem, Ze nejblizsi automo-
bilovy trh je na Novém Zélandu a v Australii, takZe auta s pravostran-
nym rizenim budou levnéjsi. O tom, jaké naklady zména prinese, vlada
radéji pomlcela. Samoa se stala 59. stdtem, kde se Jezdi vlevo a
zaradila do jedné tretiny statd s timto provozem. Tabule "KEEP LEFT"
(drzte se vlevo) plati od 7. z&ri 2009. Rozhodnuti vlady rozpoutalo
udajné nejvetsi demonstrace, jaké zemé zazZila. Jak bylo vtipné komen-
tovano "Kam politika, tam volant".

Zajimavé je, Ze v Evropé zavedl nasilné pravostranny provoz Napole-
on. Vlevo se zrejmé jezdilo jiz ve starém Rimé. Z vykopdvek u ¥imskych
lomd na k&men jsou patrné hlubsi ryhy po naloZenych vozech vlevo ve
sméru od loma. O divodech vyvoje jizdy vlevo Jjsem jiZz v nékterém z
uvodnikl psal.

Z nasi historie jizdy vpravo si pripomenme, Ze se k tomuto aktu
Ceskoslovensko zavdzalo 3jiZz v roce 1926 (v rami Parizské umluvy). V
roce 1931 prislibilo zavedeni zmény do péti let - proto se tricitky
aerovky vyrabély jiz s 1levostrannym rizenim. Definitivné rozhodl
parlament o zméné v listopadu 1938 (tedy jiZz po zabrani Sudet), a to s
terminem 1. kvétna 1939. Po okupaci Ceskoslovenska nacistickym Némec-
kem byl pravostranny provoz zaveden 17. brezna 1939 a v Praze zacalo
narizeni platit od nedéle 26. brezna.
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LAURIN & KLEMENT, AKC. SPOL

1899.
r-vdlec, 66 < 70 mm, vykon 2 ks.

Pred 75 lety — zajimavosti z ¢asopisu AUTO
(XVII. ro¢énik, od ¢. 1 z 1.5.1935 do ¢. 16 z 15.12.1935)
slovem i obrazem

"Povidd se povida, Ze ..."

Oblibend rubrika drobnych zprav, zajimavosti a drbi se opakovala
prakticky v kazdém cisle. Vybrali jsme takové, které maji co do ¢inéni
s aerovkami a aerovkari:

... na zdbavnim vec¢irku Aero Car Clubu ziskal pan Jar. Frei, reditel
Aero service, krasnou vyhru v tombole: poukazku na bezplatnou
generalku Aerovky Vv autodilné Schulz, Praha VII. Jak Jjsme se
informovali, jesté toho nepouZil.

... na nejblizsi dobu chystd B. Turek opét velkopodnik - cestu vozem
Aero 30 HP do Sovét. Ruska, snad i na Sibi¥ neb Kavkaz. Doprovazi jej
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red. V. Konig, ktery je tézZz dobry znalec Ruska.

Poznamka redakce Aerovkdre: Zpravy o této jizdé a dalsich osudech
Bohumila Turka v roce 1935 jsme niZe seradili do uceleného bloku a
pridali informace o pani FEle Slavikové.

vaz Aero 30, majetek pi Mahrové z Bratislavy, seriovy roadster,
ziskal v Budapesti v mezindr. soutézZi elegance "velkou c¢estnou cenu",
"Zlatou pasku" a "Cestnou cenu mésta Budapesti" a to mezi 180 vozy
vSech svétovych znacek, v cizim prostredi.

Nevolka si svlj vlz pro 1000 mil udélal po praci a po nedélich, z
odloZeného odlitku, darovaného mu tovarnou. Vykon radového c¢tyrvalce,
trikandlového dvoutaktu bez plnicich pump, byl prekvapujici. ProtozZe
byly valce o néco prebrouseny, musil vlz o 1528 ccm Jeti ve
dvoulitrech.

tovarna Aero zkousi u svych p¥ednich ndhonli novy zpisob uloZeni
motoru do gumy, do 3 vysokych blokd. Docili se tim tis$iho chodu a
zmenseni vibraci pri jizdeé.

CL P

... 2avodnik Vidra postavil
se svym vozem rekord - origi-
ndlni: vyjel s nim onehdy v
pozdni podvecer celé Zamecké
schody na Hradé&anech. Zapla-
til sice za to 50 K¢ pokutu
("Nepravem" rika, "vidyt tam
neni tabulka, Ze se tam jezdit
nesmi!"), ale 250 K& mu zbylo
cistého zisku - z vyhrané saz-
ky.

... p. tovarnik dr. Kabes s
mil. pani Jjsou vérni 2znacce
Aero a jezdi na dvousedadlo-
vém prednim nahonu. Viz foto.

! ... tovarna Aero dodala Vv minulych dnech
y sStdtni vojenské spravé celou serii svych

vozu "30", 10 dvousedadlovych a 5 ctyrse-
i dadlovych.
1 Pozn. redakce:

Tato fotografie neni neznamda - muzZete ji

vidét v knize K. Jicinského Automobily Aero
a jejich doba. Neco na ni vsSak neni v po-
radku. Az ndm to doslo. Prvnich pét vozi
| jsou skutecné ctyrsedadlové A 30, ale sest
dalsich vozi jsou aerovky malé. Jednoznacné
tomu nasvédcuji proporce mezi pdatym a Ses-
tym vozem - kratsi kapota a cely viz. Z
hlediska perspektivy by tyto hlavni ukaza-
tele musely prechdzet plynule a ne skokemn.
Vzdyt karoserie voziu "sport" a "roadster"”
jsou stejné dlouhé, o délce kapoty ani ne-
mluvé. TakzZe - tovdrna dodala armadé i malé
aerovky, ale jaké? V »roce 1935 to byly
jiste "litry”.




... agilni Aero Car Club, majici radu odbocek i na venkové, uzavrel s
Autoklubem RCS souruc¢enskou smlouvu, ¢ili pracuje s centrdlni nasi
automobilovou organizaci v nejuzsi spolupraci.

... Vladda Formédnek povysil. Byl jmenovan dirigentem v obchodni
organizaci firmy Aero, kde diriguje venkovské zastupce (v ¢. 14 z
15.XII.).

... prazsky ACC chysta pro 1léto 1936 automobilovou vypravu svych
¢lenu do Ruska - do Moskvy a Leningradu.

p. ing. Zdének Michl oslavil 28.XI. svuj snatek.

Aerovka si z¥idila novou centrdlni prodejnu ojetych vozidel v
Karliné, Kralovska t¥. 100, kde md k dispozici 4 poschodi.

Aero Car Club poradal 13.XII. predndsku o Glocknerské silnici, se
svételnymi obrazy.

Z rubriky PRO KAZDEHO NECO:

Aero stdle jesté nemd vyrizenu starou Zalobu CSD pro insert
svych automobild v jizdni dréze (asi tiskarsky sSotek - s$lo o jizdni
rddy). Prva instance rozhodla, Ze tento insert neni nekalou soutézi,

» . ¥ 3

nebot Aero se zaméstnava vyrobou
aut, kdezto CSD dopravou osob a
zbozi. Nyni zvlastni soudni komi-
se 29.V. se nechd Aerovkou odvéz-
ti z Prahy do Bratislavy, a zpét
pojede rychlikem - aby mohla po-
rovnat oboji zplisob dopravy a po-
soudit, zda tvrzeni Aeroky odpo-
vida pravde.

Tri obrdzky z cesty soudni komise
do Bratislavy auty Aero, aby poz-
nala rozdil mezi jizdou vozem
a vlakem.

Zajimavé je, Ze nedavno prodala tovdrna Aero jeden svaj viz A 30 HP
za plnou cenu do Turina. Koupil jej néjaky soukromnik, ale pres to o
tom bylo hodné uvazZovano.

Aero Car Club Praha poradd dne 18.VIII. II. Brandysky okruh aut
sport. a cest., dne 1.IX. pak "Hledani pokladu".
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NA WEEKENDOVOU VYSTAVU

na Streleckém ostrové v Praze, Kkde caso-
plis Auto usporddal automobilovy tdbor,
jsme takto museli po lodi dopravovati
vystavenou Aerovku 30 HP a vlecny obyvaci
vuiz. Viz foto.

"JENERALKA" - zavod do vrchu -

porddal "Svaz zavodniku"
Trat: 2600 m, prumérné stoupani 3,5%, ra-
da zatacek a pouze c¢ast asfaltovana. Pro
divdky velmi pékné prehlednd. Zavod vy-
psan pro motocykly a automobily.
Vysledky: (uvadime pouze umisténi zavod-
nikd na vozech Aero - pozn. Jic.)

Cestovni automobily: 750 ccm 1. Sobicka
2:45.2, 1100 ccm 1. pi. Slavikova 2:18.7,
3. Janik 2:20.1, 4. Formanek 2:2.?, 5. M.
Sochor 2:27.2, 6. Nimshaus 2:31,8

Sportovni automobily: 1100 ccm 2. Forma-
nek 2:18., 4. Nimshaus 2:34.1

zdavodni automobily. 2. Nimshaus 2:31.1,
3. Ing. Michl 2:41.2

PovSimnéte si vykonu pi Slavikové - po prepo¢tu vychdzi pramérnd
rychlost 67,48 km/hod.!

e - TS i
Pani Fla Slavikovd na Aero 30 pri uspésné své | .
jizdé na Jenerdlce, kde jela velmi dokonalym
stylem. TézZ v zdvodé na okruhu v Ces. Brodé |
ziskala Kkrdsné vitézstvi - plné zaslouZzZené.

ZAVOD "1000 MIL CESKOSLOVENSKYCH" (15. a 16. &ervna 1935)

Aerovky dopadly pomérné neslavné. V AUTU byly vysledky zavodu
uvedeny pomérné neprehlednou formou, proto Jje zde podavame podle
jinych prament:

Ve slabs$i t¥idé do 1100 ccm obsadili Gruber s V1¢kem na A30 l1ll.misto a
Lesdk-Zoldner (téz A 30) misto 25. Posadky "tricitek" Turek-Slavikova,
Wohanka-Janik a Formanek-Vidra na A 1000 nedojely. Ve t¥idé do 750 ccm
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se umistili Nahodil s Ovesnym na 23. misté, Stipek se Stfibrnym
vypadli.

ZAvVOoD NAPRIC PODKARPATSKOU RUST

Jel se 23.VI. na otevfené silnici UzZhorod-Jasina a 2zpét, tj. 574
km, s klasifikaci podle docilenych ¢asta. Hlaseno bylo 32 vozidel,
startovalo jich 17, do Jasiny (polovice zavodu) 3jich dojelo 12. Do
Jasiny vedl "Willy Jung" (Aero 30), do cile prijeli jako nejrychlejsi
Zz vozl Janik-Wohanka (Aero 30) v case 6:08.21.

(Pozndmka redakce Aerovkdre: prepoctete-1i si vysledek na prumérnou
rychlost dostanete hodnotu 93,5 km/hod. Pozoruhodné, vidte!)

VI. JIHOCESKA SOUTEZ VYTRVALOSTI A SPOLEHLIVOSTI

Ukolem jezdct bylo projeti co nejrychleji dva rychlostni zavody -
na startu I. etapy (290 km) na letmy kilometr, na startu 1II. etapy
(120 km) pak do kopce 2 km. Primérnd rychlost v etapach byla urdena 45
km/hod.

Zajimavé bylo hodnoceni jezdciu: kazZdy dostal pred startem 1500
dobrych bodu, z nichZ bylo odecitdno podle této formule: nejrychlejsi
jezdec v kazZdé tridé na letmém kilometru 1 v zdvodé do vrchu dostal 0
trestnych bodi. Kdo byl pomalejsSi nazZ vitéz tridy, dostal za kazZdou
0,1 vt. rozdilu casoveého proti casu vitéze 1 tr. bod. Kromé toho ten,
kdo nedodrzel na trati primér 45 km/hod., byl trestdn dalsimi tr.
body. Nad 1200 bodi ziskali jezdci pozlacenou plaketu, jezdci s 1101
az 1200 body postribrenou a s 900 az 1100 body bronzovou.

Vysledky:
auta do 750 ccm: IV. Uberhuber A. (Aero 662) 1191 b., auta do 1100
ccm: II. Hodac I. (Aero 30) 1464 b., III. Formdnek V. (Aero 30) 1436
b., V. Freund P. (Aero 30) 1308 b., VI. Theimer O. (Aero 30) 1267 b.,
VIII. Perina R. (Aero 30) 1153 b.

Kategorie vozidel danych do provozu pred 1. Cervencem 1930: I. Plocek
E. (Aero 750) !!!??2? 778 b. Z péti prihldsenych teami dojely do cile a
dosadhly potrebného poctu bodd na ziskdni pozlacené plakety: Team
¢. Zbrojovky ve Strakonicich (moto) a Aero Car Clubu v Praze (auto).

¢SL.. AUTOMOBILY

vystavené na Svétové vystavé v Bru-
selu ukazuji charakteristické nase
vozy domdci vyroby. Viz foto.

Ing. Bohumil Holas, ktery lon-
ského jara podnikl sportovni cestu
vozem Aero 1000 Persii a Afganis-
| tanem pri, niZ za 3 mésice urazil
19.600 km, vykonal 1letos jinou za-
jimavou cestu do Spanélska, Maroka
a Vysokého Atlasu. Jel s F. Budskym
na Aero 30 HP a urazil ve dvou tyd-
nech trat pres 8.000 km dlouhou.
_6._




XXV. JUBILEJNI AUTOVYSTAVA V PRAZE

Aero ukazovala svij rychly a dnes
jiZ nesporné usporny vuz 30 HP, do-
konale propracovany a vylepseny ve
vSsech detailech. Zde dadmy-sportov-
kyné obdivuji Kkrdsny Kkabriolet na
Aero chassis, velmi vhodné pro mo-
derni karoserie.

4 sed. Standard Aero.

3 sed. Roadster Aero.

Bohous Turek a red. Koenig na své cesté do Moskvy. Ted jiZz budou na
Kavkaze.



vratu,

u pamdatniku pad-
lym vojinum. Silnice v pol-
ské republice byly stejné
obtizné a uUnavné, jako v
ruskych stepich, kde vsak
nejveétsi prekdzkou byl dést.

Turkova vyprava
do Ruska se jiz
blizi dokonceni
- Stastnému na-

jeti aZz na Kav-
kaz a zpét.
to vykon, ktery
se rovnd Turko-
30.000 km svou
obtizZnosti.

Interview na hranicich Moskvy

po pro-

Je

.

TFi udastnici - B. Turek,
red. V. Koéenig a jejich
Aero, predni ndhon.

Turek pred vrcholkem Krizo-
vého priusmyku na Kavkazu -
prekvapuje dokonala vojen-
skd silnice.

Jak to bylo dal-z

Pani Slavikovd a B. Turek pred
slovenskych" 15. - 16.6.1935.

startem III.

ST o ST e W g

U naseho vyslanectvi v Moskvé - od
leva: dr. Houdek, dopisovatel na-
Sich listu, tiskovy referent dr.
Melcé, legac. rada Prochdzka, Turek,
red. Koéenig.

zadvodu "1000 mil cesko-
Foto na ndsledujici strane.



Kupodivu se o havarii posadky Turek-
Slavikovd kratce po startu kromé malé
noticky v rubrice "Povidd se povida" AUTO
nezminilo. Psalo: " ... Ze podle dosavad-
nich svédectvi o Turkové nehodé neni
zatim moZno nikoho viniti 2z této havarie
- stopa na blatniku vozu Gaudnikova byla
jen nepatrna, asi 1,5 mm, a takovy slaby
naraz sotva by mohl vz srazit do priko-
pu. Hlavnim svédkem Jje Pubec, ktery v tu
chvili jel za Gaudnikem."

i

I’

‘!

Pi Slavikovd opustila nemoc-
nici v doprovodu své mati, pi
Turkové (2), pi Skokdnkové
(3), sl. "Stdzicky z prodej-
ny" (4), a jiz spokojenéejsiho
manzela Leopolda.

Povida se ...

- Ze rekonvalescence BohusSe Turka velmi dobre pokracuje a pacient jiz
prijimd navstévy svych pratel. Naladu ma stdle stejné dobrou - cozZ je
hlavni zdklad dobrého jeho zdravi.

- Ze pani Ela Slavikovad pilné masiruje svoji ruku, kterda po dlouhém
ulozZeni v saddrovém obalu hodné zesldbla. Travi svlj cas v Nespekdch na
Sdzavé, kde se hledi zotavit. Jezdit zatim jesté sama nemlzZe - ale
plany uz si déla vesele.

- 2e pani Ela Slavikova po nové operaci zranéné ruky Vv Boruvkoveé
sanatoriu se nyni zotavuje v Karlovych Varech. Jeji spolupodnikatel
Bohus Turek uZ chodi po Praze a kazZzdému svému zndmému, kdo ho ihned
nepoznd, se predstavuje jako "Karel Vomacka, obchodnik z Jugoslavie,
ktery prijel do Prahy na motocyklove trke" a castuje Jjej takovymi

- libeznostmi, Ze kazdy v brzku jej pozna.

Sanatorium . ,

B. Turek podrobil se 4. listopadu t.r.

D r B 0 R U V K opera01 plastlcke. Naladu ma stdle dobrou

nerozc¢ili jej ani to, Ze kromé vsech

istav pro choroby chirurgické d;lyéjélch defektl mu nedévno zji§tili, zZe

2 a ma jeden zub praskly v korenu, coZ mu za-

Zenské a porody tim nemohou opravovati vzhledem k tomu, zZe

PRAHA II., LEGEROVA 61/63. ¢elist mél rozbitou. Plastickd operace,

e e amann provedena doc. drem Burianem, se plné zda-
ot 2121 37906 - 33238. . Lo . . 008
i FELEBONT 3137 w 81 s rila, oblicej Turkuv tim dostal novy vy-
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raz. Nékolik dni musel zustati ve vys$ehrad-
ském sanatoriu, ale pak se rychle uzdravil,
s houzZevnatosti jemu vlastni.

V ramci Prazského autosalonu usporadal
Aero Car Club ve dnech 19.-28. X. Vv Praze
IIT. sjezd majiteld Aero. Viz foto.

Pripravil K. Jic¢insky

Z historie ACC Praha
Kronika "FIFINY" - pokradovani treti
Velké dobrodruZstvi ¢. 2. pokradovani (text nebyl upraven)

Pak jsme museli to na silnici obratit coZ byla nejvétsi prace, neb
na prednich kolech byly 18 kola na zadku 16 /to byvaly drzZitel p.Cech
vibec nevédél a ani to nepoznal / mé&lo to strasné kratky rejd na
otoc¢eni by byl zapotrebi VAclavdk a né normdlni silnice sjel kus cesty
dolu aby mu to samoobsluhou chytlo pak si nasel vhodny flek kdese mohl
obratit az jsme se slavnostné dostali do Slivence asi k 5té hodiné kde
nas slavnostné ocekavali za bou¥livého smichu Skoda Ze Jjsme si na to
nepozvali filmari 2z Barandova, byla by to prima veselohra kam by se
hrabal Saplin to by byla senzace svétova. Tak jsme to tam trochu
prohlédly jesté jednou mi radil je to Uplné dobity rads$i to prodej mam
tu elektriku délat nebo né, podrbam se za uchem a premys$lim, doma mam
peklo matka ma silnou sklerézu na coZ silné doplacim takovych pét 1idi
se na mé konto prikrmuje a matka hdzi penize pres plot z toho uplné
nic nemam. Ale kdyZ to Budu vrazZet pomalu do auta tak to tam musi byt
vidét a nejsem takovy blbec abych si sdm néco nevylep$il, po zralé
uvaze jsem se r¥izné rozhodl.

Udelej elektriku Wplneé n ovou. stard Jje
schnild nebudu se s ni trapit jesté mé varoval bude té to stat hodné
penéz nejméné 2./- 3 tisice neZ to das dohromady uvazuji doma do roka
a zarvu vo vic a nic z toho nemdm jen krésné usmévy a usklebky /to je
pitomec on o tom nevi Ze nam matka davd -/-Byla to matka nemohl jsem
proti ni ostre zakroc¢it, tak jsem byl nucen mléky k tomu prihliZet co
mé za zady provedla a pozvolna ji musel Slapat na prsty, neslo to
najednou byl bych ji zabil. - Chodil jsem nakupovat vSe sam varil sam
a hned se projevil velky vysledek.- VyzZirkové lehkoZivkové atd.
pozvolna nas prestavali milovat, kdyZ 2z nds nic uZ nekoukal, nijak
jsem se tim netrdpil jsem skrovny c¢lovék a prodélal jsem uZ mnoho tak
uZ mé na tomto svété nic nemliZe prekvapit ale nebojim se nicéeho.

Sepsali jsme co bude k tomu zapotreby aby se nezdrZoval a mohl po
chvilkach na to pracovat, 10.2.67y. jsem nakoupil elektromateridl jako
reflektory baterii blinkry a ruzné drobnosti aby mél Kotaska co délat
bylo to 2za 749.70K¢s a rekl jsem mu udélej elektriku abych alespon
néco pékného na tom vidél a dostal =zase ja potom chut do prace v
takovém stavu kdyZz to wvidim tak bych blyl. - Nejvice se tam
uplatnovalo slovo t e ¢ e chladi¢ t e ¢ e vyfuk vsSade tece brzdy
teCou prevodova skrin tec¢e 2z motoru tece je to vyborny bude to dobra
prace dost jsem si pochvaloval nebude mé& dlouhd chvile a ozabavu je
zarucene postarano bude to dobra prace vse je promasténo jako olejovka
a obaleno blatem jako *izek. -Ted musim sehnat to té&snéni na vyfuk,
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vypatrat jaké je tésnéni do zadnich kol, pak si musim udélat papirovy
str¥ih na zaskleni oken aby to vypadalo jako akvarium aZ povezu toho
myho zvédavyho klenota aby vidéla kdyZz uZ zaspala tu dobu.

2.3.67. Udélal mens$i ndkup drobnych blbosti, stropni svétlo, zpét
zrcadtko skla kozZenku a.t.d. za 273 K&. Jezdil jsem 1 X aZz 2 X tydné do
Slivence na brigddu Fifinky jak té Aerovce rikédme néjakou tu malickost
udélat a =zase naplanovat dalsi, a délat vyhledové pripravy ku predu
poc¢asi stdle bylo mizerné zima a vitr nedalo se na tom moc délat, jsme
trochu rozmazleny.

Fifinka se zacala trochu vylizovat méla uZz krasné c¢isté oc¢i né
takové umZourané jako driv dokonce jiZz také houkala specielnim zvukem
model Bosch 1931. To se kazdy lekd i SNB na technické prohlidce, Zadni
sténu na boudidce jsem tam =zasklil také tim dostala leps$i vzhled a
jedno postrani okno druhé mé nepasovalo tak Jjsem tam nechal tu
slidic¢ku vyfukovy hrnec ze strany dal nové tésnéni na jedné strané tam
bylo tésnéni na pil diry a tim byl ten vyfuk na pul uzavren proto to
tolik kourilo vSade Jjen né 2z vyfuku Srouby byly vsSade uvolnény a
zarezavély byla to pekelnd prace to utdhnout Vzadu co je ¢islo tak tam
byl strasné sSiroky plech ten 12 cm ustrihl ono to vypadalo jako
buldozer tim bych nebyl nikde pr¥es hrbol prejel, prace to byla mizerna

plech byl silny =z
konzervy /sbér/.

poradného

materidlu to

nebylo hrnce kestrély

4.4.67. Kone¢né jsem se rozhodl to prevésti ze Slivence do Prahy 5.

Abych na tom mohl vice budovat a

Zz ruky a
casu.

Z povalecneée

O povalec¢ném vyvoji v tovarne
venském prumyslu) nelze uvazZovat
podrizen diktatu
Urcitd kritika poméru jesté byla
7-8/1946.

byl 3jiZz plné

¢lanku z Aero-NOVIN ¢&.

- Pokracovdni pristé -

mél to pri ruce, tam to bylo strasné
vSechno jsem tam musel dovazZet a cesty zbastily také mnoho

Pripravil Karel Jic¢insky

v1ady

historie AERO

AERO (ale o tehdejsim celém ceskoslo-
a psat apoliticky. Znarodnény prumysl
a v podstateé
moZna, jak je patrno z nasledujiciho

jiZz tehdy i KSC.

Nas zastupce z Nymburka nam pise:

Redakeci
AERO-NOVIN Praha IX.

Vcera dosSlo 6. ¢islo Aero-novin.
Protital jsem je jako vidy se za-
jmem a tu mne, jako zéstupce to-
vérny A ero zaujal ¢lanek »Kdy do-
date maly vhz?«

Takové dotazy dochéazeji -nejen
Viés, ale setkavame se s nimi snad
denné i my, zastupci. A jsme véru
na rozpacich, jak informovati a uté-
§iti vSechny ty vérné zasténce a prti-
znivce vozd AERO. Sirokad vefejnost
skuteéné uz netrpélivé ¢ekd na nové
malé vozy AERO-Ponny. Tento viz
vzoudil svymi propagatnimi jizdami
zaslouZeny zajem. A v duvéfe v do-
oront znatku AERO ceka se nyni uz
jen ng seriovou vyrobu a moZnost
opattiti si tento vz za podminek pri-
stupnych §ir§im vrstvam.

Volaji-li vladni ¢initelé po dodrzo-
vani koSického programu, jenZz ma

jisté na zfeteli plny rozvoj znarodné-
ného primyslu, neni prosté myslitel-
né, ze by ministerstvo primyslu ne-
povolilo nebo dokonce zakazalo vy-
robu lidového vozu a to pravé tam,
kde byl dan uz tak slibny zacatek.
Nemohu véFit, Ze by se takto podko-
pavala nadSend prace nasich hochd,
kteti lidovy viz Ponny ptipravovali
uz za okupace, illegdlné, za svizei-
nych, ba nebezpetnych podminek. A
nyni by se mélo jejich usili potkati
jen s nepochopenim a nezdarem?
Neméli by si vladdni ¢initelé uvé-
domiti, Ze lasku k préaci a hlavné k
praci v znéarodnénych podnicich by
méli podporovat, rozsévat a nikoli
znechucovat rliznymi zadkazy vyroby?
Neméli by .si uvédomit Ze v naSem
ptripadé se to nedotyka jen kamara-
da-délnikt nasi automobilky, nybrz
i §irokych lidovych vrstev, jeZ se pta-
ji — a pravem — kdo ma zédjem o to,
aby tam, kde je prosperita znarod-
néného podniku plné zarucena, byla
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podporovéna snaha zasaditi statut
pasivity?
Vrcholnou instituci dne$nich za-

méstnaneckych slozek jsou zavodni
rady, hajici socidlni zajmy pracov-
nik@. A proto také jisté vynaloZzi vSe,
aby zaruéila chod a prosperitu pod-
niku. Ze &lanku v Aero-novinach je
zfejmo, Ze naSe zavodni rada tuto
snahu projevuje opravdu v plné
mire.

K tomuto dopisu mne pohnuly
jednak stalé dotazy zajemct o lidovy
viz, jednak onen ¢lanek, v némiZ se
nam koneéné dostalo ¢asteéného vy-
svétleni zalezitosti s vozem AERO-
Ponny. Je v ném feleno, ze zastupce
tovarny AERO ptiSel na typisaéni a
programovou komisi ministerstva
primyslu prosté pozdé. A tim byla
zavinéna dne$ni neblahad situace,
kterou vS$ichni tak téZice neseme.

My, zastupci tovarny i verejnost



doufédme, Zze zadvodni rada s nhovym
vedenim podniku se ze vSech sil vy-
nasnazi, aby ktrivda, spachanad na
podniku, jenZ je prvnim prikopni-
kem naseho malého lidového vozu,

nejkratsi.

Ve stejném cisle

byla co nejdrive je$té letos odéiné-
na a napravena, a aby se tak Aero-P
i Aero-R dostaly na trh v dobé co

Preji zadvodi radé a vedeni tovarny

Aero-NOVIN jeste

v _dalSim fYeSeni této otazky plny
zdar.
S pratelskym pozdravem
Vlad. Vodrazka.

stoji za pretisténi c¢lének

v1ladni navstévé tovarny AERO. Ministr Kopecky v ném slibuje, "Ze udini

vse, co bude v jeho moci”.

V "jeho moci" vsak nebylo z¥ejmé nic.

Prvni serie letadel AERO na$i armadé.

V péatek 5. dubna piedala tovdrna AERO na svém
letisti v Letnianech prvni serii $kolnich letountt armadé.
Malé, ale pro néas tak vyznamné slavnosti byli pfitomni
¢etni hosté z kruht vojenskych i ¢elni representanii na-
Seho primyslu. Za vladu se dostavil ministr vnitra No-
sek a ministr informaci Kopecky. Pfijeli i novinafi. Za-
stoupen tu byl cely denni tisk i obrazkové tydeniky.
Ceskoslovensky rozhlas poslal na leti§té reportazni viz
a jeSté téhoz vedera vysilal zabéry. Naz#ii se o nas ro-
zepsaly vSechny deniky. Ze Svobodnych novin otisku-
jeme vynatky z obsdhlého referatu:

FOTO VORISEK

Minist¥i Nosek a Kopecky na naem letisti.

»— radi Jsme prlJeh abychom shlédli prvni serii le-
tadel, které nam po valce darovaly ruce délnikt. Hosi
v montérkéach obchézeli okolo a ofi jim radostné zéfily.
Pozd€ji pri prohlidce tovarny AERO jsme jejich dilo

plné ocenili, kdyZz jsme shlédli, za jak tézkych podmi-
nek se nase nové letouny rodi.. )
Desitka lesklych svétlemodrych letadel stila v za-

krytu, vonéla novotou, lakem a tovarnou. Jen pach ben-
zinu ptripominal, Ze uZ kaZdy z téchto cviénych letount

-ma za sebou svij kfest ve vy$i. Pfizndm se, také jsem

musel jako ostatni - pohladit tu ¢&erveno-modro-bilou
znacku v kruhovém poli z radosti, Ze méme zase sva
letadla. Pozdéji letouny wvzlétly a piloti ukéazali svou do-
vednost i spolehlivost stroji. Nad hlavami se ndm roz-
dovadéli v ak~robatickych kouscich., Byl z toho strach i
radost. Zavodni rada nadm objasnila téZkou situaci le-
tecké vyroby. Tovarna AERO byla velmi postizena le-
teckym bombardovanim a teprve zvolna se zotavuje z
ran. JeSté zdaleka nejede naplno a pfesto vySlo z- jejich
dilen od revoluce uz 73 letount. Také se muZe pochlu-
biti dvéma novymi typy vozl, jeZ rovnéZ stdly na
letisti —«

AERO-Ponny i AERO-R budily u hostd, zejména u
novindfi zajem a obdiv. A jisté zaslouZeny. Vyptavali
se, pro¢ tyto skvélé vozy nevyrdbime v seriich a donu-
tili nas, abychom si postéZovali na neprizeil’ osudu.

Autobus odvezl pak novinafe do - tovarny. Zastihli
délniky v-plné préaci. Novinafe to zfejmé& prekvapilo,
mile pfekvapilo. Byli pfipraveni na oslavnou manife-
staci s obvyklym shromazdénim a vitanim hostl, jak
pry je to dnes vSude zvykem..

I pandm ministrdm a ostatnim hostim, ktefi rov-
né&Z tovarnu navstivili_ bylo zcela vhod, Ze jejich pfi-
chod nebyl povelem k zastaveni prace. Prohlédli si dil-
ny, pohovofili s délniky na jejich pracovistich. Zamést-
nanci tovarny sesli se teprve k projeviim hostli. Ve své
feéi prohlasil ministr Nosek, Ze v dusledku dobré pra-
covni moralky, kterd se projevuje takika v celém zné-
rodnéném primysluy, jsme ve stiedni Evropé prvmm sta-
tem, ktery se stavi na vlastni nohy. Jde nyni jen o to,
aby nadm byla vladdou a ministerstvem primyslu zabez-
pecena prace 1 do budoucnosti, zejména v primyslu
leteckem ‘

Ministr Kopecky nas ujistil, Ze ma velkou radost z
toho,- ¢co jsme uZ vykonali. Rekl, Ze povinnosti &initel
ve vladé bude, aby se postarah neJen o to, aby byla
vyroba letadel zajiSténa, nybrZ i o oZiveni vyroby auto-
mobild, ze;ména takovych, jakym my obétovali tolik
prace a s nimiz bychom se tak neradi loudili. Slibil, Ze
uéini pro nas vse, co bude v jeho moci.

Dale promluvili k ndm pan sekéni $éf inZ. Bervida a
pan inz. Suchy. — Za zavodni radu podékoval soudruh
Skala.

Z vybéru c¢lanki z povaleénych Aero-NOVIN je ndm jasné, Ze jakakoliv
snaha o zachovani vyroby automobilu byla zbyte&na. Nase archivni Aero-

NOVINY konc¢i srpnem 1946.

le¢nou euforii. Vidyt se vyrabéla

aktivity zaméstnanca také jesté fungovaly,

o leteckych modeldrich.

P.S. -
stévu, tentokrdt ruzyriské véznice,
zavdzalli,

protistdtnimi zZivly”.

Milady Hordkové a dalsich nepohodlnych ... -
12 -

PrestoZe tento tridilny
dnesniho c¢tenare pochmurné, je zrejmé,

seridl plsobi na
Ze tehdy 2ili 1idé jesté pova-
letadla, posledni série tricitek a
o ¢éemZ svéd¢éi napr. ¢lanky

Ministr vnitra soudruh Nosek vykonal o Styri roky pozdéji ndv-
na jejimz zdkladeé se vysetrovatelé
Ze k 1. kvétnu - Svdtku prdce 1950 - ukondi "vysSetrovdni s
O dva meésice pozdéji byl zdvazek splnén popravou

JK



Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU 2z r. 1931 vam
nabizime 4. pokrac¢ovani o automobilech na péaru.

Z historie automoilu 51

PARA V DOPRAVE

NATHAN READ.
Amerika 1790.

NATHAN READ se naro-
dil v r. 1759 ve War-
ren, Massachusets, jako
syn zamozZnych rodicu.
Vystudoval s vyznamena-
nim theologii na Har-
vardské universiteé, kde
pusobil jako ucitel do
r. 1787. Pak studoval
rok medicinu a usadil
se jako lékarnik v Sa-

§ lem. Zabyvaje se tech-
S i _ '“1<€§‘ nickymi pokusy, posta-
R T T T ) vil r. 1788 lod s bo&-
nymi kolesy pro ruc¢ni pohon. Soucasné experimento-
val s parnim strojem a s kotlem, které zamyslel po-
uziti pro lod i pro vuz.

Slo mu o pouziti parniho stroje zejména pro lo-
di, pro néZ tehdejsi kotle byly prilis tézké. Tak
dospél ke svému kotli z médi a Zeleza, v némZ bylo
78 trubek kruhovité usporadanych. Chvali jej sam
jako "lehky, silny, kompaktni a bezpecny, vhodny
pro pouziti v parni lodi i v parnim voze". Byl ne-
jen leh¢i nez kotle jeho souc¢asnikl, nybrz umoZno-
val i vyssi tlak. Misto dosavadnich 0,56-0,70 at-
mosfer dociloval Read 1,05-1,40. Vytvoril jim pra-
men sily, kterého bylo moZno pouziti pro dopravu
bez kondensatoru. Postavil pracujici model vysoko-
tlakého dvoj¢inného stroje, ktery mohl pracovat s

N. Read. kondensatorem i bez ného, a model kolesové parolodi
s retézovym prevodem. R. 1790 zazZddal o patent na tento stroj, na pa-
rolod a na parni vaz, ktery provedl v pracujicim modelu. Read, kterému
nalezi cestné misto zejména v déjindch paroplavby, se nesnazil - jsa
zamozZny a malo ctizadostivy - tézZiti ze svych vyndlezl. Jeho povaha,
jak se zda, tihla vice k z&jmim verejnym, nebot se stal &lenem kongre-
su, soudcem a hlavnim soudcem v Hancock City. R. 1807 se wuchylil na
své Krasné venkovské sidlo v Belfastu, kde zemrel, star jsa 90 let, r.
1849.

-

- L - .
ghn x - ] et y -
e y e Ty ;
5y — o
/ I F ¥ s AR AEIREAN T imu
N = s 50 . P RALEE Bt lildn.

B

W

Prevzato z knihy V. Heinze a V.Klementa "Z déjin automobilu" z r.1931.

- pokracovani pristée -

Z domowva
Na kniZnim trhu se objevila nova publikace nakladatelstvi Computer
Press "AERO" autoru Aloise a Ondreje Pavluskovych (edice Autosalon,
172 stran, 330 K&). Na Aukru Jje uvadéna takto: "Tato podrobné
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zpracovana encyklopedie zajimavé popisuje kompletni historii firmy
Aero a to od prvnich letadel aZ po posledni vyrobeny automobil. Kniha
obsahuje témér 200 barevnych i cernobilych fotografii, perokreseb a
studii, v nékterych pripadech dosud nepublikovanych). V zavéru
encyklopedie nechybi ani wuceleny prehled vsSech vyrobenych modell a
technicka data vozidel znacky Aero."

Vzhledem k tomu, archivadr ACC Praha pred c&asem stvoril knizku s
podobnym obsahem - byt Jji nepovaZuje za encyklopedii - ponechava
posouzeni novinky na ¢tendrich Aerovkare.

Karel Jic¢insky

XIV. Klecanska veteran rallye 2010

Qp“%%o Do XIV. roc¢niku Klecanské veteran
, rallye 2010 se zaregistrovalo 83 poséa-

dek. Z toho bylo 50 automobilli, 26 mo-

tocykld a 11 velocipedl. O pohdr spoled¢nosti AERO Vodochody se utkalo
11 vozu znacCky AERO. V této soutéZi se nejlépe darilo Jardovi a Sase
Dufkovym s jejich vozem AERO 30 z roku 1936. Vitézem kategorie auto a
zaroven absolutnim vitézem soutéZe se stal pan Miroslav Nosadk s Pragou
Piccolo z roku 1938, v kategorii moto si nejlépe vedl pan Jiri Balek
na motocyklu BMW R66 z roku 1938 a z jizdnich kol vystoupil na stupen
nejvyssi pan Martin Lemon na jizdnim kole znadky Ogar Ahoj vyrobeném
kolem roku 1933. Ceny pro vitéze dodala spolednost BECK International.

Vitézové jednotlivych kategorii si
g vSichni odnesli tydenni 2zahraniéni
zdjezd pro dvé osoby.

Divadkum se nejvice 1libila vo-
zidla Ford T z roku 1922, ktery byl
zaroven nejstarsim automobilem a
motocykl AJS 800 z roku 1926. Jako
nejlépe dobové oblec¢enad posddka by-
la divaky vyhlasena rodina Radka
Slavika z Chebu, s miminkem, které-
mu bylo tento den pravé Jjeden mé-
sic. Samozrejmé odpodivalo v dobo-
vém Kkoc¢arku vyrobeném Kkolem roku
1900.

Nejstarsim motocyklem byl stroj

— Champion 500 pana Jindricha Cha-
Vitézové kat. AERO manZ. Dufkovi. 1loupky 2z roku 1919. Patrné uplné
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nejstarsi vozidlo letosniho roé¢niku Klecan-
ské veteran rallye, které sice nejelo celou
trat, ale udivovalo divdky na namésti V.B.
Trebizského, bylo vysoké kolo pana Oldricha
i Kodedy, ktery dopoledni vystavu vylepsoval
hrou na svaj flasinet.
{ Na trati dlouhé 56 km stravila vozidla 3
fhod. 30 min. Za tento c¢as projeli udc¢astnici
@ 12 kontrolami, na kterych plnili rtzné spor-
tovni i détské soutézZe. Mezi né patrila chu-
= ze na chudach, hod krouzku na kulky, sklada-
" *ni hlavolamu, hadani predmétt v pytli. Po-
sledni Gkol byl testik, pripraveny Alou Né-
{ me¢kovou, aby se poradatelé dovédéli, co vse
Ji¢astnici na trati vidéli a poznali. Z vy-
sledkl téchto soutézZnich prvkii se nasledné
celd akce vyhodnocuije.

V malém Maslovickém muzeu madsla se souté-
Zzici seznamili s mnoZstvim trpaslika, kterym
zde byla vénovana vystava. I tak bylo pro
vétsinu soutézZicich velice naro¢né vyjmeno-
vat sedm trpaslikd ze Snéhurc¢iny chaloupky.
Soutézici vymysleli dals$ich 38 jmen trpasli-
kG, kterd slusny casopis vibec nemiZe publi-

A kovat.

Den byl wukonc¢en v budové ptuvodniho vystrojniho skladu v byvalych
klecanskych kasdarnech, kde bylo nutno se schovat pred vedernim
destikem. Pri vystoupeni mistniho kouzelnika Vitka Rabindka vsichni
okamzZzité zapomnéli na zhorsSené poc¢asi a se zatajenym dechem sledovali,
jak se ze vzduchu sbiraji padesatikoruny, jak se z Kkravaty udéléa
svicka a jak md provaz najednou &tyri konce.

Po ukon¢eni vyhlaseni vysledku se pokracdovalo v taned&ni zabavé aZ
do druhé hodiny ranni nasledujiciho dne. I pres méné bohaty doprovodny
program, neZ obvykle, si vSichni prijemné uZili velice teply den.
Martin Lemon

Pred casem jsem se zminil v &lanku o
demontazZi prednich polondprav A 30 (pr¥i-
padné A 50) o mozZnosti vymezeni vuli lo-
Zzisek vnitrniho nédboje kola (SKF 16115
- 110/75/12). Z vykresu Jje patrné, :ze
oba vnitrni krouzky loZisek a vnéjsi
krouzek 1loziska vzdalenéjs$siho od kola
jsou uloZeny pevné. Vnéjsi krouzek lo-
Ziska blizsiho ke kolu (dolniho) je ulo-
Zen volné - toto misto je oznaceno krouzkem. Zvétsujici se vile lozZi-
sek se tudiZ projevi jako soucet obou vili. Vzhledem k tomu, Ze tato
loziska se jiZz béZné nevyrdbéji a cena zakdzkovych vyrobkl je znaénia,
lze vymezit Jjejich axialni (osovou) vali. Predpokladem k této uUpravé
je dobry stav loZisek - kulickové drdhy a kuliéky nesmi byt poskozeny!

Vymezeni vali obou loZisek docilime podlozkou (podloZkami) vloZeny-
mi do prostoru mezi vnéjsim krouZkem dolniho loZiska a ndbojem predni-
ho kola. Docilime tim i sniZeni svislé vale lozZisek, jelikoZ po vyme-
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zeni bézZi kulicky vice u stran drdh. Konstrukéné je logické, Ze vnéjsi
krouzek dolniho loZiska je volny. Je tim zajisténo, 2e vyrobni tole-
rance maji dostateény prostor proti zablokovani loZisek. POZOR! S dos-
tateénou vili v tomto misté musime poditat i pfi pouZiti zminénych
podlozek!

Méreni potrebné sily podloZek je dosti pracné a ¢&ini cca 1,5 mm.
Doporuc¢uji proto osadit podloZku cca 1,3 mm silnou a potom pridavat
podlozky o sile 0,1 mm. Konec¢na viule lozisek po vymezeni podloZkami
musi byt alespon takova, jakd Jje u loZisek novych. Soudet axidlnich
vili obou lozisek (novych) je cca 0,1 aZ 0,15 mm. Tato vile musi byt
zachovana - po dotaZeni musi byt vile patrna a vnitfni ndboj kola se
musi to¢it naprosto volné !!!

Vnéjsi prumér podloZek je 110 mm a vnitfni cca 94 mm - s timto
prumérem zasahuje az nad tésnici krouzZek a zabezpeduje niZe popsany
zajisdtovaci krouzek, ktery brani posunuti tésniciho krouzku.

Unmisténi podlozZek
vnéjsiho krouzZzku
lozZiska.

Umisténi zajistovaciho
krouzku pro zabezpeceni
tésniciho krouzku.

PovSimnéte si Sroubu v
naboji misto maznice.
Zména na Sroub byla za-
kreslena 4.10.1940.
Nelze tuto zménu dopo-
ru¢it, jelikozZ je vhod-
né primazavat maznici
ndboj plastickym mazi-
vem.

(Vykres je zmensen.)




Pri montdzZi je nutné vyménit i tésnici krouZek. Vnéjsi prumér
krouzku je 97 mm, béZné dostupné krouzZky vsak maji prumér 100 mm. Na
rozmér 97 mm lze prumér snizit s vhodnym pripravkem na soustruhu. Je
vyzkouSeno, Ze i po soustruzZeni na potrebny primér nedojde k uplnému
odstranéni plechové vyztuhy krouzku. JelikoZz je 2z plasté krouZku
odstranéna guma, Kkterda krouzZek utésnuje v ndboji, musi se krouzZek v
ndboji utésnit vhodnym tésnici materidlem, aby olej nepodtékal pod
krouzkem (tésnici hmota pro vany motorda, silikon, vhodné lepidlo).
Soudasné tésnici krouzky Jjsou nizs$i a nevyplnuji svou vyskou cely
prostor pod lozZiskem. Je proto vhodné po zalepeni tésniciho krouzku
jesté do zbyvajiciho volného prostoru vlozZit zajistovaci krouzZek o
vhéjsdim pruméru 97 mm a vnit¥nim cca 90 mm. Sila krouZku je cca 2 mm.

_JK_

Kolega Petr Klusdk se dotdzal, Kkdy byla pouzivdna pro A 30 ojniéni
loziska Na 30 "Nadel". Dle jeho soudu byla montovdna jiz za valky.

Dale v dopise uvadi -

Traduje se, Ze ojnicni loZiska vyrdbéla firma SKF udajné ve Svycar-
sku na primou objedndvku firmy AERO. Pred casem jsem mluvil s byvalym
zaméstnancem brnénského (byvalého) "Ustavu pro vyzkum a vyvoj valivych
loZisek” a ten mi sdélil, Ze 1loZiska VL 1000 vyrdbély "Blanické
strojirny” ve Vlasimi. V tom pripadé by sSlo o tuzemsky, prip. licencné
vyrdbény artikl. Pokud by nékdo ze cCtendru védél bliZsi udaje, prosim
o otisténi - snad nékdo vlastni katalog oné firmy, kde tato loZiska
figuruji.

Oznadovani ojnicnich loZisek ndzvem Na 30 se objevuje uzZ v sestavé
motoru (vykres VL 348, dat. 21.12.36). Dnes tato loZiska vyrdabi a v
katalogu nabizi firma "Nadella” rovnéZ pod ozn. Na 30 francouzské pro-
venience (loZisko je nutno opatrit 2 podlozkami na vyslednou sSirku
26 mm).

V archivu mdme vykresy L 440 a L 441 (viz str. 18), které zatim unika-
ly pozornosti. LoZiska "Nadel" Na 30 jsou jehlova, jednorada. Povsim-
néte si data na vykresech - 16.3.1945 - tedy necelé dva mésice pred
ukonéenim valky. Je zrejmé, 2zZe v té dobé byl nedostatek puvodnich lo-
Zzisek a tato byla urcena Jjako doc¢asnd ndhrada. Domnivam se, Ze ne:z
doslo k dodavce podlozZek L 441, bylo 3jiZz po valce. Proto vyvstava
otdzka, zda byla tato loZiska v tovarné vilbec montovdna. Zatim jsem se
setkal pouze s tim, Ze se lozZiska Na 30 montovala aZ v pozdéjsi dobé
pri renovacich motort, kdy se jiZz puvodni lozZiska SKF VL 1000 nevyra-
béla. Je pravda, Ze na vykresu vL 340 (vojenské provedeni) 2z 21.12.36

je uvedeno lozisko SKF !!! Na 30 s rozméry 30-52-26, ale zakresleno Jje
lozisko valeckové dvouradé bez podlozZek! Sirka je uvedena 26 mm, ale
Na 30 je $iroké pouze 22 mm, zbyvajici 4 mm tvori podlozZky. - JK -

Druhy dotaz Petra Klusdka se tyka vybaveni pristrojové desky limuziny

AW AN = A 30 r. 1934 - k Cemu slouZi

ey - ' vypinac¢e vpravo od tabla ta-
: chometru a vedle prolisu?

Jeden vypina¢ slouzi pro o-
svétleni tabla (pravdépodob-
né ten vedle tabla), druhy
slouzi pro osvétleni kabiny.
Vlievo od volantové tyce je
malo viditelnd packa pred-
stihu. PovsSimnéte si také
umisténi motorku steérace,
pozdéji byl nad oknem.
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Historie jedné Aerxrovky
15. pokracdovdni o renovaci A 662 od F. Kundrdta
Opravy spoustécu.

Pred sestavenim volnobézky namaZeme tukem obé brousené plochy v
dutiné pastorku. Potom vlozime do této dutiny zabérové pouzdro, do
otvorl v ozubech =zasuneme pouzdérka s pruzinami a nakonec vloZime
valeC¢ky. VAalecky nesmi byt pruzinami vytlacovany tak daleko, Ze by pri
zabéru volnobézZka prokluzovala. Nyni nasadime kryci ocelovou podloZku
a kryt volnobézZky. Pred zavalcovanim krytu volnobézky prezkousime jeji
chod. Zavalcovani provadime na soustruhu pri nejnizsich otac¢kach
mosaznou ty¢i nebo vroubkovacim kolec¢kem upnutym do noZové hlavy.
Vzhledem k tomu, Ze pri =zavalcovani krytu je volnobéZka uchycena za
zabérové pouzdro, musi se vreteno otdacet ve sméru volnobéhu
volnobézky. Po zavalcovani krytu se znovu presvédc¢ime o hladkém chodu
volnobézZky. Nékdy se stane, Ze volnobézZka jde ztuha. To odstranime
poklepanim kladivem na okraj krytu. Nyni nalisujeme do pastorku kluzné
lozisko, na =z&bérové pouzdro navleceme pruziny, délenou objimku,
pojistné pérové KkrouZky a opérnou misku v opac¢ném poradi nezZ pri
rozebirdni. Tim jsme skonc¢ili opravu volnobézky s pastorkem. Dobra
oprava a sestaveni volnobézky jsou velmi dulezité, protoZe jde o velmi
namdhanou soudast, prenasejici kroutici moment spoustéce a zaroven jej
chranici pred poskozenim vysokymi ot&ckami pri opozdéném vysunuti
pastorku ze setrvac¢niku nastartovaného motoru.

Dalsi souddsti spoustédl s mechanickym zasouvanim je spinac¢. Pokud
nejsou kontakty spinac¢e prilis opadleny, ocistime Jjejich plochy
pilnikem. Po$kozené izolac¢ni podlozZky nahradime novymi.

Sestaveni spoustéce bude nédplni pristiho pokracovani.

Zavileovani volnohdzky
I &elisti; 2 pritlacnd podlozka; 3 kryt volnohézky; 4 pastorek; § hrot koniku; 6 tlaénd
ty¢ pro zavélcovini
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V zdvod€ do vrchu na Jenerilce
28. dubna byl viz Aero 30 nej-
rychlejS§im ceskoslovenskym seri-
ovym automobilem. Vozy Aero 30
docilily na té€Zké trati do vrchu
primérné rychlosti téméF 70 km
a ziskaly absolutni vitézstvi ve dvou
kategoriich a Casy lepsi nez Fada vel-

kych, daleko silngjSich automobild.

tovarna letadel, Praha-Vysocany
Prodejna: Praha Il., Na PoFi&f 28
Telefon ¢islo 278-60, 361-40
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