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vazeni asrovkari,

vylety s aerovkou Jjsou pro mne, krom radosti, Ze
se dari udrzZet tuhle plechovou babicku pri Zivo-
té, i jakymsi uUnikem z nasi hektické doby. Proc
hektické? Se svymi prateli se shodujeme na nazo-
ru, Ze zivot plyne v posledni dobé prilis rychle,
coz mize byt kompenzovano udajné zvysujicim se
vékem, ale spoléhejte se na statistiky! A nejde
jen o subjektivni vnimdni rychlosti Ziti. Kam se
dnes podivate, pUsobi lidskd ¢innost Jjako béh o

zavod.

Koupite si dopoledne napriklad néco nového od elektroniky a doma
zjistite, Ze odpoledne je to jiZz zastaralé. Novy typ automobilu je jiz
konstruovan tak, aby pokud moZno "nepotreboval" ridic¢e, ale v praxi se
v ném spise diky rychlosti a vykonu ridi¢ prerazi, coZ zase snizZuje
statistiku primérného veéku.

Nékdy ta soucasnd uspéchanost pusobi aZz komicky. ZA¥nym prikladem
jsou soucasni moderatori, hlavné ti, kteri referuji uddlosti z terénu.
Kadence jejich mluvy maZe souperit s kulometem a mnohdy Jjim diky
vodopadu slov neni ani rozumét, coz je veétsinou tou pozitivni strankou
jejich sdéleni. O drovni jejich cestiny je lépe nemluvit.

Myslim si, Ze ta uspéchanost zplsobuje u mnoha 1lidi agresivitu a
vulgaritu nebyvalych rozméra (Soféfi tim obzvlast vynikaji). Tu
potrestda ¥idic¢ pomalejsiho ridice za zdrZovani doslova vykopnutim jeho
vozu z dalnice, jindy vezme sSofér na druhého mec¢ a posekd ho. Ano, to
se opravdu stalo.

Agresivita se nevyhybad ani sportu - tedy "sportu". Vidyt 1idé
mnohdy jdou na hokej nebo fotbal kvili tomu, aby vidéli, jak se to
zase na hristi i na tribundch sepere. UZasnym prikladem vulgarnosti
byla letos jedna nase mladd pohlednd tenistka. Pri preruseni utkani se
vyjadrila k tomu, co se déje v jeji hlavé, a pouZila ten nejvulgarnéj-
$i vyraz, Kktery znd c¢estina pro nejintimnéjsi lidskou c¢innost. JeniZe
si nevsimla, Ze je vedle ni zapnuty mikrofon, a tak se to dozvédél
cely stadion - prosté dédma na urovni (asi lazy).

Ale abych prili§s nemoralizoval. Kdysi Jjsem Jjezdival vice na
veteranské zavody, kterym se rikalo zkratkou BOAS (branné orientac¢ni
automobilovd soutéz), Kkde byvaly ruzné sloZzité itinerare. Posadku
vétsinou tvorili manzZelé a spolujezdec se musel chtic nechtic zapojit
do navigovani. Bylo uZasné pozorovat posadky (manzZele) pr¥i prijezdu do
cile, Jjak kazdy hledi zarputile ze svého okénka. Jednou prijela do
cile posadka velmi mladych 1lidi. Poradatelem v cili byl starsi velmi
distingovany pan a ten poté pravil - "Ona mladd dama nazvala svého
partnera po projeti cilem panskym prirozenim”.

Tak jizda aerovkou po letni Evropé (rychlosti 200 km za 10 hodin,
coZ je srovnatelné s rychlosti cestovni lodé) je skutecnym balzamem na
nervy.
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Co v knize o aesrovkach neni

V obrazkové revui ceskych automobilistdh a motocyklistéi AUTO v ¢. 8
ro¢niku XXIITI (1941) byl otistén ¢lanek "TYPIZACE AUTOMOBIU V CECHACH
A NA MORAVE", Kktery je - vzhledem ke svému obsahu - zajimavy i pro
dnesni ctenare:

"V kruzich motoristd je vSeobecné znamo, Ze v Némecku byl jiz drive
urcen typizaéni program motorovych vozidel, a to nar¥izenim z 2. brezna
1939, v némz je jiz také fa Tatra (protoZe md vyrobnu v Sudetech),
které byl predepsan jeden velky osobni a jeden tritunovy automobil.
Némecko trpélo podobné jako jiné staty a zemé, mezi nimi i nase,
nadvyrobou ruznych typl osobnich a nakladnich automobila. Za vedeni
generdlmajora von Schell byl v Ri&i podet typl omezen, &imZ se vydatné
prospélo potrebé armady. Nejdrive byla 2zahdjena typizace u vozu
nakladnich, JjejichZ vyroba byla rozdélena mezi jednotlivé tovarny,
nékteré firmy vyrdbéji spolecné jeden typ, jako Je tomu nap¥. u vozu
4 1/2 tuny tak zvaného "Frankfurtského pracovniho spolec¢enstvi", k
nimZz pat¥i fa Henschel & Sohn, Klockner-Humboldt-Deutz a rakouské
Sauerer-Werke ve Frankfurtu. Zucastnéné firmy vytvorily dvé provedeni
a to jedno urcené pro hospodarstvi a Jjedno pro armaddu. Vaz urceny pro
hospodarstvi se nazyvAd Henschel-Merkur a vozy se stavi v Ulmu, Kasselu
a vidni (Wien).

Nyni vydal rissky protektor narizeni také o typizaci automobilu v
Cechdch a na Moravé. Narizeni vys$lo ve Véstniku risského protektora a
mad datum 31. kvétna 1941. Zni nasledovné:

§ 1. V protektordtu Cechy a Morava pripousti se vyroba jen ndsleduji-
cich typud motorovych vozidel:

1. Osobni motorové vozy s obsahem valct od 1,0 az 1,5 1:
1 hlavni typ firmy: Tovarna na letadla Aero Dr.Kabes, Praha IX.

Pres 1,5 az do 2 1 obsahu valcu:
1 hlavni typ firmy: Ceskomoravské strojirny a.s. v Praze X.

Pres 2 az do 3 1 obsahu valcu :
1 hlavni typ firmy: AKkciova spolec¢nost pro automobilovy prumysl
v Mladé Boleslavi.

2. Nadkladni motorova vozidla:

3 tuny nomin. uzitkového nédkladu:
1 hlavni typ firmy: Ceskomoravské strojirny a.s. v Praze X., s
motorem Ottovym a Dieselovym.

4 1/2 tuny nomin. uzitkového néakladu:
1 hlavni typ firmy: Ceskomoravské strojirny a.s. v Praze X., s
Dieselovym motorem.

6 1/2 tuny nomin. uzitkového néakladu:
1 hlavni typ firmy : Akciova spolednost pro automobilovy prumysl
v Mladé Boleslavi, s Dieselovym motorem (o dvou oséch).

3. Motorova kola:
0 125 ccm obsahu valcet:

1 typ firmy: Ceskd zbrojovka a.s. ve Strakonicich,
1 typ firmy: Zbrojovka inzZ. F.Janecek v Praze-Nusle II.



250 ccm obsahu valci:
typ firmy: Autfit a.s. v Praze XII.,
typ firmy: Zbrojovka inZ. F.Janec¢ek v Praze-Nusle II.

)

0 350 ccm obsahu valcu:

1 typ firmy: Ceskd zbrojovka a.s. ve Strakonicich,

1 typ firmy: Zbrojovka inZ. F.Janecek v Praze-Nusle IT.
4., Motory pro motorova kola:

1 typ firmy: Zbrojovka inZ. F.Janecek v Praze-Nusle IT.
1 typ firmy: Ceskd zbrojovka a.s. ve Strakonicich.

§ 2. VSeobecnd ustanoveni. Atd.

§ 3. Jednani pricici se tomuto narizeni spadaji pod trestni ustanoveni.

§ 4. Narizeni =ze dne 19. dubna 1941 (Véstnik ¥. prot. 19, str. 156).
Za pric¢ici se jednani plati téz ¢iny, jimiZz se predpisy tohoto
narizeni obchéazeji.

§ 5. Narizeni nabyva platnosti s okamZitou uc¢innosti.
V Praze dne 31. kvétna 1941

Zmocnénec pro motorismus v Cechdch a na Moravé.

Pripravil Karel Jic¢insky

Z historie ACC Praha
Kronika "FIFINY?" - pokracovani ctvrté
Malé dobrodruzstvi &. 3. (text nebyl upraven)

Nastartoval jsem auto a odvazil jsem se k prvni jizdé vyjel jsem ze
vrat to se mé jesté povedlo za druhy roh to také vyslo ale pak jsem
vyjizdel na hlavni silnici a mdlo Jjsem nadjel dal jsem tomu plny rejd
aZ mé predni pneumatiky dreli, sakra ono mé to nevyjde a spadnu do
prikopu sSldpnu na brzdu ono skoro nic pritdhnu ruéni brzdu tak to
prece zpomalilo, ndhodou mé to vyslo Ze Jjsem se po samém krajicku
vytoc¢il tak jsem si odechl jeden karambol mé vysSel Ze jsem si nerozbil
hubu. Pak jsem ujizdél k Barandovu mélo to leps$i 2zvuk neZ predtim
vyfuku uz to kourilo normalné, mél Jjsem jen strach jak se dostanu z
toho Barandova dold je tam velky kopec a mé to nebrzdi dal jsem tam
dvojku rychlost a pomalu se soulal 20-30 km dolu.-Cekal jsem kdyby se
mé to rozbéhlo Ze bych to musel brzdit jenom o skalu Jjinad pomoc
nezbyvala ponévadzZz Jjsem tam nemél dvirka abych z toho mohl vyskoc¢it.-
Na polovic jsem byl udusSeny neb mé kouril strasné vyfuk od motoru a to
mé krasné tdhlo do kabiny byl jesté protivitr a ten mé popraval plné
vychutnat vini motorismu.- V Hlubodepich jsem si vzal u pumpy &tavu
trochu odpoc¢inul nadychal c¢erstvého vzduchu pak pokracoval v jizdé dal
pékné zadem kolem Skodovky, Radlickou, Plzeriskou, a do Dudkové tam se
mé to nadhodou povedlo Ze mé to presné u domu =zastavilo na obé brzdy
¢emuz jsem se strasné divil. !!!

Dne 6.4.1967. Jjsem se stal ¢lenem klubu Aerovkart, kazZdy prvni a
treti ¢tvrtek v mésici maji schlzi Na Zvonar¥ce nad Nuselskymi schody
zdal se mé to dobry spolek skuteénych kamarada, to jsem jiZ poznal na
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silnicich 2zdaleka se zdravime rozsvicenim svétel a mavani rukou.
Zistanete-1i nékde stdt a hrabete-1i se v motoru neb Jjinde prvni
Aerovkar ktery jede kolem nezastavi Jjde se vas ptat Jest-1li
nepotrebujete néjakou pomoc a dyby Jjich jelo treba deset vsechny
pribrzdéji a Jjsou ochotni vam bezplatné pomoc.-Hned pr¥i prvni schazi
jsem si rekl je tady takové dvé tr¥etiny negramotd které si neuméji
skorem nic sami wudélat a prece pordd Jjezdéji a chodi Jjim to
10-az-32let.-Kruci nedélam ze sebe chytrdka neb do smrti je ¢loveék
pitome]j a stdle se musi ucit hlavné od chyb které udéla Zadny na svété
nesezral Salamounovy hovno, to by v tom hrom abych tu Aerovku nedal
dohromady, vzal jsem si do hlavy jedno heslo:

Rik4%-1i Ze to nejde rikd& Ze to neumi§, v8echno na svété jde ale
chtit se musi !!!-Nic na svété neni Uplné dokonalé, ale vsSe se da
zdokonalit.

Sedélo nas u stolu Sest, jeden vytadhl =z aktovky matku z hlavy
motoru Ze ji md vozZvejkanou kli¢em nejde utdhnout, jeden mu radil aby
to nechal autogenem navarit a potom obrousit na miru, druhy to by bylo
lep$i navarit elektrikou a pak ofrézovat presné hrany, ja& se jen
usmival a on to zpozoroval a ptal se mé co bych s tim ji délal.-J&
bych s ni prastil o 2zem koupil bych si novou ta by stdla nejvys
padesat halérli a tahle oprava té staré kterd uz je stejné namoZend by
stdla nejméné 5-10 Kés. tak mevim co by bylo lepsi staci fict 10 M. a
je po starosti.-Vedle mé pan Drvota sakra ty tomu rozumis ja bych
potfeboval vyménit zadni péro madm nové a sdm to neumim udélat, na tom
nic neni jsou to ¢tyr¥i sSrouby to neni Zzadnd véda, ale kdyZz ja& si na to
netroufam, udélal by si mé to, podrbdm se za uchem, na svoji Aerovku
jsem jesté nesdh a druhému mam jit na montdz.-No nedd se nic délat
slibil jsem mu to /hlavné ze zvédavosti Jsem Sel na Skoleni jak se to
rozebird a co je tam za tésnéni/. Byl se mnou nadsSeny jak to krésné
lehce bez driny slo, md skutec¢né Aerovku 662 ve vzorném poradku vse
chromované ¢isté, tak by méli byt vsSechny udrzZované za tu se nemusi
stydét Honi ji uz 17 let a je s ni spokojen jezdi s ni rozumé a Setri
si ji. To neni takovy raubi¥ jako ja, dam ji to do téla co se do ni
vejde a co snese, alespon se ty Spatny vlastnosti projevuji a to se
musi opravit, pokud to rumpluje a klepe tak je to porad dobry ale jak
to prestane tak je zle musi se hledat diagnosa a laborovat, proc¢ se to
stalo jak to nejlépe odstranit, neZ ¢lovék vsechny ty blechy vychytd a
na ty mouchy prijde tak nemuZe byt rddnym Aerovkarem, aby vsSade mohl
bezpecné doject, musi rychle myslet a pomalu 2zavadu odstranit, aby
neudélal vétsi blbost.

- Pokracovdni priste -
Pripravil Karel Jic¢insky

Z povalecné historie AERO

Na stréankdch 4-10 c¢isla 3/2009 naseho zpravodaje Jjste si mohli
prec¢ist ¢lanek "Ze vzpominek leteckého modeld¥e a aerovaka pana
Miloslava Sotta". V neddvné dobé pan Sott poskytl klubovému archivari
ke =zkopirovani vzacnou brozZuru s nazvem "40 let Stredoceskych
strojiren n.p. zavod Vysoc¢any" 2z roku 1959. Pod nazvem tohoto
narodniho podniku se ovSem skryvala byvala firma "AERO, tovarna
letadel Dr. Kabes", respektive jeji pozustatky.

Redakce Aerovkare se rozhodla broZuru postupné zvereijnovat tak,
abyste si pripadné mohli prislusny 1list vyFfiznout a nakonec vsechny
ulozit do desek. Doba a slozeni kolektivu autoru samozrejmé
poznamenaly pojeti obsahu broZury, kterad vsak i tak doplnuje nase
znalosti zejména o povalec¢ném obdobi.

Pripravil Karel Jic¢insky
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Z knihy V. Heinze a V. Klementa Z DEJIN AUTOMOBILU z r. 1931.
5. pokracovani o automobilech na péaru.

Z historie automobilu 52

PARA V DOPRAVE

RICHARD TREVITHICK.
Anglie 1801.

Muz, ktery sestrojil
prvni prakticky parni
vaz pouzivatelny na
silnicich a také na ko-
lejich, se narodil jako
prvni syn strojnika na
dolech 13. dubna 1771
ve farnosti Illogan v
Cronwallu a Jjediného
Skolniho vzdélani nabyl
v blizkém Camborne. Ja-
ko 8koldk kromé poctu
nikterak nevynikal. R.
1792 je =zaméstnan pri
parnich strojich v dolech v Tin Croft. V 21 letech
pouhy obsluhova¢ Wattova parniho stroje, vstupuje
ve svych 24 letech v otevrenou soutéZ s Wattem,
predbojnikem nizkotlaké pary, a konstruuje s Bul-
lem primo uc¢inkujici parni pumpu, kterou chce obe-
jit Wattovy patenty. Byla mechanicky uUplnym uspé-
chem, ale vynalezci prohrdli procesy, Kkteré proti
nim vedli Boulton & Watt.

Po smrti otcové byl r. 1799 ustanoven na jeho
misto vedouciho strojnika doll v Cornish, blizZe
Redruthu, kde pasobil W. Murdock. Snad z jeho, snad
z vlastniho popudu pojal myslenku parniho vozu a
sestrojil r. 1796 nebo 1797 prvni model parniho vo-
zu a zdhy 1i druhy, ktery jezdil ve svétnici a je
uchovan v Kensingtonském museu. Uspokojen vysledky,
rozhodl se postavit skutec¢ny parni vaz. Ten byl se-
strojen v Cambornu a o vanocich 1801 vykonal - voze nékolik osob -
uspésné zkousky. Tak vyjel prudky kopec Beacon Hill rychlosti 5 mil a
na roviné dosahoval 8 - 9 mil. 28. prosince pak vykonal jizdu 3 mile
dlouhou.

Spoléiv se se svym bratrancem Andrew Vivianem, dosadhl r. 1802
patentu na pouzivadni expansni sily pary primo bez pomoci kondensatoru
a sice pro "pohdnéni vozd a jiné ucely". Tyto Kkotle byly uZivany
dlouhd leta, oznacovany vSeobecné jako Trevithickovy a vyznamenavaly
se hospodarnosti. U svého trikolového vozu prevadél Géin parniho
stroje na zadni kola ozubenymi koly a to tak, Ze mohl ménit prevod
podle pudy, ¢ili Trevithick uskutec¢nil prvni ménu rychlosti. Také vedl
vyfuk pary do komina, ¢imZ podporoval hor¥eni. Roku 1803 postavil s
Vivianem novy stroj, ktery jezdil v londynskych ulicich S$est nebo osm
mésich s uUspéchy vesmés ovéfenymi a na tu dobu znamenitymi.

Parni koc¢ar Trevithickav nebudil jen pozornost londynského
obecenstva, nybrZz i Trevithickovych pratel =z Cornwallu, Daviese
Gilberta, presidenta Kradlovské spolecnosti a Humphreye Davyho,
vynadlezce bezpec¢nostniho kahanu. Davy pise v té dobé jednomu ze svych
pratel: "Doufam, Ze brzy uslysSim, Ze anglické silnice jsou pusobistém
vozl kapitdna Trevithicka."
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Avsak stdlé pokusy a pobyt v Londyné
| l vycerpaly skromné tobolky vynalezcu tak,

e museli vaz prodat za kazZzdou cenu.
Parni stroj byl pouzivan ve valcovné
Zzeleza aZz do r. 1811, naceZ byl zase
prizpusoben k dopravé osob, které slou-

) Z2il az do r. 1813.
Trevithick ze svych zkusenosti cerpal
(\‘ pozndni, Ze na obyc¢ejnych silnicich ne-

w:zil mazZe cekat 1Uspéchu od parniho stroje a

\\\§_ z2e je musi hledat na kolejich, které

byly pouzivdny té doby na konskych "Ze-

Trevithickiv a Vivianuv viz leznicich", 2zejména v dolech. R. 1804

z r. 1802. postavil prvni Zeleznicni 1lokomotivu,

ktera byla znamenitym uUspéchem. Méla jednoduchy, kompaktni mechanism,

pracovala s vysokym tlakem, vystacila se zd&sobou vody a uhli na delsi
jizdy a dopravovala i velké naklady rychlosti 5 anglickych mil.

Ale Trevithickovy parovozy mély stdle tyZz osud. Tam Spatné silnice,
zde nedostatecné kolejnice, nebot tehdejsi slabé a 1lité kolejnice
nemohly unésti téZzkych stroju. Trevithick se stal sice otcem
Zeleznice, avsak jeho nepokojnd povaha mu nedala vytrvati u véci,
které uUspéch zajistil teprve Stephenson.

Vratil se zase Kk vseobecnému strojnictvi. Ale ac¢ jeho obchod v
Cornwallu meél uUspéch, nevydrzZel Trevithick ani zde a odebral se do
Londyna, kde r. 1808 ziskal dva patenty na mechanické nakladani a
vykladani lodi a r. 1809 na mechanicky hnanou lod.

R. 1808 zridil v Londyné Vv uzav¥ené ohradé parni tramvaj na
kolejich v kruhu poloZenych. Vstupné 1 sSilingu opravnovalo také k
jizdé. I tam slabé kolejnice byly pric¢inou nejedné poruchy, coZ spolu
s malym zdjmem obecenstva ho primélo podniku zanechat.
= — SR GREBE =Y > . Jeho pruzny, ale i

: il 2 : tékavy duch byl za po-
bytu v Londyné upoutan
Uikolem, ktery byl nad
sily tehdejsi techniky
i nad Trevithickovu ge-
nidlnost, které se nad
to nedostavalo v tomto
oboru védomosti a zku-
Senosti. Ralph Dood
projektoval uz r. 1798
tunel pod TemZi a Vazin
na ném zah4jil praci r.
1802. KdyZz podnik byl
stihdn nehodami a vazl,
pozvala spolec¢nost Tre-
vithicka k uc¢asti. Ac
zavedl néktera podstat-

A nad zlepseni v ©praci,
Trevithickiv viz z r. 1802. znic¢ila provalivsi se
voda dilo tak, Ze spolec¢nost, jsouc na konci svych prostredkt, od ného
upustila. Po téchto nezdarech se Trevithick zase vratil do Camborne,
aby pracoval na zdokonaleni svého parniho stroje.

Tehdy byla situace str¥ibrnych dold v Peru asi takova, jako
anglickych dold pred vyndlezem parniho stroje. Do dold vnikala voda,
kterou obycejnymi pomuckami nebylo moZno cerpati. Obycejné tézké parni
stroje vsak tam nebylo moZno dopraviti, protoZe nebylo silnic. Jeden z
majiteld dold vidél v Londyné Trevithicklv vysokotlaky parni stroj a
dopravil jej do Peru, kde se vyborné osvédc¢il. Bylo koupeno devét
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dalsich, a r. 1816 se vydal sam Trevithick do Peru, kde mu bylo
slibovano ohromné bohatstvi. Byl uvitdn s kniZecimi poctami. Ale tu
vypukla valka proti $Spanélskému panstvi. Spanélské vojsko obsadilo
doly a zni¢ilo stroje. Trevithick musel prchnout a po mnohych
nesndzich se dostal do Cartageny, kde nasel krajana - Roberta Stephen-
sona, syna muZe, jemuZ svét dékuje za Zeleznici. Jako jeho host se
vraci do vlasti, ale 1lod se ztroskotd a Trevithick v rijnu 1827
pristane v Anglii jako Zebrdk, zlomeny mnohymi nezdary. Marné se
namdhd ziskati od v1ady podporu Kk provadéni mysSlenek, které stdale
jesté plni Jjeho hlavu. Strastiplny 2Zivot "otce lokomotivy" se konc¢i
22. dubna 1833.

Zanechal 60 liber dluhu a o jeho pohreb se postarali délnici, kteri
kdysi pracovali na jeho strojich. Vykonali i sbirku na zaplaceni
strdzZe u mrtvoly, aby Jji nezneuctili okrada¢i mrtvol ... Richarda
Trevithicka bylo rychle zapomenuto. Teprve, kdyZ Jjeho syn Francis r.
1872 uverejnil "Life of Richard Trevithick", zacalo badani, které
aspon dodatecné zaslouzZenou sldvou ozarilo jméno jednoho z nejvétsich
anglickych vyndlezca.

- pokracovadni priste -

Z historie registracni znacky

I registra¢ni znacka, chcete-1li "Statni poznavaci znacka", md svou
historii.

Automobily zacaly v zemich ceskych jezdit jiZz za Rakouska-Uherska.
Brzy bylo nutné automobily na silnici identifikovat, a tak byly
vybaveny jednotnym systémem oznaceni.

Od r. 1905 resp. 1906 do r. 1918.
Prvni pismeno doplné- O - Cechy N - Praha
no rimskou c¢islici: P - Morava R - Slezsko

Od r. 1918 do r. 1932.
Systém nezménén, pouze mezi hlavni oznaceni
a poradové c¢islo byla vloZena pomlka.

Od r. 1932 do r. 1939.
Prvni pismeno: € - Zemé ceska
M - Zemé moravskoslezska
P - Velka Praha
Bild pismena na cerném pozadi byla zavedena
podle francouzském vzoru.

- 0d r. 1939 do r. 1945.
. Prvni pismeno: P - protektorat
i Druho pismeno: A - Praha, neni zcela jasné
zda A nebylo pro celé
Cechy.
M - Morava

Od r. 1945 do r. 1953.
Pismena za pomlkou udavaji okres.
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Od r. 1953 do r. 1964.

Prvni pismeno znamenalo typ auta: O - osobni
Pozdéji se pouzivala jako prvni jesté pismena
P a R.

0d r. 1960 do roku 2002.
Pismna udavaji okres. Po zavedeni znamek STK
byla prvni pomlka zrusena.

Ood r. 2001 udava pismeno v RZ pouze kraj.

A takhle vypadal Vudéi list s Vysvédéenim o zkousSce.
Tento Jje z r. 1926. PovSimnéte si, 2Ze je vydan jesté na zakladé
rakousko - uherského narizeni.

2
y ))E’.r'?’f{/,, bytem ‘,Z}t’m/ %Mﬂmld@/ )
‘t’fwﬁﬂaﬂ de. 4 A 2A).... £ ()05,
M se — ve smyslu § 23. min. nafizeni z¢ dné 28. dul:ma 1910 Foz s 81 — pl‘edepsané
 zkousce jako samostatny Ffidi¢ vozidel dne... ; . M@W% i c;% .
- Na zakladé pﬁzmvého \rysiedku této zkdudky ;akoi | jizdy “ra zkouSku vVykodan€ W
/ ' S prohlaéu]e se'za zpusobilého* ;

‘. V474 .9e] ;ine /dg /é(/?éi’f@’f 19747,
3 ﬂ/%e e ¥ prosense)

prokdzal dle hoi‘egélho vysvédéem o zkousce hdtﬁske odbomou znalos
se mu tudiZ ve smyslu § 22. mm fizeni ze dne _: dubna lglp, f.z dis. 81, ufedni povoleni
k samostatnému Fizeni . . vt automabilnich vozd s vybuinjm

. Dopraxni drad poligejning raﬂaalstvl _




4. Brandvysky okruh
2010

Tak jsme se letos jiz poctvrté sjeli
v romantickém prostredi penzionu Koliba
v Hradku u Usti nad Orlici, abychom se
zic¢astnili dalsiho roc¢niku Brandyského okruhu. Poc¢asi letosniho jara
neslibovalo dlouhou dobu nic pékného, ale jak Jje 3Jjiz zvykem na
aerovkarskych akcich, od patku bylo nebe jako vymetené a slunce nas
provazelo po cely vikend. V sobotu rdno jsme odstartovali na prvni
cast setkdni, kterd nds zavedla pres Usti nad Orlici a Letohrad aZ na
Novy zamek u Lanskrouna. Tato ¢ast byla zpestrena nékolika vydatnymi
kopci, kde i Karel Sebesta ¥adil za jedna a autokrosovou vlozkou jen
pro silné jedince pri zavérecném vyjezdu na zamek. Pokud jméno =zamku

nékterym ctend¥lim nic nerika, mozZnd si
vzpomenou na zahadu posledni zimy, kterou
= Nam servirovaly vsechny televizni kana-
ly. Jednalo se o vytaty kruh ve snéhu.
! Tuto zdhadu se sjizdéli sledovat senzibi-
lové, vsudybylové a jini ...bilové
(zvlasté v TV sStdbech), aby po vykopovych
A y RS pracich bylo =zjisténo, Ze kdysi kdosi
zapomnel plechovy kbellk u spojky elektrického kabelu a po letech
zacal kabel probijet a kbelik plsobil jako ohtivaé. Toto by jisté
ocenil i nads sSéfredaktor Pepa Knourek, erudovany elektrikar, ktery se
ale nezucastnil. Po prohlidce a osvéZeni ve 2zdej$i ndlevné jsme
vyrazili do Brandysa nad Orlici, kde nds na namésti jiZ odekavali
mistni obyvatelé v cele s panem starostou. Po vrelém privitani a
dobrém obédé jsme byli obdarovani mistnimi lazenskymi oplatkami a
vzapéti odstartovani do dvou kol Brandyského okruhu. Po odjeti ptvodni
traté okruhu Jjsme se seradili k 2zavérec¢nému foceni a poté jsme
zamavali divdkium a vyrazili do posledni etapy, kterad kondila opét v
Kolibé. Po naroc¢ném a horkém dnu jsme se osvézili orosenou dvanactkou
(desitku Jjsme vypili v péatek) a pak 3jiZ jen ocekavali slavnostni
veCeri a rozdileni cen. Tento roc¢nik 3jiZz prekonal podet puvodné
poradanych zavodu ve tricdtych letech a jen doufdme, Ze se poradatelé
ze Spolku pratel automobilli Aero (Stépadn Zapadlo a Michal Novak)
nespokoji jen s touto metou, ale pripravi pro nds i roéniky dalsi.

Slesingerovi z Cernosic

- 12 -



CernosSice — Aexrojiz=zda 2010

Nedekané krasné pocdasi prildkalo v poloviné zari do Cernosic na 35
aerovkart, tedy presnéji - nds aerovek. Obéma se tato spolecenska akce
na zavér sezdédny libi - nemusime zavodit, plnit Za&dné Ukoly, miZeme si
zastavit, kde se nadm zlibi, nebo ani nemusime trasu projet - prosteé
pohoda. Liba a Jindra Slesingerovi neustoupili z tohoto stylu ani
letos. Naopak, letosni jizda byla jesté liberalnéjsi. Itinerar byl
dokonaly jako vZdy (nedalo se podle néj zabloudit), ale novinkou bylo,
Ze neobsahoval Zadnou =zastavku, takzZe kazZzdd z nds si mohla zastavit,
kde chtéla a vychutnat krasy okoli Berounky dle svého gusta. Jelikoz
navrat byl po¢itdn v rozmezi nejméné 4 hodin, bylo moZno s pomoci mapy
navstivit i mista dle vlasniho vybéru. To vs$ak ani nebylo nutné.
PrestoZe pri letmém pohledu na itinerar se mohlo zdat, Ze je trasa
podobnd nékteré z minulosti, zavedl mé itinerar na mista v berounském
kanionu, o Kkterych jsem neméla ani tuseni, a kde silnice kon¢i (a to
jsem 73 let v garazi 40 km vzdusnou carou odtud).

wt 3 ’

)

Letos se predstavily dvé pravé zrenovované Krasavice - zelena
Sestsetdvaasedesdtka (na snimku) a c¢ervend Tricitka. Jak uZ to tak
byva, prvni vyjeti z dilny ukdzZe teprve vady na nasem "mejkapu". Tahle
na¢incana Tricitka mé celou cestu sledovala a jejim drobnym
nedostatkem bylo, Ze nebrzdila. Byla to vina jeji, ne Soféra, ona se
ma parddnice v gardzZzi postarat o brzdy. J& s brzdama taky panicka
neotravuju. Abych to zkratila - odnesl to maj pravy zadni blatnik. Ona
- fiflena - docilila toho, Ze si jen umazala pneumatiku o maj lak.
Nikdo nezahynul, vrtulnik, zachranka ba ani policajti neprijeli ...,
Sramy na dusich se zacelily samy uz v cili, ale za trest, jeji fotku
vam ukdzZu azZ pristeé.

Odpoledne nase panicky Jindra zase prekvapil. Sehnal uplné "nové
staré" filmy, a tak mistni kino zazZilo premiéru ze soutézi dvacatych a
tricadtych let. To vsak nebylo v3e. Lada Mayer 2z Rokycan promitl film
z vyroby tricitkovych motoru - 1liti blokli a kovani dild kliky. O jeho
neskutec¢né iniciativé pri zarizovani jejich soucasné vyroby nam snad
napise sam. O téch filmech vim 2z vypravéni nasich panicka. J4 jsem se
s holkama do kina nevesla.

Nashledanou pristé v Cernosicich. - Tricitka svého panicka JK -

29. setkani Aerovkaia 2010 v Sursee, Svycarsko

V zévé€ru tydne 3. — 6. zafi se 56 Aerovek se svymi majiteli setkalo na 29. roéniku setkani Aero Interessenten-
gemeinsch@ft International. Zastoupeno bylo Sest narodnosti. Nejvétsi ekipa pattila Némecku s 33 vozy. Z matetské zemé
Aerovek, Ceska, bylo 9 vozidel, ze §V}7carska 8, zNizozemska 3, zPolska 2 a ze Slovenska 1. Ridi¢ posledné
jmenovaného, Jan Viliam Miklik, dostal pohar za nejvzdalen&jsi piijezd.
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Zastoupeny byly vSechny typy z let 1929 — 1947, od malého Aera 10 aZ po vykonny Aero 50. Jedinym povale¢nym
zastupcem byl Aero Minor. Poradatel setkdni, Gottfried Stdhli, ziskal pomocniky zfad ¢&lenti ,,Micro-Car-Freunde
Sursee* a tak se pred kolonou aerovek objevila jako predjezdec i BMW-Isetta nebo kabinovy skitr Messerschmitt.

V sobotu byl na programu obvykly vyjezd o délce cca 100 km po krasnych usecich alpského predhiifi kolem Sursee,
Sempa3ského jezera a v okoli Luzernu. K obé&du se podaval $vycarsky narodni pokrm, syrovy raclet. Ten si musel kazdy
ucastnik pfipravit sdm na vlastni panvic¢ce na ,,Swiss-Pocket-Party-Grillu“, s ¢imz zazili v§ichni spoustu legrace.

Do jizdy byly zafazeny vselijaké zvlastni ukoly, spojené s vozidlem. Byly ptitom vyZzadovany podrobné znalosti fidice
i spolujezdce o jeho vozu a ptezkouSeny v praktickém testu. Naptiklad: kolik vazi Aerovka na levém prednim kole nebo
ujet 10 m poslepu nebo stanovit vysku a $itku vrat do garaZe pro danou Aerovku. Za neusp&¥né odpovédi a vykony se
pfidélovaly ¢etné minusové body.

Prvni cenu obdrZeli na slavnostnim veéeru Pleun a Jolanda Kruidenierovi z Holandska. Druhou a tieti cenu ziskali
némecké posadky Brandt a Diiring. Smolafskou cenu dostala posadka Pfahls/Reuter za nezavinénou nehodu, ve které
hrala mimo jiné positivni ulohu sila plechu Aerovky.

Druhy den byla na programu zcela zvlaitni lahiidka. Aero-IG byla se viemi 56 vozy pozvana do Domu dopravy
v Luzernu a Aerovky se na pil dne staly sou¢asti velké a nové vystavy vozidel. Nadherné pocasi a fada odbornych dotazii
ze strany navstévnikd vystavy byly vitanym od3kodnénim za dlouhé kolony pii zpateéni cesté z Luzernu do Sursee,
zpusobené nedéInim ndvratem vyletnikd.

Dalsi informace a fantastické fotky zcelého podniku naleznete na webové strance Aero-IG (www.aero-ig.de).
V piistim roce se bude 30. Evropské setkani Aero-IG konat zase zaatkem zafi — skoro uprostied Evropy — v laznich
Wildungen. Je to tak pro viechny evropské aerovkate skoro stejné daleko a proto asi v&tsina pfijede po vlastni ose.

) Uwe Birnbaum, tiskovy referent Aero-IG

Aero Ponny, lidovy vz opomijeny

*';; Prispévek k povdlecné historili.
ERST

Z @g X o Bedlivé sleduji zpravy a odborné na-

— zory ha nas lidovy vz, Jjaky by mél
vyhovovat nas$i nej$irs$i verejnosti. Pise se, Ze Ustredni technicky vy-
bor pracuje na konstrukci nového lidového automobilu. Myslim, Ze to je
v nynéj&i dobé zbytecné, protozZe skutec¢né 1lidovy viz jiZz existuje, je
to vz Aero Ponny. O tradici a spolehlivosti vozu Aero se nemusim
mnoho rozepisovat. Tento viz jiZz dokdzal, Ze patri na prvé misto v
nasi vyrobé. Viz startoval v rychlostnim zavodé o Velkou cenu Prahy s
jezdcem Hanusem, kde jela Jawa Minor a t¥ida do 1500 ccm a myslim, Ze
to byl hodné a hodné zlepseny vaz Jawa, ne tedy sériovy Minor. Co se
stalo: dédecek Ponny, majici v tu dobu ujeto pres 100 000 km, potrel
tohoto speciala i tridu 1500 ccm. Uhrnem, jak jsem si udélal dojem o
vozu Ponny, nemiZeme a nebudeme miti v dohledné dobé lépe propracovany
vaz, neZ je tento.

Po technické strédnce vypada Aero Ponny asi takto: Motor 2valec,
dvoutakt, vodou chlazeny, obsah 750 ccm, 25 HP, 8 litrua spotreba na
100 km, 3200 ot. v min., ¢&ty¥rychlostni skrin, diferencial, brzdy na 4
kola olejové, vpredu olejové tlumice, vzadu treci, stabilisatory na 4
kola serizovaci, rozchod prednich kol 1200 mm, rozvor 2300 mm,
spirdlovymi pery, kazdé kolo samostatné odpérované, ampérmetr,
benzinovy méric¢, teplomér vody, 6 V baterie, nadrZz na 35 1 benzinu, 2
stéracde skla, 2 a sedadlo neb 4 sedadla, 600 kg vdha, 115 km rychlost,
cena v sérii 40 000 Kés.

A takto vypadajici viz Aero Ponny odpoc¢iva odstrcen od vsech a c¢eka
na nastavajici sezonu (zdvodni), v které se chce vybojovat na prva
mista své tridy (bude-1i mu ovSem povolen start podnikovym
rfeditelstvim). Proto bych navrhoval, aby skutec¢ni odbornici prohlédli
vaz a posoudili prednosti tohoto vozu a 3ja vérim, kdyZ by se
rozhodovalo spravedlivé, dostal by Ponny velmi dobrou kritiku a nase
verejnost velice dobry a laciny automobil. V ciziné by jisté vzbudil’
velkou pozornost, jiZ se o néj zajimali Holandané a Irové. Proto,
mame-1i podchytit zahrani¢éni obchod v 1lidovém voze a udélat dobré
jméno c&eskoslovenskému automobilismu, je velik&d Skoda nechat vuaz
takovych kvalit nepovsimnut. Toto vSe piSi, protoZe znam velmi dobre

ZZ,
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konstrukci nasich i americkych vozd, na kterych jsem se vyuc¢il, a mam
mistrovské zkousky Vv oboru autospravkarském. Nyni pracuji v tovarné
Aero, nynéjsi Letecké zavody, ndrodni podnik, jako kontrolor. Proto
jako automobilista se ptédm, pro¢ tomuto vozu se stidle stavéji tak
tézké prekazky k uplatnéni.

Mé jediné prani je, co nejdrive vyrabét tyto dokonalé i cenou
pristupné vozy a ja vérim, 2Ze to Jje prani tisice nasich 3jiZ tak
poskozenych automobilista.

Jaroslav Béhavy, Praha XI, Orebitska ¢. 2
Ze Svéta motortl 6/1947 pismenko po pismenku pFepsal Stépdn Zapadlo.

Neni renovace jako ,,renovace“ aneb, coZz takhle dat si raim?

Dovoluji si vyjadtit ne€kolik pfipominek k €lanku p. Churého (&. 2/2010) ohledn& pravosti a ,,nepravosti“ toho kterého
dilu, ktery byl pouzit coby nahrada dilu piivodniho. Autor ¢lanku uvadi: ... ,,Na fotce €. 1 je veteran z roku 1934, jeho
stav je celkem ziejmy — auto stalo cca 25 — 30 let ve stodole ... Karoserie celkem ujde, néco je tfeba opravit, ¢i vyvafit,
ram je dobry ...“.

Dostavame se tedy k nosné &asti Aerovky, a to k ramu. Tvrdit, Ze po 30 letém stani ve stodole je rdm dobry, je mirné
fe€eno, nadnesené. Jak znamo, v dob& vyroby Aerovek tovarna neprovadéla zadnou vnitini konzervaci jednotlivych dild,
takze marsal Cas za tu dobu odvedl kus ,,prace” a podepsal se i zde — vysledkem je vnitini hloubkova koroze, coZ snadno
zjistime napf. odfiznutim koncové desti¢ky ramu (je v ni zavit pro pfiSroubovani konzoly chladi¢e) a baterkou posvitime
dovnitt podéiniku rdmu. To, co uvidime, ma k dobrému stavu opravdu, ale opravdu daleko. P¥ipo¢teme-li k tomuto stavu
hloubkovou korozi na povrchu podélniku (vétinou je ukryta pod vrstvou barvy a kytu a objevi se az po dokonalém
mechanickém oc¢isténi), zaCneme uvazovat, ,,co s tim“. MoZnosti jsou v podstaté dv€, poplatné myslence pouzivani, ¢i
nepouZivani veterana v b&Zném provozu. Pokud hodla majitel veterdna prezentovat viiz coby v nalezovém stavu jako
exponat v muzeu, pak samoziejmé postaci tento stav vzit na védomi a ponechat véci volny pribéh. Jestlize oviem majitel
uvazuje provoz jako takovy (v dne$ni dobé zredukovany na pievoz veterdna na pfivésu a nasledné predvedeni vefejnosti
jako provozuschopny exemplar), nastavé varianta druhd, pon¢kud sloZit&j$i. Tedy rdm opravit, nebo vymeénit za novy?
Oprava ramu jakymkoliv vyvafovanim (i pfes moZnosti dne$ni dokonalé svéteci technologie) je vzhledem k celkovému
stavu nosnikii nemozna. Rady typu ,,vyfiznout kus podélniku a céé¢kem zavafit novy pas materialu“ si kazdy piebere
sam. Zbyva tedy jedind moznost — podélniky vymeénit za nové.

Pokud akceptujeme toto feSeni pro klid svédomi, Ze se rdm pfi provozu ,,nerozlomi“, pak budeme fesit onu otdzku —
mam vozidlo piivodni, tedy originl, nebo mam jiZ pouhou repliku?

Ostatné jiz v minulosti byla legalni moZnost vymeénit ram — byl uvadén v katalozich jako ,,rdm tplny, €. xxxxx*, navic
dle mého nazoru nelze srovnavat umélecka dila, jako napf. obrazy (ve smyslu ,,padélky) s veteranem, ktery pfi provozu
(na rozdil od obrazu) podléha Silni¢nimu zakonu a kritériim pro provoz vozidla na vefejnych komunikacich.

Proto si myslim, Ze neni na misté pranyfovat vyrobce replik, at’ uz ¢asti ramt nebo ramt kompletnich, ¢i jinych dili.
Vzdy zaleZi na subjektivnim nazoru toho kterého majitele, zda si pfedmétny dil koupi nebo ne — viz ptedchozi tivahy vyse
uvedené.

Petr Klusak

Vazena redakce Casopisu Aerovkar,

dovolyji si vyjadfit svlij nazor k poznamce ,,Z domova* v ¢. 3/2010, avizujici novou publikaci ,,AERO* autorii A. a O.
Pavliskl a v zavéru srovnavajici toto dilo s knihou Ing. Karla Ji¢inského ,,Automobily Aero a jejich doba*. Podle mého
néazoru (coZ ostatné potvrzuji i ndzvy pfedmétnych publikaci) srovndvame nesrovnatelné. Zatimco kniha ,,AERO“ je
i odbornému korektorovi, ktery je v knize uveden) a uvadi chronologicky vycet typli Aerovek s jejich technickym
popisem, ktery je z pfevazné &asti aerovkaiti notoricky znadm, dilo Karla Ji¢inského je zcela jinak pojato — kromé
chronologické ,,osnovy* zasazuje dobu vzniku a vyvoje Aerovek do doby, kterou vétSina dne$nich Etenaii zné vlastné jen
z vypravéni soucasniki, kterych je dnes uz velice malo, a hlavnég, uvadi osobni ptibéhy a osudy lidi, ktefi se na vzniku a
realizaci Aerovek podileli. Je naprosto ziejmé, Ze tato kniha je uréena mnohem uz§imu okruhu ¢tenéit, ktefi se o historii
této slavné znacky zajimaji a maji snahu ptiblizit se dobé Dr. KabeSe alespoii na strankach odborné publikace, kdyz uz
realita patfi minulosti.
Petr Klusak

P.S.

Prikladam pro ilustraci ,,Pfehled produkce” ze zminéné publikace (v porovnéni s &isly, uvadénymi dle sdéleni p.
Janecka, zna¢né rozdilny). V zadném ptipadé nehodlam polemizovat o ,,pravosti* téchto udaji, nebot ,,errare humanum
est* a kazdy ma rozdilné cesty a prameny pro ziskani informaci. V kazdém ptipadé je ale zajimavé tyto pocty porovnat.

A jesté poznamka jiného druhu na konec — v publikaci ,,AERO“ (ale i v jinych odbornych dilech s automobilovou
tématikou) jsou viechny SPZ zde prezentovanych vozi pec¢livé ,,zne€itelnény“. Pokud pro¢itam zahrani¢ni publikace
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(hlavng ¢asopisy, napf. némecky ,,Oldtimer Praxis“), zde uvadéné zrenovované vozy se chlubi svou SPZ a je navic
uvedena adresa a kontakt na majitele. To také leccos vypovida o stavu na$i spole¢nosti, nejenom veteranske ...

Aero 500 1928 1929 1930 1931 celkem Aero 662 1931 1932 1933 1934 celkem
143 10 105 1240 1359 500 962 873 240 2575

Aero 750 1933 x) Pozn: nekteré prameny Aero 1000 1933 1934 1935 celkem
50 x) uvadé&ji 100 ks 20 50 7 77

Aero 30 1934 1935 1936 1937 1938 1939 1940 1941 1942 1943 1944 1945 1946 1947 celkem
613 1293 1491 1471 698 517 677 334 345 258 158 145 320 80 8400

Aero 50 1936 1937 1938 1939 1940 1941 celkem Celkem bylo vyrobeno 13668 voziit AERO (v€.,
200 200 202 231 161 206 1200 3 ks Aero Pony a 4 ks Aero Rekord)
Pozn. Redakcéné prepsdno z Aerovkadre 1/1988.

typ vyroba od - do vyrobeno pozn.

ENKA 1928 cca 25 -

Aero 500 - 10 HP 1929 - 1932 1359 -

Aero 662 - 18 HP 1929 - 1932 2615 -

Aero 1000 - 20 HP 1929 - 1932 236 Celkem vyrobeno

4216 ks A 500 aZz A 1000

Aero 30 1934 - 1947 7966 -

Aero 50 1936 - 1940 1205 -

Aero Pony 1940 2 prototyp

Aero Rekord 1940 2 prototyp

Pozn. : Udaje redakcné prepsany z tabulky v publikaci ,, AERO“. Tabulka v knize obsahuje i vozy A 150, Aero Minor,
Aero Minor Sport a Aero Minor 111, které nesly znacku Aero pouze obchodné. Ve skutecnosti s firmou Aero
nemély nic spolecného.

o)\
TECHN

zavady u zapalovani AERO 30

V Aerovkari &. 4/1987 a &. 1/2002 jsem psal o serizovani predstihu
A 30. Oba &lanky Jsou téméfr totozZné a vychazeji 2z predpokladu, Ze
vSechny mechanické i elektrickeé soucasti jsou v perfektnim stavu. Ze
skusSenosti a 2z letnich dalkovych cest po Evropé vsak vim, s Jjakymi
problémy se v této oblasti i zkudeni tricitkari potykaji.

Struéné si pripomenme postup serizeni. Obr. 1 a obr. 2 (oba byly
jiz pretistény s vySe uvedenymi &lanky) nam znazornuji tovarni
oznac¢eni horni udvrati pista (obr. 1) a optimdlni polohu pista pro
okamZik zapdleni smési pred horni Gvrati (obr. 2). Predkrtunta nula je
vyraZzena u zubl setrvac¢niku pro kazdy pist, to zn. po 180° obvodu. Osm
zubi pred kazdou nulou (mySleno ve sméru toceni motoru) Jje zasek,
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Obr. 1
Nastaveni horni
uvrati pistu.

Obr. 2

Nastaveni pistu 8 mm N

pred horni uvrati. D

Poloha optimélnihoéﬁ%‘ >

zapalu. g @ &
N

ktery 3je nékdy doplnén jedté dulcéikem, protozZe splyva s frézovanim
zubl. Protilehld preskrtnutd nula (nékdy jen zasek) je vyseknuta u
maznice setrvacénikového loZiska nebo na obrobené casti, ktera je
zakryta krytem setrvaéniku. P¥i nastaveni setrvac¢niku dle obr. 2 ma
dojit k zapdleni smési, jak jiz bylo Freceno. Osm zubl pr¥ed horni

thpstha

i | M

- Lrervsovad

dvrati pistu odpovida 7,5 az 8 mm, které zbyvaji pistu do horni tuvrati
(drive bylo nespravné uvedeno 6 mm). DAle méme serizeny odtrhy
kontaktli v prerusovaci na 0,4 - 0,5 mm.

MiZe se stat, Ze znadky na setrvadéniku nejsou. V tom pripadé si
nastavime pisty na 8 mm pred horni dvrati a proti zaseku u maznice si
udélame na setrvaéniku vlastni znadky zdpalu. Na schéma zapojeni
zapalovani je vyznadeno pripojeni kontrolni 2Z&rovky v sérii s civkou.
Mame zapnuté zapalovani. Pri sepnutém kontaktu prerusSovace Zarovka
nesviti. Otacime setrvaénikem ve sméru to¢eni motoru - pokud stojime u
karburdtoru otac¢ime setrvaénikem horem od sebe. V okamZiku rozepnuti
kontaktu se zarovka rozsviti. Pri nastaveni packy predstihu maximalné
do plusu by se Zarovka méla rozsvitit, pokud jsou zna¢ky v poloze jako
na obr. 1. Takto prezkousime polohu zapalu obou valcu.

Pokud pri uvedeném sefizeni jsou se zapalovanim stdle problémy -
motor Spatné startuje, st¥ili do karburdtoru nebo do vyfuku, slaby
vykon a pod. - a pokud jsme vylouc¢ili poruchu v karburdtoru pripadné
pritoku paliva, postupujme nasledovné.

Sejmeme s dynama prerusovac¢ a zkousime otdcet osou dynama na obeé
strany. Musime citit nepatrnou vili a v podstaté jen odpor pruZin v
undsec¢i (motylku) dynama. Pokud je vile velkda, znamena to, Ze jsou
undse¢ dynama a zadni dil kliky vyklepédny (vétsSinou poskozenim pruZin
nebo chybéjicimi pruZinami). Je logické, Ze ¢im vétsi vile, tim vétsi
problém se zapalovdnim. Setkal jsem se jiZz i s prasklou osou dynama, a
jelikoZ zlom osy nebyl rovny, byl rotor dynama stale unasen, ale s
obrovskou vuali.

Didle pri sejmutém prerusovac¢i vezmeme osu dynama za vacku a
vyzkousime pohybem do stran, zda neni vile v loZisku. Vile loZiska
miZe byt zpisobena jeho starim. V horsim pripadé miZe byt uvolnéno
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celé lozisko, které je v misce zalisovdno pres prouzek tvrdého papiru
(kvili demontdzZi). Pokud se papir vymacka, muZe byt vile osy dynama az
1 mm. Pri chodu potom vac¢ka hdzi mnohdy tak, Ze k zapalu vibec nedojde
a pri serizovani si této zavady nemusime vibec vsSimnout.

Dalsi mechanickou zdvadou byva vile izolac¢nich trubicek kontaktl
prerusovace. Tato viale mazZe byt axidlni i radidlni. Po c¢ase chodu, kdy
tyto vlle nevadi, vznikne na kontaktu hrot a pokud cely kontakt
"cestuje" po své ose, méni se za chodu vzdalenost mezi dosedacimi
plochami (kontakt =zapaluje pres vznikly hrot, ¢ili s mensim nebo
zaddnym odtrhem). DAle - na trhu Jjsou kontakty s velmi slabymi
pertinaxovymi nozZic¢kami, které se lamou.

Zavada muzZe byt taklé ve vuli celého prerusovace na desce dynama.
Diky této vili dojde pri pouziti packy predstihu k jeho posunuti mimo
osu a tim zméné odtrhu.

Pri vy¢tu mozZnych zdvad nesmime zapomenout na zavady elektrické -
sviéky, vysokonapétové kabely, civky, kondenzdtory a nezapomenme ha
moznost zoxidovanych spoju.

Zatimco uvedené mechanické zavady veétsinou zpusobuji Spatné
zapalovani v obou valcich, ryze elektrické zavady vétsinou zplisobuji
poruchu zapalovani v jednom valci.

Elektrické zavady se nejlépe hledaji vylucovaci metodou. Za chodu
motoru odpojime vysokonapétovy kabel ze sviéky. Tim zjistime, ktery
valec nepdli. Nejdrive zkontrolujeme kontakt v prerusovac¢i. Pokud tady
chybu nenajdeme a pri priblizZeni "fajfky" ke svicce slySime
charakteristické cvakdni (jiskra preskakuje mezi "fajfkou" a svickou),
ale valec nenaskoc¢i, Jjde pravdépodobné o zavadu svicky. Po vyméné
svic¢ky vsak valec stdle nepdli, ale jiskru slysime, je pravdépodobné
poskozeny kondenzator - jiskra je slabd. Pr¥i nepravidelném zdpalu mizZe
byt poskozeno vinuti civky, ale maZe byt tak zaspinény vysokonapétovy
vyvod civky, Ze c¢ast proudu "odchdzi jinudy". Nezapominejme, Ze civka
pracuje s napétim cca 10000 V a to uz Jje schopno prorazit i izolant,
ktery je pro napéti 6 V naprosto neprekonatelny (zaolejovany a sSpinavy
prerusovac¢ vétsinou neni zdrojem poruch, pokud je jinak v poradku).
Pri podezreni, Ze =za&vada je zplUsobena kondenzidtorem nebo civkou, je
nejrychlejsi odhaleni (hlavné na cestdch) postupnym vyménénim za
takové, u kterych mame jistotu, Ze jsou v poradku.

Pri serizovani zapalovani méjme na mysli, Ze pri 3000 ot. za min.
se zapaluje smés ve valcich 50x za vterinu, a to uz musi byt vsSechno
perfektni! - JK -

Historie jJjedné Aexrovky
16. pokracovdni o renovaci A 662 od F. Kundrdta
Opravy spoustécu.

Pri sestavovdni spoustéce s mechanickym spinacem namaZeme nejprve
olejem sSroubovici hridele, nasuneme volnobézku a vyzkousime, zda se
volné posouva. V opac¢ném pripadé volnobézku stadhneme ze sSroubovice a
pootocime tak, aby zarezy zadbérového pouzdra prisly na druhy zavit
trojchodé sSroubovice. NepomuZe-li ani nasazeni na treti zavit, ani
sraZeni hran sSroubovice, musime vyménit volnobéZku nebo dokonce rotor.
Pec¢livé prezkouseni volného chodu 2za&bérového pouzdra po sSroubovici je
velmi dulezité pro spolehlivé zasouvani a vysouvani pastorku. Potom
nasadime na h¥idel opérny krouzZek, pojistny krouZek narazime do drazky
nardzZecem s ochrannym pouzdrem, které chrédni pred poskozenim konec
hridele urceny pro lozZzisko. Pastorkem pritlacime opérny KkrouzZek k
pojistnému a nékolika udery na kryt volnobézZky narazime opérny krouzZek
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na pojistny. Na konec hridele u pastorku navleceme profilovou,
ocelovou, papirovou a znovu ocelovou podloZku, namaZeme olejem konec
hridele a loZisko. Koliky vidlice zasouvaci péaky a otvor pro jeji cep
namazeme tukem. Vidlici =zasouvaci pédky nasuneme do délené objimky
volnobéZky a spolu s rotorem vloZime do b¥emenového sStitu. Do otvoru
bremenového s$titu nasadime c¢ep zasouvaci pdky a zajistime zavlackou.
Axidlni wvali zasouvaci péaky vymezime podlozkami. SloZeny bremenovy
g§tit wupevnime do svéraku rotorem vzhiru a nasadime stator tak, aby
zasek =zapadl do zarezu bremenového sStitu. Do mezer, kudy budou
prochazet stahovaci sSrouby, vloZime izolac¢ni trubic¢ky. Na konec
hr¥idele u komutdtoru nasadime nejprve prohnutou ocelovou podloZku s
obdélnikovym otvorem, pak rovnou 2Zeleznou podlozZku se stejnym otvorem
a nakonec papirovou a ocelovou kruhovou podloZku. NamaZeme olejem
lozisko a konec hr¥idele, srovname podlozky na hrideli, sStit opatrné
nasadime, abychom neposkodili komutdtor. Zarez sStitu musi zapadnout do
zdseku na statoru. Vyvod civek musi byti na vnéjsi strané drzaku
odizolovaného Kkartace. Nyni miZeme stdhnout spoustéc stahovacimi
Srouby. Spoustéc¢ poloZime na rozevreny svérdk, zkusime rukou pootocit
pastorkem a Sroubovdkem zatlacime konec h¥idele vyénivajici =z
bremenového stitu. Tim se presvédc¢ime o tom, zda jsou brzdici podlozky
dobre nasazeny v komutdtorovém Stitu a dovoluji-li zatlaceni a opétné
vraceni rotoru do puavodni polohy.

Pokracovani pristé. KuFr

5

Nardzet pojistného krouzkus
I hiidel; 2 opérny krouZelk; 3 ochranné pouzdro; 4 pojistng krou¥ek; 5 nardfed

N o l U E n i 1621518, Siroky rozchod vhodné rozloZeni  jich speleZné vlastnosti: bezpednosti
ve !. z 5 vahy zplsobuje, ie miiete zapomenout na i pfirychlé jizde.
pra telé... vie, ¢eho se obaval automobilista ve s'a-

Silnice a vozy Aero 30 jsou dupfi pialelé. 1ém, vysokém voze, .

Zdé 1& — v rovinach, kopcich  Splynuti vozu Aero 30 se silrici je prame- tovdrna fetadel
— Na kaidé cesté , kop ‘ ; Tl i biahailysetany.
| zatdckach je Aero 30 doma, Jeho kola se  nem klidu, jistoly, radosti z fizeni. At je-

drii silnice a stopy v kaidé rychlosti. Do- dete limusinou kabricletem &i otevienym — krésny a pohodiny automobil se sportovnim
konalé pérovani vykyvnych opoloos, nizké  vozem Aero 30, vidy se piesvédiite o je-  temperamentem?

Kdy Vam smime pfedvéstl svou limusinu Aero 30 i1@
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PRAVDA O SPOTREBE VOZU AE RO 20
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MILTON

U automobilu tak rychlého a prostranného jako je Aero 30 HP
snadno mohla vzniknouti zcela mylnd domnénka, Ze ma spo-
trebu takovou, joko velké vozy s podobnou vykonnosti. Viz
Aero 30 — dik své moderni konstrukci — podéava své velké
vykony pfi spotiebé pfiméfené malému vozu.

7'6 1 na 100 km

Stran spotfeby svého nového vozu »Aero 30« mohu spolehlivé a s potéie-
nim tvrditi, Ze za 241 litrd smési jsem uvjel 3180 km, coZ &ini 7°6 | na 100 km.
Uvedené kilometry byly jeidény povétiiné na okresnich silnicich a v téi-
kém horském terénu. S pozdravem Vai Ing. Effenberger, Pardubice €. 1753,

91na100 km

Avtomobilisticka vefejnost je dpln& mylné& informovana o Aero 30 HP jak
co do jejich vykonu, tak i co do jejich spotieby. Dodnes najel jsem na
tomto voze pfes 12.000 km na okresnich fumavskych cestach v kaidém po-
£asi. Spolieba jest kapitola soma pro sebe. Jest samoziejmé, e 30 HP,
dvoutaktni litr, nemize se spokojiti s 5§ o 6 | smési, ale kaidy musi vznati,
ie spolieba 9 | smési pfi vykonu 100 km/hod. neni pfemriténa. Prof. Marek.

Primérnd spotieba vozu Aero 30 HP pii rychlém turistickém
tempu ¢ini 8 /100 km. Smime Vas presvédciti pfedvadéci jizdou ¢

Motor vznikd na zkusebnich brzddch...

Po fadu mésict byly v nadi tovarné zkuebni brzdy v &innosti ve dne
v noci. Kdyz vysledky méfeni ukazaly snizenou spotiebu pfi vé&tiim vy-
konu, byly motory zamontovény do zkudebnich vozl a najezdilty tisice
kilometrd u né&s i na obtiznych alpskych prismycich pod pfesnou tech-
nickou kontrolou.

Tak vznikal novy motor Aero 30 HP pro viz typu 1936. Je uloZen na gumé,
pfesné vyvéaien, opatfen Gcinnymi tlumiéi ssani a vyfuku Jeho spotieba
nepfesahuje 8 1100 km pfi rychlosti 70 km hod. Viz Aero 1936 ma tichy
chod, dosahuje rychlosti 100 km'hod. a cestovnich priméri 70 km hod.
O dalsich novinkach vozu Aero 30 V&m poda informaci nasé novy ilustro-
vany prospekt. Prosime jen o Vaii adresu.

TOVARNA LETADEL, PRAHA - VYSOCANY.
PRODEJNA: PRAHA Il PORIC 28,
TELEFON &is 278-60 - 361-40 - 399-80
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